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O Sr. Presidente declarou aberta a reunido as 9 horas
e 15 minutos.

A 42 Comissdo Especializada Permanente deu
continuidade & apreciagdo e aprovagdo, na
especialidade, do projecto de lei de Alteragdo ao
Cdédigo de Estrada. Usaram da palavra, além dos Srs.
Deputados Marcal Lima (MLSTP/PSD), Adllander
Matos (MLSTP/PSD), Antonio Ramos (MLSTP/PSD) e
Deolindo da Mata, os Srs. Representante da Escola de
Formacgdo de Condutores (Dulcino Aguiar), Director da
Direccéo de Transportes Terrestres (Olinto das Neves),
Representante da Escola de Conducdo Nossa Senhora
Qe Fatima (Abel Viana), Vice-Presidente da Associacao

dos Taxistas (Placido d’ Oliveira), Representante da

Escola Santo Cristovdo (Manuel José Cardoso),
Presidente da Camara Distrital de Agua Grande
(Ekeneide dos Santos), Presidente da Camara Distrital
de Lobata (Hermenegildo dos Santos), Presidente da
Associagdo dos Taxistas (Antero Cravid), Comandante-
geral da Policia Nacional (Rolddo Boa Morte),
Presidente do Sindicato dos Motoqueiros (Aurélio Baia
de Deus), Directora da INAE (Maria Nazaré Rita),
Presidente da Céamara Distrital de Cantagalo (Aleixo
Pires) e o Técnico da Direcgdo de Transportes
Terrestres (Osmir Cunha).

O Sr. Presidente encerrou a reunido quando eram

12 horas e 10 minutos. /
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O Sr. Presidente: — Sras. e Srs. Deputados e Convidados, temos que fazer uma pequena pausa para
que haja quérum. A Comissao tem nove membros, mas com a auto-suspensao do ADI ficamos cinco e o
quérum é com cinco elementos. Portanto, terdo que estar presentes todos os Srs. Deputados do
MLSTP/PSD, que s&o quatro, e eu do PCD, para sermos cinco. S6 com cinco temos quérum, faltam ainda
dois Deputados.

Pausa.

Sras. e Srs. Deputados, ja temos quorum, gostaria de voltar a agradecer a vossa presenga e vamos
iniciar os nossos trabalhos de hoje.

Eram 9 horas e 15 minutos.
Estavam presentes os seguintes Srs. Deputados:

Movimento de Libertacdo de Sao Tomé e Principe/Partido Social-Democratico (MLSTP/PSD):

Joaquim Rafael Branco
Dionisio Fernandes Leopoldino
Manuel Marcal Lima

Adllander Costa de Matos

Partido de Convergéncia Democratica (PCD):

Albertino Homem dos Santos Sequeira Braganca

O Sr. Presidente: — No outro dia ficamos no artigo 22.° «Sinais luminosos» e ja aprovamos.

Portanto, na Seccdo Il s6 faltava o artigo 23.°. Entdo, vamos comecgar por este artigo, artigo 23.°
«Visibilidade reduzida.

H& comentarios?

Peco aos senhores que se identifiquem quando intervirem.

Siléncio.
N&o havendo qualquer comentario, podemos considerar o artigo 23.° aprovado.

Seccéo Il «Velocidades», artigo 24.° «Principios gerais».

O ponto 1 diz: «O condutor deve regular a velocidade de modo que, atendendo as caracteristicas e
estado da via e do veiculo...», e depois diz «...possa, em condi¢cdes de seguranga, executar as manobras
cuja necessidade seja de prever...». E as necessidades imprevisiveis, aquilo que acontece de forma
aleatdria, que ele ndo espera? Ele ndo tem responsabilidades? N&o sei se me faco entender. Estdo de
acordo com esse texto, que ele deve s6 atender as circunstancias previsiveis, ou também as circunstancias
imprevisiveis?

Siléncio.

Volto a colocar a questdo: o condutor deve regular a velocidade de modo que possa atender as
condicdes de seguranca que lhe permitam executar as manobras cuja necessidade seja de prever, ou seja,
gue sejam previsiveis, ou ele deve manter essas condicfes devido aos possiveis acidentes no transito?
Quando se conduz, ha alguém que pode aparecer de repente, imprevisivelmente. Acho que ele deve manter
as condic¢des de seguranca para os dois casos, nao s para aqueles que sao de prever.

Gostaria de ouvir a vossa opinido.

Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar, para uma intervencao.

O Sr. Representante da Escola de Formacgao de Condutores (Dulcino Aguiar): — Sr. Presidente, eu
acho que o condutor deve ser previsivel e também imprevisivel. Ndo deve so6 ter atencdo naquilo que Ihe
aparece no momento, como o que pode aparecer sem ele contar. Penso que nas duas coisas ele deve ter
atencéo.

O Sr. Presidente: — E a mesma quest&o que eu levantei, mas eu queria saber se
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essa expresséo «cuja necessidade seja de prever...» abarca 0s dois casos.
Tem a palavra o Sr. Olinto Neves, para uma intervencéo.

O Sr. Director da Direccao de Transportes Terrestres (Olinto Neves): — Sr. Presidente, era para dizer
a mesmissima coisa. E que este ponto subscreve o outro. O que o ponto 1 retrata podemos ver no ponto 2,
vem dar a mesma coisa. Quer dizer, ele tem que prever as duas coisas.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Margal Lima, para uma intervencao.

O Sr. Marcal Lima (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, quero dar a minha opinido sobre esta questdo. O
Sr. Presidente € um homem que deu provas suficientes em termos de portugués e é preciso ter muito
cuidado consigo, mas, para mim, «prever» aqui tem o mesmo sentido que dizia o senhor que me
antecedeu. Acho que tem essa abrangéncia de acautelar tudo.

O Sr. Presidente: — Eu estava a ver a expressao «...cuja necessidade seja de prever...». Ha algo que é
previsivel. O condutor deve manter a seguranca do carro de modo a atender aquilo que é previsivel, mas ha
actos que sdo imprevisiveis.

Tem a palavra o Sr. Abel Viana, para uma intervencao.

O Sr. Representante das Escolas de Conducdo Nossa Senhora de Fatima (Abel Viana): — Sr.
Presidente, aqui no texto diz: «...seja de prever e, especialmente, fazer parar o veiculo no espaco livre e
visivel a sua frente...». Aqui ele tem que ter todas as precaucdes.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Manuel José.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo S. Cristévao (Manuel José Cardoso): — Peco
desculpas, a questao esta ultrapassada, através da explicacdo do Sr. Abel.

O Sr. Presidente: — Esta aprovado o ponto 2, passemos agora ao ponto 3, que fala sobre as coimas.
Todos concordam?

Se nédo ha qualquer discordancia, o artigo 24.° «Principios Gerais» estd aprovado.

Artigo 25.° «Velocidade Moderada», sugestdes.

Tem a palavra o Sr. Deputado Marcal Lima.

O Sr. Marcgal Lima (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, tenho uma davida. Aqui nhum dos paragrafos diz:
«Nas passagens assinaladas nas faixas de rodagem para a travessia de pebes». A minha pergunta é a
seguinte: é normal haver essas passagens assinaladas, por exemplo, nas marginais? Porque ha uma
situacao que eu vejo frequentemente na zona de S. Jodo. Ha uma faixa para pedes, ai tem uma escola de
facto, mas se um individuo vem com essa velocidade normal que permitem as marginais, isso de vez em
guando condiciona um bocado o transito, embora esteja assinalado. Por isso pergunto se é normal ou é s6
No NOSSO caso, porque temos as nossas realidades.

O Sr. Presidente: — Bom, eu nao percebi a sua divida, na medida em que estamos aqui a referenciar
0s casos em que o condutor deve reduzir a velocidade. Logicamente, nas passagens assinaladas nas faixas
de rodagem, isso € um dos casos em que ele tem que reduzir. Nao entendi bem a sua duavida.

N&o sei se alguém quer contribuir.

Tem a palavra o Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccao de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, é para dizer ao Sr. Deputado
Marcal Lima que isso € um normativo do Cédigo de Estrada. O préprio texto esta claro «velocidade
moderada». Essa velocidade moderada € subscrita em todas essas alineas. Quer dizer que o condutor
sabe que ha faixa de rodagem para os pides, ele apercebe que ha sinal pelo menos a 15 ou 20 metros,
pedindo prudéncia ao condutor porque ha passagem de pides. Ele ai terd que ter essa preocupacao de
reduzir a velocidade.

O Sr. Presidente: — Todos de acordo? Se for 0 caso, aprovamos o artigo 25.°.
Artigo 26. © «Marcha Lenta».

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Adllander Matos.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD) — Sr. Presidente, a minha preocupacao é que o texto diz: «Os
condutores ndo devem transitar, dentro das localidades, em marcha tdo lenta...». No meu entender, se
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calhar, primeiramente o texto deveria dizer que os condutores devem circular na localidade com marcha
lenta. Agora este texto deveria ter um ponto 2, fazendo referéncia que a marcha ndo pode ser téo lenta.
Essas sdo questdes meramente técnicas e ndo sei se 0s senhores técnicos da area poderiam clarificar
melhor essa situacéo.

O Sr. Presidente: — Alguém quer comentar essa intervencao?
Tem a palavra o Sr. Placido d’ Oliveira.

O Sr. Vice-Presidente da Associacao dos Taxistas (Placido d’ Oliveira): — Sr. Presidente, parece-me
que, uma vez que ndo pode transitar dentro da localidade com uma marcha tdo lenta, possivelmente
poderia ter uma quilometragem a marcar, por exemplo, 5 a 10 quilémetros.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccao de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, a situacdo é clara. Gostaria
de deixar bem claro aqui que esse Cddigo de Estrada € um normativo internacional. Quando diz «marcha
lenta», o condutor ndo vai andar dentro da localidade a 10km/hora. Por isso, vem ja o artigo 27.° a definir
qual é a velocidade que deve ser inserida dentro e fora das localidades.

O Sr. Presidente: — Quer dizer que este artigo é feito de forma geral e depois nos artigos seguintes vai-
se especificar as velocidades correspondentes a cada localidade. A explicacdo satisfaz o Sr. Deputado
Adllander Matos?

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD) — Sim, sim.

O Sr. Presidente: — Entéo esta aprovado o artigo 26.°.

Vamos agora ao artigo 27.° «Limites gerais de velocidade».
Consideracdes. H& algum comentario?

Tem a palavra o Sr. Presidente da Camara Distrital de Agua Grande.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Agua Grande (Ekeneide dos Santos): — Sr. Presidente,
gostaria de dar a minha contribuigao.

Tendo em conta que nas nossas localidades a via de acesso é muito estreita, acho que em termos de
velocidade esta um pouco alto. Estou a falar ao nivel de Sdo Tomé e Principe. Eu sugeria, se calhar, que
pensassemos relativamente a esses nameros.

Eu referi aqui relativamente a velocidades dentro das localidades, tendo em conta as larguras das
nossas estradas. Acho que as quilometragens por hora estdo muito alto. Deveriamos pensar relativamente
a esta questao.

O Sr. Presidente: — Na sua opinido, embora se tratando de uma legislacdo que tem natureza
internacional, deveriamos adapta-las as nossas realidades. Do ponto de vista da largura da estrada,
gostaria que as pessoas comentassem.

Tem a palavra o Sr. Abel Viana.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo Nossa Senhora de Fatima: — Sr. Presidente, eu penso
gue vem plasmado aqui em termos de limite e acho que deve manter. Entao, sou de opinido que a Direc¢éo
de Transportes Terrestres deve regular por um despacho a estrada ou localidade que for necessaria. Sao
normas quase internacionais, acho que devem permanecer. Pode haver um regulamento interno da
Direccdo de Transportes Terrestres, em relacdo a S8o Tomé e Principe, de modo que se vai definir quais
séo as localidades.

O Sr. Presidente: — Sabem que as leis estdo regulamentadas de facto e podemos depois regulamenta-
la de acordo com a natureza especifica da nossa realidade.
Tem a palavra o Sr. Hermenegildo dos Santos.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Lobata (Hermenegildo dos Santos): — Acho que podemos
encontrar a solugdo para a questdo em discussao, a preocupacao levantada pelo Sr. Presidente da Camara
Distrital de Agua Grande, no artigo 28.°.

O Sr. Presidente: — Pedia que lesse esse artigo 28.°, para equipararmos as duas coisas.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Lobata: — O artigo 28.° diz o seguinte: «Limites Especiais de
Velocidade. Os limites maximos de velocidade constantes do artigo 27.° podem ser alterados por portaria do
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Ministro responsavel pelo Sector de Transportes Rodoviarios, em determinadas localidades ou vias de
comunicacao a designar, para vigorarem durante os periodos em que a intensidade e caracteristicas do
transito o imponham, como medida de segurancax.

O Sr. Presidente: — Portanto, o artigo seguinte permite proceder s essa alteracdo. Entdo, podemos
aprovar o artigo 27.°

O Sr. Marcal Lima (MLSTP/PSD) — Sr. Presidente, gostava de sugerir que substituissemos a palavra
«portaria» por «despacho», no artigo 28.°. «...podem ser alterados por despacho do Ministro».

O Sr. Presidente: — Esta aprovado o artigo 28.°.

Vamos para a Seccdo IV, «Cedéncia de Passagem», Subseccdo | «Principio Geral», artigo 29.°
«Principio Geral».

Nés ndo nos temos pronunciado sobre as coimas, é sinal de que estamos de acordo que elas
correspondem a nossa realidade? Gostaria que puséssemos mais aten¢ao nisso.

Artigo 29.° «Principio Geral», algum comentério?

Tem a palavra o Sr. Antero Cravid.

O Sr. Presidente da Associacdo dos Taxistas (Antero Cravid): — Sr. Presidente, contribuindo em
relagdo a Coima, realmente ha algumas coimas que devem permanecer. Temos que chamar atencao para
ndo se cometer algumas infrac¢oes.

Sobre a andlise que fiz, ha algumas coimas que tém que ser revistas.

O Sr. Presidente: — S&ao baixas ou altas?

O Sr. Presidente da Associacdo dos Taxistas: — S&o altas, principalmente nos capitulos das luzes,
porque a lampada € algo que facilmente se queima, mas ha algumas aqui, como a de ultrapassagem que
devem permanecer para que haja respeito pelo outro. O condutor deve ceder a ultrapassagem, desde que a
outra viatura Ihe solicite, e ele deve diminuir para facultar a ultrapassagem.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Abel Viana.

O Sr. Representante das Escolas de Conducédo Nossa Senhora de Fatima: — Sr. Presidente, o
documento diz que «a coima vai de 300 000 dobras a 1,5 de dobras». Isso é preferéncia? Quem ira avaliar?
E depois ndo vem reincidéncia.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Rolddo Boa Morte.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional (Rolddo Boa Morte): — Sr. Presidente, acho que no
capitulo das coimas devemos ver a questéo de infracgfes. Existem trés tipos de infracgdes: leve, grave e

muito grave.

O Sr. Presidente: — Quem estabelece as coimas e a forma como se estabelece? Gostaria que
pronunciasse acerca disso tudo.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Eu acho que quem deve estabelecer as coimas é
quem a aplica.
Sr. Presidente, gostava de passar a palavra ao Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccéo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, em relacédo a coimas, tendo
em conta a DTT, o 6rgéo regulador, as coimas séo aplicadas pela ordem publica, que é a Policia.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Rolddo Boa Morte.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: N&o é sO a Policia é que vai aplicar coimas. Neste
Cadigo, entra a Policia Nacional, as Camaras e a prépria Direccao de Transportes Terrestres.

Como eu ia dizendo, hé trés tipos de infracgdes: leve, grave e muito grave. Quando ha uma infrac¢é@o
muito grave, o valor das multas é mais elevada. Isso € para responder a questdo do Sr. Antero, quando
reclama algumas coimas que s&o altas. Devemos ver o tipo de infrac¢éo.

O Sr. Presidente: — Em relagéo ao artigo 29.° ndo temos mais consideracdo? Se ndo houver podemos
aprovar? Entdo esta aprovado o artigo 29.°.
Artigo 30.°, «Regra geral». Algum comentario? Creio ndo haver. Entdo esta aprovado este artigo.
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Agora vamos ver 0s casos citados no artigo 31.° «Cedéncia de passagens em certas vias ou trogos».
Tem a palavra o Sr. Hermenegildo dos Santos.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Lobata: — Sr. Presidente, tenho alguma dificuldade em
acompanhar o debate, porque ai fala em pontos e alineas. Acontece que os documentos que foram
entregues ndo tém ponto nem alineas. Eu tenho dificuldades de saber qual é a alinea a) ou b) e o ponto 1
ou 2.

O Sr. Presidente: — Eu tenho aqui a versao original e tem tudo isso. Nunca esperei que os senhores
nao tivessem e a projeccao também. Foi publicado no Diario da Assembleia.

Eu teria mais preocupacao em falar dos pontos e das alineas e iam colocando ai.

Vamos ao artigo 31.°. Eu estive a ver no Jornal Téla Non, na Internet, a noticia que se publicou da nossa
reunido. Houve pelo menos trés pessoas que se preocuparam com uma questdo que vem ai que é sobre
rotundas. E uma questéo internacional e que nés aqui ndo respeitamos minimamente. Eu estava com receio
gue ela ndo surgisse aqui de forma clara, mas surge, mesmo nesse artigo 31.°.

Consideracdes sobre o artigo.

O Sr. Margal Lima (MLSTP/PSD): — Qual artigo? Artigo 31.°?

O Sr. Presidente: — Sim. Eu queria perguntar aos senhores que lidam com o transito, sobretudo na
escola de conducao e a Policia, porque razdo essa questao de rotundas nao se cumpre aqui em Sao Tomé
e Principe.

Tem a palavra o Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direcgdo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, essa pergunta vem num
bom momento. Essa situacdo ndo era cumprida porque falta-nos este dispositivo. Estamos a lutar agora
para que esse dispositivo seja aprovado. J& d& instrumentos para podermos sinalizar. Porque a portaria que
tinhamos era de 1954 e ndo estava muito subjacente a essas questfes todas. S&o questdes que foram
actualizadas. Uma vez aprovado este cédigo, vamos sinalizar todas as rotundas e ap0s isso partir para a
matéria de sensibilizacdo, porque muitos dos nossos condutores ndo sabem dessa situacao.

O Sr. Presidente: — Em relacdo ao artigo 31.° ndo sei se ha algum comentario que inviabilize a sua
aprovacdo. Parece ndo ser o caso, entao esta aprovado o artigo 31.°.

Vamos ao artigo 32.° «Cedéncia de passagem a certos veiculos».

Tem a palavra o Sr. Adllander Matos.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, minha preocupacédo € que quando se faz
referéncia a esses certos veiculos, fala-se de colunas militares e militarizadas, de escoltas policiais e
viaturas de policia com marcha devidamente sinalizadas. A minha preocupacédo é onde € que entram 0s
bombeiros e as ambulancias. N&o sei se vem no artigo posterior.

E essa a minha preocupac&o.

O Sr. Presidente: — Este € o ponto n.° 1 do artigo 32.°. Este artigo tem cinco pontos, ndo sei se 0s
senhores tém isso assinalado.

«1. Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do artigo anterior, os condutores devem ceder a passagem as
colunas militares ou militarizadas, bem como as escoltas policiais e viaturas de policia com marcha
devidamente sinalizada.

2. Nos cruzamentos e entroncamentos, os condutores devem ceder passagem aos veiculos que se
desloquem sobre carris.

3. As colunas e as escoltas a que se refere 0 n.° 1, bem como os condutores de veiculos que se
desloquem sobre carris, devem tomar as precaucdes necessarias para nao embaracar o transito e para
evitar acidentes.

4. O condutor de um velocipede, de um veiculo de traccdo animal ou de animais deve ceder a passagem
aos veiculos a motor, salvo nos casos referidos nas alineas a) e ¢) do n.° 1 do artigo anterior.

5. Quem infringir o disposto nos nameros anteriores é sancionado com coima de 300.000,00 a 1,5
milhdes de dobras.

Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, sO para dizer ao Sr.
Deputado Adllander que esse dispositivo estd nos «Sinais de socorro», artigo 21.°, que ja foi aprovado. Que
os carros de sinalizacdo como ambuléncia, etc., tém prioridade. Artigo 21.°, n.° 1: «Os sinais sonoros, sem
prejuizo da sua finalidade de prevencdo, devem ser breves e em caso algum ser usados como protesto
contra interrupc¢des do transito ou como meio de chamamento».
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O Sr. Presidente: — Acho que nao perdiamos, pelo contrario estariamos a valorizar o documento, se
acrescentassemos «ambulancias e bombeiros». Acho que deveriam ter prioridade. Queria ouvir a vossa
opiniao.

Tem a palavra o Sr. Deputado Adllander Matos.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, aqui faz referéncia mesmo a viaturas normais
com marcha assinaladas.

O Sr. Presidente;: — Em relagcdo a ambulancias e bombeiros, ndo sei se é opinido de todos, viaturas
militares e policiais tém sinais sonoros, mas néo fazia mal assinalar mesmo, citar por nomes, ambuléancia e
viaturas de bombeiros.

Tem a palavra o Sr. Aurélio Baia.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros (Aurélio Baia de Deus): — Sr. Presidente, acho que
nao deve ser s6 ambulancia e veiculos de bombeiros, mas mesmo outros, desde que tragam a marcha
devidamente sinalizadas, porque tenho provas de que mesmo 0s motoqueiros socorrem pessoas.

O Sr. Presidente: — O técnico dos servicos de apoio chamou-me atencdo, no artigo 21.° «sinais
sonoros, ponto 3, alinea b), ha algumas redaccdes que podiamos aproveitar para esse espaco. Era uma
redundancia que nao seria prejudicial: «Os sinais dos veiculos afectos a prestagéo de socorro ou de servigco
urgente de interesse publico». Assim abarca bombeiros, ambulancias, n.° 3, alinea b).

Tem a palavra o Sr. Comandante-Geral da Policia Nacional.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, o artigo 21.° fala s6 dos sinais sonoros
e no 32.° falamos da cedéncia de passagem. Sao coisas totalmente diferentes.

O Sr. Presidente: — Se aproveitdssemos a redaccao: «Veiculos afectos a prestacdo de socorro»? Isso
abarcaria ambulancia, bombeiros e um particular que esta a apoiar alguém. Essa redaccédo ajudar-nos-ia.

Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres: — Para contribuir, gostaria de dizer que cada
caso € um caso. Estamos a ver esse caso especifico, «principio geral», mas depois vamos ver o artigo 63.°,
«transito e veiculos em servigo de urgéncia, esta mais adiante, ainda ndo chegamos Ia, esta claro.

O Sr. Presidente: — E o titulo do artigo € mesmo «Veiculos em servigo de urgéncia». A questdo vai ser
abordada de forma bem especifica mais adiante.

Artigo 33.°, cruzamento de veiculos, regra geral. Consideracdes.

Se ndo houver comentario nenhum, aprovamos o artigo 33.°.

Submetido a votacao, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 34.°, «Impossibilidade de cruzamento». Tem 3 pontos e o ponto 1 tem duas alineas. Comentarios.
Se ndo houver comentarios, podemos aprovar.

Submetido a votacao, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 35.°. «Veiculos de grandes dimensdes».
Estamos de acordo?

Submetido & votacao, foi aprovado por unanimidade.

Entremos na seccao V, «Algumas manobras em especial». Artigo 36.°, «Principio geral». Estamos de
acordo?

Submetido a votacao, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 37.°, Subseccéo Il, «Ultrapassagem».
Creio que ndo ha nenhuma objeccao em relacéo a essa regra geral.

Submetido & votacao, foi aprovado por unanimidade.

Vejamos o artigo 38.°, «Excepcbes».
Tem a palavra o Sr. Representante do Sindicato dos Motoqueiros.
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O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Sr. Presidente, no artigo sobre «Ultrapassagems,
recuo um pouco para falar sobre as coimas. Aqui até diria que as coimas sao baixas. Como representante
dos motoqueiros, digo que muito deles tém feito ultrapassagens pela direita. E por isso que disse, no
primeiro dia, que os policias de transito deveriam estar presentes, como obrigacéo, para estarem muito mais
aptos para corrigirem estas questdes. Pessoalmente, ja corrigi algumas, mas s6 recebo palavrées. Com
esta nova lei com uma medida mais, ndo diria mais agressiva, mas que essa coima fosse superior a outras,
hé& casos eventuais, como forma de disciplinar, principalmente os motoqueiros.

O Sr. Presidente: — Esse é um grande alerta, de facto passamos todos os dias por isso. Quero dar-vos
um exemplo que é uma coisa esquisita. Ao sair do meu quintal na retaguarda, para ir em direc¢do ao
Cinema Marcelo da Veiga, recuei e cheguei a estrada principal, logicamente para seguir em frente, um
motoqueiro passou precisamente & minha frente, nesse espaco entre o carro e 0 meu quintal, tinha uma
nesga, passou a direita e eu se ndo o visse matava-o ou pelo menos era uma coisa muito grave. Fazem
coisas incriveis e, muitas vezes, como disse o Sr. Aurélio Baia, perante a passividade total da policia.

Nés todos vamos ter que contribuir para a divulgacdo desta lei, falamos disso na sexta-feira: a televiséo,
a radio, a Assembleia Nacional, a Policia, a Direc¢do de Transportes Terrestres. Temos que colaborar para
falar dessas leis.

Em relagdo a coima, acho que tem toda razdo, porque a ultrapassagem pela direita € algo muito
perigoso, nos casos em que ela ndo deve ser permitida, casos que ndo sao excepcionais, como vimos aqui
no artigo que vamos aprovar.

Tem a palavra o Sr. Placido d’ Oliveira.

O Sr. Vice-Presidente da Associacdo dos Taxistas: — Sr. Presidente, sou da mesma opinido que o
representante dos motoqueiros que avangcassemos mais sobre as coimas, para criar mais disciplina, como
ele disse. Porqué? Tém criado varios perigos com os taxis. Por exemplo, se qualquer carro estacionar a
berma do passeio, tém partido varias portas de carro com isso, mal o carro para para o cliente descer, o
motoqueiro atravessa e bate na porta. Sou de opinido que se avance um pouco mais nas coimas.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Abel Viana.

O Sr. Representante das Escolas de Conducdo Nossa Senhora de Fatima: — Em relacdo a este
caso, sou de opinido que se devia acrescentar aqui ao texto «reincidente». Quer dizer que se a multa é
aplicada pela primeira vez, acho que se deve ter dados dessa pessoa e, se ele voltar a faltar, multiplica-se a
multa e na terceira vez tira-se-lhe a carta.

O Sr. Presidente: — Meus senhores, h4d uma intervencao no sentido de agirmos em trés tempos. Manter
a coima tal como est4, a segunda vez quando for reincidente pode-se dar a coima maxima e a terceira vez
retirar-se a carta. Queria ouvir a vossa opinido em relacéo a isso.

Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, referente a essa questao,
esta claro, a ultrapassagem de veiculo deve efectuar-se pela esquerda. Tirar a carta ou ndo ja ha outro
dispositivo que permite que se tire a carta a pessoas que infringem as leis.

O subsidio que gostaria deixar é que o proponente que levantou a questdo nos dissesse qual é a
sugestdo em termos de coima, qual seria o valor a ser aplicado. Ai ultrapassariamos e depois chegariamos
a parte de como retirar a carta as pessoas.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Representante do Sindicato dos Motoqueiros.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Desculpe, ndo estou preparado para sugerir o
valor, mas estou plenamente de acordo com a ideia do Sr. Abel Viana.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Representante da Associacdo dos Taxistas.

O Sr. Presidente da Associacao dos Taxistas: — Sr. Presidente, a minha preocupacao é que 80% dos
motoqueiros ndo tem carta de conducdo. Se optarmos pela retirada de carta, eles ndo tém carta, o que
faremos?

O Sr. Presidente: — Nao se esque¢am que todas as altera¢g8es tém que ficar escrita. Temos um relator,
que é o Sr. Deputado Adllander, e o técnico que vao trabalhar no relatério final, porque estamos a aprovar.
Quando digo «estd aprovado», parto do principio que os Srs. Deputados estdo comigo, porque tenho o
acordo dos Srs. Deputados. Sé os Srs. Deputados é que votam, portanto, o voto deles é que marca a
posicdo no relatério. E certo que tomamos em consideracdo os comentérios das pessoas, podemos
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acrescentar, alterar e tudo, em func¢@o daquilo que consideramos que é o consenso, mas na hora de
aprovar os cinco votos é que contam.

Portanto, temos o texto que punia com a coima normal de 300.000,00 a 1,5 milhdes de dobras, houve
uma sugestdo no sentido de se aumentar a coima e a sugestdo do Sr. Abel Viana é no sentido de, na
terceira prevaricacao, se tirar a carta ao infractor. Houve uma certa objeccéo do Sr. Director de Transportes,
gue disse que no texto da lei existem artigos especificos para a retirada da carta de conducgédo. Portanto,
podemos banir isso aqui agora.

Quanto a questdo da coima, o introdutor diz que ndo tem uma nocdo do montante que a coima podia
atingir.

Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direc¢ao dos Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, podemos partir de 1 milhao
a 3 milhdes de dobras.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Instrutor Manuel Cardoso.

O Sr. Representante da Escola S. Cristévdo: — Sr. Presidente, partindo do principio daquilo que é a
nossa economia, a base salarial, ndo concordaria que fosse de 300 000 dobras a 1 milhdo de dobras. Do
meu ponto de vista, devia ser 500 000 dobras a 2 milh6es de dobras.

O Sr. Presidente: — Duas propostas.
Tem a palavra o Sr. Comandante-Geral da Policia Nacional.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, as multas sdo multiplicadas em 5. Se
0 Sr. Manuel Cardoso prop&e 500 000 dobras sera de 500 000 dobras para 2,5 milhées de dobras. Também
relativo a proposta do Sr. Director de Transportes Terrestres, se for 1 milhdo, tem-se que acrescentar 5.

O Sr. Presidente: — Seria 1 milhdo para 5 milhdes, 500 000 dobras para 2,5 milhdes de dobras,
precisamente a metade.

Opinides.

Tem a palavra o Sr. Presidente da Associacéo dos Taxistas.

O Sr. Presidente da Associacdo dos Taxistas: — Sr. Presidente, uma vez que estamos a tentar...

O Sr. Presidente: — S0 queria dizer uma coisa que esqueci de dizer. Meus Senhores, ndo se esquecam
que nao estamos a ser repressivos, nem queremos agredir ninguém. Estamos a dar esses montantes como
uma forma de responsabilizar as pessoas.

O Sr. Presidente da Associacdo dos Taxistas: — O Sr. Presidente quase ja antecipou a minha ideia,
uma vez que estamos a fazer isso na base de chamar atencéo para que tenham mais responsabilidade. Se
um tiver esse problema e conhecer o valor da coimam, chamara atencdo aos outros, evitando o pior.
Estamos a tentar fazer tudo para tentar ajudar, sobretudo, os motoqueiros que tém essa pratica, mesmo 0s
taxistas e qualquer viatura que ultrapasse pela direita. Acho que ndo podemos estar a analisar isso de
animo leve, porque ndo faz sentido. Se quisermos realmente chamar atengéo para evitar o pior, acho que a
coima deve ter uma certa rigorosidade.

O Sr. Presidente: — Concluindo, das duas hipéteses que foram aqui aventadas, o senhor defende qual
delas? De 1 a 5 milhdes?

O Sr. Presidente da Associacdo dos Taxistas: — A opinido do Sr. Director de Transportes, de 1 a 5
milhdes.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Adllander Matos.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — Eu sinto-me um pouco ultrapassado, porque quando o senhor
responsavel pelos taxistas fazia referéncia aos motoqueiros e queria fazer referéncia que isso € abrangente
também a todos os veiculos que ultrapassarem pela direita. Sobre a op¢éo, junto a meus pares Deputados,
depois poderemos decidir melhor.

O Sr. Presidente: — Outra questdo, meus senhores, nds estamos a legislar e ha coisa de meio hora
levantei a questdo das coimas. Elas estdo todas iguais 300 000 dobras a 1,5 milhdo de dobras. Qualquer
salto brusco que dermos tornard o documento um tanto ou quanto desequilibrado. E uma questdo que
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temos que ver também. E que temos estado a ver de 300.000,00 dobras a 1,5 milhdo de dobras em todos
0s artigos e de repente saltamos de 1 milhdo a 5 milhdes.

E certo que esta questdo é muito importante, acontece vezes sem conta no nosso transito e justifica de
facto uma penalidade superior, mas ndo sera que antes desse artigo ha um que a coima poderia também
ser diferente? E uma questdo que também vos coloco. Sera que em todos 0s artigos que vimos que as
coimas eram insignificantes em relacdo a essa mereciam ser assim t&o insignificante? E a questio que eu
levanto.

Tem a palavra o Sr. Manuel José Cardoso.

O Sr. Representante da Escola de Conducéo S. Cristovao: — Por isso, voltando uma vez para tras e
olhando para as coimas aplicadas nos artigos sobre cruzamento, cedéncia de passagem até manobras, no
qual nos encontramos neste momento, as coimas relativas a outros artigos deviam ter sido analisadas
primeiro porque, como disse o Sr. Presidente, em todos esses capitulos que passamos atrds as coimas
continuam da mesma forma. Por isso, no meu ponto de vista, deviamos ver primeiro as coimas do artigo
sobre a ultrapassagem. No quadro estamos a ver que a ultrapassagem é realizada sempre pela esquerda,
entre aspas, porque pode ser realizada também pela direita, mas ndo ha nada sobre isso. Portanto, esta
mais a frente, ja vi. Olhando para o valor da coima a partir dali, concordo. Sou de opinidao que 500 000
dobras a 2,5 milhGes de dobras seriam o valor maximo para este artigo.

Este é o meu ponto de vista.

O Sr. Presidente: — Quer dizer, esta mais de acordo com as outras la atras.
Tem a palavra o Sr. Deputado Marcal Lima.

O Sr. Margal Lima (MLSTP): — Sr. Presidente, acho que devemos ver a gravidade da falta, porque
temos aqui uma variedade de coimas. Ha de 1 milhdo a 5 milhdes e ha de 2 a 10 milh&es que ja aprovamos
e, por isso, acho que ndo devemos ver o problema do montante, mas sim a gravidade e, em funcéo disso,
atribuir a coima que a gravidade merece.

O Sr. Presidente: — Eu queria saber da parte dos senhores qual das propostas € a mais favoravel. Ha
de 5,5 milhdes, ha de 2,5 milhdes e de 1,5 milhdes. Antes da votacdo entre Deputados, gostariamos de ter
a apreciacdo. Estamos a reflectir sobre o sentido de varios sectores que lidam com a matéria de transito.

Tem a palavra o Sr. Placido de Oliveira Paulo

O Sr. Vice-Presidente da Associacdo dos Taxistas: — Quanto & minha opinido, poderia sair de 1
milhdo a 2 milhdes, porque isto também joga com a situacdo de Pais hoje. O Pais atravessa uma situagao
um pouco dificil para toda gente, seja ele particular como taxista, seja ele da funcéo publica. Repito, na
minha opinido, devia sair de 1 milhdo para 2 milhdes.

O Sr. Presidente: — Coloco isto aqui porque o Sr. Comandante da Policia lembrou-nos que a légica que
vem presidindo ao montante das coimas é de uma relagdo de um para cinco, no minimo. E por isso quando
se diz que o minimo é de 300 000 dobras, o maximo seria de 1,5 milhdo. Trés vezes de cinco € 15, esta a
ver? Agora temos aqui duas propostas: passamos ao minimo de 500 000 e maximo de 2,5 milhGes de
dobras ou 0 minimo de 1 milhdo e o maximo de cinco vezes mais, ou seja, 5 milhdes de dobras? Séo estas
duas propostas que estdo no ar.

Tem a palavra o Sr. Placido de Oliveira Paulo.

O Sr. Vice-Presidente da Associagédo dos Taxistas: — E isso que eu vinha dizer. Quero dizer também
5 milhdes para a situagdo em que atravessamos no Pais, € muito elevado.

O Sr. Presidente: — Entao, qual é a sua opiniao?

O Sr. Vice-Presidente da Associagdo dos Taxistas: — A minha opinido é de 1 milhdo a 2,5 milhdes,
no minimo.

O Sr. Presidente: — Volto a explicar ao senhor que estamos a lidar com um documento em que a légica
das coimas vai de 1 para 5. O minimo € um e o maximo multiplica-se por cinco. Esta a perceber? Se o
minimo for 500 000 dobras o maximo passa para 2,5 milhdes e se 0 minimo for 1 milhdo 0 maximo nao
passa para 2, passa entao para 5 milhdes. Esta a perceber? Temos que escolher uma dessas coimas. Pode
dizer-se que as pessoas ndo tém dinheiro, ndo sei qué e logo para 5 milhdes. Mas gostaria de saber o
VOSSO0 sentimento para nos ajudar para depois votarmos entre os Deputados.

Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar.



21 | SERIE A — NUMERO 2

O Sr. Representante da Escola de Formacao de Condutores: — Depois de tudo isso, é quase o que 0
Sr. Presidente acabou de citar agora. O que é que vamos encontrar? Talvez vamos encontrar despesa para
o Estado. Porqué? Porgque eu ndo tenho dinheiro para pagar 300 000, que fara para pagar um 1,5 milhdo e
muito menos pagar 5 milhdes. As pessoas vao dizer: «lnem na méssé fa nga bé mum plézo! Na té fa».
Entretanto, o que é que vai acontecer? Vo preparar-se para o Tribunal e quem vai a fazer despesa? E o
Estado. Se ndo podem pagar 300 000 de dobras ndo pagam 1,5 milhdo como é que pagam 5 milhdes? E
gue nds temos que ver a situacdo do Pais, a economia de cada um e o que um trabalhador ganha ca. O
gue é que um motoqueiro ganha? O que é que um taxista ganha?

Portanto, é esta a minha opinido. Talvez ficasse dos 300 000 dobras a 1,5 milhdo de dobras, porque
sendo so nos vai dar trabalho ou dar trabalho ao Estado. S&o vai fazer gastar papeis e dar despesas. E tudo
e muito obrigado.

O Sr. Presidente: — Sr. Comandante da Policia, gostaria que o senhor falasse da pratica da Policia e da
sua pratica. Hoje de concreto 0 que € que acontece com as pessoas que ndo pagam as coimas?

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — E isso que eu estava aqui a falar com o Comandante
de Transito. Neste momento, temos connosco 27 a 30 motorizadas apreendidas ja ha quase 2 anos ou
mais, porque uns ndo tém dinheiro, outros ndo apresentam a documentacdo e assim estédo la. Em pratica o
gue é que acontece? Quando as pessoas nao pagam a multa o veiculo fica la apreendido. H4 uma outra
pratica que acontece, quando nos fazemos a apreensdo dos documentos, ficam |4 connosco. Temos la
alguns documentos ja ha anos e as pessoas nao vao buscar. Outras sdo mais espertas e vao muitas vazes
a Direccdo de Transportes Terrestres pedir a segunda via, mas como agora ha ligacéo da Policia Nacional
com Transportes Terrestres e estd mais fortificada, ndo conseguem fazer a segunda via dos documentos e
assim ficam la na Policia, pura e simplesmente.

O Sr. Presidente: — Senhoras e senhores, ouvindo essas duas intervencdes, era bom que
reflectissemos e queria saber mais uma vez a vossa opinido, porque foram levantados aspectos que nao
tinham sido levantados ainda.

Tem a palavra a Sra. Maria Nazaré Rita.

A Sra. Directora da INAE (Maria Nazaré Rita): — Eu diria que talvez entre os 500 000 dobras e 2,5
milhdes de dobras. Devia passar-se mais por sensibilizacdo, porque mesmo se pusermos de 1 milh&o a 5
milhdes de dobras e se as pessoas ndo estiverem sensiveis, se ndo houver trabalho de sensibilizacéo de
fundo, a coisa continuara da mesma. Eu acho que o mais importante é a sensibilizagdo. A comunicacao
social e a Policia devem fazer um trabalho de fundo de sensibilizagao.

O Sr. Presidente: — Costuma-se dizer que as senhoras sdo mais sensiveis, porque sdo maes. Esta
intervencdo tem muito a ver com isso, pois de facto partimos do principio de que nés dissemos aqui que
todos os sectores v&o colaborar, sobretudo a Policia, a Direccdo de Transportes Terrestres. E 0 mais
importante de facto.

Ha uma certa intimidacdo com o montante das coimas, mas 0 mais importante € a informacao. E parece
gue ha um grande trabalho a fazer, porque baseando na portaria antiga, dd-me a impressédo que nem antiga
conhecem. Agora vamos aprovar a nova que contém uma série de aspectos novos a que as pessoas nao
estdo minimamente habituadas. Portanto, temos que apostar na questdo da sensibilizacdo e da informacéo
na radio e na televisao, através de teatro e de outras formas de comunicagdo. Ha proposta dos 500.000,00
a 2,5 milhdes, como forma de responsabilizar e intimidar, sei la, costuma-se dizer que no meio é que esta a
virtude. 300 000 dobras a 1,5 milhdo nem um milhdo a 5 milhdes. Talvez no meio a virtude estivesse mais
expressa, contudo gostaria de saber a vossa opinido. Srs. Deputados, vamos ter que votar isso.

Tem a palavra o Sr. Deputado Adllander Matos.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP): — Sr. Presidente, realmente como disse o préprio senhor
representante dos motoqueiros, o valor é baixo e se nés aumentarmos vai ser no sentido de alertar as
pessoas que circulam na via para ndo incorrerem nessa infrac¢cdo. Quem sabe que ndo pode pagar, ndo
infringe. E por isso que eu e acredito também que os meus colegas Deputados, somos de opinido que
devemos ficar com a cifra de 500 000 dobras a 2,5 milhdes.

O Sr. Presidente: — Bom, meus senhores, parece-me que aqui ndo ha ninguém que queira ser
suficientemente repressivo. Ninguém tem o espirito de repressdo, mas temos o espirito da
responsabilizacéo, da tolerdncia e da compreensdo daquilo que as pessoas auferem em S&o Tomé e
Principe. Penso que se nds adoptdssemos de facto a coima de 500 000 dobras a 2,5 milhGes, talvez
atingissemos o objectivo que procuramos. Nao sei se seria esse 0 consenso das pessoas. Embora sejamos
noés os Deputados que votamos, gostaria que esses votos correspondessem aos sentimentos dos
presentes, enquanto pessoas interessadas nas questdes de transito em Sdo Tomé e Principe. Portanto,
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Srs. Deputados, iria para a votagdo. Nao estamos a votar, levando a méo, ndo é nada disso, mas queria ter
a concordancia dos Srs. Deputados que essa coima de 500 000 dobras a 2,5 milhdes fosse a que
prevalecesse neste caso. Nao sei se concordam com isso. Estdo de acordo?

Vozes: — Estamos de acordo.
Submetido a votacao, foi aprovado por unanimidade.

O Sr. Presidente: — Entdo meus senhores, vamos adoptar a coima de 500 000 dobras a 2,5 milhdes e
assim temos que alterar no documento.

Submetido a votagéo, foi aprovado o artigo 38.° por unanimidade
Tem a palavra o Sr. Rolddo Boa Morte.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, uma duvida. Alteracdo das coimas é o
artigo 37.° e 38.°, de 500 000 dobras a 2,5 milhdes.

O Sr. Presidente: — Temos que alterar o 38.°. Porque quem contrariar o disposto aqui e fizer o contrario
aumenta também a coima.

Artigo 39.°, «Realizacéo de manobrax».

Acho que ndo ha qualquer comentério e se ndo houver, aprovamos.

Submetido a votagéo, foi aprovado por unanimidade.

O Sr. Presidente: — Os Srs. j4 estdo muito cansados ou podemos continuar? Estou com a intengéo de
continuarmos até as 18 horas.

Uma Voz: — Se houver lanche podemos continuar.

O Sr. Presidente: — Nao ha lanche porque nédo ha coima ainda. Policia esta ca connosco quando se
lembrar de nés e tiver ja as coimas acumuladas e a Direc¢éo dos Transportes, entdo vamos fazer aqui um
jantar a recordar esse momento.

Artigo 40.°,

Bem, queria uma informac&o vossa. Antigamente era proibido fazer ultrapassagem nas pontes, ou nao
era? Mas eu nédo vejo aqui isso assinalado.

Tem a palavra o Sr. Deputado Anténio Ramos.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — Aqui nés ndo pusemos isso, isto porque hoje em dia a largura
das pontes € como uma estrada normal em grande parte delas. S6 que as nossas vias ndo estdo a
acompanhar a evolugdo € por isso. E é por isso que hoje em dia nas pontes pode-se ultrapassar
normalmente porque tem um namero de faixas iguais que estéo assinaladas e tudo mais é este o caso. Mas
no codigo prevé também proibido ultrapassar nas pontes. Essas coisas de uma forma em gerar ndo seriam
assim tdo importantes.

O Sr. Presidente: — Quer entdo que eu estou a perder. Respeito sempre que ndo se faca
ultrapassagem nas pontes.
Tem a palavra o Sr. Aurélio Baia.

Sr. Representante do Sindicato dos Motoqueiros: — Aqui no artigo 42.° comeca a dizer
ultrapassagem proibida. E proibida a ultrapassagem nas lombas imediatamente antes de passagem de
divas, imediatamente nos cruzamentos entroncamentos, imediatamente nas passagens assinaladas para
travessias dos pedes, nas curvas de visibilidades reduzidas, em todos os locais de visibilidades insuficiente,
etc. Acho que isso ja vai de encontro a preocupacgéo do Sr. Presidente.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar.

O Sr. Representante da Escola de Formagédo de Condutores: — Esta parte de ultrapassagem na
ponte, realmente ndo se deve e nem se pode ultrapassar, mas quero aproveitar para frisar alguns pontos
também, porque ainda ndo acabei de ler isso que faz referéncia aos carregamentos de camides,
nomeadamente cargas que excedam a carrocaria. Antigamente vinha-se as cargas que excediam o
comprimento de transporte e que trazia sinaliza¢do ou trazia um pano vermelho, digamos assim. Hoje isso
ja ndo existe e eu nao sei se foca aqui neste Diario. E outra coisa é a responsabilidade da mercadoria.



23 | SERIE A — NUMERO 2

Temos tido muitos furtos. As pessoas vao comprar roubos, metem-nos numa viatura e sao transportados
para o destino e isto é uma parte que compete ndo s6 a Guarda-Fiscal como a Policia. E obrigatdrio, penso
eu, que quando uma viatura esteja com mercadoria seja interceptada pela policia, pedindo uma guia de
carga dessa mercadoria. Essa mercadoria vem descriminada nessa guia, quer dizer, 0 que vem e 0 que nao
vem, o valor, o que se pagou, onde foi feito o carregamento e o destinatario. Desde que ndo haja, penso
gue se tem que procurar saber. Eu ndo sei se essas normas estao aqui neste diario.

O Sr. Presidente: — Muito obrigado, mas essa questdo estd um tanto ou quanto deslocada, na medida
em que estamos a falar agora de ultrapassagem. E possivel que esteja incluida no documento. Quer dizer,
esta contemplada e pode satisfazer o que pretende no artigo 55.°.

Tem a palavra o Sr. Olinto Neves.

Director da Direccéo de Transportes Terrestres: — Referente ainda a esta questéo de ultrapassagem.
Com disse o colega Deputado Anténio Ramos, € verdade que hoje, na conjuntura normal, dependendo das
faixas, ja se pode ultrapassar nas pontes, mas ndo em todas faixas. As faixas onde ndo se permite
ultrapassagem de duas viaturas sdo assinaladas e da probabilidade a viaturas que vém de Norte a Sul, no
sentido de facultar a passagem a outra. Quer dizer, todas dessas passagens estreitas sdo sinalizadas. As
gue nao estdo sinalizadas ja estdo determinadas pela propria faixa com largura normal e pode-se
ultrapassar normalmente. E verdade que as nossas estradas, em condi¢des normais, ndo o permitem, mas
estamos a aprovar o Codigo de Estrada com perspectivas futuras de que as coisas possam vir a mudar e
gque possamos ter espa¢os normais de passar em todas as pontes.

O Sr. Presidente: — Quer dizer que, na sua opinido, ndo é necessario incluir isso aqui?
Uma Voz: — Sim.

O Sr. Presidente: — Porque ja ha sinalizacao. Ok! Nao sei se somos todos da mesma opinido.
Tem a palavra o Sr. Aleixo Pires.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Cantagalo (Aleixo Pires): — Bom! Eu sé quero dar um
exemplo pratico ao nivel da ponte do Rio Abade. Os condutores que frequentam aquela zona, como aquilo
estd numa inclinagdo, a tendéncia é que os que vém de Agua-1zé a cidade obrigatoriamente param para
ceder passagem aqueles que vém da cidade para Agua-lzé. Porqué? Ja é um habito. Se vejo alguém que
vem de Agua-1zé a cidade, logo noto que n&o é condutor que frequenta aquela, porque normalmente a
tendéncia é ceder passagem aqueles que vém da cidade para Agua-Izé, porque ha uma inclinagdo. E por
isso acho que a ponte como é estreita, embora houve repara¢do, ndo houve o aumento em termos do
alargamento da ponte. Como esta ainda em curso a reparacdo da Estrada Nacional n.° 2, espero que haja
uma sinalizacdo de modo que os condutores que vém de Agua-1zé para a cidade abrandem a marcha e
cedam a passagem aqueles que vém da cidade. Porque ja houve ai um acidente em que um tractor da
empresa AGRICOM caiu no rio e o proprio condutor ficou com a perna quase amputada. Por isso ha a
necessidade de, naquela via, fazer-se a sinalizagdo. E s6 um alerta que deixo ao Sr. Director de
Transportes e Portos.

O Sr. Presidente: — Agradeco o Sr. Presidente da Camara de Cantagalo.
Mais intervencdes, se fazem o favor.

O Sr. Técnico da Direc¢cao de Transportes Terrestres (Osmir Cunha): — Sr. Presidente, fazendo
referéncia ao artigo em anélise, no ponto 1, nés temos: «E proibida a ultrapassagem», temos alinea a), b),
c), d), e) e f). Este ponto também contempla a alinea g) que diz: «E proibida a ultrapassagem sempre que a
largura da faixa de rodagem seja insuficiente». Neste caso, ndés temos as nossas pontes, onde a largura da
faixa de rodagem néo justifica uma ultrapassagem, logo entra em evidéncia a alinea g).

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Anténio Ramos.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — Eu queria tentar responder ao Presidente da Camara Distrital
de Cantagalo e dizer-lhe que o Cdadigo de Estrada ja prevé isso. O problema é a falta de conhecimento das
pessoas em relagdo ao Codigo. Um veiculo a sair da cidade capital tem prioridade em relacéo ao veiculo
que esta a entrar. Muitos alunos reprovam no exame, porque ha o problema de cedéncia de passagem. O
Cadigo ja prevé, mas muita gente ndo tem conhecimento do Cédigo de Estrada. E esse o problema.

O Sr. Presidente: — Isso quer dizer entdo que podemos aprovar o artigo 42.°?
Entéo est4 aprovado com essa alteracéo.
Artigo 43.° «Pluralidade de vias e transito em filas paralelas». Alguma duvida?
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Esta aprovado o artigo 43.°.

Subseccao Il «Mudanca de Direcgéo. Artigo 44.° «Realizacdo da Manobrax».

Algum comentério?

Esta aprovado este artigo.

Subseccdao IV «Inversdo do sentido de marcha. Artigo 45.° «Lugares em que é proibida».
Se nao houver nenhuma divida consideramos aprovado o artigo 45.°.

Subseccao V «Marcha atras. Artigo 46.° «Realizagcdo da manobra». Podemos aprovar?
Esta aprovado o artigo 46.°.

Agora o artigo 47.° «Lugares em que é proibida.

Subseccéo VI «Paragem e estacionamento. Artigo 48.° «Como deve efectuar-se».
Alguma intervencao? Ninguém se manifestou, entdo esta aprovado o artigo 48.°.
Vamos ao artigo 49.° «Proibicdo de paragem ou estacionamento». Podemos aprovar?

A Sra. Directora da INAE: — Sr. Presidente, tenho uma preocupacao. A alinea g) diz: «Nas faixas de
rodagem divididas por uma linha longitudinal continua, se a distancia entre esta e o veiculo for inferior a trés
metros...». Tomamos o caso aqui da nossa Marginal, se formos ver ha separacédo por linhas continuas, mas
¢ dificil estacionar-se la e deixar trés metros entre o veiculo. Portanto, no nosso caso concreto, acho que
isso nao € realista.

O Sr. Presidente: — Outra questdo, pela inversa, é saber se devia estacionar na Marginal. E certo que
hé& residéncias, ha escritdrios.

Bom, é uma questao que foi levantada, seria se pudéssemos adequar essa alinea a nossa realidade. A
Sra. Directora deu o exemplo da Avenida Marginal, onde de facto se estacionam carros e a esquerda nao
hé& trés metros.

Tem a palavra o Sr. Deputado Anténio Ramos.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — A nossa tendéncia é prever o futuro e é por isso que nés nao
podemos adequar. Estamos a projectar para o futuro. Temos a consciéncia de de que ndo ha condicfes
aqui no Pais, mas temos que ver para o futuro e para a evolucdo, quicd, dentro de 2 ou 3 anos as coisas
podem mudar, com o petréleo.

Risos.

A Sra. Directora da INAE: — Neste caso eu retiro a minha questao.

O Sr. Presidente: — Poderemos alargar a avenida até o mar.

A Sra. Directora da INAE: — Até o mar, pois, até pode ser.

Risos.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar.

O Sr. Representante da Escola de Formacgao de Condutores: — Como vinhamos falando de
paragens e estacionamento, posso estar a ver mal as coisas, mas aproveito para fazer uma pergunta.

Temos uma via com dois sentido e uma coisa que existe aqui frequentemente é parar e estacionar em
contramao. Qual sera a multa para isso?

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Director de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, quando a Eng.2 Nazaré fez
referéncia a alinea g) que o colega falou, para acrescentar que a nossa carta hoje ja atinge outros
parametros. Para quem vai hoje a Europa tem que ter em conta esse dispositivo que esta ai. Nao é s6 com
o petroleo que poderemos ter essas faixas, mas para quem se desloca ao exterior tem que ter em mente

esse dispositivo.

O Sr. Antonio Ramos (MLSTP/PSD): — O Cadigo de Estrada ja prevé multas quando se para em
contramao. E proibido parar em contramao.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Dionisio Fernandes.
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O Sr. Dionisio Fernandes (MLSTP/PSD). — Sr. Presidente, a minha preocupagédo € simplesmente para
reforcar a preocupacéo da Sra. Directora do INAE, tendo em conta que o técnico de Transportes Terrestres
explicou que a nossa carta é de parametro internacional, para coadjuvar com a nossa realidade podiamos
colocar no ponto g) que o Ministro de tutela podia alterar para que esteja em conformidade com a nossa
realidade.

O Sr. Presidente: — A sugestdo é no sentido de a nivel de um despacho do Ministro ter-se em
consideracgéo a regulamentacao disso, enquanto ndo tivermos as tais avenidas. Podemos regulamentar isso
a nivel do despacho ministerial.

Tem a palavra o Sr. Abel Viana.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo Nossa Senhora de Fatima: — Sr. Presidente, na
sequéncia da intervencédo do Sr. Director de Transportes Terrestres, aquilo que ele acabou de falar € de se
tomar em consideracdo. Este documento é feito com cabeca, tronco e membro e esta na sequéncia, penso,
de um convénio que a Assembleia vai assinar muito brevemente. H4 um convénio que esta em carteira para
a troca da carta de S8o Tomé e Principe na Europa e se desviarmos muito este documento o que vier
plasmado dentro do acordo com a Europa vai impedir que 0os sdo-tomenses consigam trocar a carta. Queria
alertar as pessoas que esse documento esta feito com cabeca tronco e membro e estd na sequéncia do tal
convénio que se vai aprovar muito brevemente na Assembleia.

O Sr. Presidente: — N&o ha nenhuma objeccéo para a provacao do artigo 49.°.

Submetido a votagéo, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 50.°. Consideracoes.

Submetido & votacao, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 51.°. Parece que ndo ha qualquer objeccao.

Submetido a votacao, foi aprovado por unanimidade.

Artigo 52.°.

Ha uma coisa que queria saber dos senhores, sobretudo das escolas de conducdo. As escolas de
conducé@o em Sao Tomé e Principe funcionam na base de que regulamento, que decreto, ou funcionam sem
lei. Gostaria de saber qual € o diploma legal que subentende o funcionamento das escolas de conducéo. O
Sr. Director da Direccao de Transportes Terrestres deve saber disso.

Uma Voz: — Esta no Cédigo.

O Sr. Presidente: — Esta no Cédigo?

O Sr. Representante da Escola de Formagao de Condutores: — Esta no Cddigo, porque temos um
alvara, com excepcao dos que nao tém.

O Sr. Presidente: — O alvara tem que citar o decreto. Em Portugal, por exemplo, ha um decreto-lei que
subentende o funcionamento das escolas de condugéo.
Tem a palavra o Sr. Representante da Escola de Conducao S. Cristévao.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo Nossa Senhora de Fatima: — As escolas de conducao
funcionam na base da portaria de 1954. E através dela que as escolas de conducdo vém funcionando até a
presente data. E para a escola de conducao funcionar recorre-se aos livros em Portugal. Todos os sistemas
gue temos nas escolas é de base portuguesa, mas a legislacdo do Pais é de 1954.

O Sr. Presidente: — Em Portugal ha um decreto-lei n.86/98 e nés aqui funcionamos com o de 19547?

O Sr. Representante da Escola de Conducédo Nossa Senhora de Fatima: — Sim, sim. Em termos de
Codigo de Estrada modernizado compramos livros em Portugal, com sistema portugués. Motorizadas
também é através de sistema de Portugal.

O Sr. Presidente: — Estamos a alterar o Cédigo de Estrada que é de 1954, ha escola de conducado que
ensinam o codigo, mas elas prépria estdo sob uma legislacdo de 1954? As duas coisas deviam andar a par.
Nao sei se os senhores ja pensaram nisso.
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Tem a palavra o Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres.

O Sr. Director da Direccéo de Transportes Terrestres: — Como dizia o Sr. Abel Viana, isso vem da
portaria de 1954, capitulo |, s6 que os deveres e direitos das escolas de conducdo também estdo neste
dispositivo que temos agora. E verdade que houve algumas actualizacdes avulsas nas escolas que foram
feitas mediante alguns despachos. Sdo esses que estdo a ser implementados na matéria de ensinamento
do Cddigo de Estrada.

Dai que se foi inserindo a nivel da escola, na altura o sistema era oral, hoje ja se aplica o sistema
multimédia e oral. Estamos a trabalhar num sistema actualizado sem ter esse dispositivo aprovado. E por
isso que digo bem-haja, isso vem num momento Util e quanto mais rapido se aprovar este documento
sairemos todos a ganhar.

O Sr. Presidente: — Sabe porqué que levanto a questdo? Porque as escolas de condugdo é que
ministram a formacdo e ministram de acordo com o Cédigo de Estrada que vamos aprovar, mas elas
permanecem em 1954 e Cddigo vai avancar para 2013. H4 uma discrepancia e ndo sei como é que 0s
senhores véem isso.

O Sr. Director da Direcgcao dos Transportes Terrestres: — S6 para dizer ao Sr. Presidente que ai
estdo os instrutores. Estdo a aplicar o sistema moderno e mesmo no ensinamento nas escolas ja estao a
ensinar aos novos alunos a regra da rotunda.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Instrutor.

O Sr. Representante da Escola S. Cristdvdo. — Sobre essa matéria que o Sr. Presidente cita, fazemos
actualizacdo do Cddigo através dos livros que recebemos de Portugal e ministramos aos candidatos.
Nesses termos, estamos a acompanhar a actualizacdo do Cédigo de Estrada, a partir dai em conexao com
a Direccdo de Transportes Terrestres levamos avante essa matéria de actualizacdo do ensino para os
candidatos.

O Sr. Presidente: — Meus senhores, vamos avancar.
Estavamos a falar do artigo 52.°, ja podemos aprovéa-lo?

Pausa.

Aprovado o artigo 52.°.

Artigo 53.°, «transportes de pessoas e cargas». Comecemos pelo transporte de pessoas.
Pausa.

Temos que ir um bocadinho mais rapido, sendo nao saimos de aqui.
Ha algum comentario em relagéo a este artigo?

Negaram, acenando com a cabeca.
Artigo 54.°, «transporte de criangas», observagfes?
Pausa.

N&o ha qualquer comentario? )
Tem a palavra o Sr. Presidente da Camara de Agua Grande, para uma intervencao.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Agua Grande: — Relativamente a este artigo, gostaria s6 de
fazer aqui um pequeno reparo. Sera que estamos ja adequados para esta realidade? Porque vamos aprovar
0 que esta aqui, mas sera que Sao Tomé esta preparado, mesmo em termos desses materiais? Estamos a
falar do banco de retaguarda; estamos a falar do préprio sistema para criangas menores de 3 anos e carros
adequados. Seria bom que reflectissemos sobre isso para depois tomarmos uma decisdo. Mas estou de
acordo, € uma regra e tera que ser cumprida.

O Sr. Presidente: — O Sr. Presidente da Camara de Agua Grande levanta uma questdo. Quer dizer, é
que quando aprovamos a lei, a Policia pode exigir das pessoas, é certo que podemos ir fazendo isso
paulatinamente. Mas gostaria de ouvir a opinido das pessoas.

Tem a palavra o Sr. Deputado Deolindo da Mata, para uma intervencao.
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O Sr. Deolindo da Mata (MLSTP/PSD): — Acho que pode haver um despacho do titular do cargo para
priorisar as pessoas até que haja condi¢des para o efeito, conforme ja havia pronunciado aqui varias vezes.

O Sr. Presidente: — Volto a repetir que as leis devem ser regulamentadas e nesses aspectos, em que
reconhecemos uma inadequacao entre o0 espirito e a letra da lei daquilo que sdo as nossas realidades,
temos que regulamentar e saber como aplica-la. Mas aqui também diz-se que mesmo para a seguranca das
criangas temos que manter isso. Claro que os pais e os familiares vao ter que evitar andar com as crian¢as
0 mais que puderem. Penso que nao deveriamos aprovar a lei sem essas determinacdes, porque elas sdo a
salvaguarda para as criancas. E certo que as pessoas nunca contam com o que pode acontecer quando
saem com as criangas, mas, estando na lei, alerta para o facto. Portanto, a argumentacdo pode encontrar
uma fase transitéria, mas, estando na lei, alerta para a necessidade de salvaguardarem a vida dos seus
filhos menores, criangas sobretudo.

N&o sei se ha mais alguém que queira comentar sobre a questao.

Tem a palavra o Sr. Comandante da Policia Nacional, para uma intervencao.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, estamos a ver a questdo dos veiculos
automoveis, mas na nossa realidade os motoqueiros tém estado a carregar duas a trés criancas para as
escolas. Nao sei como é que vamos adequar esta situacao?

O Sr. Presidente: — Como é que a policia tem reagido a isso? Reparo que de manha vdo numa moto o
pai, a mae e mais duas criangas e isso é constante. Os senhores tém tolerado, nédo €?

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Temos estado a fechar os olhos, Sr. Presidente.
Risos.
O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Anténio Ramos para uma intervencao.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — Quero dizer que ja foi dito aqui que o Codigo tem de
acompanhar a evolugdo do mundo e a carta ndo € para Sdo Tomé e Principe, este Cédigo é mundial e sdo
normas internacionais e temos que respeitar. Por isso, quando abrimos esse paréntese para Sao Tomé e
Principe, podemos ter uma taxa de mortalidade em acidentes muito grande. Houve-se em Portugal falar de
mortes em acidentes, mas Sao Tomé tem uma taxa de mortalidade por cada mil habitantes mais elevada
que Portugal, comparativamente. E por isso que eles ja tém experiéncias e estamos a seguir somente esses
passos, para diminuir. Se formos ver quanto é gastamos com os traumatismos dos acidentes, é um valor
muito grande. Falamos em capacetes e as pessoas dizem que nado tém dinheiro para compra-los, mas
quantas vidas é que poderiamos salvar? Portanto, temos que adaptar, temos que nos esforcar para
atingirmos aquele patamar.

O Sr. Presidente: — Isso quer dizer, por outras palavras, que os policias ndos devem andar de olhos
fechados? Curiosamente no noticiario de ontem falou-se disso, ouvi que em 2012 morreram sete pessoas
por paludismo; 18 por acidentes, sobretudo de motos, quer dizer, quase o triplo das pessoas que morreram
por paludismo. Sete e dezoito para nd0s € um ndmero pequeno, porque Somos poucos, quer dizer,
pensamos que somos poucos, mas, relacionando com os indices dos outros paises, sao indices muito
elevados.

Entdo, vamos aprovar esse artigo 54.°?

Afirmaram, acenando com a cabeca.

E verdade, os senhores estéo disponiveis — alias ndo quero estar a abusar da vossa disponibilidade aqui
gque tem sido a maxima, estamos aqui desde as 9:00 horas e sdo quase meio-dia, de maneira que temos
gue ver até quando é podemos estar aqui; até as 12:00 horas?

Afirmaram, acenando com a cabeca.
Depois aqui dentro ndo ha acidentes de transito nem nada, aqui estamos seguros!

Risos.

Portanto, artigo 55.°, «transporte de carga», ai vamos falar daquilo que o senhor tinha abordado ha
pouco.

Héa algum comentario de algo que ndo esteja previsto?

Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar, para uma intervencao.
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O Sr. Representante da Escola de Formacéo de Condutores: — Portanto, é aquilo que j& tinha dito
anteriormente.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Manuel Cardoso, para uma intervencéo.

O Sr. Representante da Escola de Conducédo Santo Cristdvdo: — Nestes termos, «transporte de
cargas», muitas vezes ao sair das Alfandegas alguns condutores excedem a altura do taipal. Olhando para
a tabela, por exemplo, da classificacdo da multa, a partir dai ja cai um pouco em contradicdo, no meu ponto
de vista, porque essas cargas muitas vezes até podem pdr em perigo os demais utentes da via. Portanto,
guando se transporta cargas superiores a altura recomendada, muitas vezes podem cair ao solo e bater
num outro carro, mas a multa ja ndo corresponde.

O Sr. Presidente: — Sr. Deputado proponente, a questao € nessa coima de 750 000 dobras.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — A multa aqui pode dizer-se que estd um pouco baixa, mas é
que ha excepcbes a regra. Isto é, ele pode exceder se comunicar a Direccdo de Transportes e a Policia,
acompanhado de um agente. Portanto, € por isso que a multa esta aqui baixa, porque ha também
excepgOes a regra.

Murmdrios.

N&o, estou a referir-me que um condutor pode exceder, requerendo. Fazendo um pedido formal e
acompanhado de uma agente ele pode exceder as dimensdes. E por isso que vimos que, se for mesmo
aplicado, poucos véo viola-lo, porque h& esta excepcao.

O Sr. Presidente: — Mas o perigo que isso representa continua na mesma.

O Sr. Anténio Barros (MLSTP/PSD): — O Perigo continua, mas acompanhado de um agente terdo as
precaucdes necessarias, porque a lei da possibilidades, pode exceder, mas com uma autorizagdo e
acompanhado por um agente da autoridade.

Murmdrios.

N&o, estd no Cdodigo. Prevé-se também que se a carga cair ele vai ter prejuizos pessoais. Portanto, é
uma coisa que ele vai tentar evitar.

Murmdrios.

N&o, o proprio individuo que esta a transportar a carga, ao exceder, se cair ele tera prejuizos pessoais e
ha uma tendéncia...

O Sr. Presidente: — Sr. Deputado, que ele tem prejuizos pessoais, bem, ndo o desejamos, mas que ele
representa perigo para os outros é pior ainda.

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — E por isso que tem uma multa. Mas se acharem por bem que
se deve aumentar, aumenta-se.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Manuel Cardoso, para uma intervencao.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo Santo Cristévado: — Volto outra vez a esta questao.
Falo no sentido de alguns comerciantes quando, por exemplo, transportam sacos de fardo. No meu ponto
de vista, vejo como um perigo para a estrada. Ora, que autorizacdo os comerciantes tém que pedir a Policia
para fazer o acompanhamento desta mercadoria?

Do meu ponto de vista esta taxa ndo corresponde a realidade, porque pde em perigo os demais utentes.
Ja vi uma vez transportarem esta mercadoria, caiu na estrada e quase ia batendo um motoqueiro. Portanto,
para mim mesmo na saida das Alfandegas devia haver um controlo das mercadorias, quando ultrapassam o
contorno lateral do veiculo.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Olinto Neves, para uma intervencéo.
O Sr. Director da Direccédo de Transportes Terrestres: — E para estar de acordo com o senhor que

me antecedeu, que também constato isso. Sendo como meio dissuasor, acho que deviamos ter conta a sua
preocupacao.
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O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Abel Viana para uma intervencao.

O Sr. Representante da Escola de Conducdo Nossa Senhora de Fatima: — Digo que néo é s6 a
carga que sai das Alfandegas. Os camides que transportam barros e pedras, pela norma, devem fazer
alguma coberta para néo prejudicar os pedes. Transportam o barro e pedras abertamente, caem na estrada
e ndo os tiram. Também para este assunto devia haver um fiscal para tomar medidas.

O Sr. Presidente: — Na sua opinido as coimas deviam ser mais avultadas?
O Sr. Director da Escola de Conducéo Nossa Senhora de Fatima: — Sim, um pouco mais.
O Sr. Presidente: — Tema a palavra o Sr. Director de Transportes e Terrestres.

O Sr. Director da Direccdo de Transportes Terrestres: — Se me permite, Sr. Presidente, ainda na
esteira do que fez referéncia o colega Antdnio, em termos de mercadorias, podemos tomar em conta
quando elas ndo sdo desdobraveis. Por exemplo, no caso de uma ampliadeira, quando € transportada
através de um outro veiculo, ai faz-se acompanhar de um pedido e é aceitavel. Agora, mercadorias que sédo
desdobraveis e que excedem a norma que esta prevista, ai deve aplicar-se mesmo essa coima, porque se
nota uma grande preocupacdo concernente a esta situacdo. Dai que em vez de 150 000 a 750 000 dobras,
poderia tomar-se como ponto de partida de 1 milh&o a 5 milhdes de dobras.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Adllander Matos para uma intervengao.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, fiqguei com uma preocupac¢éo: As cargas que
sdo desdobraveis ndo sei se ha autorizagdo para o carregamento, ou seja, por exemplo, fazendo um
carregamento de fardo — como fez referéncia o Sr. Professor, vou para a policia, ou a Transportes e Portos
e tenho uma autorizagcéo para exceder o limite possivel. Acho que ndo pode haver autorizacdo para esses
casos. Agora, como no caso de pessoas que transportem por exemplo uma ampliadeira, ai sim ndo como e
tem que se aceitar.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Ekeneide Santos, para uma intervengéao.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Agua Grande: — Relativamente a essa questao, isso envolve
varias areas. O que verificamos normalmente com o excesso dessas mercadorias, ja aconteceram casos de
mercadorias que cairam e bateram noutros carros € nos motoqueiros, caixas de vinho que ficam na estrada
e depois ninguém limpo. Ou seja, tem que haver mesmo uma penalizagdo ndo s nesses casos.

Se estivermos a falar aqui de excesso de peso nesses camides, como refere-se aqui, «danificar
pavimentos, instalacdes, obras, imdveis (...)», ou seja, esses camifes carregados acima do peso € que
danificam tudo que séo tampas de sarjeta, as proprias tampas das redes de esgoto que existem na cidade.

Temos, por exemplo, as estradas de Neves que ndo estdo preparadas para receber esses camibes de
grande porte, por isso, é que verificamos esses estragos nas estradas, para além do que podem causar
como perigo para a populagdo. Por isso é que acho que deve haver limites e ndo se deve excedé-los, salvo
em casos dessas maquinas como foi aqui referido pelo Sr. Deputado Adllander. Ndo deveriamos permitir
gue casos desses surjam.

Temos varios exemplos, como j& tinha dito, os lancis, os passeios, etc., entdo temos que colocar um
ponto final nessa situagéo.

Relativamente a questdo do préprio transporte de mercadorias de granel, como referia aqui o Sr. Abel,
porque existem camides que transportam barros e arreias e mesmo os camides para levar 10 m® levam 15 e
isso tudo cria prejuizos as autarquias. Por isso € que quero defender essa questao.

O Sr. Presidente: — Sem davida essa é uma questdo muito importante, porque nos confrontamos quase
sempre com esta cena ao nivel das ruas do Pais, com 0s prejuizos que iSso causa aos pavimentos e aos
lancis. De maneira que parece que todos, ou a maioria, somos de opinido que essas coimas estdo muito
baixas. Deviamos ter sugestdes no sentido de responsabilizar mais os autores e os transportadores dessas
cargas.

E verdade, ha uma sugest&o do Sr. Director de Transportes Terrestres de 1 milhdo a 5 milhdes.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — E pouco.
Risos.

O Sr. Presidente: — Afinal ha pessoas piores que o Sr. Deputado.
Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar, para uma intervencéo.
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O Sr. Representante da Escola de Formacdo de Condutores: — Era s para reforcar o que o Sr.
Presidente da Camara de Agua Grande estava a frisar e é isso mesmo que vejo, ndo ha qualquer cuidado
em relacdo ao transporte de cargas e mercadorias, nomeadamente terra, britas, etc. Frisou muito bem essa
guestdo, mas nao posso deixar de apontar o dedo, porque temos aqui o caso das Camaras que transportam
o lixo para a lixeira, mas antes de chegar ali quase tudo fica pelo caminho.

Risos.
O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Manuel Cardoso, para uma intervencéo.

O Sr. Representante da Escola de Conduc¢do Santo Cristovao: — Falando sobre a coima sugerida
pelo Sr. Director dos Transportes Terrestres, vejo no paragrafo quatro «de 150 000 a 750 000 dobras» e
depois um pouco mais a frente, vejo de «500 000 a 2,5 milhdes de dobras». A partir dai gostaria que fosse
alterado esse preco, tendo em conta que ha pessoas que fazem isso de uma forma abusiva.

Entdo, para mim essa taxa € muito baixa.

O Sr. Presidente: — Qual é a sua sugestédo?

O Sr. Representante da Escola de Conducao Nossa Senhora de Fatima: — Portanto, no primeiro
paragrafo seria de 500 000 a 2,5 milhdes, depois no segundo ponto, sim, considerava-se o valor proposto
pelo Sr. Director.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Abel Viana para uma intervencao.

O Sr. Representante da Escola de Conduc¢do Nossa Senhora de Fatima: — Quando o meu colega
referiu que sdo coisas que fazem de propdésito, sim o fazem e quando o fazem também temos que
responsabiliza-los. Porque sabem de antem&o que isso traz problemas para pedes e para as viaturas.

Eles o fazem de propdésito sem dar satisfacdo a quem de direito e acho que se deve sim senhor agravar
a coima aqueles individuos.

Concordo com a proposta do meu colega. Onde esta «de 150 000 a 750 000 dobras» seria de 500 000 a
2,5 milhdes de dobras e a outra de 1 milhdo e 5 milhdes de dobras. Pelo menos assim ficam ja a saber que
devem respeitar as pessoas.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Comandante da Policia Nacional.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, é uma proposta de coimas. Quem
infringir o dispositivo n.° 1 podera pagar de 1 milhdo a 5 milhdes e os nimeros 2 e 3, de 2 milhdes a 10
milhdes.

O Sr. Presidente da Camara Distrital de Agua Grande: — Sugeria, Sr. Presidente, de 500 000 a 2,5
milhdes e de 1 milh&o a 5 milhdes.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Aurélio Baia.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Sr. Presidente, gostaria de fazer uma pergunta:
essas multas sdo para quem, o dono da mercadoria ou para o condutor de transportes?

O Sr. Presidente: — O Sr. Comandante da Policia que desse resposta a essa questéo.

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Aqui tem que haver a responsabilidade solidaria, a
multa é aplicada ao condutor e o patrdo tem que pagar.

O Sr. Presidente: — Temos que votar Srs. Deputados, ha propostas de multas de 1 milhdo a 5 milhdes
e de 2 a 5 milhdes e h& outras mais baixas. O que € que é mais aceitavel?

O Sr. Anténio Ramos (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, ja participei na proposta e s6 quero aconselhar
as pessoas uma coisa: isso nao é para os camides que transportam mercadorias nas alfandegas, também é
para pessoas que vao para os seus lotes e que transportam coisas que excedem as dimensdes. Devem ter
isto em consideragdo e ndo pensar que é sO para camides. Todos somos alvos, porque ha pessoas que
podem estar a transportar um barrote ou uma chapa de zinco a exceder a dimenséo.

Era sé essa questao.

O Sr. Presidente: — Diz-se aqui muito bem, «transporte de cargas».
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Tem a palavra o Sr. Deputado Deolindo da Mata para uma intervencao.

O Sr. Deolindo da Mata (MLSTP/PSD): — Depois de ter ouvido a explicacdo do Sr. Deputado Antdnio
Ramos fiquei um bocado embaralhado.

Porqué? Porque estamos agora ver 0s transportes que saem com mercadorias das alfandegas, mas
também ndo estamos a ver para os lesados, neste caso o0 povo. Porque os operadores econdmicos nao
querem perder e de quando em vez, quando se vém subdelegados eles levam a parte das suas despesas
para as pessoas que vao comprar.

Dai que gostaria de dizer que estou de acordo com a proposta feita, ndo de 2 a 10 milhdes porque se
calhar seria um bocado duro. Estaria de acordo com aquela proposta inicial, de 500 000 a 2,5 milhdes e de
1 milh&o a 5 milhdes.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Dulcino Aguiar, para uma intervencao.

O Sr. Representante da Escola de Formacdo de Condutores: — SO para responder o que o Sr.
Anténio acabou de frisar. Acho que essas leis ndo € para a, b ou ¢, isto € uma lei para todos, ndo estamos
ca com dois pesos e duas medidas.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Aurélio Baia Aguiar para uma intervencéo.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Vou mais uma vez falar dos motoqueiros. Aqui
sabemos que as motorizadas ndo séo para transportar as cargas, mas devido as necessidades de vez em
quando carrega-se pequenas mercadorias, um saco de cimento, um saco de arroz; mas estou contra
agueles que transportam chapas de zinco, tambores, ferros, colchdes, mesas, cadeiras...

O Sr. Presidente: — Tudo iss0?
Risos.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Sim Sr. Presidente. Que houvesse aqui também
uma alinea mencionando essas multas.

Vozes: — E geral.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — N&o, quero falar dos motoqueiros em particular. O
alvo central nas nossas estradas, falando em transporte, € 0 motoqueiro; € o maior em sinistralidade, em
indisciplina, sacos de carvdo em excesso, entdo gostaria que houvesse uma alinea que referisse a eles.

O Sr. Presidente: — Aqui diz «transporte de cargas» e nao diz se é de carro ou de moto, é geral.

O Sr. Presidente do Sindicato dos Motoqueiros: — Sr. Presidente, s6 fagco essa referéncia, porque ja
assisti varias vezes, nao sou agente da policia, mas tentei colaborar com a policia, porque isso também cria
perigo nas estradas.

Por isso, frisei que um motoqueiro que transporte um saco de cimento, ou um saco de arroz até
considera-se normal, mas carregar uma mesa, ferros, colchdes, barrotes, chapas e tdbuas ja é complicado.
Tenho conhecimento que motoqueiros da zona de Lemba transportam 6 a 8 tdbuas atravessados na
motorizada.

O Sr. Presidente: — Mesmo esses sacos de arroz pdem em risco o percurso. O que poderemos fazer
neste artigo — ndo no titulo, podemos por entre parénteses uma referéncia de que viaturas. Estamos a falar
para especificar. Vejo a sua intervencdo como a necessidade de alerta aos motoqueiros de que ndo devem
fazer isso. Entdo vamos encontrar uma forma para trazer a baila essa questéo.

O Sr. Director da Direccédo de Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, assim estariamos a alterar
todo o processo. E um documento que, depois de ser aprovado, acho que sera projectado para outros
meios. Ai o transporte de cargas esta claro e ndo podemos alterar este dispositivo.

Agora, 0 que vai acontecer é que, através desse transporte de cargas pode-se criar um regulamento
interno ao nivel do sector, mediante um despacho do Ministro vinculado aquilo que foi aprovado, para tomar

em conta esses procedimentos. E um documento normativo, esta no mundo inteiro e ndo se pode criar
outra tipologia a esta parte.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Osmir Cunha para uma intervencao.



17 DE JANEIRO DE 2013 32

O Sr. Técnico da Direc¢do Transportes Terrestres: — Sr. Presidente, queria s6 complementar aquilo
que disse o Sr. Director, dizendo que no artigo 91.° faz-se referéncia aos transportes de cargas para
motociclos e ciclomotores.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Deputado Marcal Lima para uma intervencéo.

O Sr. Marcal Lima (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, o entendimento que tenho com relacéo aquilo que
estamos a discutir, para mim nédo € tdo extensivo como disse o Sr. Deputado Anténio, estamos a referir aos
transportes de mercadorias.

O Sr. Presidente: — Tem a palavra o Sr. Abel Viana para uma intervencao.

O Sr. Representante das Escolas de Conduc&o Nossa Senhora de Fatima: — Penso que o nimero
um, «a carga e descarga de veiculos na via publica deve-se fazer pelo lado permitido para paragens de
veiculos (...)», penso que o valor que esta aqui ndo se devia alterar, é «carga e descarga».

Agora, dois e trés é que devia haver a coima.

O Sr. Presidente: — Quer dizer, a tendéncia € manter o texto e alterar as coimas, de 500 000 a 2,5
milhdes e de 1 milhdo a 5 milhdes?

Afirmaram, acenando com a cabeca.

Entdo vamos aprovar o artigo 55.° e ficamos por aqui porque sédo 12 horas e 10 minutos. De maneira que
vamos ter que combinar, quando é que podemos retomar? Hoje é quarta-feira, na sexta-feira os senhores
estardo disponiveis?

O Sr. Comandante-geral da Policia Nacional: — Sr. Presidente, sexta-feira ndo sera possivel para a
policia, porque o Ministro da Defesa vai visitar o sector.

O Sr. Adllander Matos (MLSTP/PSD): — Sr. Presidente, sou da opinido que pudesse ser na proxima
semana, porque ha Deputados que também fazem parte de outras comissdes e temos, ainda ao longo
desta semana, alguns encontros marcados que podem chocar com o horario que normalmente se redne.

A partir da segunda-feira da préxima semana ndo ha inconveniente nenhum.

O Sr. Presidente: — Podemos propor entédo para a segunda-feira da préxima semana?
Afirmaram, acenando com a cabeca.

Entéo fica assente para a segunda-feira da préxima semana. Mas ndo queria terminar sem agradecer a
presenca dos senhores e mais importante que a presenca € o espirito de abertura e de participacdo de
todos, porque de facto foi uma grande sesséo. Falamos, analisamos, demos opinides e é isso que merece 0
nosso agradecimento.

Dou por encerrada a reunido.

Eram 12 horas e 10 minutos.
Estiveram ausentes os seguintes Srs. Deputados.

Accdo Democratica Independente (ADI):

Hélder Paquete Lima

Carlos Alberto Pires Pinheiro
Cecilio Quaresma

Roberto Lombéa



