ACORDO DE SERVICOS AEREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO
BRASIL E O GOVERNO DO REINO DA BELGICA

O Governo da Republica Federativa do Brasil

e

O Governo do Reino da Bélgica

(doravante denominados "Partes"),

Sendo partes da Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando concluir um acordo complementar aquela Convengdo com o
propdsito de estabelecer servigos aéreos entre e além de seus respectivos territdrios, e
favorecer todas as formas de cooperagdo civil no setor do transporte aéreo;

Desejando assegurar o mais alto grau de seguranga operacional e da aviagdo
civil no transporte aéreo internacional,

Acordam o que se segue:

Artigo 1
Definigbes

Para aplicagdo do presente Acordo, salvo disposicdes em contrdrio, o
termo:

a) "Convengdo" significa a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional,
aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui qualquer
Anexo adotado de acordo com o Artigo 90 daquela Convengdo e qualquer emenda aos
Anexos ou a Convencgdo, de acordo com os Artigos 90 e 94, na medida em que esses
Anexos e emendas tenham entrado em vigor para ambas as Partes;

b) "Acordo" significa este Acordo, seu(s) Anexo(s) e quaisquer emendas
decorrentes;

c) "autoridades aeronauticas" significam, no caso da Republica Federativa do
Brasil, a autoridade de aviagdo civil, representada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
(ANAC) e, no caso do Reino da Bélgica, o Servigo Publico Federal de Mobilidade e
Transporte, Autoridade de Aviagdo Civil Belga, ou, em ambos os casos, qualquer outra
autoridade ou pessoa autorizada a executar as fungdes exercidas pelas autoridades
acima mencionadas;

d) "territério", "servigos aéreos", "servico aéreo internacional”, "empresa
aérea" e "escala para fins ndo comerciais", tém os significados a eles atribuidos nos
Artigos 2 e 96 da Convengdo;

e) "empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que tenha sido
designada e autorizada em conformidade com o Artigo 3 deste Acordo;

f) "servigos acordados" significam os servigos aéreos estabelecidos para o
transporte de passageiros, carga e mala postal, separadamente ou em combinagdo, nas
rotas especificadas no Anexo a este Acordo;

g) "preco" significa qualquer uma das seguintes defini¢des:

i. o valor a ser pago a uma empresa aérea pelo transporte de passageiros
e bagagem por servicos aéreos prestados, bem como pelas comissdes e condigdes
aplicéveis relacionadas aos servigos aéreos;

ii. o frete a ser pago a uma empresa aérea pelo transporte de carga (exceto
mala postal), por servicos aéreos prestados;

iii. as condigdes que regem a disponibilidade ou aplicabilidade de tais tarifas
de passagem ou carga, incluindo quaisquer vantagens decorrentes;

iv. o valor da comissdo paga pela empresa aérea para um agente, com
relagdo aos bilhetes vendidos ou conhecimentos aéreos emitidos por aquele agente para
servigos de transporte aéreo.

h) "quebra de bitola" significa a operagdo de um dos servigos acordados por
uma empresa aérea designada de tal forma que o servigo possa ser oferecido em parte
da rota por aeronave de capacidade similar ou inferior aquelas operando em outra
parte da rota;

i) "equipamento da aeronave, equipamento de solo, provisdes de bordo,
pecas de reposi¢cdo" tém o significado a eles respectivamente assinalado no Anexo 9 da
Convencao;

j) "tarifas aeroportuarias" significam o encargo cobrado as empresas aéreas
pelo fornecimento de instalagbes e servigos aeroportudrios, de navegacdo aérea e de
seguranga da aviagao;

k) o termo "nacionais do Reino da Bélgica" serd entendido como se referindo
aos nacionais dos Estados Membros da Comunidade Européia;

I) o termo "empresas aéreas do Reino da Bélgica" sera entendido como se
referindo as empresas designadas pelo Reino da Bélgica.

Artigo 2
Concessdao de Direitos

1. A menos que especificado de outra forma no Anexo, cada Parte concede
a outra Parte os direitos especificados abaixo com a finalidade da operagdo de servigos
aéreos internacionais pelas empresas designadas pela outra Parte:

a) o direito de sobrevoar o territdrio da outra Parte sem pousar;

b) o direito de fazer escalas no territério da outra Parte, para fins ndo
comerciais; e

c) o direito de embarcar e desembarcar, em pontos das rotas especificadas
no Anexo, trafego internacional de passageiros, carga e mala postal, separadamente ou
em combinagao.

2. Nada disposto no pardgrafo 1 deste Artigo serd considerado como
concessdo a uma empresa aérea designada de uma Parte o direito de embarcar, no
territério da outra Parte, passageiros, bagagem, carga e mala postal, mediante
remunera¢do e destinados a outro ponto no territério dessa outra Parte.
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Artigo 3
Designagdo e Autorizacdo de empresas aéreas

1. Cada Parte terd o direito de designar por escrito a outra Parte uma ou
mais empresas aéreas para operar os servicos acordados nas rotas especificadas. Estas
designagBes serdo feitas através dos canais diplomaticos.

2. Ao receber uma designagdo de uma Parte, de acordo com as provisGes do
paragrafo 1 deste Artigo e, se assim solicitado pela empresa aérea designada, na forma
e no modo prescritos, as Autoridades Aeronauticas da outra Parte concederdo a
autorizagdo de operagdo apropriada, com a minima demora, desde que:

a) no caso de uma empresa aérea designada pelo Reino da Bélgica:

i. ela seja estabelecida no territério do Reino da Bélgica nos termos previstos
no Tratado da Comunidade Européia e detenha uma Licenga de Operagdo valida, em
conformidade com as leis da Comunidade Européia; e

ii. o controle regulatério efetivo da empresa aérea seja exercido e mantido
pelo Estado Membro da Comunidade Européia responsdvel pela emissdo do seu
Certificado de Operador Aéreo, e a Autoridade Aerondutica pertinente esteja claramente
identificada na designacdo; e

iii. a empresa aérea seja propriedade direta ou majoritdria de Estados
Membros da Comunidade Européia ou da Associagdo Européia de Livre Comércio ou por
nacionais, e seja efetivamente controlada por esses Estados ou seus nacionais; e

b) no caso de uma empresa aérea designada pela Republica Federativa do
Brasil:

i. a empresa aérea seja estabelecida no territério da Republica Federativa do
Brasil e seja licenciada de acordo com as leis aplicaveis da Republica Federativa do Brasil; e

ii. a Republica Federativa do Brasil tenha e mantenha efetivo controle
regulatério da empresa aérea; e

iii. a empresa seja propriedade direta ou majoritdria da Republica Federativa
do Brasil ou de seus nacionais e seja efetivamente controlada por esse Estado ou seus
nacionais.

c) a empresa aérea designada esteja qualificada para atender os requisitos
prescritos conforme as leis e regulamentos normal e razoavelmente aplicados a
operagdo de transporte aéreo internacional pela Parte que considera a solicitagdo ou
solicitagcGes, em conformidade com as provisGes da Convengdo; e

d) os padrbes estabelecidos nos Artigos 7 e 8 estejam sendo mantidos e
administrados;

3. Quando uma empresa aérea tiver sido assim designada e autorizada, ela
poderd comecar a operar os servicos acordados a qualquer tempo, sujeita ao
cumprimento das provisdes deste Acordo.

Artigo 4
Cancelamento ou Suspensdo de uma Autorizacdo de Operagao

1. Cada Parte terd o direito de recusar, revogar ou suspender uma
autorizagdo de operagdo ou o exercicio dos direitos concedidos neste Acordo a uma
empresa designada pela outra Parte, ou ainda impor tais condigdes ao exercicio de tais
direitos, se considerar necessario quando:

a) no caso de uma empresa aérea designada pelo Reino da Bélgica:

i. a empresa aérea nao for estabelecida no territério do Reino da Bélgica sob
o Tratado da Comunidade Européia ou ndo detenha uma Licenga de Operagdo em vigor,
em conformidade com as normas da Comunidade Européia; ou
ii. o controle regulatério efetivo da empresa ndo for exercido e mantido pelo
Estado Membro da Comunidade Européia responsavel pela emissdo do Certificado de
Operador Aéreo, ou a autoridade aerondutica pertinente ndo estiver claramente
identificada na designagdo; ou

iii. a empresa aérea ndo for propriedade direta ou majoritaria de Estados
Membros da Comunidade Européia ou da Associagdo Européia de Livre Comércio ou
nacionais desses Estados ou ndo for efetivamente controlada por esses ou por seus
nacionais; ou

iv. a empresa aérea ja estiver autorizada a operar segundo um acordo
bilateral entre a Republica Federativa do Brasil e outro Estado Membro, e a Republica
Federativa do Brasil demonstrar que, pelo exercicio dos direitos de trafego segundo este
Acordo em uma rota que inclua um ponto no territério daquele outro Estado Membro,
a empresa aérea estaria burlando restricdes sobre direitos de trafego impostas pelo
outro acordo; ou

V. @ empresa aérea possuir um Certificado de Operador Aéreo emitido por um
Estado Membro e ndo existir acordo bilateral sobre servigos aéreos entre a Republica
Federativa do Brasil e aquele Estado Membro, e direitos de trafego para aquele Estado Membro
tiverem sido negados a empresa aérea designada pela Republica Federativa do Brasil.

No exercicio de seus direitos conforme este paragrafo, a Republica Federativa
do Brasil ndo fard discriminagdo entre as empresas da Comunidade Européia, com base
em nacionalidade.

b) no caso de uma empresa aérea designada pela Republica Federativa do Brasil:

i. a empresa aérea ndo for estabelecida no territério da Republica Federativa
do Brasil ou ndo detiver uma Licenga de Operagdo em vigor, em conformidade com as
leis aplicaveis da Republica Federativa do Brasil; ou

ii. a Republica Federativa do Brasil ndo tiver e mantiver efetivo controle
regulatério da empresa aérea; ou

iii. @ empresa aérea ndo for propriedade direta ou majoritdria da Republica
Federativa do Brasil ou de seus nacionais, ou ndo for efetivamente controlada por esse
Estado ou por seus nacionais.

c) a empresa aérea ndao obedecer as leis e regulamentos normal e
razoavelmente aplicados a operagdo de transporte aéreo internacional pela Parte que
concede tais direitos; e

d) em qualquer caso em que os padrGes estabelecidos neste Acordo,
especialmente nos Artigos 7 e 8, ndo forem mantidos e administrados.

2. A menos que uma revogagcdo, suspensdo ou imposicdo imediata das
condigbes mencionadas no pardgrafo 1 deste Artigo seja essencial para prevenir futuras
infracGes a leis e regulamentos, ou as provisdes deste Acordo, tal direito sera exercido
somente depois de consultas com a outra Parte. Tais consultas terdo lugar antes de
expirados 30 (trinta) dias a partir de sua solicitagdo por uma Parte, salvo entendimento
diverso entre as Partes.

Artigo 5
Aplicagao de Leis e Regulamentos

1. As leis e regulamentos de uma Parte relativos a entrada, permanéncia ou
saida de seu territério de aeronave engajada em servicos aéreos internacionais, ou a
operagdo e navegacdo de tal aeronave, serdo aplicadas as empresas aéreas da outra
Parte quando de sua entrada, saida ou permanéncia no territério da primeira Parte.

2. As leis e regulamentos de uma Parte relativos a entrada, saida, transito,
imigragdo, controle de passaportes, alfandega, moeda, saude e quarentena serdo
aplicados as empresas aéreas designadas da outra Parte, sua tripulagdo e passageiros
ou, em seu nome, a carga e mala postal em transito, entrando, saindo ou enquanto
permanecer no territério desta Parte. Os passageiros em transito, enquanto
permanecerem no territério de uma das Partes, serdo submetidos apenas a um controle
simplificado.

3. Nenhuma Parte dard preferéncia as suas prdprias empresas aéreas ou a
qualquer outra empresa aérea utilizada em transporte aéreo internacional similar, tanto na
aplicagdo dos regulamentos mencionados nos paragrafos 1 e 2 deste Artigo, quanto na
utilizagdo de aeroportos, aerovias, servigos de trafego aéreo e instalagdes sob seu controle.

Artigo 6
Certificados e Licengas

1. Certificados de aeronavegabilidade, certificados de habilitagdo e licengas,
emitidos ou convalidados por uma Parte e ainda em vigor, serdo reconhecidos como
validos pela outra Parte para o objetivo de operar os servigos acordados nas rotas
especificadas no Anexo, desde que tais certificados e licengas tenham sido emitidos ou
convalidados em conformidade com os padrdes estabelecidos segundo a Convengao.

2. Cada Parte, todavia, reserva-se o direito de recusar-se a reconhecer como
validos, para o objetivo de sobrevéo de seu proéprio territério, certificados de habilitagao
e licengas concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte.

3. Se os certificados ou licengas mencionados no paragrafo 1 deste Artigo
tiverem sido emitidos ou convalidados em conformidade com padrées diferentes
daqueles determinados pela Convengdo e, caso essas diferengas tenham sido notificadas
a Organizagdo de Aviagdao Civil Internacional (ICAO), as autoridades aeronauticas da
outra Parte poderdo requisitar a realizagdo de consultas conforme o Artigo 18 deste
Acordo, de forma a assegurar que os padrées mencionados acima sdo aceitdveis. Na
impossibilidade de se atingir um consenso com relagdo as questdes relativas a seguranga
operacional, justificar-se-a a aplicagdo do Artigo 4 deste Acordo.

Artigo 7
Seguranga Operacional

1. Cada Parte podera solicitar a qualquer momento a realizagdo de consultas
sobre as normas de seguranga operacional aplicadas pela outra Parte nos aspectos
relacionados com instalagBes aeronauticas, tripulagdes de vbo, aeronaves e operagdes
de aeronaves. Tais consultas serdo realizadas dentro de 30 (trinta) dias apds a
apresentacdo da referida solicitagdo.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte concluir que a outra ndo
mantém e administra de maneira efetiva os padrdoes de seguranga nos aspectos
mencionados no pardgrafo 1, que satisfagam as normas estabelecidas a época, em
conformidade com a Convengdo, a outra Parte serd informada de tais conclusdes e das
medidas que se considerem necessarias para cumprir as normas da OACI. A outra Parte
deverd, entdo, tomar as medidas corretivas para o caso, dentro de um prazo
acordado.

3. De acordo com o Artigo 16 da Convengdo, fica também acordado que
qualquer aeronave operada por, ou em nome de, uma empresa aérea de uma Parte que
preste servico para ou do territério da outra Parte poderd, quando se encontrar no
territério da outra Parte, ser objeto de inspecdo pelos representantes autorizados da
outra Parte, desde que isto ndo cause demoras desnecessdrias a opera¢do da aeronave.
N3o obstante as obrigagdes mencionadas no Artigo 33 da Convengdo, o objetivo desta
inspegdo é verificar a validade da documentagdo relevante da aeronave, as licengas de
sua tripulagdo e que os equipamentos da aeronave e as condigdes da mesma estdo
conformes com os padrdes em vigor estabelecidos com base na Convengao.

4. Quando uma ac¢do urgente for essencial para assegurar a seguranca da
operagdao de uma empresa aérea, cada Parte reserva-se o direito de suspender ou
modificar imediatamente a autorizacdo de operagdo de uma ou mais empresas aéreas
da outra Parte.

5. Qualquer medida tomada por uma Parte de acordo com o pardgrafo 4
acima serd suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a adogdo de
tal medida.

6. Com referéncia ao paragrafo 2, se for constatado que uma Parte continua
a ndao cumprir as normas da OACI depois de transcorrido o prazo acordado, o Secretario
Geral da OACI serd notificado disso. O mesmo também serd notificado apds a solugdo
satisfatoria de tal situagao.

7. No caso em que o Reino da Bélgica tenha designado uma empresa aérea
cujo controle regulatério seja exercido e mantido por outro Estado Membro da Unido
Européia, os direitos da Republica Federativa do Brasil sob este Artigo serdo aplicados
igualmente no que diz respeito a manutengdo, exercicio ou administragdo das normas
de segurancga por aquele Estado Membro da Unido Européia e em relagdo a autorizagdo
de operagdo daquela empresa aérea.

Artigo 8
Seguranga da Aviagdo

1. Em conformidade com seus direitos e obrigagdes segundo o Direito
Internacional, as Partes reafirmam que sua obrigagdo mutua de proteger a aviagdo civil
contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo. Sem
limitar a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultantes do Direito
Internacional, as Partes atuardo, em particular, segundo as disposi¢des da Convencgdo
sobre Infragdes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em
Toquio em 14 de setembro de 1963, da Convengdo para a Repressdo ao Apoderamento
Ilicito de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengdo
para a Repressdo de Atos llicitos contra a Seguranga da Aviagdo Civil, assinada em
Montreal em 23 de setembro de 1971, ou qualquer outra Convengdo sobre Seguranca
da Aviagdo Civil, as quais ambas as Partes venham a aderir.

2. As Partes fornecerdo, mediante solicitagdo, toda a assisténcia mutua
necessaria para a preven¢do contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e
outros atos ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, seus passageiros e tripulagdes,
aeroportos e instalagdes de navegac¢do aérea, e qualquer outra ameaga a seguranga da
aviagdo civil.

3. As Partes agirdao, em suas relagdes mutuas, segundo as disposi¢cdes sobre
seguranca da aviacdo estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos a Convengao,
no limite maximo em que estas disposicdes sobre seguranga sejam aplicaveis as Partes;
exigirdo que os operadores de aeronaves por elas registradas, ou operadores de
aeronaves estabelecidos ou com residéncia permanente em seu territério e, no caso do
Reino da Bélgica, operadores que estejam estabelecidos em seu territério e tenham uma
licengca de operagdo em conformidade com a lei da Comunidade Européia, assim como
os operadores de aeroportos situados em seu territério, ajam em conformidade com as
referidas disposicdes sobre a seguranca da aviagdao. Neste paragrafo, as referéncias as
disposi¢cdes sobre seguranca da aviagdo incluem quaisquer diferengas notificadas pela
Parte concernente. Cada Parte informara antecipadamente a outra Parte sobre sua
intengdo de notificar quaisquer diferencas relativas a estas disposi¢oes.

4. Cada Parte concorda que seus operadores de aeronaves podem ser
requisitados a observar enquanto no territério da outra Parte, na saida, as disposi¢cdes
sobre seguranga da aviagdo em conformidade com a lei em vigor naquele pais,
incluindo, no caso da Bélgica, a lei da Comunidade Européia, de acordo com o Artigo
5 deste Acordo. Cada Parte deve assegurar que medidas adequadas serdao efetivamente
aplicadas em seu territério para proteger aeronaves e para inspecionar passageiros,
tripulagdo, sua bagagem, carga e provisdes de bordo antes e durante o embarque e o
carregamento da aeronave. Cada Parte considerard favoravelmente qualquer requisi¢do
da outra Parte com vistas a adotar medidas de seguranga especiais razoaveis e
adequadas no combate a uma ameaga especifica. Neste caso, tais medidas serdo
discutidas em detalhes, e seu custo serd considerado e dividido por ambas as
Partes.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente, de apoderamento
ilicito de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal aeronave, de seus
passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegacdo aérea, as Partes
assistir-se-do mutuamente, facilitando as comunicagdes e adotando outras medidas
apropriadas, destinadas a por termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaga.

6. Quando uma Parte ndo cumprir com as disposi¢Ges relativas a seguranga da
aviagdo referidas neste Artigo, as autoridades aeronauticas da outra Parte terdo o direito de
solicitar imediatamente a realizagdo de consultas com as autoridades aeronduticas da Parte
mencionada. No caso da impossibilidade de se chegar a uma solugdo satisfatéria dentro de
um prazo de 30 (trinta) dias, justificar-se-a a aplicagdo do Artigo 4 deste Acordo.
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Artigo 9
Tarifas Aeronauticas

1. Tarifas aeronduticas cobradas no territério de uma das Partes a empresa
aérea designada da outra Parte para o uso de aeroportos e outras instalagdes de
navegacao aérea pelas aeronaves de uma empresa aérea designada da outra Parte ndo
deverdo ser superiores as cobradas as empresas aéreas nacionais da primeira Parte que
operem servigos aéreos internacionais regulares semelhantes.

2. Cada Parte encorajara a realizagdo de consultas sobre tarifas aeronauticas
entre suas autoridades competentes e as empresas aéreas designadas que utilizam as
instalagGes e os servicos proporcionados por aquelas autoridades, quando for factivel, por
meio das organizagOes representativas de tais empresas aéreas. Propostas de modificagdo
das tarifas aeronauticas deverdo ser comunicadas aos usudarios com razoavel antecedéncia,
a fim de permitir-lhes expressar seus pontos de vista antes que as alteragdes sejam feitas.

Artigo 10
Apoio de solo

1. Em conformidade com as leis e regulamentos de cada Parte, incluindo, no
caso do Reino da Bélgica, a lei da Comunidade Européia, cada empresa aérea de5|gnada
terd, no territério da outra Parte, o direito de executar seu préprio servigo de apoio de
solo’ ou, a seu critério, o direito de selecionar entre fornecedores concorrentes que
prestem servicos de apoio de solo no todo ou em parte.

2. Aonde tais leis e regulamentos limitem ou impegam o apoio de solo
proprio e onde ndo haja concorréncia efetiva entre fornecedores que prestem servigos
de apoio de solo, cada empresa aérea designada sera tratada de forma ndo
discriminatéria com respeito ao seu acesso a servicos de apoio de solo préprio e
servicos de apoio de solo providos por um ou mais fornecedores.

Artigo 11
Direitos Alfandegarios e outros Encargos

1. Cada Parte, com base na reciprocidade, isentard uma empresa aérea
designada da outra Parte, no maior grau possivel em conformidade com sua legislagdo
nacional, de restricGes sobre importagdes, direitos alfandegarios, impostos, taxas de
inspecdo e outras taxas e gravames nacionais, regionais e locais que nao se baseiem no
custo dos servicos proporcionados na chegada sobre aeronaves, combustiveis,
lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pegas sobressalentes, incluindo
motores, equipamento de uso normal dessas aeronaves, provisdes de bordo (incluindo
alcool, tabaco e outros produtos destinados a venda aos passageiros em quantidades
limitadas durante o vOo) e outros itens destinados ou usados exclusivamente na
operagdo ou manutengdo das aeronaves da empresa aérea designada da outra Parte
que esteja operando os servigos acordados, assim como outros itens, tais como bilhetes,
material impresso com o simbolo da empresa aérea e material publicitario comum
distribuido gratuitamente pela empresa aérea designada.

2. As isengOes previstas neste Artigo serdo aplicadas aos produtos referidos
no paragrafo 1 deste Artigo, sejam ou ndo tais produtos utilizados ou consumidos
integralmente enquanto no territério da Parte que outorga a isen¢do, quando:

a) introduzidos no territdrio de uma Parte por ou em nome da empresa
aérea designada pela outra Parte desde que estes produtos ndo sejam vendidos no
territério da Parte que outorga a isengao;

b) mantidos a bordo das aeronaves da empresa aérea designada de uma
Parte, da chegada até a saida do territério da outra Parte;

c) embarcados nas aeronaves da empresa aérea designada de uma Parte com
o objetivo de serem usados na operacdo dos servigos acordados.

3 O equipamento de bordo de uso regular, bem como os materiais e
suprimentos normalmente mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea
designada de qualquer das Partes, somente poderdo ser descarregados no territorio da
outra Parte com a autorizagdo das autoridades alfandegarias de tal territério. Nesse
caso, tais itens poderdo ser colocados sob a supervisdo das mencionadas autoridades
até que sejam reexportados ou que se lhes dé outro destino, conforme os regulamentos
alfandegarios.

4. Bagagens e bens em transito direto serdo isentos de tarifas alfandegarias
e outros impostos.

5. As isen¢bes proporcionadas por este Artigo também estardo disponiveis
em 5|tua(;oes onde a empresa aérea de uma Parte tenha entrado em acordo com outra
empresa aérea, que receberd as mesmas isencBes da outra Parte, levando-se em conta
o empréstimo ou transferéncia, no territério da outra Parte, dos itens especificados no
paragrafo 1 deste Artigo.

Artigo 12
Capacidade

1. A capacidade total a ser ofertada nos servigos acordados pelas empresas aéreas
designadas das Partes serd acordada entre as autoridades aeronduticas de ambas as Partes.

2. Havera oportunidades justas e equitativas de concorréncia para as
empresas aéreas designadas de ambas as Partes na operagdo dos servigos acordados nas
rotas especificadas no Anexo ao presente Acordo.

3. Na operagdo dos servigos acordados, as empresas aéreas designadas de
cada Parte deverdo considerar os interesses das empresas aéreas designadas da outra
Parte, de forma a ndo afetar indevidamente os servigos providos por estas no todo ou
em parte da mesma rota.

4. Os servicos acordados a serem operados pelas empresas aéreas designadas
das Partes terdo como caracteristica uma relagdo préxima com as necessidades dos
usuarios para o transporte nas rotas especificadas e deverdo ter como objetivo primario
a provisdo, em niveis razodveis de aproveitamento, da capacidade adequada para atender
0s requisitos normais de trafego usualmente previstos para o transporte de passageiros,
carga e mala postal entre os territérios das duas Partes.

5. O transporte de passageiros e carga, incluindo mala postal, embarcado e
desembarcado em pontos das rotas especificadas que ndo aqueles do territério da Parte
que designa a empresa aérea, sera determinado em conformidade com o principio geral
de que a capacidade estard relacionada a:

a) a demanda de trafego de ou para o territério da Parte que designa a
empresa aérea;

b) a demanda de trafego na regido onde sdo operados os servigos acordados,
levando-se em consideragdo os demais servigos estabelecidos pelas empresas aéreas dos
Estados incluidos naquela regido; e

c) os requisitos de operagdo dos voos de longo curso.

6. As empresas aéreas deverdao submeter para aprovagao, no prazo maximo
de 30 (trinta) dias antes do come¢o da operagdo dos servigos acordados, o programa
operacional para as autoridades aeronauticas de ambas as Partes. Devem ser incluidos
nesta informacgdo o tipo dos servigos, os tipos de aeronaves, as freqiiéncias e os quadros
de horarios. Isso se aplica igualmente a todas as modificagdes subsequentes. Em casos
especificos, esse periodo de tempo pode ser reduzido, com a aprovagao das autoridades
aeronduticas.

Artigo 13
Quebra de bitola

Uma empresa aérea designada de uma Parte poderd substituir uma aeronave
por outra no territério da outra Parte, para pontos além, sob as seguintes condig0es:
a) que isso se justifique por conta da economia das operagdes;

b) que a aeronave que opere no trecho mais distante do territério da Parte
que designa a empresa aérea ofereca o servico unicamente em conformidade com a
aeronave que opere no trecho mais proximo e seus quadros de hordrio sejam
estabelecidos de acordo com isso; a primeira aeronave chegard ao ponto de conexdo
para transportar o trafego da segunda aeronave ou desembarcar o trafego que é trazido
a bordo por essa ultima, e sua capacidade sera determinada fundamentalmente por esse
objetivo;

c) a empresa aérea ndo tornard publico, por anuncio comercial, o provimento
do servigo que tem origem no ponto onde a troca de aeronaves é realizada, a menos que
estabelecido de outra forma no Anexo;

d) em todos os voos com destino ao territorio da outra Parte onde a troca de
aeronave é realizada, apenas um voo poderd ser trocado por outro véo, a menos que
mais de um vOo seja aprovado pelas autoridades aeronauticas da outra Parte.

Artigo 14
Tarifas

1. As tarifas a serem aplicadas pelas empresas aéreas designadas de uma
Parte para servigos cobertos por este Acordo serdo estabelecidas em niveis razodveis,
sendo dada a devida atengdo a todos os fatores relevantes, incluindo o interesse dos
usuarios, o custo da operagdo, as caracteristicas do servi¢o, o lucro razoavel, as tarifas
das outras empresas aéreas, e outras consideracdes comerciais de mercado.

2. As Partes concordam em dar aten¢do particular as tarifas que possam ser
questiondveis por parecerem discriminatérias sem motivo, indevidamente elevadas ou
restritivas por abuso de uma posicdo de mercado dominante, artificialmente baixas por
subsidio ou auxilio direto ou indireto ou, ainda, por parecerem predatdrias.

3. Cada Parte poderd requisitar a notificagdo ou o registro das tarifas
propostas pela(s) empresa(s) aérea(s) de ambas as Partes para o transporte de ou para
seu territério. Tal notificagdo ou registro podem ser requisitados em até 30 (trinta) dias
antes da data proposta de introdugdo. Em casos especiais, este periodo pode ser
reduzido.

4. Cada Parte tera o direito de aprovar ou desaprovar tarifas para transporte
sé de ida ou de ida e volta entre os territérios das duas Partes que comece em seu
proprio territério. As tarifas a serem cobradas por uma empresa aérea designada de uma
Parte para o transporte entre o territério da outra Parte e o de um terceiro Estado para
os servigos cobertos por este Acordo estardo sujeitas aos requisitos de operacdo da outra
Parte. Nenhuma das Partes tomara agdo unilateral para impedir o langamento de tarifas
propostas ou a continuidade de tarifas efetivas para transporte sé de ida ou de ida e
volta entre os territorios das duas Partes que comecem no territério da outra Parte.

5. A aprovagdo das tarifas devido as disposicdes do paragrafo 4 deste Artigo
pode ser expressamente dada por qualquer das Partes para a(s) empresa(s) aérea(s) que
registre as tarifas. Entretanto, se a Parte interessada ndo fornecer, por escrito, a outra
Parte, notificagdo da desaprovagdo de tais tarifas de empresa(s) aérea(s) da outra Parte
dentro de 30 (trinta) dias da data de submissdo, as tarifas em questdo serdo
consideradas aprovadas. Caso o periodo de submissdo seja reduzido, em conformidade
com o paragrafo 3, as Partes poderdo acordar que o periodo em que qualquer
desaprovagdo sera dada seja igualmente reduzido.

6. Se qualquer uma das Partes entender que uma tarifa para transporte ao
seu territério recai nas categorias descritas no pardgrafo 2 deste Artigo, essa Parte
notificard sua insatisfagdo a outra, o mais breve possivel, em até 30 (trinta) dias da data
de notificagdo ou de registro da tarifa, e se colocara a disposi¢do para os procedimentos
de consulta descritos no paragrafo 7 deste Artigo.

7. Cada Parte podera requisitar consultas relativas a qualquer tarifa de uma
empresa aérea de qualquer Parte para os servigos cobertos por este Acordo, incluindo o
caso de as tarifas em questdo terem sido sujeitas a uma notificagdo de desaprovagdo ou
insatisfagdo. Tais consultas deverdo ser realizadas em até 60 (sessenta) dias apods o
recebimento do pedido. As Partes cooperardo na prote¢do da informagdo necessdria para
a resolugdo fundamentada dos problemas. Se as Partes chegarem a um acordo, cada
Parte envidara seus melhores esforgos para efetivar esse acordo. Se ndo se chegarem a
um acordo, prevalecerd a decisdo da Parte em cujo territdrio o transporte se origina.

8. Uma tarifa estabelecida em conformidade com as disposi¢gdes desta clausula
permanecera em vigor, a menos que revogada pela(s) empresa(s) aérea(s) interessada(s)
ou até que uma nova tarifa tenha sido aprovada. Entretanto, uma tarifa ndo deve ser
prorrogada por mais de 6 meses apds sua data de expiragdo, a menos que isto seja
aprovado pelas Partes. Se uma tarifa for aprovada sem data de expiragdo e se nenhuma
nova tarifa tiver sido registrada e aprovada, esta tarifa permanecerd em vigor até que
qualquer das Partes notifique, por iniciativa prépria, o término de sua aprovagdo, ou por
requisicdo da(s) empresa(s) aérea(s) envolvida(s). A notificagdo para esse término deverd
ser feita com, pelo menos, 30 (trinta) dias de antecedéncia.

9. As Partes deverdo envidar seus melhores esfor¢os para assegurar que
existam mecanismos ativos e efetivos em suas jurisdices para investigar violagGes por
qualquer empresa aérea, passageiro, agente de carga, organizador de turismo, ou
consolidador de carga, das tarifas estabelecidas de acordo com este Artigo. As Partes,
além disso, assegurardo que a violagdo de tais tarifas é passivel de punicdo por medidas
restritivas, em bases consistentes e ndo discriminatorias.

10. Ndo obstante as disposicdes dos paragrafos 1 a 9 deste Artigo, as tarifas
cobradas pelas empresa(s) aérea(s) designada(s) da Republica Federativa do Brasil para o
transporte inteiramente dentro Comunidade Européia estardo sujeitas a lei da
Comunidade Européia.

Artigo 15
Conversdao de Divisas e Remessa de Receitas

1. Cada Parte permitird as empresas aéreas da outra Parte converter e
remeter para o exterior, a pedido, todas as receitas locais provenientes da venda de
servicos de transporte aéreo que excedam as somas localmente desembolsadas,
permitindo-se sua conversdo e remessa imediata a taxa de cambio aplicavel do dia do
pedido para a conversdo e remessa.

2. A conversio e a remessa de tais receitas serdo permitidas em
conformidade com as leis e regulamentos aplicdveis, e ndo estardo sujeitas a quaisquer
encargos administrativos ou cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos
bancos para a execugdo de tal conversdo e remessa.

3. O disposto neste Artigo ndo desobriga as empresas aéreas de ambas as
Partes do pagamento dos impostos, taxas e contribuicbes a que estejam sujeitas.

4. Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla
tributagdo, ou caso um acordo especial regule a transferéncia de fundos entre as Partes,
tais acordos prevalecerdo.

Artigo 16
Comercializacdo e Venda de Servigos de Transporte Aéreo

1. Cada Parte concederda as empresas aéreas da outra Parte o direito de
vender e comercializar, em seu territério, servicos aéreos internacionais, diretamente ou
por meio de agentes ou outros intermedidrios, a escolha da empresa aérea, incluindo o
direito de estabelecer seus préprios escritérios, tanto como empresa operadora, quanto
como ndo-operadora.

2. Cada empresa aérea terd o direito de vender servicos de transporte na
moeda desse territério ou, sujeito as leis e regulamentos nacionais, em moedas
livremente conversiveis de outros paises; e qualquer pessoa podera adquirir tais servigos
de transporte em moedas aceitas por essa empresa aérea.

3. As empresas aéreas designadas de uma Parte poderdo, com base em
reciprocidade, trazer e manter no territorio da outra Parte seus representantes e pessoal
comercial, operacional e técnico, necessario a operagdo dos servicos acordados.

4. Essas necessidades de pessoal podem, a critério das empresas aéreas
designadas de uma Parte, ser satisfeitas com pessoal proprio ou usando os servigos de
qualquer outra organizagdo, companhia ou empresa aérea que opere no territorio da
outra Parte, autorizadas a prestar esses servigos para outras empresas aéreas.

5. Representantes e auxiliares estardo sujeitos as leis e regulamentos em vigor
da outra Parte e de acordo com tais leis e regulamentos:

a) cada Parte concedera, com base na reciprocidade e com o minimo de
demora, as autorizacGes de emprego, os vistos de visitantes ou outros documentos
similares necessarios para representantes e auxiliares mencionados no paragrafo 3 deste
Artigo; e

b) ambas as Partes facilitardo e agilizardo a concessdo de autorizagbes de
emprego necessarias ao pessoal que desempenhe certos servicos temporarios que ndo
excedam 90 (noventa) dias.

\-
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Artigo 17
Troca de Informagdes

1. As autoridades aeronauticas de ambas as Partes trocardo, na maior
extensdo possivel, informagGes relativas a autorizagbes em vigor para suas empresas
aéreas designadas na operagdo de servicos que tenham origem, destino ou paradas no
territério da outra Parte e, também, emitirdo coépias de certificados e autorizagdes em
vigor no que diz respeito a servicos aéreos operados em rotas especificadas, bem como
emendas, isengdes e quadros de servigos autorizados.

2. Cada Parte assegurarad que suas empresas aéreas designadas fornecerdo as
autoridades aeronauticas da outra Parte, no menor prazo possivel, cépias de tarifas,
guadros e emendas, assim como toda a informacdo pertinente relativa a operagdo de
servigos, incluindo a capacidade em cada rota especificada e qualquer outra informagdo
requerida, de forma a demonstrar as autoridades aeronauticas da outra Parte que as
disposicbes deste Acordo estdo sendo cumpridas.

3. Cada Parte assegurard que suas empresas aéreas designadas fornecerdo as
autoridades aerondauticas da outra Parte, a pedido, estatisticas relativas ao trafego
transportado nos servigos acordados, indicando os pontos de embarque e desembarque.

Artigo 18
Consultas

1. As autoridades aeronduticas das Partes requisitardo consultas regularmente,
visando assegurar uma estreita colaboragdo no que diz respeito a aplicagdo das
disposicdes deste Acordo e seu Anexo.

2. Tais consultas serdo iniciadas dentro de um periodo de 60 (sessenta) dias
a partir da data do recebimento da solicitagdo, a menos que de outra forma acordado
pelas Partes.

Artigo 19
Solugdo de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes, relativa
a interpretagdo ou aplicagdo deste Acordo, com excegdo das que possam surgir
decorrentes dos Artigos 7 (Seguranga Operacional), 8 (Seguranca da Aviagdo) e 14
(Tarifas), as autoridades aeronauticas de ambas as Partes buscardo, em primeiro lugar,
resolvé-las por meio de negociagdes diretas, em conformidade com as disposicdes do
Artigo 18 deste Acordo.

2. Caso as Partes ndo cheguem a um acordo, a controvérsia serd solucionada
através de consultas diplomaticas.

Artigo 20
Emendas

1. Qualquer emenda a este Acordo acertada entre as Partes, em
conformidade com o Artigo 18 (Consultas), entrara em vigor conforme estabelecido no
Artigo 23.1.

2. Qualquer emenda ao Anexo a este Acordo poderd ser negociada por escrito
entre as autoridades aeronauticas das Partes e entrara em vigor conforme estabelecido
no Artigo 23.1.

Artigo 21
Término

1. Qualquer das Partes pode, a qualquer tempo, notificar por escrito e por via
diplomatica sua decisdo de terminar este Acordo. Tal notificagdo serd feita
simultaneamente a Organiza¢do de Aviagdo Civil Internacional.

2. Este Acordo expirara 1 (um) ano apds a data de recebimento da notificagdo
pela outra Parte, a menos que se retire tal notificagdo, mediante acordo, antes de
concluido tal prazo. Se a outra Parte ndo acusar recebimento, serd considerado que a
notificagdo foi recebida 14 (quatorze) dias depois de seu recebimento pela Organizagdo
de Aviacdo Civil Internacional.

Artigo 22
Registro na OACI

Este Acordo e qualquer emenda ao mesmo serdo registrados na Organizagdo
de Aviagdo Civil Internacional.

Artigo 23
Entrada em Vigor

1. Este Acordo entrard em vigor em data a ser determinada em troca de
notas diplomdticas indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram
completados pelas Partes.

2. Pela mesma troca de notas, o Acordo sobre Transporte Aéreo assinado
pelas Partes em 18 de novembro de 1999, e seus anexos, expirardo.

Em testemunho do que os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em Bruxelas, em 4 de outubro de 2009, em duas cdpias originais, em
portugués, francés, holandés e inglés, sendo todos os textos igualmente auténticos. No
caso de qualquer divergéncia de interpretacdo, o texto em inglés prevalecera.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

Celso Amorim
Ministro das RelacGes Exteriores

PELO GOVERNO DO REINO DA BELGICA

Yves Leterme
Ministro de Assuntos Estrangeiros

ANEXO
QUADRO DE ROTAS

1. Rotas belgas para servigo de passageiros

Pontos de Pontos intermediarios Pontos no Brasil Pontos além
partida
Pontos na| 2 pontos na rota| Rio de Janeiro e Sdo| Buenos Aires
Bélgica direta (Atlantico Sul e|Paulo (ambos os| Montevidéu
Africa, excluindo | pontos co-terminais) | Santiago do Chile
Europa), a serem
nominados.

Zurique* ou qualquer
outro ponto na Suica

*Sem direitos de trafego para/de Brasil
2. Rotas brasileiras para servico de passageiros

Pontos de | Pontos intermediarios | Pontos na Bélgica Pontos além

partida

Pontos no Brasil | Cabo Verde Pontos na Bélgica Tel-Aviv
Casablanca Frankfurt
Atenas* Berlim
Barcelona* Pequim

*Sem direitos de trafego de ou para a Bélgica
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3. Rotas belgas para servigos exclusivamente cargueiros

Pontos de | Pontos intermediarios | Pontos no Brasil Pontos além
partida
Pontos na | Quaisquer pontos Rio de Janeiro e Sdo | Quaisquer pontos
Bélgica Paulo* e 2 pontos

adicionais a serem

nomeados

posteriormente

*exceto Guarulhos
4. Rotas brasileiras para servigos exclusivamente cargueiros

Pontos de | Pontos intermediarios | Pontos na Bélgica Pontos além

partida

Pontos no Brasil | Quaisquer pontos Pontos na Bélgica Quaisquer pontos
NOTAS:

1- Qualquer ponto ou pontos das rotas acordadas podem ser omitidos pelas
empresas aéreas designadas de ambas as Partes, ou podem ser operados em ordem
diferente em qualquer ou em todos os voos, desde que o voo se origine ou termine no
pais de sua nacionalidade.

2- Ndo se permite, as empresas aéreas designadas, a substituicdo ou operagdo
de pontos além como pontos intermedidrios ou vice-versa.

3- Ambas as Partes estdo autorizadas a operar 7 freqliéncias semanais mistas
e 7 frequéncias semanais exclusivamente cargueiras.

4- Para o ponto além adicional do Brasil na China, as disposi¢cGes referentes
ao exercicio dos direitos de trafego de 52 liberdade aplicam-se conforme especificado no
pardgrafo 2 do MoU de 29 de outubro de 1992: "a 59 liberdade, reservada para o servigo
de 3 pontos além Brasil e além Bélgica, serdo operados, entre as Partes, limitados a uma
quota de 30% (trinta por cento) do trdfego de 39 e 49 liberdades entre o Brasil e a
Bélgica e vice-versa, pela empresa aérea designada para a operagdo dos servigos. Esta
quota serd calculada anualmente e se baseard no exercicio dos direitos de trdfego de 39
e 49 liberdades durante os 12 (doze) meses anteriores".

5- Nas rotas belgas, ndo serdo exercidos direitos de trafego de 52 liberdade
entre Zurique ou outro ponto na Suica e o Brasil. Além disso, a operagdo dos 2 pontos
intermediarios de cada Parte, com direitos de 52 liberdade, estardo sujeitos a acordo
comercial entre as empresas aéreas designadas.
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