ANEXO |

A. CODIQOS DA TABELA DE INCIDENCIA DO IMPOSTO SOBRE PRODUTOS INDUSTRIALIZADOS
- TIPI VEICULOS LEVES

Cddigo da Tipi Cddigo da Tipi

8702.10.00 (exceto Ex 02) 8703.40.00

8702.20.00 (exceto Ex 02) 8703.50.00

8702.30.00 (exceto Ex 02) 8703.60.00

8702.40.90 (exceto Ex 02) 8703.70.00

8702.90.00 (exceto Ex 02) 8703.80.00

8703.21.00 8703.90.00

8703.22.10 8704.21.10 Ex 01
8703.22.90 8704.21.20 Ex 01
8703.23.10 8704.21.30 Ex 01
8703.23.10 Ex 01 8704.21.90 Ex 01
8703.23.90 8704.31.10 (exceto Ex 01)
8703.23.90 Ex 01 8704.31.20 (exceto Ex 01)
8703.24.10 8704.31.30 (exceto Ex 01)
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8703.24.90 8704.31.90 (exceto Ex 01)

8703.31.10 8704.41.00 Ex 01

8703.31.90 8704.41.00 Ex 02

8703.32.10 8704.41.00 Ex 03

8703.32.90 8704.51.00 (exceto Ex 01, 02, e 03)
8703.33.10 8704.60.00 Ex 01

8703.33.90

B. CODIGOS DA TIPI VEICULOS PESADOS

Codigo da Tipi Cddigo da Tipi
8701.21.00 8704.23.90 (exceto Ex 01)
8701.22.00 8704.31.10 Ex 01
8701.23.00 8704.31.20 Ex 01
8701.24.00 8704.31.30 Ex 01
8701.29.00 8704.31.90 Ex 01
8702.10.00 Ex 02 8704.32.10
8702.20.00 Ex 02 8704.32.20
8702.30.00 Ex 02 8704.32.30
8702.40.90 Ex 02 8704.32.90
8702.90.00 Ex 02 8704.41.00 (exceto Ex 01, 02 e 03)
8704.21.10 (exceto Ex 01) 8704.42.00
8704.21.20 (exceto Ex 01) 8704.43.00 (exceto Ex 01)
8704.21.30 (exceto Ex 01) 8704.51.00 Ex 01
8704.21.90 (exceto Ex 01) 8704.51.00 Ex 02
8704.22.10 8704.51.00 Ex 03
8704.22.20 8704.52.00
8704.22.30 8704.60.00 (exceto Ex 01)
8704.22.90 8704.90.00
8704.23.10 8706.00.10 (exceto chassis com motor dos

veiculos do Ex 01 do cédigo 8702.10.00, do Ex
01 do codigo 8702.20.00, do Ex 01 do cddigo
8702.30.00, do Ex 01 do cddigo 8702.40.90 e
do Ex 01 do cédigo 8702.90.00)

8704.23.20 8706.00.90 Ex 01

8704.23.30

ANEXO I
EFICIENCIA ENERGETICA DOS VEICULOS

A. CONCEITOS RELATIVOS A EFICIENCIA ENERGETICA VEICULAR

1. Para efeitos deste Decreto, entende-se como:

a) eficiéncia energética de veiculos leves - niveis de autonomia expressos em
quildmetros por litro de combustivel (km/l) ou niveis de consumo energético expressos em
megajoules por quildmetro (MJ/km), medidos segundo o ciclo de condugdo combinado
descrito nas normas ABNT NBR 7024:2017, 16567:2020, e 17142:2023, e suas sucedaneas,
e segundo as instrugdes normativas complementares do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente - Ibama para veiculos elétricos;

b) veiculo leve de passageiros - veiculo automotor com massa total maxima
autorizada até trés mil oitocentos e cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg) e massa do
veiculo em ordem de marcha até dois mil setecentos e vinte quilogramas (2.720 Kg),
projetado para o transporte de até doze passageiros, ou seus derivados para o transporte
de carga, conforme o disposto no art. 12, § 12, da Resolugdo CONAMA n2 15, de 13 de
dezembro de 1995, do Conselho Nacional do Meio Ambiente - Conama;

c) veiculo leve comercial - categoria 1 - veiculo automotor ndo derivado de
veiculo leve de passageiros com massa total maxima autorizada até trés mil oitocentos e
cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg) e massa do veiculo em ordem de marcha até mil
quinhentos e sessenta e quatro quilogramas (1.564 Kg), projetado para o transporte de
carga ou os seus derivados, ou projetado para o transporte de até doze passageiros;

d) veiculo leve comercial - categoria 2 - veiculo automotor ndo derivado de
veiculo leve de passageiros com massa total maxima autorizada até trés mil oitocentos e
cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg) e massa em ordem de marcha maior que mil
quinhentos e sessenta e quatro quilogramas (1.564 Kg) e até dois mil setecentos e vinte
quilogramas (2.720 Kg), projetado para o transporte de carga ou seus derivados, ou
projetado para o transporte de mais de doze passageiros, ou ainda com caracteristicas
especiais para uso fora de estrada, conforme o disposto no art. 12, § 32, da Resolugdo
CONAMA n? 15, de 13 de dezembro de 1995. A versdo de veiculo leve comercial, projetado
para o transporte de carga ou seus derivados, com Peso Bruto Total (PBT) superior a trés
mil quatrocentos e setenta quilogramas (3.470 Kg) e de até trés mil oitocentos e cinquenta
e seis quilogramas (3.856 Kg), podera, alternativamente, atender a meta de consumo
energético para veiculos pesados;

e) veiculo com tragdo nas quatro rodas (tragdo 4x4) para uso fora de estrada -
veiculo com massa total mdxima autorizada até trés mil oitocentos e cinquenta e seis
quilogramas (3.856 Kg) e massa em ordem de marcha até mil quinhentos e sessenta e
quatro quilogramas (1.564 Kg), equipado com caixa de mudanga multipla e redutor, com
guincho ou local apropriado para recebé-lo, e com caracteristicas especiais para uso fora
de estrada, conforme o disposto no art. 12, § 32, da Resolugdo CONAMA n? 15, de 13 de
dezembro de 1995;

f) veiculo utilitario esportivo compacto - veiculo automotor ndo derivado de
veiculo leve de passageiros com massa total maxima autorizada até trés mil oitocentos e
cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg) e massa em ordem de marcha até dois mil
setecentos e vinte quilogramas (2.720 Kg), conforme o disposto no Anexo D, item 2.6., da
Portaria n? 169, de 3 de maio de 2023, do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia - Inmetro;

g) veiculo utilitdrio esportivo grande - veiculo automotor ndo derivado de
veiculo leve de passageiros com massa total maxima autorizada até trés mil oitocentos e
cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg) e massa em ordem de marcha maior que mil
quinhentos e sessenta e quatro quilogramas (1.564 Kg) e até dois mil setecentos e vinte
quilogramas (2.720 Kg), conforme o disposto no Anexo D, item 2.7., da Portaria INMETRO
n2 169, de 3 de maio de 2023;
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h) veiculo de alta performance - veiculo com relagdo poténcia/peso (RPP) maior
que cento e quarenta, calculado como RPP = (Pn/m) * 1.000 Kg/KW, sendo "Pn" a poténcia
na unidade em quilowatts (KW) e "m" a massa em ordem de marcha na unidade em
quilogramas (Kg);

i) veiculo pesado - veiculo automotor para o transporte de passageiros e/ou
carga, com massa total maxima autorizada maior que trés mil oitocentos e cinquenta e seis
quilogramas (3.856 Kg) e massa do veiculo em ordem de marcha maior que dois mil
setecentos e vinte quilogramas (2.720 Kg), projetado para o transporte de passageiros e/ou
carga, conforme o disposto no art. 12, § 49, da Resolugdo CONAMA n? 15, de 13 de
dezembro de 1995;

j) consumo energético - relagdo entre a energia medida no ciclo do tanque a
roda despendida para deslocar um veiculo por uma distancia definida, expressa em
megajoule por quilémetro (MJ/km) para veiculos leves, ou em megajoule por tonelada
transportada por quildmetro (MJ/t.km) para veiculos pesados;

k) emissdo de dioxido de carbono (CO2) no ciclo do pogo a roda - relagdo entre
a quantidade de gases de efeito estufa (GEE) medidos em gas carbdnico equivalente
(CO2e) no ciclo do pogo a roda emitida por um veiculo ao se deslocar por uma distancia
de um quilébmetro (1 km), expressa em gramas de didéxido de carbono equivalente por
quilémetro (gCO2e/km);

I) ciclo do tanque a roda - andlise de ciclo de vida que considera as emissdes
de gases de efeito estufa associadas a operacdo de veiculos leves e pesados dentro de um
ciclo de uso padronizado;

m) ciclo do pogo a roda - ciclo de vida que considera as emissGes de gases de
efeito estufa que se originam desde a fase de extragdo de recursos naturais, passando pela
producdo e pela distribuicdo da fonte energética, até seu uso em veiculos leves e pesados
de passageiros e comerciais; e

n) intensidade de carbono da fonte de energia (ICE) - relagdo entre a emissdo
de gases de efeito estufa, com base em avaliagdo do ciclo de vida, computada no processo
produtivo do combustivel ou da fonte energética e em seu uso, expressa em gramas de
dioxido de carbono equivalente por megajoule (gCO2e/MJ).

B. METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA: VEICULOS LEVES

2. A emissdo do ato de que trata o art. 22 fica condicionada a assuncgdo
cumulativa dos seguintes compromissos:

a) manutengdo da meta de consumo energético menor ou igual ao valor
maximo (CE1', CE1" e CE1"), em medigdes anuais, até 12 de outubro 2026, calculada de
acordo com o item 13;

b) cumprimento da meta de consumo energético menor ou igual ao valor
maximo (CEM1' e CEM1"), até 12 de outubro de 2027, e sua manutengdo, em medi¢Ges
anuais, até 2031, calculada de acordo com o item 14; e

¢) cumprimento da meta de emissdo de didxido de carbono (CO2) no ciclo do
pogo a roda menor ou igual ao valor maximo (ECM1' e ECM1"), até 12 de outubro de 2027,
e manté-lo, em medigdes anuais, até 2031, calculada de acordo com o item 15.

3. Com vistas a quantificacdo das externalidades negativas e positivas dos
veiculos importados ou comercializados por pessoa juridica, para aplicagdo da metodologia
de bbénus e malus, de que trata o art. 10 da Lei n? 14.902, de 27 de junho de 2024, serd
observado:

a) dimensionamento em sete faixas de eficiéncia energética em MJ/km e de
emissGes em gramas de CO2/km, a partir da estratificacdo percentual do mercado; e

b) atualizagdo do dimensionamento das faixas a cada cinco anos, por ocasido
das revisdes da politica automotiva.

4. A massa dos veiculos a que se referem os itens 13, 14 e 15 corresponde a
massa do veiculo completo em ordem de marcha definida conforme a norma ABNT NBR
1ISO 1176:2006.

5. As vendas a que se referem os itens 13, 14 e 15 correspondem aos
licenciamentos dos veiculos objetos da exigéncia prevista neste Anexo, conforme dados da
Secretaria Nacional de Transito - Senatran.

6. O ambito de aplicagdo das exigéncias de consumo energético, de que tratam
os subitens "a", "b" e "c" do item 2 da segdo "B" deste Anexo, segue o disposto na tabela
abaixo:

Eficiéncia Energética | CE1' | CE1" | CE1™ | CEM1' | CEM1" | ECM1' | ECM1"
Ambito de Aplicacdo
Veiculo leve de passageiros X X X
Veiculo leve comercial - X X X
categoria 1
Veiculo utilitario esportivo X X X
compacto
Veiculo com tragdo nas X X X
quatro rodas (tracdo 4x4)
fora de estrada
Veiculo utilitario esportivo X X X
grande
Veiculo leve comercial - X X X
categoria 2

7. A verificagdo do consumo energético atingido por pessoa juridica que
comercializar ou importar veiculos no Pais, para fins de atendimento ao disposto no
subitem "a" do item 2, da segdo "B" deste Anexo, considerando-se o consumo energético
de todos os seus modelos de veiculos mencionados no item 6, ponderado pelas
respectivas vendas ocorridas no Brasil nos doze meses anteriores (entre 12 de outubro e
30 de setembro), ao més no qual serad feito o cdlculo, serd realizada anualmente pelo
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, para verificagdo da
manutenc¢do destes niveis, até 2026.

8. A verificagdo do consumo energético e das emissGes de didxido de carbono
atingidos por pessoas juridicas que comercializem ou importem veiculos no Pais, para fins
de atendimento do disposto nos subitens "b" e "c" do item 2, da se¢do "B" deste Anexo,
considerando-se o consumo energético de todos os seus modelos de veiculos
mencionados no item 6, ponderado pelas respectivas vendas ocorridas no Brasil nos doze
meses anteriores (entre 12 de outubro e 30 de setembro), ao més no qual serd feito o
calculo, sera realizada pelo Ministério de Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
para verificagdo da manutengdo destes niveis, até 2031.

9. O cdlculo do consumo energético sera baseado no ciclo de condugdo
combinado descrito nas normas ABNT NBR 7024:2017, 16567:2020, e 17142:2023, e suas
sucedaneas, e nas instrugdes normativas complementares do lbama para veiculos elétricos.

10. Os dados dos ensaios baseados no ciclo de condugdo combinado e nas
instrugdes normativas complementares para veiculos elétricos a que se refere o item 9
serdo obtidos junto ao Ibama ou junto ao Inmetro.

11. As especificagdes dos combustiveis de referéncia utilizados nos ensaios do ciclo
de condugdo combinado descrito nas normas ABNT NBR 7024:2017 e 16567:2020, e suas
sucedaneas, seguirdo o art. 12 da Resolugdo CONAMA n2 492, de 20 de dezembro de 2018.

12. Regras complementares poderao ser editadas por meio de ato do Ministro
de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, incluindo, entre outros,
critérios, termos, condigbes ou isengdes para segmentos especificos de mercado, dentre
eles, veiculos de alta performance.

B.1. EXPRESSOES MATEMATICAS PARA CALCULO DE EFICIENCIA ENERGETICA VEICULAR

13. Célculo de Consumo Energético do Programa Rota 2030 (ciclo do tanque a roda):

ExpressGes matemadticas para calculo do consumo energético maximo
corporativo base (CE1', CE1" e CE1"):

CE1' = 1,028297 + 0,000528 x (M' média ponderada), sendo:

M' média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta CE1l', descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 7.

CE1" = 0,790141 + 0,000801 x (M" média ponderada), sendo:

M" média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta CE1", descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 7.

CE1"™ = 0,566827 + 0,001103 x (M'" média ponderada), sendo:

M"" média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos veiculos
aplicaveis a meta CE1", descritos no item 6, importados ou comercializados no Brasil por
pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no item 7.

A meta final de consumo energético do fabricante ou do importador de
veiculos sera determinada pela soma das metas das diferentes metas (CE1', CE1" e CE1""),
ponderadas pelos respectivos emplacamentos.

14. Calculo de Consumo Energético do Programa Mover (ciclo do pogo a roda):

ExpressGes matematicas para calculo do consumo energético maximo
corporativo no ciclo tanque a roda base (CEM1' e CEM1"):

CEM1' = 0,621492 + 0,000720 x (M' média ponderada), sendo:

M' média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta CEM1', descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 8.

CEM1" = 0,344199 + 0,001009 x (M" média ponderada), sendo:

M" média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta CEM1", descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 8.

A meta final de consumo energético do fabricante ou do importador de
veiculos sera determinada pela soma das diferentes metas (CEM1', CEM1"), ponderadas
pelos respectivos emplacamentos.

15. Calculo da Eficiéncia Energético-Ambiental do Programa Mover:

ExpressGes matemadticas para cdlculo da emissdo maxima de didxido de
carbono (eficiéncia energético-ambiental) corporativa no ciclo do pogo a roda:

ECM1' = (0,621492 x ICM') + (0,000720 x ICM') x (M"' média ponderada), sendo:

ICM' = Intensidade de carbono média das fontes de energia do mercado para
o conjunto de veiculos leves de passageiros, veiculos leves comerciais - categoria 1,
veiculos utilitarios esportivos compactos, veiculos com tragdo nas quatro rodas (tragdo
4X4) para uso fora de estrada e veiculos utilitarios esportivos grandes.

M' média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta ECM1', descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 8.

ECM1" = (0,344199 x ICM") + (0,001009 x ICM") x (M" média ponderada), sendo:

M" média ponderada - massa média, em ordem de marcha, em Kg, dos
veiculos aplicaveis a meta ECM1", descritos no item 6, importados ou comercializados no
Brasil por pessoa juridica, ponderada pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no
item 8.

ICM" = Intensidade de carbono média das fontes de energia do mercado para
0 conjunto de veiculos leves comerciais - categoria 2.

A meta final de emissdo maxima de didxido de carbono (eficiéncia energético-
ambiental) do fabricante ou do importador de veiculos sera determinada pela soma das
diferentes metas (ECM1', ECM1"), ponderadas pelos respectivos emplacamentos.

16. Metodologia de Calculo da Eficiéncia Energético-Ambiental Veicular do
Programa Mover:

Para o calculo do valor das emissGes veiculares de GEE expresso em
gC0O2e/km, devem ser utilizadas as seguintes equagdes:

a) veiculos movidos a gasolina tipo C convencionais e hibridos ndo
recarregdveis por fonte externa:

EPRVgas = ICgas x CEPCCgas x FCC

Onde:

EPRVgas: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo a gasolina (gCO2e/km).

ICgas: Intensidade de carbono da gasolina de referéncia (gCO2e/MJ).

CEPCCgas: Consumo energético combinado aferido com gasolina de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km) j& considerando os créditos de
tecnologias off-cycle ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea, para caso
de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.

FCC: Fator de combustivel de campo

b) veiculos movidos a etanol convencionais e hibridos ndo recarregaveis por
fonte externa:

EPRVeta = |Ceta x CEPCCeta x FCC

Onde:

EPRVeta: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo a etanol (gCO2e/km).

ICeta: Intensidade de carbono do etanol de referéncia (gCO2e/M)).

CEPCCeta: Consumo energético combinado aferido com etanol de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km), j& considerando os créditos de
tecnologias off-cycle, ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea, para caso
de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.

FCC: Fator de combustivel de campo.

c) Veiculos flex-fuel convencionais e hibridos ndo recarregaveis por fonte externa:

EPRVfle = (ICeta x CEPCCeta) x FUCR x FCC + (1 - FUCR) x ICgas x CEPCCgas x FCC

Onde:

EPRVfle: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo flex-fuel (gCO2e/km).

ICeta: Intensidade de carbono do etanol de referéncia (gCO2e/M)).

ICgas: Intensidade de carbono da gasolina de referéncia (gCO2e/MJ).

CEPCCgas: Consumo energético combinado aferido com gasolina de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km), ou sucedanea, ja considerando os
créditos de tecnologias off-cycle, ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.

CEPCCeta: Consumo energético combinado aferido com etanol hidratado de
referéncia conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km), ou sucedénea, ja considerando
os créditos de tecnologias off-cycle, ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.

FUCR: Fator de uso do combustivel renovavel expresso em porcentagem na
base do conteldo energético.

FUCR = (litros Etanol * MJ/L_etanol) / [(litros Etanol * MJ/L_etanol] + (litros
Gasolina * MJ/L_gasolina)]

FCC: Fator de combustivel de campo.

d) veiculos a diesel convencionais e hibridos ndo recarregaveis por fonte externa:

EPRVdie = ICdie x CEPCCdie x FCC

Onde:

EPRVdie: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo a diesel (gCO2e/km).

ICdie: Intensidade de carbono do diesel de referéncia (gCOe2/M)).

CEPCCdie: Consumo energético combinado aferido com diesel de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km), ou suceddnea, ja considerando os
créditos de tecnologias off-cycle, ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.

FCC: Fator de combustivel de campo.

e) veiculos a gas veicular (gas natural veicular e biometano) convencionais e
hibridos ndo recarregaveis por fonte externa:

EPRVgvr = ICgvr x CEPCCgvr x FCC

Onde:

EPRCVgvr: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo a gds veicular
(gC0O2e/km).

ICgvr: Intensidade de carbono do gés veicular de referéncia (gCO2e/M)).

CEPCCgvr: Consumo energético combinado aferido com gdas de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km), ou suceddnea, ja& considerando os
créditos de tecnologias off-cycle, ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos ndo recarregdveis por fontes externas.
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FCC: Fator de combustivel de campo.
f) Veiculos hibridos recarregaveis por fonte externa (plug-in) a gasolina tipo C:
EPRVplg = ICele x CEFCT x UF + ICgas x CECSTgas x (1-UF) x FCC

Onde:

EPRVplg: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo plug-in a gasolina
(gCO2e/km)

ICele: Intensidade de carbono da energia elétrica

CEFCT: Consumo energético em modo elétrico conforme norma ABNT
NBR16567:2020, ou sucedanea, considerando os créditos de tecnologias off-cycle (MJ/km).

UF: Fator de utilizagdo conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea.

ICgas: Intensidade de carbono da gasolina tipo C de referéncia.

CECSTgas: Consumo energético no modo hibrido em carga sustentada
considerando os créditos de tecnologias off-cycle (MJ/km).

FCC: Fator de combustivel de campo.

g) veiculos hibridos recarregaveis por fonte externa (plug-in) a etanol:

EPRVple = ICele x CEFCT x UF + ICeta x CECST x (1-UF) x FCC

Onde:

EPRVple: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo plug-in a etanol
(gC0O2e/km)

ICele: Intensidade de carbono da energia elétrica

CEFCT: Consumo energético em modo elétrico conforme norma ABNT NBR
16567:2020, ou sucedanea, considerando os créditos de tecnologias off-cycle (MJ/km).

UF: Fator de utilizagdo conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea.

ICeta: Intensidade de carbono do etanol de referéncia (gCO2e/MJ).

CECSTeta: Consumo energético no modo hibrido em carga sustentada,
considerando os créditos de tecnologias off-cycle conforme norma ABNT NBR 16567:2020,
ou sucedanea (MJ/km).

FCC: Fator de combustivel de campo.

h) veiculos hibridos recarregaveis por fonte externa (plug-in) flex-fuel:

EPRVpIf = ICele x CEFCT x UF + ((ICeta x CECSTeta x FUCR x FCC + ICgas x
CECSTgas x (1 - FUCR) x FCC) x (1 - UF))

Onde:

EPRVplIf: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo plug-in flex-fuel (gC0O2e/km).

ICele: Intensidade de carbono da energia elétrica.

CEFCT: Consumo energético em modo elétrico conforme norma ABNT NBR
16567:2020, ou sucedanea, considerando os créditos de tecnologias off-cycle (MJ/km).

UF: Fator de utilizagdo conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea.

ICeta: Intensidade de carbono do etanol de referéncia.

CECSTeta: Consumo energético combinado no modo hibrido em carga
sustentada considerando os créditos de tecnologias off-cycle aferido com etanol de
referéncia conforme norma ABNT NBR 16567:2020 (MJ/km), ou sucedanea.

ICgas: Intensidade de carbono da gasolina de referéncia (gCO2e/MJ).

CECSTgas: Consumo energético combinado no modo hibrido em carga
sustentada considerando os créditos de tecnologias off-cycle aferido com gasolina de
referéncia conforme norma ABNT NBR 16567:2020 (MJ/km), ou sucedanea.

FUCR: Fator de uso do combustivel renovavel expresso em porcentagem na
base do conteldo energético.

FUCR= (litros Etanol * MJ/L_etanol) / [(litros Etanol * MJ/L_etanol] + (litros
Gasolina * MJ/L_gasolina)]

FCC: Fator de combustivel de campo.

i) veiculos hibridos recarregaveis por fonte externa (plug-in) a diesel:

EPRVpld = ICele x CEFCT x UF + ICdie x CECST x (1-UF) x FCC

Onde:

EPRVpld: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo plug-in a diesel
(gCO2e/km).

ICele: Intensidade de carbono da energia elétrica.

CEFCT: Consumo energético em modo elétrico conforme norma ABNT NBR
16567:2020, ou sucedanea, considerando os créditos de tecnologias off-cycle (MJ/km).

UF: Fator de utilizagdo conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea.

ICdie: Intensidade de carbono do diesel de referéncia.

CECST: Consumo energético no modo hibrido em carga sustentada,
considerando os créditos de tecnologias off-cycle, aferido com diesel de referéncia
conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea, (MJ/km).

FCC: Fator de combustivel de campo.

j) veiculos elétricos:

EPRVel = ICel x CEPCCel

Onde:

EPRVel: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo elétrico (gCO2e/km).

ICel: Intensidade de carbono da energia elétrica de referéncia (gCO2e/MJ).

CEPCCel: Consumo energético aferido com energia elétrica conforme norma
ABNT NBR 17142:2023 (MJ/km), considerando os créditos de tecnologias off-cycle.

k) veiculos a célula de combustivel:

EPRVfce = ICfce x CEfce

Onde:

EPRVfce: Emissdo de CO2e do pogo a roda do veiculo a célula de combustivel
(gC0O2e/km).

ICfce: Intensidade de carbono do combustivel utilizado na célula de
combustivel (gCO2e/M)).

CEfce: Consumo energético aferido com combustivel de referéncia conforme
norma a ser definida (MJ/km), considerando os créditos de tecnologias off-cycle.

17. Consideragdes:

a) frequéncia de uso do etanol em campo:

O fator de uso do biocombustivel em veiculos flex-fuel permite ajustar o valor
das emissdes de GEE para o uso real em campo, pois considera a frequéncia média de
utilizagdo do combustivel renovavel.

O fator de uso (fator de uso do combustivel renovavel expresso em porcentagem
na base do conteldo energético - FUCR) sera determinado pelo Conselho Nacional de Politica
Energética - CNPE, por meio de histdrico da demanda anual em 2023 e mantido constante
durante a vigéncia do Programa Mover.

b) intensidade de carbono da fonte de energia (ICE):

Os valores de Intensidade de Carbono das Fontes de Energia serdo
determinados pelo CNPE, por meio de histérico do ano de 2022. Uma vez definidos os
valores de intensidade de carbono para os combustiveis de referéncia e de campo, estes
permanecerdo estaveis por toda a vigéncia do Programa Mover.

c) intensidade de carbono média das fontes de energia do mercado:

Os valores da intensidade de carbono média das fontes de energia do mercado
para o conjunto de veiculos leves de passageiros, veiculos leves comerciais - categoria 1,
veiculos utilitdrios esportivos compactos, veiculos com tragdo nas quatro rodas (tragdo
4X4) para uso fora de estrada e veiculos utilitarios esportivos grandes (ICM') e da
intensidade de carbono média das fontes de energia do mercado para o conjunto de
veiculos leves comerciais - categoria 2 (ICM") serdo determinados por ato do Ministério
de Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, apds a publicagdo, pelo CNPE, dos
valores de ICE, referentes ao ano de 2022, e a participagdo dos combustiveis liquidos ou
gasosos ou da energia elétrica, referentes ao ano de 2023.

d) diferengas entre combustivel de referéncia e de campo:

Para efeito do Programa Mover, o valor de consumo energético é determinado
sob condicdo de teste prescrito em norma ABNT NBR 7024:2017 e utilizando combustivel
de referéncia conforme o disposto na Resolugdo ANP n2 864, de 23 de dezembro de
2021, ou sucedanea.

Para calculo do valor de emissdo de GEE do pogo a roda sob condi¢des de campo os
valores de intensidade de carbono dos combustiveis de campo serdo levados em consideragdo.
Os valores de consumo energético determinados em homologagdo serdo mantidos, assumindo-
se que o seu valor é igual ao do obtido com o combustivel de campo.

O ajuste da intensidade de carbono para os combustiveis de campo é dado
pelo fator de FCC (fator de combustivel de campo) que é obtido pela razdo:

FCC = ICC / ICref
Onde:

ICC: Intensidade de carbono do combustivel de campo (valor fixo e constante
durante o Programa Mover).

ICref: Intensidade de carbono do combustivel de referéncia conforme
equagdes do item 16.

Os valores de emissdes GEE aferidos durante processo de homologagdo do
Programa Mover utilizando combustivel de referéncia permanecerdo validos e inalterados
em qualquer cendrio para os combustiveis de campo.

18. Para cumprimento das metas de consumo energético dos subitens "a" e
"b" do item 2, da segdo B deste Anexo, o fabricante ou o importador de veiculos deve
contabilizar os créditos e débitos gerados para cada uma das metas CE1', CE1" e CE1"™ ou
das metas CEM1' e CEM1", devendo ser realizada conforme definido por ato do Ministério
de Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

19. Para cumprimento da meta de emissdo de didoxido de carbono do subitem
"c" do item 2, da secdo "B" deste Anexo, o fabricante ou o importador de veiculos deve
contabilizar os créditos e débitos gerados para cada uma das metas ECM1' e ECM1",
devendo ser realizada conforme definido por ato do Ministério de Desenvolvimento,
IndUstria, Comércio e Servigos.

C. EFICIENCIA ENERGETICA: VEICULOS PESADOS

20. A emissdo do ato de registro de que trata do art. 22 deste Decreto fica
condicionada a assung¢do do compromisso de apresenta¢do de relatdrio, até 12 de outubro
de 2028, ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, dos resultados
de eficiéncia energética com base no volume de produgdo dos veiculos classificados nos
codigos da Tipi relacionados no Anexo |, item B, referentes ao periodo 12 de outubro de
2027 a 30 de setembro de 2028.

21. Ato do Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servigos definird, entre outros:

a) o cronograma de implementagdo de metas de eficiéncia energética para os
veiculos classificados nos codigos da Tipi relacionados no Anexo |, item B;

b) a instituicdo do Comité Gestor de Eficiéncia Energética de Pesados;

c) a metodologia de afericdo da eficiéncia energética de veiculos pesados, por
intermédio de ferramenta de simulagdo computacional; e

d) os procedimentos e os prazos para atendimento do compromisso estabelecido
no item 20.

22. O Comité Gestor de Eficiéncia Energética de Pesados, de que trata o
subitem "b" do item 21, da segdo "C" deste Anexo, devera validar, até 12 de junho de
2027, junto ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, a
ferramenta de simulagdo computacional com as informagdes relativas aos elementos
necessarios a realizacdo das simulagGes da eficiéncia energética dos veiculos pesados.

ANEXO il
REQUISITOS DE RECICLABILIDADE

A. CONCEITOS APLICAVEIS A RECICLABILIDADE VEICULAR

1. Para efeitos deste Anexo, entende-se como:

a) pecga - qualquer peca ou conjunto de pegas que esteja incluido em um
veiculo no momento da sua produgdo;

b) modelo de veiculo - veiculos de um mesmo fabricante e mesma categoria,
que ndo diferem em aspectos essenciais de construgdo e projeto;

c) novo projeto de veiculo - modelo de veiculo que nunca obteve o Cddigo de
marca/modelo/versdo junto ao oOrgdo maximo executivo de transito da Unido
(Senatran);

d) veiculo em fim de vida - veiculo de que o detentor se desfaz ou tem
intengdo ou obrigacdo de se desfazer;

e) veiculo de referéncia - versdo de um modelo de veiculo identificado pelo
fabricante como sendo a mais critica em termos de reutilizagdo, reciclabilidade e
recuperabilidade;

f) reutilizagdo - qualquer operagdo pela qual componentes de veiculos em fim
de vida sdo utilizados para o mesmo fim para o qual foram concebidos;

g) reciclagem - reprocessamento em um processo de produgdo de materiais
residuais para o fim original ou para outros fins, excluindo a recuperagdo energética;

h) recuperagdo - reprocessamento em um processo de produgdo de residuos
para o fim original ou para outros fins, juntamente com o processamento como meio de
geracdo de energia;

i) recuperagdo energética - utilizacdo de residuos combustiveis como meio de
geracdo de energia através de incineragdo direta com ou sem outros residuos, mas com
recuperacdo de calor;

j) reutilizagdo potencial - potencial de reutilizagdo de pegas provenientes de
um veiculo em fim de vida;

k) reciclabilidade - potencial de reciclagem de componentes ou materiais
provenientes de um veiculo em fim de vida;

I) recuperabilidade - potencial de recuperacdo de componentes ou materiais
provenientes de um veiculo em fim de vida;

m) indice de reciclabilidade de um veiculo (Rcyc) - percentagem em massa de
um veiculo novo, potencialmente passivel de reutilizagdo e reciclagem;

n) indice de recuperabilidade do veiculo (Rcov) - percentagem em massa de
um veiculo novo, potencialmente passivel de reutilizagdo e recuperagdo;

0) massa do veiculo em ordem de marcha - de acordo com a definigdio ABNT
NBR ISO 1176:2006, ou suas sucedaneas;

p) desmontagem - operacdo de remocgdo e separagdo dos componentes de
veiculos em fim de vida, com o objetivo de promover sua descontaminagdo e a reutilizagdo,
reciclagem, recuperagdo ou outra destinacdo final dos materiais que os comp&em.

B. RECICLABILIDADE DE MATERIAIS DE VEICULOS AUTOMOTORES

2. O presente Anexo estabelece medidas que tém como objetivo prevenir e
reduzir a quantidade de residuos provenientes de veiculos em fim de vida, estimular a
reutilizacdo, reciclagem e outras formas de recuperagdo de seus componentes, e a
melhoria do desempenho ambiental dos operadores econdmicos intervenientes, em
especial os envolvidos na desmontagem de veiculos automotores terrestres.

3. Os aspectos tratados no item 2 devem ser incluidos no desenvolvimento de
veiculos novos, de modo a facilitar o tratamento de seus componentes e materiais
quando atingirem o fim de vida.

4. O presente Anexo aplica-se aos veiculos automodveis novos, saidos de
fabrica, nacionais e importados, das categorias M1, M2, M3, N1, N2 e N3, conforme
norma ABNT NBR 13776:2021.

5. Regras complementares poderdo ser editadas por meio de ato do Ministro
de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, incluindo, entre outros,
critérios, termos, condigdes ou isengbes para segmentos de mercado ou pegas.

B.1. RECICLABILIDADE DE MATERIAIS: VEICULOS AUTOMOTORES LEVES

6. A emissdo do ato de registro dos compromissos de que trata do art. 22 fica
condicionada, ao cumprimento dos seguintes compromissos:

I.1. A partir de 12 de janeiro de 2027, todos os veiculos pertencentes as
categorias M1 e N1 deverdo ser construidos de modo a serem, respectivamente,
utilizando-se a metodologia da norma ISO 22628:2002:

a) reutilizaveis ou reciclaveis até um minimo de oitenta por cento (80%) em massa; e

b) reutilizaveis ou recuperdveis até um minimo de oitenta e cinco por cento
(85%) em massa.

1.2. A partir de 12 de janeiro de 2027, os novos projetos de veiculos, e a partir
de 12 de janeiro de 2030, todos os veiculos das categorias M1 e N1 deverdo ser
construidos de modo a serem, respectivamente, utilizando-se a metodologia da norma 1SO
22628:2002:
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a) reutilizaveis ou reciclaveis até um minimo de oitenta e cinco por cento
(85%) em massa; e

b) reutilizaveis ou recuperdveis até um minimo de noventa e cinco por cento
(95%) em massa.

Il. A partir de 12 de janeiro de 2027, os novos projetos de veiculos, e a partir de
19 de janeiro de 2030, todos os veiculos pertencentes as categorias M1 e N1, conforme
norma ABNT NBR 13776:2021, deverdo conter marcagao de pegas plasticas e elastoméricas
dos veiculos, de modo a identificar componentes cuja massa plastica na pega seja superior a
cem gramas (100 g), ou componentes cuja massa elastomérica na peca seja superior a 200
gramas (200 g), excluindo-se pneus, de forma a facilitar a identificagdo dos componentes e
materiais passiveis de reutilizagdo e recuperagdo, com a seguinte nomenclatura:

a) ISO 1043-1 Plasticos - simbolos e termos abreviados. Parte 1: Polimeros
basicos e suas caracteristicas especiais;

b) ISO 1043-2 Plasticos - simbolos e termos abreviados. Parte 2: Enchimentos
e materiais de reforgo;

c) I1SO 11469 Plasticos - Identificagdo genérica e marcagdo de produtos plasticos; e

d) ISO 1629 Borrachas e latex - Nomenclatura.

Os simbolos "<" ou ">" utilizados nas normas ISO podem ser substituidos por
colchetes.

IIl. Os fabricantes e os importadores de veiculos das categorias M1 e N1
deverdo fornecer manual de desmontagem para cada novo projeto de veiculo colocado
no mercado a partir de 12 de janeiro de 2027, no prazo de seis meses apos o inicio de
sua comercializagdo, e a partir de 12 de janeiro de 2030 para todos os veiculos.

IV. A partir de 12 de janeiro de 2032, os fabricantes e os importadores de veiculos
categoria M1 e N1 deverdo assegurar que os novos projetos observem o cronograma, as
condigGes e as toleradncias, inclusive a proibigdo ao uso de chumbo, mercurio e cddmio ou
cromo hexavalente, bem como ftalato de bis (2-etil-hexilo) (DEHP), ftalato de dibutilo (DBP),
ftalato de benzilbutilo (BBP) e ftalato de di-isobutilo (DIBP), conforme disposto em ato do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, a ser publicado em até cento
e vinte dias a contar da publicacdo deste Decreto.

7. A partir de 12 de janeiro de 2027, os fabricantes e os importadores de veiculos
das categorias M1 e N1 deverdo demonstrar junto ao érgdgo maximo executivo de transito da
Unido, o atendimento aos requisitos dos subitens I, II, lll e IV do item 6, da se¢do "B.1" deste
Anexo, sob pena de indeferimento do requerimento de concessio do cddigo de
marca/modelo/versdo de veiculos do Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam
e emissao do Certificado de Adequagdo a Legislagdo de Transito - CAT, conforme o disposto
pelo Secretdrio Nacional de Transito, do Ministério dos Transportes.

8. Ndo se considera como novo projeto a derivagdo de um mesmo modelo
bésico de veiculo que j& possua cddigo de marca/modelo/versdo concedido pelo érgao
maéximo executivo de transito da Unido e/ou veiculos cuja parte dianteira da carroceria,
delimitada a partir da coluna "A" em diante, tenha semelhanga estrutural e de forma ao
do qual o projeto deriva.

9. E facultada a antecipacdo do atendimento aos compromissos e sua
comprovagao pelos fabricantes e importadores de veiculos automotores leves.

B.2. RECICLABILIDADE DE MATERIAIS: VEICULOS AUTOMOTORES PESADOS

10. A emissdo do ato de registro dos compromissos de que trata do art. 22
fica condicionada ao cumprimento dos seguintes compromissos:

I. A partir de 12 de janeiro de 2028, os novos projetos de veiculos, e a partir
de 12 de janeiro de 2032, todos os veiculos pesados novos, saidos de fabrica, nacionais
e importados, pertencentes as categorias M2, M3, N2 e N3, conforme norma ABNT NBR
13776:2021, deverdo ser construidos de modo a atender metas de reciclabilidade de
materiais.

Il. A partir de 12 de janeiro de 2028, os novos projetos de veiculos, e a partir
de 12 de janeiro de 2032, todos os veiculos pertencentes as categorias M2, M3, N2 e N3,
conforme norma ABNT NBR 13776:2021, deverdo conter marcagdo de pecas plasticas e
elastoméricas dos veiculos, de modo a identificar componentes, de forma a facilitar a
identificagdo dos componentes e materiais passiveis de reutilizagdo e recuperagdo, com a
seguinte nomenclatura:

a) ISO 1043-1 Plasticos - simbolos e termos abreviados. Parte 1: Polimeros
basicos e suas caracteristicas especiais;

b) 1SO 1043-2 Plasticos - simbolos e termos abreviados. Parte 2: Enchimentos
e materiais de reforgo;

c) ISO 11469 Plasticos - Identificagdo genérica e marcagdo de produtos plasticos;

d) ISO 1629 Borrachas e latex - Nomenclatura.

Os simbolos "<" ou ">" utilizados nas normas ISO podem ser substituidos por
colchetes.

Ill. Os fabricantes e importadores de veiculos das categorias M2, M3, N2 e N3
deverdo fornecer manual de desmontagem para cada novo projeto de veiculo colocado
no mercado a partir de 12 de janeiro de 2027, no prazo de seis meses apds o inicio de
sua comercializagdo, e a partir de 12 de janeiro de 2030 para todos os veiculos.

IV. Ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
disciplinara o cronograma, as condigdes e as tolerancias, inclusive a proibigdo ao uso de
chumbo, mercurio e cddmio ou cromo hexavalente, bem como ftalato de bis (2-etil-hexilo)
(DEHP), ftalato de dibutilo (DBP), ftalato de benzilbutilo (BBP) e ftalato de di-isobutilo
(DIBP), em novos projetos de veiculos das categorias M2, M3, N2 e N3, a ser publicado
em até cento e vinte dias a contar da publicagdo deste Decreto.

11. Os fabricantes e os importadores de veiculos categoria M2, M3, N2 e N3
deverdo demonstrar, junto ao érgdo maximo executivo de transito da Unido, a partir de
12 de janeiro de 2027, o atendimento aos requisitos dos subitens I, II, Il e IV do item 10
da Segdo "B.2", deste Anexo, sob pena de indeferimento do requerimento de concessdo
do cdédigo de marca/modelo/versdo de veiculos do Renavam e emissdo do CAT, conforme
disposto pelo Secretdrio Nacional de Transito.

12. N3o se considera como novo projeto a derivagdo de um mesmo modelo
bésico de veiculo que j& possua cddigo de marca/modelo/versdo concedido pelo érgao
maximo executivo de transito da Unido.

13. E facultada a antecipagdo do atendimento aos compromissos e sua
comprovagdo pelos fabricantes e importadores de veiculos automotores pesados.

14. Ato do Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servigos definira, diferenciando entre novos projetos e todos os veiculos, e as categorias,
entre outros, se for o caso:

a) metas percentuais de reciclabilidade de materiais, respectiva metodologia
de cdlculo, categorias, configuracdes e aplicagdes de veiculos pesados sujeitas ao
atendimento deste requisito;

b) massa plastica ou massa elastomérica dos componentes que devem conter
marcagdo, assim como, critérios, procedimentos e eventuais excegbes;

c) possibilidade de diferenciagdo da data inicial de disponibilizagdo de manual
de desmontagem para cada modelo de veiculo comercializado no mercado, de acordo
com a categoria, e respectivos critérios, procedimentos, eventuais excegdes e tolerdncias;
e

d) cronograma, condigOes, excegles e tolerancias, inclusive proibigdo, quanto ao
uso dos materiais de que trata o subitem IV do item 10 da Se¢do "B.2" deste Anexo; e

15. Ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
instituird Grupo de Trabalho de Reciclabilidade de Veiculos Automotores Pesados para
elaboragdo de propostas para os temas dos subitens "a" a "d" do item 14 da Segdo "B.2"
deste Anexo.

C. COMPENSAGAO ANTECIPADA DOS MATERIAIS PELA RECICLAGEM DOS VEICULOS

16. Ficam definidos, até 31 de dezembro de 2031, os seguintes niveis de
compensagcdo antecipada de materiais pela reciclagem de veiculos, para veiculos das
categorias M1 e N1, conforme norma ABNT NBR 13776:2021, de que trata o art. 29, § 59,
inciso V, da Lei n2 14.902, de 27 de junho de 2024:

a) Requisito de Reciclabilidade Veicular Nivel 2; e

b) Requisito de Reciclabilidade Veicular Nivel 1.

17. O atendimento ao nivel 2 do requisito de reciclabilidade veicular significa
que, para cada cinco veiculos produzidos de uma mesma marca/modelo/versdo, que
cumpram os requisitos estabelecidos no subitem | do item 6 da Se¢do "B.1" deste Anexo,

um veiculo em fim de vida, em condigdes de rodagem, com licenciamento regular, ou
equivalente nos termos do item 21, seja previamente destinado pelo fabricante ou
importador, a uma empresa de desmontagem e/ou reciclagem veicular, para fins de
sucateamento dos veiculos.

18. O atendimento ao nivel 1 do requisito de reciclabilidade veicular, significa
que, para cada dez veiculos produzidos de uma mesma marca/modelo/versdo, que
cumpram os requisitos estabelecidos no subitem | do item 6 da Se¢do "B.1" deste Anexo,
um veiculo em fim de vida, em condi¢Ges de rodagem, com licenciamento regular, ou
equivalente nos termos do item 21, seja previamente destinado pelo fabricante ou
importador, a uma empresa de desmontagem e/ou reciclagem veicular, para fins de
sucateamento dos veiculos.

19. O disposto nos itens 17 e 18 deve seguir os parametros estabelecidos pela
Lei n2 12.977, de 20 de maio de 2014, e pelas Resolugdo Contran n? 611, de 24 de maio
de 2016, Resolugdo Contran n? 623, de 6 de setembro de 2016, Resolugdo Contran n2
967, de 17 de maio de 2022, e suas subsequentes atualizagdes, assim como os
parametros complementares especificos para o requisito de que trata este Anexo, a
serem definidos por ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servigos.

20. Com vistas a quantificagdo das externalidades negativas e positivas dos
veiculos importados ou comercializados por pessoa juridica, para aplicagdo da
metodologia de bonus e malus, de que trata o art. 10 da Lei n? 14.902, de 27 de junho
de 2024, serad observado:

a) definicdo de requisito de reciclabilidade veicular Nivel 2 e de requisito de
reciclabilidade veicular Nivel 1; e

b) monitoramento de mercado e redefini¢do quinquenal dos requisitos, se for o caso.

21. Para fins do disposto nos itens 17 e 18, ato do Ministro de Estado do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, podera estabelecer relagdo de equivaléncia
entre um veiculo em fim de vida, em condigdes de rodagem, com licenciamento regular, e
veiculos em fim de vida em estado de sucata aproveitdvel, sucata com motor inservivel ou
sucata inservivel, cuja origem pode ser de proprietdrios particulares, ou de patios de érgaos
publicos ou privados, assim como em relacdo a veiculos sinistrados adquiridos de
seguradoras.

22. Os fabricantes ou importadores deverdo, nos termos de ato do Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comercio e Servigos, apresentar declaragdo de modelos e versGes
que fardo uso dos atributos de reciclabilidade antecipada de materiais de veiculos automotores
para fins da metodologia de bénus e malus de que tratam os itens 17, 18 e 20.

23. O Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos devera
estabelecer, entre outros:

a) a sistematica de rastreabilidade dos veiculos abrangidos pelo disposto neste
Anexo, e das pec¢as e materiais resultantes;

b) as obrigagdes e os requisitos técnicos minimos para o tratamento a serem
observados pelas empresas de desmontagem de que tratam os itens 17 e 18;

c) as obrigagdes referentes ao recolhimento e a destinagdo das pegas ou
conjunto de pegas ndo reutilizaveis nos termos das normas do Conselho Nacional de
Transito - Contran, que ndo podem ser destinadas a reposi¢do, tendo sua destinagdo
restrita para reciclagem e tratamento de residuos; e

d) o formato, o conteudo minimo, os padrGes técnicos e a forma de
disponibilizagdo do manual de desmontagem.

24. A pré-etapa da produgdo veicular de compensagdo antecipada de materiais
deverad ser atendida por todos os veiculos produzidos da marca/modelo/versdo, de que
trata o item 22.

ANEXO IV
DESEMPENHO ESTRUTURAL E TECNOLOGIAS ASSISTIVAS A DIREGAO DOS VEICULOS

1. Para fins do disposto neste Decreto, entende-se como:

| - desempenho estrutural - capacidade da estrutura do veiculo em proteger
seus ocupantes, ou usudrios vulnerdveis das vias, durante um impacto; e

Il - tecnologias assistivas a dire¢do - sistemas de assisténcia aos condutores
desenvolvidos para automatizar, adaptar ou melhorar sistemas veiculares voltados a
seguranga ou a condugdo autéonoma.

A. INTEC VEICULOS LEVES

2. O indice de desempenho estrutural e de tecnologias assistivas a diregdo -
InTec dos veiculos categorias M1 e N1 serd composto pelos requisitos abaixo listados,
seguidos dos respectivos critérios para a comprova¢do de performance:

Grupo A (Requisitos Gerais):
Al. Impacto lateral;

A2. Sistema de controle de estabilidade (ESC);

A3. Indicador de direcdo lateral;

A4. Farol de rodagem diurna;

A5. Aviso de ndo afivelamento do cinto de seguranga - condutor;

A6. Indicagdo de frenagem de emergéncia (ESS); e

A7. Sistema de alerta ou visibilidade traseira (cdmera ou aviso sonoro).

Grupo B (Requisitos Gerais Adicionais):

B1. Impacto lateral poste;

B2. Prote¢do para pedestre;

B3. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - obstaculo modvel;

B4. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - obstaculo fixo;

B5. Aviso de afastamento de faixa de rodagem (LDWS);

B6. Impacto frontal - camionetas e utilitarios;

B7. Sistema de monitoramento de pressdao de pneus (TPMS); e

B8. Aviso de nao afivelamento do cinto de seguranga - condutor e passageiro frontal.

Grupo C (Requisitos Inovadores):

C1. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - pedestres;

C2. Sistema de frenagem automatico de emergéncia - ciclistas;

C3. Assistente de permanéncia em faixa de rodagem (LKAS);

C4. Monitor de sonoléncia e da atengdo do condutor (DDAW);

C5. Aviso avangado de distragdo do condutor (ADDW);

C6. Sensor de ponto cego;

C7. Aviso de nao afivelamento do cinto de seguranga - todos os passageiros; e
C8. Controle de cruzeiro adaptativo (ACC).

Grupo D (Requisitos Inovadores Alternativos):

D1. Sistema de emergéncia a bordo (eCall);

D2. Assistente Inteligente de Velocidade (Intelligent Speed Assistance);

D3. Pré-instalagdao de dispositivos de bloqueio da igni¢do sensiveis ao alcool;
D4. Sistema funcional com protocolo de comunicagdo carro-carro; e

D5. Sistema funcional com protocolo de comunicagdo carro-infraestrutura.

3. Para a comprovagao dos requisitos de que trata o item 2, os resultados dos
ensaios devem cumprir com o exigido pelas Resolugdes do Conselho Nacional de Transito
- Contran, ou, na inexisténcia de regulamentacdo doméstica, com os Regulamentos do
Férum Mundial para a Harmonizagdo das RegulamentagGes Veiculares das NagSes Unidas
(UN R ou UN GTR), Diretivas Europeias (UE), com as normativas Norte-Americanas do
Federal Motor Vehicle Safety Standards (FMVSS), ou outras alternativas a serem definidas
pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

4. Na auséncia de regulamentagdo nos normativos de que trata o item 3, ou
a critério do Ministério do Desenvolvimento, Indlstria, Comércio e Servigos, serdo
admitidos, para comprovagdo de desempenho dos requisitos e dos resultados dos ensaios,
os padrdes de avaliagdo da International Organization for Standardization (ISO) ou, dossié
com avaliagdo técnica detalhada pelo fabricante.

5. Para o computo dos requisitos no indice de que trata o item 2, os requisitos
devem ser aplicados de série a todos os veiculos emplacados do respectivo cddigo de
marca/modelo/versdo (CAT/Renavam), registrado na Secretaria Nacional de Trénsito -
Senatran.
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6. A emissdo do ato de registro dos compromissos de que trata do art. 22 fica
condicionada, ao compromisso de:

I. Cumprir, até 12 outubro de 2025 e 12 de outubro de 2026, em medigoes
anuais, o InTec, superior ou igual ao valor minimo de oitenta e cinco por cento (85%) e
noventa por cento (90%), respectivamente, dos requisitos gerais do Grupo A, calculado de
acordo com a seguinte expressdao matematica:

InTec = (%A1 + %A2 + %A3 + %A4 + %AS5 + %A6 + %A7) / 7, sendo:

(%A1 + %A2 + %A3 + %A4 + %A5 + %A6 + %A7) - percentual de atendimento
a cada um dos requisitos gerais do Grupo A, de todos os veiculos importados ou
comercializados por pessoa juridica que possua ato de registro dos compromissos,
ponderado pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no item 11;

Il. Cumprir, até 12 outubro de 2027, o InTec igual ao valor minimo de cem por
cento (100%) dos requisitos gerais (Grupo A), calculado de acordo com a expressdo
matematica de que trata o item 6.l.; e

IIl. Cumprir, até 12 de outubro de 2027, e elevar, em medi¢Bes anuais, até
2031, o InTec superior ou igual ao valor minimo de cinquenta por cento (50%) dos
requisitos gerais adicionais do Grupo B, sessenta e cinco por cento (65%) em 2028,
setenta e cinco por cento (75%) em 2029, oitenta por cento (80%) em 2030 e noventa
por cento (90%) em 2031, calculado de acordo com a seguinte expressdo matematica:

InTec = (%B1 + %B2 + %B3 + %B4 + %B5 + %B6 + %B7 + %B8) / 8, sendo:

(%B1 + %B2 + %B3 + %B4 + %B5 + %B6 + %B7 + %B8) - percentual de
atendimento a cada um dos requisitos gerais do Grupo B, de todos os veiculos importados
ou comercializados por pessoa juridica que possua ato de registro dos compromissos,
ponderado pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no item 11.

7. As vendas a que se refere o item 6 correspondem aos licenciamentos dos
veiculos objetos da exigéncia prevista neste Anexo, conforme dados da Senatran.

8. Para fins do subitem Il do item 6, caso estejam regulamentados e
constarem dos respectivos cddigos marca/modelo/versdo (CAT/Renavam) no momento da
afericdo, os requisitos inovadores do Grupo C poderdo substituir os requisitos gerais
adicionais do Grupo B, conforme tabela abaixo:

C1 B4
Cc2 B3
Cc3 B5
Cc4 B5
C5 B5
Cé B7
Cc7 B8
c8 B5

9. Com vistas a quantificagdo das externalidades negativas e positivas dos
veiculos importados ou comercializados por pessoa juridica, para aplicagdo da
metodologia de bénus e malus, de que trata o artigo 10 da Lei n2 14.902, de 27 de junho
de 2024, poderdo ser utilizados percentuais de atendimento dos requisitos de
desempenho estrutural e de tecnologias assistivas, observado o monitoramento do
mercado para a definicdo da base e a revisdao quinquenal dos requisitos.

10. Para fins do item 8, caso constarem dos respectivos codigos
marca/modelo/versdo (CAT/Renavam) no momento da aferigdo, os requisitos inovadores
alternativos do Grupo D poderdo substituir os requisitos inovadores do Grupo C.

11. A verificagdo dos InTec, de que trata o item 6, considerando-se todos os
seus codigos de marca/modelo/versdo (CAT/Renavam), ponderados pelas respectivas
vendas ocorridas no Brasil nos doze meses anteriores (entre 12 de outubro e 30 de
setembro) ao més no qual serd feito o calculo, serd realizada pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos para verificagdo de atendimento do
indice, até 2031.

12. Os fabricantes e os importadores de veiculos deverdo informar nos novos
pedidos de concessdo de marca/modelo/versdo e de emissdo do CAT junto a Senatran, a
presenca e caracteristicas técnicas dos sistemas constantes deste Anexo.

13. O célculo do InTec, de que trata o item 6, serd baseado em dados obtidos
junto a Senatran.

14. Aos requisitos inovadores alternativos constantes do Grupo D, poderdo ser
adicionados requisitos inovadores adicionais que promovam o desempenho estrutural e as
tecnologias assistivas a dire¢do, conforme definido em ato do Ministro de Estado do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

15. Regras complementares poderdo ser editadas por meio de ato do Ministro
de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

B. INTEC VEICULOS PESADOS

16. O InTec dos veiculos categorias M2, M3, N2 e N3 serd composto pelos requisitos
abaixo listados, seguidos dos respectivos critérios para a comprovagado de performance:

Grupo P (Requisitos Gerais de Pesados):

P1. Protegdo ao ocupante;

P2. Protegdo anti-intrusdo dianteira;

P3. Aviso de afastamento de faixa de rodagem (LDWS) ou Assistente de
permanéncia em faixa de rodagem (LKAS);

P4. Sistema de frenagem automatico de emergéncia;

P5. Sistema de Monitoramento da Pressdo dos Pneus (TPMS);

P6. Sistema Antispray; e

P7. Requisitos para tanques de combustivel liquido.

17. Para a comprovagdo dos requisitos de que trata o item 16, os resultados
dos ensaios devem cumprir com o exigido pelas Resolugdes do Contran, ou, na
inexisténcia de regulamentagdo doméstica, com os Regulamentos do Férum Mundial para
a Harmonizagdo das Regulamentagdes Veiculares das Nagdes Unidas (UN R ou UN GTR),
Diretivas Europeias (UE), com as normativas Norte-Americanas do Federal Motor Vehicle
Safety Standards (FMVSS), ou outras alternativas a serem definidas pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

18. Na auséncia de regulamentagdo nos normativos de que trata o item 17, ou a
critério do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, serdo admitidos,
para comprovacdo de desempenho dos requisitos e dos resultados dos ensaios, os padrées de
avaliagdo da /SO ou, dossié com avaliagdo técnica detalhada pelo fabricante.

19. Cumprir, até 12 de outubro de 2027, e elevar, em medi¢des anuais, até
2031, o InTec a ser definido em Ato do Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria,
Comércio e Servigos, superior ou igual ao valor minimo em percentual dos requisitos
gerais de pesados do Grupo P, para os anos de 2028, 2029, 2030 e 2031, calculados de
acordo com a seguinte expressao matematica:

InTec = (%P1 + %P2 + %P3 + %P4 + %P5 + %P6 + %P7) / 7, sendo:

(%P1 + %P2 + %P3 + %P4 + %P5 + %P6 + %P7) - percentual de atendimento
a cada um dos requisitos gerais do Grupo P, de todos os veiculos importados ou
comercializados por pessoa juridica que possua ato de registro dos compromissos,
ponderado pelas vendas ocorridas no periodo mencionado no item 24.

20. Para fins da definicdo do percentual de que trata o item 19, o fabricante
ou importador de veiculos pesados devera fornecer, conforme definido no ato que trata
o item 27, a Secretaria de Desenvolvimento Industrial, Inovagdo, Comércio e Servigos do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos as informagOes necessdrias
ao cdlculo da atual participagdo de cada uma das tecnologias relacionadas neste Anexo
nos veiculos pesados comercializados no Pais.

21. Para fins de atendimento do item 19:

| - o veiculo produzido no Brasil ou importado para o mercado brasileiro
expressamente isento de atendimento a norma de desempenho estrutural por Resolugdo do
Contran ndo serd computado para a composicdo do indice referente aquele requisito;

Il - a critério do fabricante, poderdo ser computados adicionalmente as
tecnologias de que trata o Grupo P, sem impactar o divisor, as seguintes tecnologias:

P8. Monitor de sonoléncia e da atengdo do motorista (DDAW);

P9. Aviso avangado de distragdo do motorista (ADDW);

P10. Assistente Inteligente de Velocidade (Intelligent Speed Assistance);

P11. Controle de cruzeiro adaptativo; e
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P12. Pré-instalagdo de dispositivos de bloqueio da ignicdo sensiveis ao
alcool.

22. As vendas a que se refere o item 19 correspondem aos licenciamentos dos
veiculos objetos da exigéncia prevista neste Anexo, conforme dados da Senatran.

23. O célculo do InTec, de que trata o item 19, sera baseado em dados
obtidos junto a Senatran.

24. A verificagdo dos InTec, de que trata o item 19, considerando-se todos os seus
cédigos de marca/modelo/versdo (CAT/Renavam), ponderados pelas respectivas vendas
ocorridas no Brasil nos doze meses anteriores (entre 12 de outubro e 30 de setembro) ao més
no qual serd feito o calculo, sera realizada pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigos para verificagdo de atendimento do indice, até 2031.

25. Os fabricantes e importadores de veiculos deverdo informar nos novos
pedidos de concessdo de marca/modelo/versdo e de emissdo do CAT junto a Senatran, a
presenga e caracteristicas técnicas dos sistemas constantes deste Anexo.

26. Poderd ser instituido Grupo de Trabalho para construgdo do baseline e
acompanhamento dos resultados e impactos das medidas relativas ao desempenho
estrutural e as tecnologias assistivas a dire¢do de veiculos pesados, incluindo a andlise das
diferengas nos indices entre veiculos comercializados, produzidos ou importados.

27. Regras complementares poderdo ser editadas por meio de ato do Ministro de
Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, inclusive relativas a segmentacdo
por aplicacdo, excecdes a veiculos especificos, e mecanismo de bdnus e malus.
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