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TITULO |
DISPOSICOES GERAIS

R CAPITULO 1 .
AMBITO DE APLICAGAO, DEFINICOES, ETC.

R Regra 1
Ambito de Aplicagéo

1. O presente Regulamento é aplicavel a toda embarcac@o
matriculada no registro de um Pais Signatério, como embarcagdo da
Hidrovia, a qual deverd estar incluida em algum dos seguintes casos:

a) Arqueacdo bruta (AB) igual ou maior que 50;

b) Poténcia propulsora maior que 500 kW (QUINHENTOS
KILOWATT);

c) Poténcia elétrica nominal maior que 50 kW (CINQUEN-
TA KILOWATT);

d) Transporte de hidrocarbonetos;

€) Transporte de mercadorias incluidas no Regulamento para
o Transporte de Mercadorias Perigosas da Hidrovia; e

f) Transporte de passageiros.

2. As prescricOes do presente Regulamento serdo aplicadas a
partir da entrada em vigor do mesmo as embarcacGes novas. As
embarcacbes existentes cumprirdo o previsto no presente Regula-
mento, de acordo com o estabelecido no Anexo .

3. A Administragdo assegurarg, com relagdo as embarcagoes
existentes que ndo se encontrem sujeitas as disposi¢des especificas do
presente Regulamento, o cumprimento das prescri¢es que Ihe eram
aplicaveis antes da entrada em vigor do mesmo. As embarcacdes
existentes que efetuem reparos ou pequenas modificagdes e a con-
seqliente instalacdo de equipamento continuardo a atender, pelo me-
nos as prescricdes que ja Ihe eram aplicaveis anteriormente.

4. Toda embarcacdo que se transforme em embarcacdo de
passageiros, embarcacéo tanque, gaseira ou de transporte de produtos
quimicos, serd considerada como construida na data em que iniciar a
referida transformag&o.

5. As transformagdes ou modificacbes de grande importan-
cia, que vierem a afetar o servico para 0 qua originamente foi
projetada a embarcagdo, cumprirdo com as prescricGes do presente
Regulamento aplicaveis a embarcagfes novas, no que a Adminis-
tragdo julgar razoavel e possivel.

Regra 2
Definicoes

1. Embarcacgo: toda construgéo flutuante destinada a ner
vegar, quer seja propulsada pelos seus proprios meios ou mediante o
auxilio de outra. O termo navio, para fins do presente Regulamento,
sera considerado equivalente.

2. Embarcacdo de Passageiros. toda embarcagdo autopro-
pulsada que transportar mais de doze passageiros e que néo segja
lancha de passageiros.

3. Passageiro: toda pessoa a bordo, maior de um ano de
idade que ndo sga 0 Comandante, ou um membro da tripulagdo ou
qualquer pessoa contratada a bordo.

4. Lancha de Passageiros. toda embarcacdo autopropulsada
de comprimento menor gue 24 m, que N3O PossUi conves das an-
teparas ou que este ndo seja continuo de proa a popa e que transporte
passageiros exclusivamente sentados, sem camarotes nem outros lo-
cais para descanso. A Administracdo podera permitir o transporte de
passageiros a pé em travessias ndo superiores a uma hora e sempre
que a quantidade dos mesmos ndo exceder a 1,5 pessoas por metro
quadrado de é&rea livre de convés em espacos de passageiros.

5. ! . toda embarcacdo autopropulsada
que ndo sgja de passageiros, incluidas aguelas que ndo transportam
carga, como por exemplo os rebocadores.

6. & . toda embarcacdo de carga, que trans-
porte a granel liquidos de natureza inflanavel ou produtos quimicos
liquidos perigosos que sdo definidos no Regulamento para o Trans-
porte de Mercadorias Perigosas.

de_pLoduIQs_qumes. embarca(;ao tanque constrwda ou adaptada e
utilizada para o transporte a granel de qualquer um dos produtos
liquidos perigosos relacionados como tais no Regulamento para o
Transporte de Mercadorias Perigosas na Hidrovia

8. Navio tanque de produtos gasosos ou navio gaseirg: em-
barcagdo tanque construida ou adaptada e utilizada para o transporte
a granel de qualquer um dos gases liquefeitos ou de outros produtos
relacionados no Regulamento para o Transporte de Mercadorias Pe-
rigosas na Hidrovia

9. Embarcacdo sem Propulsdo: embarcacéo de carga sem
meios proprios de propulsdo. No caso em que, aém de ndo levar
tripulagdo, ndo tiver governo, seré denominada:

- Barcaga, se possuir pores ou tanques abaixo do convés.

- Pontdo, se néo possuir pordes ou tanques abaixo do convés.

10. Embarcagdo nova: toda aguela cuja quilha tenha sido
batida, ou cuja construgdo se encontre em uma etapa equivalente, na

data de entrada em vigor do presente Regulamento ou em data pos-
terior. Para fim do presente Regulamento toda embarcagdo que for
incorporada a matricula de um Pais Signatério depois da referida data,
sera considerada como embarcacéo nova.

11. Embarcacfo existente: toda aquela que ndo é nova
12. Autoridade Competente: Governo do Estado cuja ban-

deira a embarcaco esta autorizada a arvorar. Também denominada

i trecsn

13. Organizac&o reconhecida: toda Sociedade Classificadora
ou outra Organizag8o, cujas vistorias, inspecoes, habilitagdes, testes,
aprovacdes, e certificados, se encontrem convalidados mediante um
acordo ou regulamento oficial que autorize a atuagdo das mesmas em
nome da Autoridade Competente.

14. Acordo: o Acordo de "Santa Cruz de la Sierra" sobre
transporte fluvial pela Hidrovia Paraguai-Parané (Porto de Céceres,
Porto de Nueva Palmira).

Regra 3
I sencBes

1. Toda embarcagéo que néo estiver norma mente destinada a
realizar viagens dentro do ambito de aplicacdo do Acordo, mas que
em circunsténcias excepcionais tiver que empreender uma viagem
isolada entre os portos de Paises Signatérios do mesmo, podera ser
desobrigada pela Administragdo, de cumprir uma das disposi¢des
estipuladas no presente Regulamento, sob a condigdo de atender as
prescricdes de seguranca que considere sejam as apropriadas para a
viagem que a embarcacdo tiver que empreender. Quando para uma
embarcacdo for concedida uma isengdo de acordo com o disposto
anteriormente, expedir-se-lhe-a o correspondente "Certificado de
Isencéo" previsto no presente Regulamento.

2. Toda Administragdo podera isentar qualquer embarcacéo
gue apresentar caracteristicas inovadoras do cumprimento de qual quer
uma das disposi¢des do presente Regulamento, se a sua aplicagdo
dificultar seriamente a pesquisa que vise a0 aperfeicoamento das
referidas caracteristicas. N&o obstante, a embarcacéo que se enquadre
nesse caso tera de cumprir com as prescri¢des de seguranga que, na
opini&o da Administragdo, sejam apropriadas para 0 servico ou ati-
vidade para a qual estiver destinada e que por suas caracteristicas
garantam a seguranca geral da embarcagdo, além de serem aceitavels
pelos Governos dos Estados que a embarcacdo tiver de visitar. A
Administracdo que conceder qualquer uma das isencdes previstas na
presente regra comunicard aos demais Paises Signatérios do Acordo
as particularidades das mesmas e as razfes que as motivaram.

Regra 4
Equivaléncias

1. Quando as presentes regras estabelecerem a instalacéo ou
0 prazo para uma embarcacdo dispor de algum acessorio, material,
dispositivo ou aparato, a Administracdo podera permitir a instalagéo
de qualquer outro se, apls ter realizado testes ou utilizado outro
procedimento conveniente, considerar que o mesmo resultara ser to
eficiente como o prescrito pelo presente Regulamento. Toda Ad-
ministracdo que autorizar tal equivaléncia comunicard aos demais
Paises Signatérios as correspondentes particularidades, junto com um
relatério com relacdo dos testes que tenham sido efetuados.




Modelo de Certificado de Isencéo
para as Embarcacdes da Hidrovia

CERTIFICADO DE ISENCAO

PARA EMBARCAGCOES DA HIDROVIA

TIPO E MARCA
DO MOTOR

NUMERO DO MOTOR

POTENCIA ELETRICA
NOMINAL

POTENCIA PROPULSORA

(Selo Oficial)

MATERIAL DO
CASCO

PROTEGIDA

NUMERO MAXIMO
DE PASSAGEIROS

MERCADORIAS PERIGOSAS

N° DO CERTIFICADO

SIM/ NAO

SIM/ NAO

Expedido conforme as disposi¢des do

REGULAMENTO DE SEGURANCA PARA EM BARCAC,@ES
DA HIDROVIA (PARAGUAI - PARANA)
com a Autoridade conferida pelo Governo do (da)

CERTIFICA-SE:

Que por aplicacdo do prescrito na regra
Seguranca para Embarcacbes da Hidrovia, a mesma fica isenta das prescricdes relativas a
................. do Regulamento.

do Regulamento de

CondigBes, se houverem, nas quais se lhe outorga o Certificado de Isencéo

Autoridade ou Organizagdo que expede o Certificado)

NOME DA EMBARCAGAO

MATRICULA

SERVICO/S DA EMBARCAGAO TIPO

COMPRIMENTO DE

ARQUEACAO BRUTA
ARQUEACAO (AB)

ARQUEACAO LiQUIDA
(AL)

BORDA-LIVRE(mm)

CAPITULO 2
VISTORIAS, CERTIFICACAO E
NORMAS DE CONSTRUGAO

Regra 1
Vistorias e Certificados

1. As vistorias e certificados cumprirdo com o estipulado no
Regulamento de Inspegdes, vistorias e Certificados para Embarcacdes
da Hidrovia

Regra 2
Normas de Construgéo

1. Em complemento aos requisitos contidos no presente Re-
gulamento, as embarcacbes e seu equipamento deverdo ser dese-
nhados e construidos em conformidade com os requisitos estruturais,
mecanicos e elétricos, dispostos pela Administragdo ou por uma Or-
ganizac&o reconhecida.

TITULO 11
CONSTRUGAO, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE
INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICIDADE

CAPITULO 1
ASPECTOS GERAIS

Regra 1
Definicoes

1. Comprimento (L): 96% do comprimento total numa linha
d'agua correspondente a 85% do menor pontal moldado medido do
tépo da quilha, ou como o comprimento compreendido entre a parte
de vante da roda de proa e o eixo da madre do leme, na mesma linha
d'dgua. Dos dois comprimentos, aquele que for maior.

2. Perpendiculares. as perpendiculares da proa e da popa
deverdo situar-se nas extremidades do comprimento (L). A perpen-
dicular a vante devera coincidir com a parte de vante da roda de proa
na linha d'dgua na qual o comprimento for medido.

3. Boca: largura méxima moldada da embarcacéo, em metros.

4. Pontal: distancia vertical, em metros, medida do topo da
quilha ao topo do vau do convés da Borda Livre pelo lado. Contudo,
em um navio que tiver sobre o convés das anteparas um espago de
carga fechado que se estender no sentido longitudinal de todo o
comprimento, o pontal ser4 medido até o convés localizado ime-
diatamente acima. Quando os espagos de carga fechados cobrirem um
comprimento menor, o pontal sera determinado acrescentando ao
mesmo uma fragdo em metros igua a e I/L, onde | € o comprimento
total dos referidos espagos em metros.

5. Convés das Anteparas. 0 mais elevado convés até onde
vao as anteparas estanques transversais . Nas lanchas com convés de
anteparas incompleto, o referido convés sera considerado coincidente
com o ponto mais baixo do costado.

6. Linha de Margem: linha continua tragada no costado da
embarcagdo a uma distancia vertical ndo inferior a 75 mm por baixo
da interseccdo do costado e o lado superior do convés das anteparas
ou passando pelo menos 75 mm por baixo do ponto no qual o costado
j& ndo sgja considerado estanque a &gua.

7. Linha de Carga maxima de Compartimentagem: linha de
flutuacdo correspondente a0 calado méximo permitido pelas pres-
cricOes aplicaveis relativas & compartimentagem.

8. Permeabilidade de um espago: porcentagem do volume
desse espaco que a dgua pode ocupar. O volume de um espaco que se
estende por cima da linha de margem sera medido somente até a
dtura desta linha

9. Espaco de méguinas: estendendo-se entre a linha base
moldada e a linha de margem, e entre as anteparas estanques trans-
versais principais, limita os espagos ocupados pelas méaquinas pro-
pulsoras principais e auxiliares, as caldeiras utilizadas para a pro-
pulsdo e todos os paidis de carvdo permanentes. Tratando-se de uma
disposicao estrutural pouco fregiiente, a Administracdo podera definir
os limites dos espagos de méguinas.

10. Espacos de passageiros: destinados ao alojamento e uso
dos passageiros, excluidos os compartimentos de bagagem, de roupas,
de mantimentos e destinados aos correios. Para fins do presente titulo,
0s espagos sob a linha de margem destinados ao alojamento e uso da
tripulacdo ser8o considerados como espagos de passageiros.

11. Volumes e areas. em todos os casos, deverdo ser cal-
culados em relacdo as linhas moldadas.

12. Estanque ao tempo: condi¢cdo em que, segja qual for o
estado do rio, a &gua ndo penetrard no navio.

Definigdes relativas aos capitulos 7 e 9.

13. Sistema de controle do aparelho de governo: equipa-
mento por meio do qual sdo transmitidas ordens do passadico aos
servomotores do aparelho de governo. Os sistemas de controle do
aparelho de governo compreendem os transmissores, receptores, bom-
bas do comando hidraulico e os seus respectivos motores, controles
do motor, tubulagdes e cabos.

14. Aparelhos de governo principal: conjunto constituido pe-
lo maquinismo, pelos dispositivos acionadores do leme, por suas
unidades motoras, se houver, e seu equipamento auxiliar , bem como
0S Meios previstos cana ou quadrante que tém por objetivo transmitir
um conjugado a madre do leme, necessario para mover o leme com o
fim de governar o navio em condi¢fes normais de servico.

15. Unidade motora do aparelho do governo &

a) no caso de um aparelho de governo elétrico, um motor
elétrico com 0 seus respectivos equipamentos ;

b) no caso de um aparelho de governo eletrohidraulico, um
motor elétrico com seu respectivo equipamento elétrico e a bomba a
qual estiver acoplado;

€) no caso de outros tipos de aparelho de governo hidraulico,
0 motor impulsor e a bomba a qual estiver acoplado;

NDICATIVO O presente certificado serd VAIO aé ........oooooeeeeiniiireeeeiisiiriinis sob a condigdo de que
continue sendo VAIIAO O CertifiCatO .........oovrreiirireerrec s a0 qual
Se anexa o presente.
EXPEITO BIM ..ot
DATA DE QUILHA (local de expedicio do Certificado)
(data de expedicéo)

(assinatura do funcionério autorizado)

(Selo da autoridade expedidora)

16. Aparelho de governo auxiliar: equipamento que, embora
ndo faca parte do aparelho de governo principal, é necessério para
governar 0 navio no caso de avaria do aparelho de governo principal;
ndo inclui a cana do leme, o quadrante , ou dispositivos semelhantes
que atendem a0 mesmo propdsito.

17. Sistema acionador ou motor: equipamento hidraulico des-
tinado a fornecer a energia que faz girar a madre do leme; com-
preende um ou vérios servomotores de aparelho de governo, junto
com as respectivas tubulagdes e acessorios e 0 comando do leme. Os
sistemas deste tipo podem compartilhar componentes mecanicos co-
muns, tais como a cana do leme, o quadrante e a madre do leme, ou
componentes que desempenhem a mesma fungéo que essas pegas.

18. Condigdes normais de funcionamento e habitabilidade:
ocorrem quando o conjunto do navio, todas as suas maquinas, 0s
SErvigos, 0S ME0S e recursos que asseguram a propulsdo, a ma-
nobrabilidade, a seguranca da navegagéo, a protegdo contra incéndios
e alagamento, as comunicacOes exteriores e interiores, sinalizagdo e
os meios de abandono, e os guinchos de emergéncia das embarcagoes,
as condi¢Bes de habitabilidade, apresentem situacdo de normalidade
de acordo com o projetado.

19. Situagdo de emergéncia: ocorre quando qualquer um dos
SErvigos necessarios para manter as condicBes normais de funcio-
namento e habitabilidade ndo podem ser prestadas porque a fonte de
energia elétrica principal falhou.

20. Fonte de energia elétrica principal: constituida por ge-
radores destinados a fornecer energia elétrica a0 quadro de distri-
buicdo principal com a finalidade de distribuir a referida energia(luz
e forca) a todos 0s servigos necess&rios, para manter o navio em
condi¢des normais de funcionamento e habitabilidade.

21. Quadro de distribui¢do principal: aimentado diretamente
pela fonte de energia elétrica principal e destinado a distribuir energia
para os servicos do navio.

22. Quadro de distribuicdo de emergéncia aimenta dire-
tamente a fonte de energia elétrica de emergéncia ou a fonte tem-
poréria de energia de emergéncia, no caso de falha do sistema prin-
cipal de fornecimento de energia elétrica, e tem por finalidade dis-
tribuir energia elétrica para os servigos de emergéncia.

23. Fonte de energia elétrica de emergéncia: aimenta o qua-
dro de distribuicdo de emergéncia no caso de falha do fornecimento
proveniente da fonte de energia elétrica principal.

24. Navio tanque de produtos quimicos: navio de carga cons-
truido ou adaptado e utilizado para o transporte a granel de qualquer
um dos produtos liquidos perigosos, relacionados como tais no Re-
gulamento para o Transporte de Mercadorias Perigosas na Hidrovia

25. Navio de produtos a gas. navio de carga, construido ou
adaptado, e utilizado para o transporte a granel de qualquer um dos
gases liquefeitos ou de outros produtos relacionados no Regulamento
para o Transporte de Mercadorias Perigosas na Hidrovia




CAPITULO 2
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE EM AVARIA
EM EMBARCACOES E LANCHAS DE PASSAGEIROS
E EM EMBARCAGCOES DE CARGA

Regra 1
Compartimentagem de Embarcagdes de Carga

1. Toda embarcagdo de carga possuird, pelo menos, as se-
guintes anteparas estanques transversais:

a) Uma antepara de colisdo na proa.
b) Uma antepara de colisdo na popa.

¢) Duas anteparas que limitem a Praca de Mé&quinas, se pos-
suirem praga de méguinas no centro ou uma antepara a vante da praga
de méquinas em embarcagGes com praga de mégquinas na popa.

2. Em complemento ao prescrito anteriormente, para as em-
barcagBes as quais ndo se requer o cumprimento de subdivisio es-
tanque contra avarias ou contra alagamentos, dever@o ser instaladas,
de forma o mais equidistante possivel, anteparas estanques transver-
sais, subdividindo os espacos de carga de forma que o nimero minimo
dessas anteparas complementares seja 0 que se prescreve a segulir:

ANTEPARAS COMPLEMENTARES

COMPRIMENTO (C) en m.| Ma Lgr?t?(s) no | Maquinas a Popa
<65 0 0
65<L <85 0 1
85 <L <105 1 1
105< L <115 2 2
115<L <145 3 3
L > 145 4 4

3. Em qualquer caso, a distancia entre as anteparas estanques
transversais ndo serd maior que 30 m, exceto se a Administracéo julgar
gue ndo é necessdria tal restrigo, em virtude das disposi¢des particu-
lares de resisténcia estrutural e estabilidade que a embarcagéo possua.

Regra 2
Compartimentagem e Flutuabilidade em Avaria
de Embarcagdes e Lanchas de Passageiros

1. Em complemento as anteparas prescritas na regra letra "a"
do item "1" da Regra 1, as embarcaces de passageiros estardo sub-
divididas por um nimero de anteparas estanques, de modo que néo
sgja submergida a linha de margem diante do alagamento de um
compartimento qualquer e que ndo ocorra a perda da estabilidade em
avaria conforme o estabelecido na Regra 5.

2. Nas lanchas de passageiros ndo serd exigida a colocagdo
das anteparas prescritas no parégrafo 1 acima, desde que a com-
partimentagem do casco segja tal que, quando ocorrer um alagamento
incontrolado produzido por uma das avarias abaixo, a condi¢&o fina
de flutuagdo ndo submerja nenhuma abertura pela qual possa ocorrer
um alagamento progressivo, nem se encontre a menos de 150 mm da
borda em embarcagdes sem conveses:

a) avaria na roda de proa ou em 10% do comprimento me-
dido desde a perpendicular da proa no fundo do casco;

b) ruptura da rede em alguma emenda do casco abaixo da
linha d'agua;

c) entrada de &gua pela gaxeta do tubo do eixo ou pelo
orificio do tubul&o do leme quando 0 mesmo estiver a menos de 150
mm da linha d'agua; e

d) avaria no casco na &rea de apoio de pés de galinha e/ou de
qualquer outro apéndice que sobressaia em forma n&o protegida pelas
linhas do casco.

Regra 3
Disposicdo das Anteparas Estanques Transversais

1. Em todas as embarcagdes com convés, as anteparas seréo
estendidas até o conveés das anteparas de forma resistente e estanque
a agua.

2. Em embarcagles de carga, a antepara de popa podera
terminar em um convés abaixo dagquele das anteparas, sempre que o
referido convés estiver acima do convés da borda livre.

3. A antepara de colisdo sera colocada em uma distancia da
perpendicular de proa entre 5% e 8% do comprimento (L). A Ad-
ministracdo podera aceitar uma posicdo da antepara de colisdo su-
perior a prescrita ser for comprovado que, quando determinado com-
partimento for inundado estando o navio com a carga méxima, o
convés das anteparas nao serd submerso e ndo ocorrerd uma ina-
ceitavel perda de estabilidade ou emersdo do hélice.

4. Nas embarcaces tanque também sera necessaria, pelo
menos, uma antepara estanque longitudinal que se estenda até o
convés da borda livre ao longo da zona de tanques. O ndmero minimo
de anteparas estanques, em qualquer caso, sera tal que assegure uma
resisténcia estrutural suficiente e evite esforgos estruturais dindmicos
inadequados. Sem prejuizo do prescrito anteriormente, as embarca-
¢Oes tanque deverdo cumprir com 0s requisitos relativos a estabi-
lidade no estado de avaria, tamanho e reparo dos tanques de carga de
acordo com o prescrito no regulamento do Capitulo Il do Titulo VII
do Protocolo Complementar ao Acordo de Transporte Fluvia pela
Hidrovia Paraguai - Parand, sobre Navegacdo e Seguranca.

Regra 4
Aberturas nas Anteparas Estanques

1. Quando existirem tubulagGes, embornais, cabos elétricos,
etc, instalados através de anteparas estanques de compartimentagem,
serdo tomadas as medidas necessdrias para manter a estanqueidade
das mesmas.

2. N&@o serd permitido instalar nas anteparas estanques de
compartimentagem, vavulas ou tomadas ndo integradas a um sistema
de redes.

3. Néo seréo utilizados materiais combustiveis nos sistemas
de redes que atravessem as anteparas estanques. Em embarcaces de
passageiros, as redes pelas quais possam ser alagados outros espagos
que se encontrem em uma altura inferior a 500 mm de fundo do casco
estardo localizadas, com relagdo ao costado, a uma distancia indicada
no parégrafo 5, abaixo, ou, na sua fata, contardo com valvulas in-
terceptoras comandadas do convés.

4. N&o serdo permitidas portas, elipses ou aberturas de acesso
na antepara de colisio ou nas anteparas limitantes que separem o
espaco de maquinas do espaco de passageiros. Porém, em embar-
cacdes de carga de comprimento menor que 24 m, onde 0 acesso ao
pique tanque pelo convés é impraticavel, poder-se-4, a critério da
Administracdo, admitir uma abertura na antepara de colisdo, sempre
que a mesma possuir um fechamento estanque de resisténcia equi-
valente a antepara e estiver localizada na posi¢cdo mais ata possivel.

5. Em outras anteparas estanques, que n&o sejam de colisdo,
ou em anteparas as quais 0s passageiros nao tenham acesso, poderéo
ser permitidas certas aberturas abaixo do convés das anteparas, sem-
pre que sgam em nimero minimo compativel com o projeto, o
servico ou atividade da embarcagdo. Nesse caso, as referidas aber-
turas deverdo ser portas estanques e fixadas permanentemente a an-
tepara e de resisténcia equivalente, com dispositivos de fechamento
em ambos os lados. As portas estanques que devam permanecer
abertas em viagem deverdo ser do tipo corredica, aciondveis de am-
bos os lados e de uma posi¢do acima do convés da borda livre com
indicacdo de abertura no passadico. Quando normamente mantidas
fechadas em viagem, mas essenciais para 0 servico do navio, as
portas estanques poderdo, a critério da Administragdo, ser do tipo
dobradica ou corredica sem dispositivo de telecomando; contudo, ndo
deverdo estar localizadas a uma distancia perpendicular ao eixo lon-
gitudina inferior a 1/5 (um quinto) da boca quando situadas abaixo
da linha d'agua. Tais portas terdo um cartaz indicando que as mesmas
devem ser mantidas fechadas apds 0 seu uso.

6. As portas estanques que devam permanecer fechadas em
viagem, poderdo ser do tipo dobradica e acionéveis de ambos os
lados. As referidas portas ser&o fechadas antes de comegar a viagem
e serdo mantidas fechadas por todo seu percurso. Toda abertura e
posterior fechamento de portas estanques que devam permanecer nor-
malmente fechadas em viagem deverdo ser registrados no Livro Di&
rio de Navegagéo.

7. Em embarcacOes de passageiros ndo serdo permitidas por-
tas nas anteparas estanques abaixo do convés das anteparas que nao
sgjam acionadas por controle remoto.

8. No caso de existirem um ou véarios compartimentos entre
a antepara de popa e a antepara de ré da praca de méquinas, o tdnel
do eixo devera ser estanque. O acesso da praca de maquinas ao tunel
do eixo, exceto no caso de um tanel curto, sera feito através de uma
porta estanque do tipo corredica

Regra 5
Estabilidade em Avarias em
Embarcacgdes e Lanchas de Passageiros

1. As embarcacOes de passageiros possuirdo, com qualquer
compartimento simétrico ou assimétrico alagado, uma atura meta-
céntrica corrigida ndo inferior a 50 mm e um brago de endireitamento
que permita suportar a agdo do vento estabelecida no Regulamento de
Borda Livre e Estabilidade para Embarcagbes da Hidrovia, enquanto
estiverem carregadas com todos 0s passageiros, equipamentos e de-
mais elementos de seu porte bruto.

2. Para fins de célculo, sera utilizado um método aceito pela
Administracdo e seréo consideradas as permeabilidades minimas es-
tabelecidas a seguir:

Espagcos de Passageiros = 95%

Espagos de Méquinas = 85%

Porbes de Carga, Paidis de Equipagem ou Outros = 75%
PorGes com Contéineres ou Veiculos = 60%

Tanques = 0 - 95% (serdo considerados totalmente cheios ou
vazios de acordo com 0 caso).

Regra 6
Indicagdo, Marcacdo e Registro da Linha de Carga Maxima
de Compartimentagem em Embarcagdes e Lanchas
de Passageiros

1. Para assegurar a manutencdo do grau de compartimen-
tagem exigido e prevenir a sua sobrecarga, todas as embarcacoes e
lanchas de passageiros marcaréo, em cada bordo da embarcag@o e em
relacdo ao calado de compartimentagem aprovado de acordo com a
regra 5, uma linha de carga maxima de compartimentagem (linha de
carga maxima correspondente ao calado méximo adotado para o cdl-
culo da compartimentagem aprovada). Para tal, serd usada a marca
disposta no Regulamento de Borda Livre e Estabilidade para Em-
barcagdes da Hidrovia, e a borda livre correspondente a cada linha de
carga devera ser medida no mesmo local e a partir da mesma linha do
convés das bordas livres determinadas segundo esse Regulamento.

2. Em nenhum caso podera a linha de carga méaxima de
compartimentagem ficar acima da linha de carga maxima, deter-
minada pela resisténcia estrutural do navio, pela estabilidade ou pela
borda livre determinada pelo Regulamento de Borda Livre e Es
tabilidade para Embarcagtes da Hidrovia

3. Quando uma embarcacdo de passageiros operar como em-
barcacdo exclusivamente de carga e quiser levar as duas indicagOes
poderautilizar amarca ST estabel ecida no Regulamento de Borda Livre
e Estabilidade para Embarcagdes da Hidrovia paraidentificar alinhade
carga maxima de subdivisdo trocando a sigla ST pelasigla C1.

Regra 7
Embornais, Descargas Sanitérias e Aberturas Diversas
Abaixo do Convés das Anteparas

1. As lanchas de passageiros deverdo estar providas de uma
vélvula de fechamento de aco ou de outro material de resisténcia
equivalente e que seja acessivel a todo momento em toda abertura no
chapeamento do costado. Toda abertura do casco localizada a menos
de 350mm da linha de carga méxima de compartimentagem a qual se
conecte uma tubulacdo de extremidade aberta dentro do casco sera
provida de uma vévula de retencdo. Nas descargas de sanitérios,
ainda que se encontrem acima dos 350 mm prescritos, podera es-
tipular-se a instalagdo de uma valvula de retencdo, quando a Ad-
ministracdo julgar necessério.

1.1. As aberturas de descarga no casco localizadas a menos
de 150 mm da linha de carga méxima de subdivisdo, possuirdo val-
vulas de fechamento. Em geral, nenhum trecho da referida tubulagdo
de descarga estaré localizada a menos de 350 mm da referida linha

2. Nas embarcacOes de passageiros ou de carga, as descargas
dos locais abaixo do convés das anteparas ou dos espagos dentro de
superestruturas fechadas localizadas imediatamente sobre o referido
convés, deverdo possuir uma véavula de fechamento e retengéo, capaz
de ser acionada do convés.

2.1. Alternativamente, poderd ser colocada uma vévula de
retencdo e outra de fechamento acionével do convés, exceto quando
esta descarga estiver localizada a uma distancia superior a 1% do
comprimento; neste caso, poderdo ser instaladas duas vévulas de
retencdo, uma delas no casco e a outra por cima da linha de flutuacéo
de carga méxima.

2.2. Nos locais onde a distancia da descarga a linha de
flutuagdo de carga méxima exceder 2% do comprimento, serd su-
ficiente a instalagdo de uma vavula de ndo retorno.

2.3. Nas descargas que provenham de outros espacos que nao
sgjam os indicados no parégrafo 2, e que penetrem no casco a uma
disténcia do convés das anteparas maior que 450 mm ou menor que
600 mm da linha de flutuago de carga maxima, serd instalada pelo
menos uma vavula de retencdo no casco, a menos que sgja au-
mentada adequadamente a espessura da tubulagéo correspondente.

2.4. Quando as descargas estiverem localizadas em espagos
de méaguinas nos quais normamente exista tripulagdo, as vévulas
poderdo ser operadas diretamente do referido espago.




CAPITULO 3 B
COMPARTIMENTAGEM EM EMBARCAGOES
SEM PROPULSAO

Regra 1
Numero e Disposicio de Anteparas Estanques Transversais

1. As barcagas de carga seca ou pontfes, quando possuam
proa e popa langadas, instalardao uma antepara de colisdo em cada
extremidade a uma distancia da perpendicular de proa entre 5% e
13% do comprimento (L). Porém, em barcacas tanque, essa distancia,
ndo ser4 menor que 7,6 m.

2. Em barcagas que ndo tenham a proa/popa langadas, as an-
teparastransversais limites de poréo néo estardo localizadas em nenhum
ponto a menos que 900 mm das extremidades de proa ou de popa.

3. Também nas barcagas de carga seca serdo dispostas an-
teparas transversais de pordo a uma distancia ndo superior a 30 m,
exceto quando se demonstre que a resisténcia transversal esteja as-
segurada por outros meios.

4. As barcagas tanque, em complemento a0 prescrito, pos-
suirdo anteparas estanques a disténcias tais que ndo sgjam geradas
cargas excessivas sobre a estrutura do casco. Sem prejuizos do ex-
posto e, quando necess&rios, deverdo cumprir também com os re-
quisitos que surjam da regulamentagdo do Capitulo Il do Titulo VII
do Protocolo Adicional sobre Seguranca e Navegac@o ao Acordo.

5. Os pontdes poderdo ser dispensados de quaisquer das
prescri¢des indicadas na presente regra, quando for comprovada que a
subdivisdo estanque interna torna inviavel a sua aplicacao.

CAPITULO 4
MEIOS DE ESGOTO EM LANCHAS DE PASSAGEIROS

Regra 1
Tipo, Quantidade e Vazdo das Bombas de Esgoto

1. Toda embarcag8o devera contar com um meio eficiente ou
sistema de esgoto adequado para que a égua, que por qualquer motivo
penetre em qualquer compartimento, possa ser langada no rio. Quan-
do se tratar de pequenos compartimentos, cujo alagamento e co-
municagdo com outros compartimentos ndo implique qualquer risco a
embarcagdo, estes poderdo ser esgotados mediante gravidade para
espacos adjacentes, sempre que existia um dreno acessivel a qualquer
momento;

2. A disposicéo de bombas, vélvulas, redes e tomadas deve
ser adequado para que impega a entrada de &gua no casco por des-
cuido, ou de um compartimento a outro, no caso de ruptura da
tubulagdo em um compartimento alagado;

3. Quando for prescrito o uso de bombas de acionamento
mecanico e as mesmas devam esgotar VvArios compartimentos, as
referidas bombas deverdo ser ligadas a tubulagdo principal ou coletor
de esgoto e possuir uma derivagdo em cada compartimento a ser
esgotado por meio de uma vévula de retengdo. O acionamento direto
das méaquinas contard com uma valvula de retengéo;

3.1. O didmetro interno do coletor (d) ser4 o diametro co-
mercial mais préximo de:

d=15[L(B+D)] %5 + 25 (mm) (L = Comp. Total, B = Boca
e D = Pontal, em m.)

3.2. O didmetro interno de cada ramal (dr) serd o diémetro
comercia mais proximo a

d =2 [I(B+D)] %5 + 25 (mm) (I = Comp. do compartimento
esgotado, em m)

3.3. As redes de esgotos, pelo menos em espacos de mé&
quinas, serdo de material resistente as chamas.

4. As bombas de esgotos de acionamento mecéanico poder&o
ser utilizadas para outros servigos, tais como baldeagdo, extin¢do de
incéndios ou refrigeracao de emergéncia

5. As lanchas com poténcia propulsora superior a 200 kW
deverdo instalar pelo menos duas bombas de esgoto fixas das quais
uma delas devera ser de acionamento mecanico e a outra podera ser
manual ou elétrica submersivel. Nas lanchas de menor poténcia, de-
vera ser instalada pelo menos uma bomba manual ou elétrica sub-
mersivel em cada compartimento a ser esgotado.

5.1. As bombas manuais deverdo ser acionaveis de uma
posicio acessivel acima da linha de flutuagdo. As bombas elétricas
submersiveis poder&o ser mantidas funcionando com o compartimen-
to parcialmente inundado e dever&o ser acionaveis de uma posi¢ao no
comando da embarcagéo.

5.2. As bombas mecanicas poderdo estar acopladas ao motor
principal somente através de um sistema facilmente acoplavel que ndo
sgja 0 de correias desmontéveis. Quando as bombas forem acionadas
pelo motor principal, a linha de eixo deverd ser facilmente desa
coplada.

5.3. Todo espago de méguinas, em embarcagbes com esgoto
mecéanico, devera contar com um acionamento direto independen-
temente do proveniente da linha principal.

5.4. Quando forem utilizadas bombas centrifugas, essas de-
verdo ser auto-escorrantes.

6. A capacidade minima de esgoto (Q), no coletor ser&

Q = 0,1 d?(litros/minuto) d: didametro do coletor, em mm, de
acordo com o parégrafo 3

7. A capacidade da segunda bomba ou das bombas que
esgotam um Unico compartimento ser&

Q = 0,1 dr? (litros/minuto) dr: didmetro de derivacdo, em
mm, de acordo com o parégrafo 3

CAPITULO 5
MEIOS DE ESGOTO 3
EM EMBARCAGCOES DE CARGA E EMBARCAGCOES
DE PASSAGEIROS

Regra 1
Aspiragoes, Redes e Valvulas do Sistema de Esgoto

1. Todas as embarcagdes contaréo com um sistema eficaz de
esgoto por bombeamento, capaz de esgotar qualquer compartimento
que ndo segja utilizado como tanque de lastro, de agua doce, de
combustivels ou de lubrificantes quando o navio se encontrar com a
quilha no nivel, tanto sem trim como com banda de 50 graus e em
navios de passageiros em qualquer condicdo de avaria Quando um
compartimento for pequeno, de tal forma que o seu alagamento nédo
modifique a estabilidade ou operacdo da embarcagdo, ndo serd ne-
cessario possuir aspiragoes de esgoto.

2. As seguintes prescrigdes seréo aplicaveis as embarcacoes
de arqueacdo bruta maior que 50. Em embarcacBes de arqueagdo
menor, 0 sistema de esgoto cumprira com o prescrito na medida do
razoavel a critério da Administragéo.

3. As redes e acessorios do sistema de esgoto seréo dispostos
0 mais longe possivel do chapeamento do casco e serdo indepen-
dentes de outros sistemas.

4. Serdo adotadas medidas de tal forma que a &gua flua para
as aspiragdes de esgoto. Quando forem necessarias, se dispora de
aberturas de capacidade adequadas.

As aspiragOes de esgoto contardo com filtros com perfu-
ragdes ndo maiores que 10 mm de didmetro e uma superficie aberta
ndo inferior ao triplo da rede de aspiragéo.

5. Os pique-tanques, quando n&o forem utilizados como tan-
ques de servigo, deverdo ser esgotados por meio de um bomba cuja
aspiracdo ndo seja conectada ao coletor de esgoto. Em navios tanque
esta Ultima disposicao serd aplicavel a todo espaco a vante dos tan-
ques de carregamento. Quando os pique-tanque forem utilizados co-
mo flutuadores e ndo existir uma aspiragéo prevista no sistema de
esgoto, 0 esgoto desses locais sera feito por meio de bombas por-
tétels, quando a coluna de aspiragcdo ndo for superior a 7 m. Os
compartimentos do leme situados acima do pique-tanque de popa
poderdo ser esgotados por meio de uma aspiragdo conectada ao Sis-
tema de esgoto, getores ou bombas manuais fixas.

O paiol da amarra poderd ser esgotado por um meio do
sistema gjetor (edutor) ou por bombas portéteis e ndo podera drenar
para 0 pique-tanque de proa.

6. No caso dos pique-tanques serem utilizados como tanques
de servigo, a rede de esgoto que atravessar a antepara de colisdo tera
uma vavula apropriada que poderd ser acionada do convés acima
desses compartimentos (com indicagdo do grau de abertura) e que
esta ligada a antepara do lado do pique-tanque de proa Nao serdo
admitidas outras aberturas na antepara de colisdo de navios de pas-

Sageiros.
7. Aspiragdes de Esgoto.

7.1. Geralmente serdo dispostas aspiragdes para esgoto de
pordes, em ambos os bordos do navio, exceto nos espagos localizados
nas extremidades do navio ou onde o piso do espago possua uma
inclinagdo para a popa superior a 5 graus. Nesses casos, serd su-
ficiente a colocagdo de uma aspiracéo na linha de centro e préxima da
popa. Em qualquer caso, em porfes de comprimento superior a 30m,
também serd instalada uma abertura na metade do comprimento.

7.2. Todos os tanques (incluindo os do duplo-fundo) e cof-
ferdams ser&o providos de aspiragdes apropriadas na sua extremidade
de popa. Geramente, ser4 cumprido o indicado no parégrafo 7.1,
exceto em tanques divididos longitudinamente, em que sera sufi-
ciente uma Unica aspiragéo no centro e para a popa.

7.3. Nos tuneis dos eixos sera colocada uma ramificagéo para
aspiracéo, na extremidade de popa ou de proa do referido espaco, de
acordo com a decisdo que se apresentar.

7.4. Quando a sala de maquinas contar com um duplo-fundo
que forme poceto nos costados, ou se estenda em todo o comprimento
e largura, sera colocada uma ramificagdo de esgoto e uma tomada de
aspiragdo direta, de acordo com o estabelecido no parégrafo 7.5, em
cada bordo. Quando ndo contar com duplo-fundo e possua piso com
inclinagdo superior a 5 graus, serd aceita uma ramificacdo de esgoto
e uma tomada de aspiracdo direta localizados em uma posicéo aces-
sivel e 0 mais proximo da linha de centro. Quando a praca de
méquinas for compartimentada, cada loca cumprird com o estabe-
lecido anteriormente.

Nos navios de passageiros, cada bomba independente terd,
adicionalmente, uma tomada de aspirag@o direta no local onde se
encontrar localizada, sem que sejam necessarios mais de duas to-
madas de aspiracdo direta por cada local.

7.5. Uma das bombas de acionamento independente, pres-
critas na Regra 3 terd uma tomada de aspiragdo direta do poréo da
praca de méguinas até ela, disposta de tal forma que possa funcionar
independentemente do sistema de esgoto, e de dimensdo tal que a
bomba desenvolva a sua capacidade total.

8. Redes e Valvulas do Sistema de Esgoto
8.1. Prevencdo contra alagamento por Inadverténcia.

A disposicdo do sistema de redes devera impedir a pos-
sibilidade, por inadverténcia, da passagem de &gua proveniente do rio
ou dos tanques de lastro, ou de combustivel, aos espacos de ma-
quinas, da carga, ou de compartimento a outro. Para esse fim, ins-
talar-se-80, pelo menos:

1. Duas vévulas de ndo retorno em série entre o sistema de
&gua do rio ou o sistema de lastro, e a aspiragdo de esgoto em
qualquer compartimento.

2. Vévulas de fechamento e retengéo nos pianos de vavulas
de distribuic&o.

3. Uma vavula de ndo retorno entre o sistema de agua do rio
ou o sistema de lastro, e a rede de aspiragéo das tomadas autométicas
ou de emergéncia.

4. Uma vévula de fechamento e retencdo em toda a ra
mificagdo que ndo passar pelo piano de vévulas de distribuicéo.

5. Quando as redes de esgoto passarem através de tanques
profundos, serdo dispostos meios eficazes para impedir o alagamento
de outros compartimentos, no caso de se romper uma rede ou se
perder uma junta. Tais meios podem consistir de um tinel estanque,
ou de rede de ago extra-pesado, adequadamente instalados para ab-
sorver a expansdo e tendo unides com flanges dentro do tanque. O
nimero de unides com flange serd reduzido ao minimo possivel.
Quando néo for utilizado um conduto para as redes, as que passarem
aravés de um tangque profundo terdo vavulas de ndo retorno nas
extremidades abertas.

6. Quando for inevitavel instalar redes de esgoto através do
duplo-fundo, as redes serdo de ago extra-pesado ou, em caso con-
trério, sero providas nas extremidades abertas, de vélvulas de re-
tencéo ou de fechamento que possam ser acionadas de uma posi¢do
facilmente acessivel.

7. A caixa de vélvulas do sistema esgoto (manifold) sera
completamente independente da caixa de vavulas do sistema de las-
tro. As ramificages de esgoto para porfes e praca de méaguinas
devem estar separadas das valvulas e redes do sistema do lastro.

8.2. Toda conex&@o de uma bomba mecanica fixa ao coletor
terd uma vavula de fechamento. Quando existirem vérios coletores
de esgoto ou de lastro, cada um terd vavulas de comando inde-
pendentes nas bombas.

8.3. Quando for utilizado um sistema de ramal principa
Unico com derivagOes, as redes do referido sistema que se posicionem
no sentido longitudinal do navio serdo localizadas a uma distancia da
popa, ndo inferior a 20% da boca em cada ponto do projeto. As
vévulas de controle nas derivagdes da ramificagdo principal serdo do
tipo de fechamento e retencdo, e com um comando a distancia, que
podera estar localizado em um espago de maquinas tripulado ou em
uma posic¢do acessivel acima do convés das anteparas.

9. Dimensdes das Redes de Esgoto

9.1. Em navios de casco multiplo ("catamard' [2 cascos],
"trimard’ [3 cascos], etc.) o didmetro minimo do coletor sera de 25
mm e ndo inferior a0 necessario para obter a vazdo requerida na
Regra 2.2 com uma velocidade ndo superior a 2 m/s.

9.2. Em navios com casco Unico de formas convencionais,
didmetro interno minimo das redes de esgoto tera o diametro comercial
mais préximo ao do didmetro dado pelas seguintes expressies:

1. Coletores: O diametro do coletor e das aspiragdes diretas ser&:

d (mm) = 25 + 1,5 [L(B+D)]%°

2. DerivagOes: O diametro equivalente das derivagdes com-
binadas a um compartimento ser&

dr (mm) =25+ 2, [ ¢(B +D) ]°°




onde ¢ é comprimento do compartimento, L, B e D sdo o
comprimento, a boca e o pontal, tal como sdo definidos na Regra 1 do
presente Titulo.

3. Aspiragles Diretas: O didmetro da rede dessas aspiractes
ndo sera menor que o calculado em 9.2.1; e quando puder contar com
uma aspiragdo de cada bordo, podera ser reduzido ao previsto em
9.2.2. Quando se tratar de pragas de maquinas de dimensdes re-
duzidas, poder-se-4 considerar uma diminuicdo do didmetro.

4. Coletor em EmbarcagBes Tanque e Similares: Em navios
tanques ou similares, onde as bombas da praga de maguinas ndo
sgjam utilizadas para o esgoto de locais fora da mesma, poder-se-a
reduzir o didmetro interno do coletor e das aplicagdes diretas, ao
obtido pela seguinte expresséo:

d (mm) = O3 . [O1 (B + D) + 35]

onde 1 = comprimento, em m, da praga de maguinas e L, B
e D os definidos em 2.

9.3. Em qualquer caso, nenhum coletor e derivagdo terdo um
didmetro interno inferior a 60 mm e 50 mm respectivamente, com
excegdo do caso de navios de comprimento inferior a 24 m, onde serd
admitido como minimo 38 mm. O diametro da ramn‘lcagao do esgoto
do tunel do eixo ou dos pique-tanques ndo sera inferior a 60 mm.

Regra 2
Capacidade e Disposicdo das Bombas de Esgoto

1. A capacidade de cada bomba (Q) em m3/h, em navios de
casco Unico, ndo sera inferior a

Q = 5,75.10° . d? onde d= diametro em mm, de acordo com
aregra 1.9.2.1

2. A capacidade de cada bomba em navios de casco Unico
ndo necessitara ser maior que a demandada para esgotar 0 maior
compartimento de cada casco, tomando-se por base o calculo em que
a velocidade da &gua na derivag8o seja de 2 m/s e o diametro sgja o
resultado obtido da regra 1.9.2.3, em que B e D sgjam a boca e o
pontal do casco.

3. Quando forem utilizadas bombas de esgoto centrifugas,
serdo providos meios convenientes de abastecimento ou as bombas
serdo auto-escorvantes.

4. As bombas de lastro e de servigos gerais podem ser
empregadas como bombas de esgoto.

5. No caso em que grandes bombas centrifugas sgjam co-
nectadas ao sistema de esgoto, dando velocidades a &gua superiores a
5 m/seg, a instalagdo merecerd a aprovagdo especial por parte da
Administracéo.

6. No esgoto de espagos providos de sistema automético de
borrifadores, a razéo de esgoto, serd conduzida de acordo com a
vazéo proporcionada pelo sistema de extingdo.

7. Em embarcagdes de passageiros com espagos de maguinas
sem guarni¢do permanente, a colocagdo em funcionamento da bomba
contra incéndios devera ser efetuada do passadico ou de um posto de
controle.

8. O acionamento das bombas contra incéndio acopladas a
um motor principal devera ser feita por meio de um acoplamento
mecanico de forma répida e eficiente. Para esse fim, n&o seréo aceitos
sistemas de acionamento que ndo sgjam por acoplamento.

Regra 3
NUmero Minimo de Bombas de Esgoto

1. As embarcagOes de carga possuirdo no minimo, 2 bombas
ou unidades de bombeamento de acionamento mecénico indepen-
dentes do motor principal. Porém, se o comprimento for menor que
91 m, uma delas podera estar conectada a unidade propulsora. Em
navios de arqueacdo bruta, inferior a 100, poderd ser instalada uma
bomba mecanica, que podera estar acoplada ao motor principal e uma
bomba portétil de capacidade ndo inferior a indicada na regra 5.1 do
Capitulo 4.

2. As embarcagGes de passageiros possuirdo pelo menos duas
bombas de acionamento mecénico, independente do motor principal.
Porém, em navios de arqueacdo bruta inferior a 100, uma delas
podera ser acionada pelo motor principal. Para esse flm ndo sera
admitido o acoplamento feito por correias.

3. As embarcagBes de casco mlltiplo deverdo possuir pelo
menos 2 bombas, das quais uma serd mecanica de acionamento in-
dependente e devera esgotar qualquer um dos cascos.

Regra 4
Anotagdes no Livro Diério de Navegagdo
de Embarcagtes de Passageiros

1. As portas de dobradicas, as tampas desmontéveis, os €lip-
ses, as escotilhas e portas de visita e demais abertura que, em cum-
primento a0 prescrito nestas regras, deverem ser mantidas fechadas
no percurso da navegacdo, serdo fechadas antes de iniciar a viagem.
A hora em que forem fechadas e/ ou abertas ( ser permitido) ficara
registrada no Livro Diério de Navegacao.

CAPITULO 6 3
MEIOS DE ESGOTO EM EMBARCACOES
SEM PROPULSAO

Regra 1
Meios de Esgotos

1. As embarcagfes sem propulsdo, em geral, deverdo estar
providas de meios de esgoto e, no que for aplicavel, deverdo cumprir
com 0s mesmos requisitos dos sistemas e dispositivos de combate
contra alagamento existentes em embarcacOes autopropulsadas, ex-
ceto quando disposto diferentemente no presente capitulo.

2. Nas embarcagdes dotadas com poténcia mecénica de mé&
quinas auxiliares, o sistema de esgoto cumprird com o estipulado no
parégrafo 1. Contardo com um sistema de esgoto permanentemente
conectado a uma bomba mecanica. As bombas de lastro poderdo ser
usadas como bombas de esgoto; onde for necessaria uma Unica bom-
ba mecénica, a mesma ndo servird ao sistema de incéndio.

3. Em embarcag@es ndo tripuladas, os meios de esgoto seréo
fornecidos pelo rebocador ou empurrador. Para tal, o0 mesmo devera
contar com pelo menos uma bomba portétil para cada quatro em-
barcagdes rebocadas, com um minimo de duas, de capacidade ndo
inferior a 25 m%h cada uma.

As barcagas e pontGes deverdo possuir aberturas no convés
que permitam o esgoto dos compartimentos.

CAPITULO 7
INSTALACOES DE MAQUINAS EM
EMBARCACOES DE CARGA E EMBARCACOES
DE PASSAGEIROS

Regra 1
Aspectos Gerais

1. A méquina devera ser capaz de operar satisfatoriamente
sob as condigdes de servico e ambiente que se apresentem a bordo e
sob angulos de banda e trim de até 15° e 5°, respectivamente.

2. As pegas da mé&quina que forem mantidas em atas tem-
peraturas ou pegas vivas dos aparel hos el étricos que possam ser tocadas
por um operador, ou por outra pessoa, deverdo ser isoladas através de
protecOes para evitar que as pessoas sgjam colocadas em risco.

3. Os gases provenientes de instalagbes de maquinas que
oferecam risco de incéndio ou as pessoas deverdo ser expulsos através
de meios convenientes. As tubulagdes que transportarem liquidos de
natureza inflamével deverdo estar dispostas de tal forma que uma
avaria das mesmas ndo permita que o liquido entre em contato com
fontes de ignicao.

4. As embarcacdes dever8o possuir meios que permitam
manter ou restabelecer o funcionamento normal das maguinas pro-
pulsoras, ainda que seja inutilizado um dos servigos auxiliares es-
senciais tais como:

4.1. o grupo gerador que serve como fonte principal de
energia elétrica;

4.2. 0 Ssemade dimentagdo de combustivel liquido para motores;

4.3. as fontes de pressdo do 6leo lubrificante;

4.4. as fontes de presso da &gua de refrigeragao;

4.5. 0 compressor e ampolas de ar para fins de partida de
motores ou de controle;

4.6. os meios hidraulicos, pneuméticos e el étricos de comando
das méguinas propulsoras, incluindo-se os hélices de passo variavel;

4.7. 0s meios destinados a manter o vacuo dos condensadores; e
4.8. as fontes de alimentagdo de vapor.

5. Quando os motores propulsores forem controlados a dis-
tancia deverdo também possuir meios para o seu controle local.

6. Estrados das pragas de maguinas deverdo ser removiveis e
de metal antiderrapante. Seréo providos meios que impegam e pro-
tejam as pessoas do contato com pegas méveis das maguinas. Em
gera, o nivel de ruidos devera ser mantido abaixo de 90 dB; quando
esse nivel for excedido, serdo providos protetores auditivos para o
pessoal de méquinas.

7. A ventilagdo dos compartimentos de maguinas devera ser
adequada para que ofereca a adequada renovacdo de ar que a planta
de méaquina necessita para 0 seu funcionamento normal, a critério da
Administracéo.

Regra 2
Magquinas Principais e Auxiliares

1. Quando existir risco das méguinas alcangarem excesso de
velocidade, serdo providos meios que impecam que sgja excedida a
velocidade de seguranca de funcionamento.

2. Os motores de didmetro de cilindro superior a 200 mm, ou
com um volume do céarter maior que a 0.6 md, estardo providos de
vévulas de seguranga contra explosdes do carter.

3. Os motores localizados em convés aberto de uma em-
barcacao tanque que transporte liquidos inflaméaveis de ponto de fulgor
inferior a 60° deverdo ser projetados para operar em ambientes com
risco de explosdo, sem que apresentem pegas quentes expostas ou a
possibilidade de emitir faiscas no seu funcionamento. Em qualquer
caso, 0 escapamento de gases de combustdo devera possuir um sistema
apagador de faiscas e estar distanciado pelo menos 3 m de qualquer
conduto que possa emitir gases provenientes do carregamento.

4. As redes de escapamento devem estar efetivamente pro-
tegidas, isoladas ou resfriadas. Em embarcacOes tanque, a rede de
escapamento devera ser instalada a mais de 2,4 m acima do convés e
localizada pelo menos a 3 m de qualquer fonte de vapores ou gases
inflaméveis. Quando a referida rede atravessar espacos de a ojamento,
devera ser protegida mediante uma camisa estanque a gases.

5. Os motores principais e auxiliares de geradores deverdo
contar com dispositivos de alarme visual e sonoro que indiquem
falhas nos sistemas de lubrificagdo e refrigeragdo. Além disso, em
embarcagdes que possuam motores de poténcia superior a 375 kW,
deverdo contar com instrumentos que permitam controlar visualmente
temperatura e pressdes dos sistemas de lubrificagdo, escapamento e
refrigeracéo.

Regra 3
Sistemas de Refrigeracdo, Lubrificacdo, Combustivel e Partida
de Motores Principais e Auxiliares

1. Sistemas de refrigeracdo com agua do rio

1.1. Toda tomada ou descarga no casco devera ser posta
diretamente no casco ou em uma caixa de ago soldada ao casco,
através de gola com parafusos ndo passantes ao casco. Deverdo ser
colocados filtros em toda entrada de &gua para circuitos de refri-
geragdo da embarcagéo.

1.2. Seréo providas pelo menos duas tomadas de tal forma
gue em toda condicao de carga exista alimentagdo do circuito, até em
caso de encalhe.

1.3. As descargas do casco deverdo atravessa-lo através de
luva, a menos que possuam gola de acoplamento reforgada, a critério
da Administracdo, e de curto comprimento.

1.4. Quando o sistema de refrigeracao de motores for direto,
deveré estar provido de filtros duplos em paralelo entre as tomadas e
a respectiva bomba que aspira do rio.

1.5. Em geral, toda embarcagdo contara com uma bomba
principal de refrigeragdo, que podera estar acoplada ao motor, e outra
de emergéncia pronta para ser utilizada em todo motor que for uti-
lizado em servicos essenciais. Nas instalagGes com dois motores prin-
cipais que possuam as suas proprias bombas de refrigeracdo de &gua
doce e agua do rio, podera ser admitida a utilizag8o dessas, em vez da
bomba de emergéncia

1.6. Em motores de poténcia inferior a 375 kW, admitir-se-&
que a bomba de refrigeragdo possa ser substituida por rodizio com a
bomba principal.

1.7. No caso de matores refrigerados por circuito fechado,
poderd admitir-se que no lugar de uma bomba de emergéncia, sga
instalada uma conex&o ao sistema de &gua do rio.

2. Sistemas pneumaticos para partida

2.1. As ampolas destinadas a partida de motores principais
teréo suficiente capacidade para prover pelo menos 9 arranques con-
secutivos e ndo menos de 6 em motores ndo reversiveis. Existirdo pelo
menos dois destes recipientes de tamanho aproximadamente igual.

2.2. As ampolas de ar deverdo ser providas de um sistema de
drenagem. O sistema de ar comprimido devera possuir vavulas de
alivio que impegam sobre-pressdes e, quando os recipientes do sis-
tema puderem ser isolados das referidas vélvulas, serd colocada em
cada ampola uma vévula de alivio que impega uma sobre-presséo
acima dos 10% da méxima pressdo de trabalho.

2.3. Os sistemas pneuméticos de partida contardo com um
compressor que podera estar acoplado ao motor principal e a outro
independente. Os compressores de ar deverdo ser providos de uma
vévula de aivio de pressdo de cabega de cilindros.

2.4. Todas as redes de descarga dos compressores de ar de
partida conduzir&o diretamente as ampolas de ar de partida e todas as
redes que conduzem este ar das ampolas até os motores serdo to-
talmente independentes do sistema de rede de descarga dos com-
pressores.




25. As redes de ar de partida de motores de combustdo
interna deverdo estar providas de vévulas de ndo retorno na sua
conexao ao motor.

2.6. Serdo tomadas medidas para diminuir ao minimo a entrada
de 6leo nos sistemas de ar comprimido e para purgar estes sistemas.

3. Sistemas de Combustivel e Sistemas de Lubrificagdo

3.1. As redes de combustivel ou de lubrificantes, e seus
acessorios, deverdo ser de ago ou de outro material aprovado. Serd
permitido o uso limitado de tubulactes flexiveis em pontos em que a
Administracdo considerar que sd0 necessdrias. Essas redes flexiveis
deverdo ser de material resistente as chamas, aprovadas e instaladas
de modo que a Administragéo julgue satisfatorio.

3.2. Os tanques de combustiveis ou lubrificantes ndo devem
ser instalados por cima de fontes de calor. Quando os referidos tan-
ques ndo forem estruturais serdo de aco e deverdo possuir aberturas
estanques para a sua limpeza e inspegéo.

3.3. Dever-se-a prover dispositivos que possam prever a so-
bre-pressdo nos sistemas de combustivel e lubrificagdo, exceto quan-
do, a critério da Administracdo, as caracteristicas do sistema ndo o
justifiguem. Nesse caso, verificar-se-a que a descarga dos dispositivos
de sobre-pressdo ndo introduza risco de incéndio.

3.4. As tubulagdes do sistema de combustivel ou de lu-
brificacéo ser@o independentes de outros sistemas.

3.5. Deverdop ser colocadas bandejas, ou outro meio que possa
coletar as possiveis perdas das vavulas de tanques e selos de bombas.

3.6. Os filtros do sistema de alimentagdo de combustivel e de
lubrificaco de motores principais de combust&o interna deverdo ser
capazes de ser limpos sem deter a alimentagdo do motor.

3.7. Em espagos de maquinas com dotagdo de pessoal, os
tanques de servico possuirdo meios que permitam controlar a quan-
tidade de combustivel existente nos mesmos.

4. Sistema de ventilagdo e transbordo de tanques

4.1. Serdo colocadas dutos de ventilagdo em todos os tanques
e cofferdams do navio. As ventilagdes de tanques e do duplo fundo,
deep tank, ou tanques que possam ser alagados por uma colisdo
estardo localizados sobre 0 convés exposto e 0s requisitos para as
suas extremidades serdo os indicados a seguir:

a) Os tanques enchidos mediante bombeamento poder&o ter
sua extremidade livre, devendo-se ter especial atencdo a localizagéo
com relagdo aos focos de ignico e derramamentos, no caso de tan-
ques de combustivel.

b) Os tanques de lubrificantes poderdo ter suas extremidades
em espacos de maquinas, sempre que um derramamento ndo afete
instal acGes el étricas ou ndo entre em contato com superficies quentes.
As extremidades de tanques de dgua potavel poderdo estar localizadas
em espagos de maguinas.

¢) Quando as ventilagbes de tanques de combustivel ou lubri-
ficante ventilarem em um convés aberto, deverdo descarregar em uma
bandeja coletora de capacidade suficiente a critério da Administracéo.

4.2. Todas as extremidades de ventilagdes localizadas sobre
um convés aberto possuirdo dispositivos permanentes de fechamento
e no caso de espagos impedidos de serem acessados devido a carga
sobre 0 convés, este dispositivo devera ser automdtico. As extre-
midades de ventilagBes de combustivel deverdo possuir pescogo de
cisne e tela detentora de chama

4.3. No caso de tanques enchidos mediante bombeamento e
quando a area de ventilagdo ndo exceder a 25% da area do tubo de
enchimento ou no caso de tanques de servigo ou didrios, deverd ser
instalado uma tubulacdo de transbordo. A extremidade da tubulacéo
de transbordo cumprird com os seguintes reguisitos:

a) nos transhordos de tanques de combustivel ou de tanques
de lubrificantes, a tubulagdo devera conduzir a um tanque de trans-
bordo de capacidade adequada ou a um tanque de servico com ca-
pacidade reservada para esse fim. A referida tubulagdo possuira um
meio visua ou eletrénico para detectar os transbordos.

b) no caso de outros tanques diferentes dos mencionados em
a), a extremidade pode ser livre.

4.4. Em embarcacOes de carga com tanques ndo estruturais,
devera ser colocada uma tubulaggo de transbordo, somente no caso de
tanque que, ao ser enchido através de bombeamento, possuir aberturas
sob o nivel da extremidade aberta do tubo de ventilagdo; caso con-
trério, serd aceito o tubo de ventilagdo como tubo de transborda
mento, sempre que for verificado o indicado em 4.3.

Regra 4
Marcha a Ré - Poténcia de Reboque e Manobra

1. Toda embarcacdo tera poténcia suficiente para dar mé
quinas atrés de modo que a manobra correta, em todas as circuns-
tancias normais, seja assegurada. Terd que demonstrar, deixando pro-
va dessa demonstragdo, que as maquinas podem inverter o sentido de
impulso do hélice em um tempo adequado para que a embarcacdo e
0 comboio que reboque, no caso de realizar-se esta operacdo, na-
vegando na sua méxima velocidade de servico em méaguinas adiante,
detenham-se sem avancar uma distancia razoavel.

1.1. Em particular, verificar-se-4 que os empurradores tam-
bém possuam uma poténcia suficiente para parar o comboio que
pretendem empurrar. Como regra geral, sujeita ao critério de cada
Administracdo, a poténcia necessaria para deter um comboio ndo
devera ser menor que:

BHP > 1.2. Lmad232 .V 375 1355

Onde: V: é a velocidade absoluta da embarcacdo, em nos,
&guas abaixo.

O: é o volume de carena total do comboio, em metros clbicos.

Lmad: comprimento méaximo do comboio permitido no tre-
cho considerado, em metros.

1.2. Também sera verificado se 0 empurrador possui poténcia
suficiente para empurrar o conjunto a uma velocidade de 4 nés com
relagdo ao fundo, &guas acima (contra a corrente).

2. Para uso do Comandante ou do pessoal designado para
esse fim, havera a bordo informagdo com relacdo aos tempos de
parada da embarcagdo, do seu comboio, se for necessdrio, e as dis-
tancias percorridas.

3. Toda embarcacdo autopropulsada possuira caracteristicas
de manobra suficientes, a critério da Administracdo. Sera verificado,
igualmente, se 0 empurrador em geral possui topes de impulso a uma
distancia ndo inferior a dois tercos da boca méxima do mesmo, de
forma que possa produzir a parada correspondente. Da mesma forma,
a referida embarcacdo devera ser provida de elementos de amarragdo
que permitam que, durante a navegacdo, seja mantida a tensdo dos
cabos, no sentido de que ndo oferecam risco a tripulagdo e permitam
os movimentos de balanco e cabeceio, tanto com as embarcages
rebocadas carregadas como vazias.

3.1. O empurrador devera, igualmente, poder controlar a sua
maguina principal, o seu governo e a sua propulsdo diretamente do
passadico.

4. Toda embarcagdo que ndo seja um rebocador ou em-
purrador e que pretenda rebocar ou empurrar outra, com excegéo das
operacoes de salvamento ou de emergéncia, devera contar com uma
certificacdo para o reboque aprovada pela Administracéo, de acordo
com o estabelecido no Regulamento de Reconhecimentos, Inspe¢des
e Certificado para embarcacOes da Hidrovia. Para esse fim, a Ad-
ministraco solicitar4 os calculos necessarios para assegurar que a
embarcag8o tem poténcia e manobra suficiente para efetuar o referido
reboque. Nesse sentido, verificar-se-4, pelo menos, se:

a) a embarcacdo rebocada possui aparelho de fundear e tri-
pulagdo minima prépria.

b) a poténcia da embarcacdo rebocadora cumpre com o mi-
nimo estabelecido para um empurrador conforme indicado em 1.1 ou
150 HP por tonelada de deslocamento da embarcagdo a ser rebocada,
se a referida poténcia for menor.

c) a area dos lemes, para reboques empurrando ou a con-
trabordo, ndo é menor que 3% em relagdo a rea do plano de deriva
do conjunto.

d) a disposicdo e caracteristicas dos elementos de amarracéo
dos cabos de reboque cumprem com o especificado para empur-
radores.

Em qualquer caso, ndo seré concedida nenhuma autorizagdo
para rebocar ou empurrar embarcagdes tanque de produtos gasosos
quimicos, que transportem mercadorias perigosas ou de passageiros.

Regra 5
Aparelho de Governo e Manobra

1. Toda embarcagéo autopropulsada devera estar provida de
um aparelho de governo que possa assegurar a sua manobra e ma-
nutengdo do rumo. O aparelho de governo sera projetado de tal forma
que o leme ndo mude de posi¢do quando o referido aparelho ndo for
acionado. Devera ser de acionamento a motor quando assim for
NECESSArio para cumprir com o prescrito em 2.2 e quando exigido pela
Administracdo e a madre do leme devera possuir mais de 120 mm de
didmetro na altura da cana do leme.

2. O aparelho de governo tera as seguintes caracteristicas:
2.1. Quando o mesmo for acionado manuamente, cada volta

completa do timdo corresponderd, pelo menos, a 3° de angulo de
leme, sem que seja necessario fazer forca excessiva

2.2. Quando o mesmo for acionado por um mecanismo, sera
possivel obter uma velocidade angular de 4° por segundo capaz de
levar o leme de uma posi¢cdo de 30° de um bordo para 30° no outro
bordo, com a porta do leme completamente submersa e a embarcagéo
em sua velocidade méaxima.

2.3. O sistema tera esharros ou dispositivos de parada que
ndo permitam exceder o angulo méximo da porta do leme.

3. O aparelho de governo podera funcionar com banda de até
15° e trim de até 10°.

4. Os componentes do aparelho de governo deverdo ser di-
mensionados para suportar as cargas maximas sob a operagéo normal.
Para absorver cargas maiores que as mencionadas, dever-se-a con-
siderar que a maguina do leme ndo deverd ser afetada no caso de
ocorréncia de forgas anormais.

5. Aparelhos de Governo a Motor:

5.1. A embarcagdo que possuir aparelho de governo acionado
a motor devera prover um meio auxiliar de acionamento no caso de
falha do referido motor. O aparelho de governo principal e o aparelho
de governo auxiliar deverdo estar dispostos de forma que a falha de
um deles ndo inutilize o outro.

5.2. O aparelho de governo a motor contara com um dis-
positivo de protegdo contra sobrecarga que limite o torque exercido
pelo mecanismo de acionamento.

5.3. Os aparelhos de governo a motor contardo com um
darme visual e aclstico no local de comando, que indique uma
desconex8o acidental ou uma falha no motor de acionamento.

5.4. Quando 0 meio auxiliar indicado em 5.1 ndo entrar em
Servigo automaticamente, deverd ser possivel conecté-lo manualmente
e em qualquer posi¢ao da pa do leme. Isto devera ser feito por uma
inica pessoa e em n&p mais de duas agdes. Devera ser possivel passar
do governo principal para o governo auxiliar em ndo mais que 5
segundos.

5.5. Quando 0 meio auxiliar indicado em 5.1 for manual, este
devera entrar em servigo automaticamente ou deverd poder ser posto
em servico imediatamente da posi¢do de comando. Devera haver um
dispositivo para bloguear a agdo do motor do aparelho de governo
principal sobre o timé&o e outro dispositivo para prevenir movimentos
do leme na ocasi&io em que se desconectar do motor e entrar em
Servigo o sistema manual.

6. Aparelho de governo acionado por bomba hidréulicama-
nual;

6.1. Quando o acionamento do leme se der por meio de uma
bomba hidréulica acionada manualmente do timdo, a referida ins-
talacdo ndo serd considerada dentro do estabelecido em 5, sendo
Necessario, nesse caso, um meio auxiliar de acionamento de dimen-
sdes e construgdo duradouras em relacdo a agdo mecéanica ou ao fogo,
a critério da Administrag&o.

7. Quando o aparelho de governo principal estiver hidrau-
licamente acionado por motor e o aparelho de direcdo auxiliar estiver
acionado por bomba hidréulica-manual, cada sistema devera ser capaz
de operar independentemente do outro. Onde ambos sistemas forem
hidraulicamente acionados a motor, a bomba e o motor de cada
sistema devera ser independentes, podendo compartilhar redes, val-
vulas e pistBes sempre que seja comprovado que ambos os sistemas
podem operar isoladamente, um do outro.

8. Quando tanto o aparelho de governo principal como o
auxiliar, forem eletricamente acionados, a alimentacdo e o sistema de
controle do aparelho de governo auxiliar serdo independente do prin-
cipal. Cada instalagdo devera possuir o seu proprio motor. Quando o
motor elétrico do sistema auxiliar for acionado por um motor auxiliar,
0 qual ndo se encontra normamente em servigo e que necessita mais
de 5 segundos para dar partida, sera previsto um meio provisorio para
acionar o referido motor elétrico durante o tempo que for necessario
para que sgja dada partida no mesmo.

9. Sistemas de Hélice-Leme ou Hélices \oith-Schneider

9.1. Quando o acionamento remoto das referidas hélices for
elétrico, hidraulico ou pneumético, deverd possuir dois sistemas in-
dependentes de controle conectados entre o passadico e o motor do
propulsor.

9.2. Quando existirem duas ou mais linhas de eixo acionadas
por motores independentes, ndo sera necessario o sistema de controle
independente mencionado no paragrafo anterior, sempre gue se com-
provar que a embarcagdo possui um governo aceitdvel no caso de
falha de qualquer um dos motores.

10. As instalagBes de controle remoto do leme, incluindo as
partes que correm descobertas, deverdo estar fixas permanentemente.
As instalagbes que possam ser desconectadas deverdo contar com
indicacbes de ligado e desligado no passadico.




11. Devera existir um indicador de angulo de leme na es-
tacdo de governo no passadico do navio. Além disto, a referida
indicacdo angular devera ser visivel no compartimento no qual se
encontre o aparelho de governo auxiliar.

12. Instalagdo Elétrica do aparelho de governo

12.1. O regime nominal de funcionamento dos motores elé-
tricos devera corresponder ao torque maximo exigido pelo leme ao
aparelho de governo. No caso de instalagBes hidréulicas o referido
regime devera assegurar que a bomba possa entregar a sua maxima
poténcia a pressdo méxima da instalagdo, considerando o rendimento
da referida bomba.

12.2. Cada sistema acionador elétrico ou eletro-hidraulico
devera ser alimentado, diretamente do quadro elétrico principal, por
dois circuitos independentes posicionados 0 mais separadamente pos-
sivel. Recomenda-se que um dos sistemas possa ser aimentado do
quadro elétrico de emergéncia.

12.3. Os circuitos e motores elétricos deverdo estar pro-
tegidos somente contra curtos-circuitos. Protegdes contra sobrecarga
ou alta voltagem, serdo proibidas dispondo-se, no entanto, de um
alarme por sobrecarga do motor elétrico. Onde for utilizada alimen-
tacdo trifésica, deverd ser provido um alarme que indique falha em
qualquer uma das fases.

12.4. Devera ser instalado no passadico um meio de mo-
nitoragdo alimentado por outra fonte, que ndo seja a do aparelho de
governo, que indique:

1. uma luz verde quando o sistema esta alimentado; e

2. uma luz vermelha que sindize, quando existir fata de
alimentago, que o motor esté desligado ou quando uma das etapas do
sistema falhar. Nesse momento, soard um aarme audivel.

13. Nos sistemas de acionamento hidréulico, devera ser ins-
talado um aarme visual e sonoro no passadi¢co que indique baixo
nivel de fluido hidraulico. Além disso, serd4 provido um meio para
compensar perdas do fluido, em pelo menos um dos sistemas acio-
nadores.

14. A posicdo angular do leme devera poder ser observada
no passadico por meio de um sistema independente do sistema de
controle do aparelho de governo.

15. Sera provido um meio de comunicaggo entre o passadico
e 0 compartimento do aparelho de governo auxiliar quando o sistema
acionador auxiliar ndo for operado do passadigo. O referido sistema
de comunicagdo ndo serd necessario em embarcagbes onde a co-
municagdo verbal direta sgja possivel.

16. Visdo

16.1. O passadico deverd possuir uma visdo o suficiente-
mente livre, de tal forma que:

a) possua uma visdo livre em um horizonte de pelo menos
240°, dos quais 140° devera ser pela proa

b) ndo tenha caixilhos de janela, objetos, etc. que possam
obstaculizar seriamente a visdo do timoneiro.

c) em rebocadores ou empurradores, segja possivel observar
as posicdes de acoplamento do reboque.

16.2. A visdo no caso de chuva, formagdo de gelo, ou con-
densagdo devera ser assegurada mediante dispositivos apropriados.

Regra 6
Controle de M&quinas

1. Quando as méguinas propulsoras tiverem que ser tele-
comandadas do passadico e os compartimentos de maquinas tiverem
que ser guarnecidos, serdo cumpridas as seguintes disposicoes:

1.1. A velocidade, a diregdo, o sentido do impulso e, se for
necessario, 0 passo do hélice serdo totalmente comandados do pas-
sadico em qualquer circunstancia.

1.2. Quando existirem vérios hélices independentes, eles po-
derdo ser controlados remotamente e individualmente, por meio de
um dispositivo de controle, projetado e construido de maneira tal que
sua operagdo ndo exija atencdo especifica para os detalhes opera
cionais da instalagdo de méquinas. Quando os hélices multiplos séo
projetados para operar simultaneamente eles poderdo ser controlados
por um Unico dispositivo de controle.

1.3. As maquinas propulsoras estaréo providas de um dis-
positivo de parada de emergéncia, localizado no passadico, que sgja
independente do sistema de comando normal do passadico.

1.4. O telecomando das méquinas propulsoras somente po-
derd ser exercido de um local de cada vez. A transferéncia da fungéo
de controle do passadico para os compartimentos de mégquinas devera
ser possivel somente para 0 compartimento principal de méaquinas ou
para 0 camarim da maguina.

1.5. Sera possivel controlar as méquinas do local onde estéo
localizadas, mesmo quando ocorrer uma falha em qualquer parte do
sistema de controle remoto.

1.6. O sistema de controle remoto devera ser projetado de
modo que, no caso do mesmo falhar, sera soado um aarme.

1.7. O instrumental que devera ser instalado na ponte de
comando e nos compartimentos principais de méquinas deverdo ser
estabelecidos pela Administragéo.

2. Os meios de controle de méguinas deveréo ser projetados
de modo que ndo possam ser acidentalmente movidos de uma posi¢éo
para outra.

3. Deverd existir uma comunicagdo de dupla via entre a
praca de maquinas e o passadico. Se a maquina propulsora ndo for
controlada do passadico, o sistema de comunicagdo ser4 mediante
telégrafo de maguinas.

4. Serd possivel inverter o sentido de rotagdo do hélice de
forma segura.

5. Se a segéo do eixo do hélice ndo puder ser desacoplado de
seu propulsor, deverd existir um mecanismo que possa permitir 0 seu
blogueio.

Regra 7
Caldeiras a Vapor e Sistemas de Alimentacdo de Caldeiras

As embarcacdes que possuam caldeiras de vapor, cuja pres-
sd0 de projeto exceder a 1 bar e a sua superficie quente exceder a 1
m?, cumprirdo com as prescricdes estabelecidas pela Administragdo
ou as de uma Organizacdo reconhecida

Regra 8
Sistemas de Carga em Embarcagdes Tanque

Os sistemas de carga em embarcagdes que transportem hi-
drocarbonetos, substéncias perigosas a granel ou gases liquefeitos
deverdo cumprir as prescrigoes estabelecidas pela Administracdo ou
as de uma Organizagéo reconhecida.

B CAPITULO 8
INSTALAGCOES DE MAQUINAS EM LANCHAS
DE PASSAGEIROS

Regra 1
Geral

1. As prescrigoes deste capitul o sfo aplicaveis ainstalagtes de
poténcia ndo superior a 375 kW por eixo e em gera ndo aplicaveis a
instalagbes com motores de combustivel com ponto de fulgor (teste de
cadinho fechado) superior a 43° C. Exceto se for prescrita outra orien-
tacdo, as instalagbes de méguinas das lanchas de passageiros cum-
prirdo com o prescrito no capitulo 7, a critério da Administracéo.

2. Nos sistemas de combustivel e lubrificagdo, as redes seréo
de ago ou de outro material aprovado. Sera permitido o uso limitado
de tubulagdes flexiveis em pontos em que a Administragdo considere
necessarios. As referidas tubulagOes flexiveis deverdo ser de material
aprovado e resistente a chamas, e as mesmas serdo instaladas do
modo que a Administragdo julgar satisfatorio.

3. A montagem e instalacdo dos diferentes elementos de
méquinas devera cumprir com as prescricdes estabelecidas pela Ad-
ministracdo ou as de uma Organizagdo reconhecida. (Sociedade Clas-
sificadora)

4. Serd previsto um sistema de ventilagdo apropriado de
acordo com as condi¢Oes de operagdo da maquina. A praga de ma-
quinas devera ser provida de condutos de entrada e saida de ar no
referido compartimento.

Regra 2
Sistemas Auxiliares

1. Sistemas de Partida

1.1. As ampolas ou baterias elétricas destinadas a partida de
motores principais terdo suficiente capacidade para prover, pelo me-
nos, 9 partidas consecutivas e ndo menos que 6, em motores nao
reversives.

1.2. Em sistemas de partida pneuméticos serd provido um
compressor que podera estar acoplado ao motor principal e a outro
independente.

1.3. Em sistemas de partida elétricos a bateria ndo devera ser
utilizada para alimentar outros servicos.

2. Sistemas de Gases de Escapamento de Motores

2.1. Redes de escapamento de gases de combustéo e seus
silenciadores deverdo estar refrigerados por &gua ou eficientemente
isolados, para prevenir incéndios ou 0 contato com as pessoas. As
redes que descarreguem no casco a uma distancia inferior a 350 mm
da linha d'4gua dever&o possuir vavulas de ndo retorno. Em todos os
casos, a colocagdo da referida tubulacdo devera evitar a entrada de
&gua mediante retorno.

2.2. No caso de redes de escapamento refrigeradas serdo
utilizados, para a sua construgéo, materiais resistentes & corrosgo.

3. Sistemas de Combustivel

3.1. Onde for utilizada uma bomba mecénica de transferencia
de combustivel, a mesma devera poder ser controlada de uma posi¢do
externa a0 compartimento onde a mesma estiver localizada.

3.2. Os tanques de combustivel ndo estruturais deverdo ser
de aco, auminio ou uma liga apropriada. Os tanques de ago ne-
cessitardo de protegdo externa contra a corrosdo. Uma drenagem
apropriada de &gua devera ser provida na base dos referidos tanques
por meio de uma tomada de fechamento automético.

3.3. Exceto em tanques de combustivel muito peguenos, os
tanques ndo estruturais de ago ndo deverdo ter uma espessura menor
que 3 mm e estardo devidamente ligados a estrutura.

3.4. Os tanques de combustivel ndo estruturais ndo deverdo
ser colocados acima ou adjacentes a cozinhas, caldeiras ou outra fonte
de producdo de chama.

3.5. Deverdo ser providos meios para controlar a quantidade
de combustivel nos tanques e, no caso de se atingir niveis préximo do
enchimento, o fornecimento devera ser interrompido por meio de uma
vélvula de fechamento automético.

3.6. Devera ser instalado um filtro duplo de combustivel em
paralelo.

3.7. As vélvulas e tomadas deverdo estar diretamente unidas
a chapa do tanque e ser de material ndo combustivel.

4. Sistema de refrigeracdo e lubrificacdo de motores

4.1. No caso de sistemas de refrigeragdo direta, seréo dis-
postos filtros duplos que permitam a sua limpeza sem interromper o
fornecimento de &gua ao motor.

4.2. Os sistemas dever&o dispor de dispositivos de indicacdo
de temperatura e pressdo de lubrificagdo de motores. Além disto,
serdo instalados dispositivos de alarme visual ou sonora por excesso
de temperatura de refrigeracao e baixa pressdo de lubrificagdo.

; CAPITULO 9 3
INSTALAGOES ELETRICAS EM EMBARCAGOES
DE CARGA E EM
EMBARCAGOES DE PASSAGEIROS

Regra 1
Geral

1. O presente capitulo sera aplicado a toda planta elétrica cuja
tensdo for superior a 55 V. Nao serd admitido o uso de transfor-
madores para obter tensdes inferiores. A aplicacdo do presente ca
pitulo as lanchas de passageiros ficara a critério da Administragao.

2. As instalagBes elétricas deverdo ser apropriadas para que
figuem garantidas:

2.1. todos os servigos elétricos que forem necessarios para
manter a embarcacdo em condi¢cBes normais de funcionamento e
habitabilidade, sem necessidade de recorrer a fonte de energia elétrica
de emergéncia;

2.2. 0s servigos elétricos essenciais para a seguranca nas
diversas situagbes de emergéncia;

2.3. a seguranca dos passageiros, da tripulagdo e da em-
barcacdo diante de riscos de natureza elétrica.

3. Todas as instalagdes e os equipamentos elétricos serdo
projetados, fabricados, testados e instalados em conformidade com as
prescricdes estabelecidas pela Administragdo ou as de uma Orga
nizag@o reconhecida.

4. Todo equipamento elétrico estard protegido contra so-
brecargas e curto-circuito. Os meios de protegdo para isolar os equi-
pamentos afetados possuirdo uma seletividade que permita continuar
com a alimentagdo do resto dos equipamentos essenciais ndo com-
prometidos pela falha.

4.1. Cada polo vivo dos sistemas de corrente continua e cada
etapa dos sistemas de corrente alterna deverdo possuir protegdo contra
curto-circuito.

4.2. As instalagdes deverdo possuir protecdo contra sobre-
carga, nas linhas ou fases, de acordo com o seguinte:

1. Sistemas de corrente continua de dois condutores e sis-
temas de corrente aternada de uma fase, em cada linha ou fase;

2. Sistemas de corrente continua de trés condutores, nas duas
linhas exteriores; e




3. Sistemas de corrente alternada trifasicos, em pelo menos
duas fases.

5. Os geradores ou aternadores deverdo estar protegidos por
interruptores multipolares com dispositivos de protecéo contra so-
brecarga e curto-circuito. Os geradores dispostos para operar em
paralelo estar@o protegidos contra corrente inversa e os alternadores
deverdo estar protegidos contra poténcia inversa.

6. Cada luz de navegagdo ou de sinalizagdo devera estar
ligada de forma independente a um quadro de luzes de navegagéo e
cada linha devera estar protegida no referido quadro.

6.1. O quadro de luzes de navegacdo devera estar localizado
no passadico, ser alimentado por um circuito independente vindo do
quadro principal e ter dispositivos de alarme visua ou sonoro para o
caso de ocorrer avaria ou defeito.

Regra 2
Fonte de Energia Elétrica Principal e Rede de Iluminagao

1. A capacidade conjunta das fontes de energia elétrica de-
vera ser suficiente para garantir os servigos indicados naregra 1.2. Os
dternadores terdo suficiente capacidade para permitir, durante a ope-
ragdo normal, a partida do maior motor elétrico existente a bordo.

2. As referidas fontes elétricas deverdo poder manter um
fornecimento estével de poténcia, ainda que sob condigdes normais de
variagdo de carga. O acionamento mecanico das referidas fontes de-
vera ser provido de um regulador de velocidade, que mantera as
rotagOes sob tais flutuagdes de carga.

3. Damesma forma, quando uma das fontes citadas deixarem
de funcionar, devera ser possivel as demais prover os servigos elé-
tricos necessarios para a partida da fonte propulsora elétrica principal,
considerando a condicéo de navio apagado.

4. Devera haver uma rede de iluminagdo elétrica principal
que ilumine todas as partes da embarcacdo normamente acessiveis
aos passageiros ou a tripulagdo, alimentada pela fonte de energia
elétrica principal.

5. Nas embarcagOes de arqueacdo bruta superior a 300, a
rede de iluminagdo elétrica principal deverd estar disposta de tal
forma que, em caso de incéndio ou de outro sinistro nos espagos em
que se encontrem a fonte de energia elétrica principal, o respectivo
equipamento transformador (se existir), o quadro de distribuicéo prin-
cipal e o quadro de distribuicdo de iluminacdo principal, ndo fique
inutilizada a rede de iluminagdo elétrica de emergéncia. A situagéo
mencionada anteriormente sera aplicavel também a rede de ilumi-
nacdo de emergéncia

Regra 3
Fonte de Energia Elétrica de Emergéncia

1. Toda embarcacdo que deva cumprir com as prescricdes
deste Capitulo devera possuir uma fonte de energia elétrica de emer-
géncia

2. A fonte de emergéncia estara localizada:

a) em embarcagdes de tonelagem superior a 300, por cima do
convés das anteparas e fora do espago de maquinas;

b) em embarcacdes de passageiros, embarcacdes tanque e
rebocadores de barcagas tanque, fora do espago de méguinas; e

) em outros tipos de embarcagfes, 0 mais alta quanto possivel.

3. Quando o compartimento da fonte de energia elétrica de
emergéncia encontrar-se abaixo do convés das anteparas, 0 mesmo
serd fechado por anteparas estanques resistentes ao fogo. A sua lo-
calizagdo ndo podera estar a vante da antepara de colisdo.

4. A capacidade da fonte de emergéncia sera suficiente para
adimentar todos 0s servigos que sgjam essenciais para a seguranga no
caso de emergéncia, dando a devida consideracdo aos servigos que
possam ter que funcionar simultaneamente. Pelo menos, e se a sua
aimentacdo ndo for provida por outra fonte independente de energia,
devera alimentar simultaneamente os seguintes servigos, por um pe-
riodo ndo inferior a quatro horas:

4.1. luzes de navegacdo e de sinalizacéo;
4.2. rede de iluminagdo de emergéncia;

4.3. alarmes, comunicagOes interiores, radio e equipamentos
de telefonig;

4.4. instalagBes de controle de sistemas fixos de extingéo de
incéndios;

4.5. bomba contra incéndios principal e de emergéncia, em
embarcagbes tanque e de passageiros; e

4.6. aparelho de governo auxiliar.

5. Existird iluminagdo de emergéncia pelo menos nos se-
guintes lugares:

5.1. local de reunido dos dispositivos salva-vidas;
5.2. saidas de espagos de aojamentos e corredores;
5.3. espaco de maquinas e suas saidas;

5.4. quadro de emergéncia, ponte de comando e estacdes de
incéndio e de rédio;

5.5. compartimento da fonte de energia elétrica de emer-
géncia; e

5.6. compartimento da bomba contra incéndio de emergéncia
6. A fonte de energia elétrica de emergéncia podera ser:

6.1. um gerador, cuja alimentacdo de combustivel e refri-
geracdo sgja independente da planta principal. Nas embarcagdes tan-
que, rebocadores de barcagas tanque e embarcactes de passageiros, a
entrada em servigo serd automética sempre que ocorrer a saida de
barras da fonte principal, com um atraso de regime ndo superior aos
30 segundos. A Administracdo podera permitir a partida manual do
gerador sempre que a sua localizagdo estiver proxima a espacos nos
quais exista tripulacdo em todo momento e que ndo sgja um espaco
de méquinas; e

6.2. um grupo de acumuladores que entre em servico em
forma automética e que cumpra com as prescrigdes de localizagdo e
capacidade precedentes. A Administrago podera permitir a conexao
manual do grupo, sempre que estiver préxima e for acessivel em todo
momento, a espacos tripulados permanentemente e se encontre fora
do espaco de méaguinas.

Regra 4
Precaugdes Contra Descargas Elétricas, Incéndios de Origem
Elétrica e Outros Riscos do Mesmo Tipo

1. As pegas metdlicas descobertas de méaquinas ou equi-
pamentos elétricos ndo destinados a conduzir corrente, mas que de-
vido a um defeito possam conduzi-la, deverdo estar aterradas. Os
quadros de distribuigdo principal e de emergéncia estardo dispostos de
modo que os aparelhos e 0 equipamento sejam t&o acessiveis con-
forme necessario, sem perigo para o pessoal.

2. N&o sera feito uso do sistema de distribuicdo com retorno
pelo casco em nenhuma finalidade em embarcagdes tanques, ex-
cluidos os sistemas limitados e aterrados localmente ou dispositivos
de monitores de nivel de isolamento, contanto que a corrente que
circular sgja inferior a 30 mA.

3. Em embarcages tanque ndo sera feito uso de sistemas de
distribuicdo aterrados. Quando for utilizado um sistema de distri-
buicdo primério ou secundério sem aterramento para a condugéo de
forga ou para os servicos de calefagdo e iluminacao, sera instalado um
dispositivo de monitoragdo que verificara continuamente o nivel de
isolamento com relagdo a massa.

4. Os quadros de distribuicdo e seus dispositivos de mo-
nitoragdo, os cabos e 0 seu posicionamento, as baterias de acu-
muladores e 0s compartimentos que as contém deverdo atender para
a sua aprovagdo as prescricoes estabelecidas pela Administracdo ou as
de uma Organizacdo reconhecida.

5. Os cabos destinados a servigos essenciais ou de emer-
géncia de conducdo de forga, iluminagdo, comunicagdes interiores ou
sinalizagdo, deverdo estar posicionados o mais longe possivel de
cozinhas, espagos de méguinas e trocadores de calor e outros locais
com risco elevado de incéndio. Todo os cabos elétricos externos dos
referidos equipamentos serdo pelo menos do tipo "retardante de fo-
go", exceto quando a Administragdo autorizar outro tipo. Os cabos
que conectem as bombas de incéndio ao quadro de distribuicgo de
emergéncia deverdo ser resistentes a chamas.

6. Deverdo ser tomadas as precaucdes especiais que a Ad-
ministracdo julgar satisfatérias, quando cabos elétricos localizados em
zonas perigosas oferecam riscos de incéndio ou explosdo, em virtude
de uma eventual avaria dos mesmos.

7. Todos os circuitos de iluminacéo e de forga que terminem
em um depdsito de combustivel ou um espaco de carga deveréo ser
providos de um interruptor multipolar localizado fora de tal espago
para desconectar os referidos circuitos.

8. Ndo sera instalado qualquer equipamento elétrico em ne-
nhum dos espagos em que possam ser acumuladas misturas gasosas
inflaméveis, inclusive em compartimentos de navios tanque, ou nos
compartimentos destinados principalmente a conter baterias de acu-
muladores, em paidis de tinta, de acetileno e espagos similares, a
menos que a critério da Administragdo o referido equipamento:

8.1. seja essencia para fins operacionais,

8.2. sgja de um tipo que ndo possa inflamar a mistura em
questdo; e

8.3. estgja devidamente homologado e possa ser utilizado
sem riscos em atmosferas poeirentas ou com acumulag@o de vapores
ou gases suscetiveis de serem produzidos.

CAPITULO 10
PRESCRICOES COMPLEMENTARES PARA
EMBARCACOES DE CARGA E EMBARCACOES
DE PASSAGEIROS RELATIVAS A ESPACOS
DE MAQUINAS SEM GUARNIGCAO PERMANENTE

Regra 1
Medidas de Seguranca

1. O presente capitulo ndo serd aplicavel as lanchas de pas-
Sageiros.

2. A disposigio que for adotada devera garantir que a se-
guranca da embarcacdo, em todas as condigies de navegacéo, in-
cluidas as de manobra, sgja equivalente a de uma embarcacdo cujos
espagos de maquinas tenham guarnigdo permanente.

3. Toda embarcagdo devera ser provida de documentagdo que
demonstre, a critério da Administragdo, sua aptidéo para operar com
espacos de méguinas sem guarnicdo permanente.

4. A critério da Administracdo, as embarcagbes cumpriréo
com as prescrigdes da Parte E do Cap. 11-1 do Convénio Internacional
para a Seguranca da Vida Humana no Mar, (SOLAS 74), na sua
forma atualizada

. TITULO 111
PROTECAO E MEDIDAS DE SEGURANQA
CONTRA INCENDIO
SISTEMAS DE DETECGAO E EXTINQAO DE INCENDIOS

CAPITULO 1
DEFINICOES

Regra 1
Definigoes e Consider agdes

1. Convencgéo: a Convengdo Internacional para a Seguranga
da Vida Humana no Mar (SOLAS 1974) na sua forma atualizada

2. Tonelagem: as toneladas de arqueagdo bruta (AB), se-
gundo o Regulamento de Arqueio da Hidrovia Paraguai-Parana.

3. Poténcia conjunta: a soma das poténcias méximas con-
tinuas de cada motor de combustéo interna instalado dentro de um
mesmo espaco de méaquinas.

4. Motor de combustivel: todo aquele que consumir hidro-
carbonetos de ponto de fulgor (teste de cadinho fechado) menor que
43 graus centigrados.

5. Material ndo combustivel: aquele que ndo queima nem
solta vapores inflaméaveis em quantidade suficiente para experimentar
a ignicdo quando aquecido a 750° C, aproximadamente, sendo que
esta caracteristica ser4 demonstrada de modo satisfatorio para a Ad-
ministracdo por um procedimento de teste reconhecido (Veja Re-
solugédo MSC 61(67) da Organizagdo Maritima Internacional). Qual-
quer outro material serd considerado material combustivel.

6. Espacos de carga rodada (r6-ro): espagos normamente nao
subdivididos de nenhuma forma e que se estendem ao longo de uma
parte considerédvel do comprimento da embarcacdo, nos quais podera
ser efetuada normalmente a carga e a descarga, no sentido horizontal,
de mercadorias embaladas ou a granel, transportadas em/ou sobre
vagles de vias férreas ou por viatura, veiculos (incluidos os veiculos
tanque rodovidrios ou ferrovidrios, reboques, contéineres, tanques
deﬂpor;téveis, unidades de estiva semelhantes ou de outros recep-
taculos).

7. Espacos de categoria especial: espagos fechados locali-
zados por cima ou abaixo do convés das anteparas e destinados ao
transporte de veiculos motorizados que levem no seu depdsito com-
bustivel para a sua prépria propulsdo, nos quais os referidos veiculos
possam ser levados e deles retirados por seus préprios meios, con-
duzidos, e aos quais tenham acesso 0s passageiros.

8. Espaco de categoria A para méaquinas. todo comparti-
mento e os tuneis verticais para esses compartimentos contendo:

1. motores de combustéo interna utilizados para a propul sao;

2. motores de combustdo interna utilizados para fins di-
ferentes da propuls&o, se esses motores tiverem poténcia conjunta ndo
inferior a 375 kW, e

3. qualquer caldeira ou instalagdo de combustivel liquido.

9. Espacos de méaquinas: todos os espagos da categoria A
para maguinas e todos 0s que contém a maguina propulsora, cal-
deiras, instalages de combustivel liquido, maquinas a vapor e de
combustdo interna, geradores e maquina elétrica principal, estacdes de
abastecimento (tomada) de combustivel, méguina frigorificas, de es-
tabilizagdo, de ventilagdo e climatizagdo (ar condicionado), e espagos
semelhantes, bem como os tdneis/condutos de acesso aos mesmos.




10. Instalagbes de combustivel liquido: equipamentos que
servem para preparar o combustivel que alimenta as caldeiras ou os
aquecedores de combustivel para motores de combustéo interna; a
expressdo compreende qualquer bomba de combustivel e seus filtros
e aquecedores de combustivel que funcione a uma pressdo mano-
métrica superior a 0,18 N/mm2.

11. Postos de controle: compartimentos nos quais se encontram

aparelhos de radiocomunicagdes ou 0s principais aparelhos de nave-

ac30 ou 0 equipamento eletro-gerador de emergéncia, ou nos quais
esta centralizado o equipamento detector e extintor de incéndios.

12. Espacos de alojamento ou alojamentos: espacos publicos,
corredores, lavatorios, camarotes, escritérios, enfermarias, cinemas,
salas de jogos, e de lazer, barbearias, copas sem equipamentos de
cozinha e outros espagos similares.

13. Espacos de servigo: cozinhas, ou copas com artefatos
para cozinhar, paiéis, oficinas que ndo facam parte do espaco de
méguinas e outros espagos similares, incluidos os tineis/condutos que
conduzam aos mesmos.

14. Teste padréo de exposicdo ao fogo: aquele no qual umas
amostras das anteparas ou convés, objeto do teste sdo submetidas em
um forno de testes a temperaturas gque correspondam aproximada-
mente as da curva padrdo tempo - temperatura. A amostra tera uma
superficie exposta ndo inferior a 4,65 m2 e uma atura (comprimento
no caso de tratar-se de um convés) de 2,44 m, e procurara preservar
a maior semelhanga possivel com a construgdo prevista, contendo,
quando for necessario, pelo menos uma junta. A curva padrdo de
tempo - temperatura é definida por uma curva continua gque passa
pelos seguintes pontos indicadores de temperatura do forno:

a) ao finalizar os primeiros 5 minutos, 556° C;

b) ao finaizar os primeiros 10 minutos, 659° C;
c) ao finalizar os primeiros 15 minutos, 718° C;
d) ao finalizar os primeiros 30 minutos, 821° C; e
€) ao finalizar os primeiros 60 minutos, 925° C.

15. Divisdo da classe "A": as formadas por anteparas e con-
veses que redinam as seguintes condigdes:

1. ser de ago ou de outro materia equivaente;
2. estarem convenientemente reforcadas;

3. estarem construidas de forma que impegam a passagem da
fumaga e das chamas até o fina do teste padréo de exposi¢éo ao fogo
de uma hora de duragéo;

4. estarem isoladas com materiais ndo combustiveis apro-
vados, de forma que a temperatura média do lado ndo exposto néo
exceda 139° C acima da temperatura inicial, nem a temperatura em
qualquer ponto, inclusive em qualquer junta, se eleve mais de 180° C
acima da temperatura inicial dentro dos tempos abaixo relacionados:

classe "A - 60" 60 min
classe "A - 30" 30 min
classe "A - 15" 15 min
classe "A - 0" 0 min

5. a Administragdo exigira que seja realizado um teste com
uma antepara ou um convés protétipos para que sgja assegurada que
0S MesmOos cumpram as prescri¢des mencionadas quanto a integridade
e ao aumento de temperatura (Veja Resolugdo A.754(18) da Or-
ganizacdo Maritima Internacional).

16. Divisdes da classe "B": as formadas por anteparas, con-
veses, tetos e forros internos que refinam as seguintes condi¢des:

1. deverdo ser construidas de forma que possa impedir a
passagem de chamas até o final da primeira meia hora de teste padréo
de exposi¢do ao fogo;

2. deverdo ter um valor de isolamento de forma que a tem-
peratura média do lado ndo exposto ndo exceda 139°C acima da
temperatura inicial e que a temperatura em qualquer ponto, inclusive
em qualquer junta, se eleve mais de 225° C acima da temperatura
inicial, nos intervalos indicados a seguir:

classe "B - 15" 15 min
classe "B - 0" 0 min

3. todos os materiais que forem utilizados na construcéo e na
fixagdo das divisdes da classe "B" deverdo ser ndo combustiveis;
contudo, podera ser autorizado o uso de revestimentos combustiveis
com a condigdo que cumpram outras prescrigdes do presente titulo;

4. devera, por meio de teste com uma antepara prototipo,
exigido pela Administrag8o, ter assegurado que as anteparas cumprem
com as prescricdes mencionadas no que se refere a integridade e
aumento de temperatura (Veja Resolugdo A.754(18) da Organizagdo
Maritima Internacional).

17. Divisdes da classe "C": as construidas com materiais néo
combustiveis aprovados. N&o € necess&rio que se ajustem as pres-
cricdes relativas a passagem de fumaca e das chamas nem as li-
mitacOes relativas a0 aumento de temperatura. Esta autorizado o uso
de revestimentos combustivels, contanto que 0s mesmos cumpram
outras prescrigdes do presente titulo.

18. Tetos ou revestimentos continuos da classe "B": os tetos
ou revestimentos da classe "B" que terminam unicamente em uma
divisdo da classe "A" ou "B".

19. De aco ou de outro material equivalente: quando aparecer
esta expressdo, por material equivalente sera entendido qualquer ma-
terial ndo combustivel que, por si ou devido ao isolamento do qual es-
tiver provido, possua propriedades estruturais e de integridade equiva-
lentes as do ago ao terminar a exposi¢ao ao fogo durante o teste padréo
(por exemplo, uma liga de aluminio isolada de forma adequada).

20. Fraca propagagdo da chama: quando for necessario que
um material, um revestimento ou a superficie do mesmo segjam de
baixa propagagdo ou ndo sejam facilmente inflaméveis, esta carac-
teristica terd de ser verificada de modo satisfatério pela Adminis-
tragdo por um procedimento de teste reconhecido (Veja Resolugdes
A.653(16) e A.687(17) da Organizagdo Maritima Internacional).

21. Zonas verticais principais: aquelas nas quais fica sub-
dividido o casco; as superestruturas e as casarias mediante divisdes da
classe "A" e cujo comprimento médio ndo exceda em geral, em
nenhum convés, a 40 m.

22. Espagos publicos: partes do espago gera de alojamento
utilizados como vestibulos, salas de jantar, salGes e recintos smilares
permanentemente fechados, antecAmaras, refeitdrios, salas de estar
permanentemente fechados.

23. Espagos de carga: todos os utilizados para mercadorias
(incluidos os tanques de carga de hidrocarbonetos), bem como os seus
tlneis de acesso.

24. Espacos de carga rodada abertos: sdo espacos de carga
rodada (r6-rd) abertos em ambas as extremidades ou por uma delas e
providos a0 longo de toda a sua extensdo de ventilagdo natural su-
ficiente e eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes feitas no
chapeamento do costado ou no convés, do modo que a Administragdo
considere satisfatorio.

25. Espagos de carga rodada (ré-r6) fechados: espacos de
carga rodada (ro-r6) que ndo sdo espacos de carga rodada abertos nem
conveses exposto ao tempo.

26. Convés exposto ao tempo (aberto): o convés totalmente
exposto por cima e pelo menos por dois bordos.

27. Locais que contém mobiliério e utensilios cujo risco de
incéndio é reduzido: aqueles que contém mobiliério e utensilios cujo
risco de incéndio é reduzido (tratando-se de camarotes, espacos pu-
blicos, escritérios ou outros tipos de alojamento) e nos quais:

1. todos 0os méveis e caixas com estantes, tais como escri-
vaninhas, guarda-roupas, penteadeiras, bufés ou aparadores estéo to-
talmente construidos com materiais ndo combustiveis aprovados, po-
dendo, ainda utilizar revestimento de chapa combustivel que ndo ex-
ceda 2 mm de espessura para revestir as suas superficies de trabal ho;

2. todos 0s moveis ndo fixos, como cadeiras, sofas, ou me-
sas, estdo construidos com armagdes de materiais ndo combustiveis;

3. todos os tapetes, cortinas e demais materiais téxteis pen-
durados possuem, na medida que a Administragdo considere satis-
fatéria, propriedades de resisténcia a propagagcdo da chama néo in-
feriores as da |a de 0,8 kg/ m2 de massa;

4. todos os revestimentos de piso possuem, ha medida que a
Administracdo considere satisfatéria, propriedades de resisténcia de
propagagdo a chama ndo inferiores as de um material de 1a similar
utilizado para este mesmo fim;

5. todas as superficies expostas das anteparas, forros, re-
vestimentos e tetos possuem caracteristicas de fraca propagagdo da
chama; e

6. todos 0s moveis estofados com fibras téxteis possuem, na
medida que a Administracdo considere satisfatoria, propriedades de
resisténcia a ignicéo e a propagagdo da chama

28. Convés das anteparas. 0 mais elevado convés onde véao
as anteparas estanques transversais.

29. Navio de carga combinado: navio tanque projetado para
transportar hidrocarbonetos, bem como cargas sélidas a granel.

30. Oleo cru: todo hidrocarboneto liquido que se encontre na
forma natural na terra, tenha sido ou ndo, tratado para tornar possivel
0 seu transporte; o termo inclui:

1. 6leo cru do qual possam ter sido extraidas algumas fracoes
de destilados; e

2. 6leo cru ao qual possam ter sido adicionados algumas
fracoes de destilados.

31. Zona da carga: parte do navio no qual se encontram os
tanques de carga, tanques de decantagdo e os compartimentos de
bombas de carga, que compreende os compartimentos de bombas, os
cofferdams, os tanque de lastro, e 0s espagos vazios adjacentes aos
tanques de carga, bem como as éreas de convés localizadas ao longo
de todo o comprimentos e de toda a largura da parte do navio que
fique por cima dos espagos mencionados.

CAPITULO 2
MEDIDAS DE SEGURANGCA, SISTEMAS
E DISPOSITIVOS DE EXTINCAO DE INCENDIOS
EM NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 1 i
Sistema Geral de Extingdo por Agua

1. Toda lancha de passageiros cujo compartimento seja maior
ou igua a 20 m possuira um sistema geral de extingao mediante agua
composto de bombas, coletores, tomadas e mangueiras contra in-
céndios gjustados as seguintes prescricoes.

2. Capacidade das Bombas Contra incéndios

2.1. As bombas contra incéndios prescritas terdo uma ca
pacidade adequada que |he permita obter o nimero minimo de jatos
de &gua necessérios.

2.2. Em geral, as bombas mecanicas ndo terdo uma capa-
cidade inferior a 5,5 m3/h, e as manuais, ndo inferior a 1,1 m3h.

3. NUmero, Disposicdo e Acionamento das Bombas Contra
Incéndios.

3.1. Toda embarcagéo de comprimento maior ou igua a 20
m contard com uma bomba de incéndio acionada mecanicamente, que
podera estar acoplada ao motor principal.

3.2. Em embarcagtes de casco multiplo haverd uma bomba
acoplada a cada motor ou, na sua falta, uma bomba de acionamento
mecéanico independente, se possivel localizada fora do espago de
méguinas.

3.3. As bombas de esgoto, de servicos gerais, ou sanitérias
poderdo ser consideradas como bomba contra incéndio.

4. Pressdes Minimas e Disposi¢&o da Rede Contra Incéndios.

4.1. Cada bomba serd capaz de manter com qualquer es-
guicho um jato de &gua de alcance ndo inferior a 12 m com um
esguicho com bocal de 12 mm.

4.2. O didmetro da rede contra incéndio devera permitir o
cumprimento do disposto em 4.1.

4.3. Onde aplicavel, serdo colocadas vélvulas nas tomadas
das extremidades da embarcacdo de modo que possam ser utilizadas
simultaneamente ou em separado e de tal forma que possa ser re-
movida uma mangueira enquanto a bomba encontrar-se operando.

4.4. O Materia utilizado nas redes prescritas ndo devera ser
combustivel. Quando for utilizado outro material que ndo sgja ago,
devera ser especiamente aprovado pela Administracgo. N&o sera ad-
mitido o uso de ferro fundido.

4.5. A menos que se instale uma mangueira por tomada, as
mesmeas terdo conexdes de iguais dimensdes de modo que permitam
a troca de mangueiras.

4.6. O nimero e distribuicdo das tomadas deverdo permitir
que se acance, pelo menos com um jato, qualquer parte da em-
barcagdo com mangueiras de comprimento prescrito.

5. Mangueiras e Esguichos

5.1. Cada mangueira deverd ser provida com esguicho e
unides necessérias, ser de material aprovado, estar pronta para o seu
uso e estar localizada, em posicdo préxima a tomada. Seu com-
primento ndo serd maior que 15 m, sempre que isto ndo resulte em
trajetdrias cujo percurso nos dificultem as tarefas de extingéo.

5.2. Os esguichos destinados a projetar agua nos compar-
timentos de méaguinas deverdo ser do tipo de duplo emprego (jato-
neblina).

Regra 2
Sistemas Fixos de Extincdo em Espacos de Maquinas

1. Toda lancha de passageiros instalara um sistema fixo de
exting@o no compartimento do motor propulsor.

2. N&o serd admitido o uso de compostos halogenados nos
sistemas de extingdo de embarcagfes novas.




3. Sistemas Fixos de Extingéo:

3.1. O agente extintor poderd ser didxido de carbono, pd
quimico ou espuma.

3.2. Devera ser provido um arranjo de forma que o meio
extintor possa ser distribuido eficazmente através do espago protegido
€ ndo possa escapar-se inadvertidamente. As redes utilizadas dever&o
estar protegidas contra a corrosdo.

3.3. A instalagdo serd provida com um meio manua de
disparo.

3.4. Quando for utilizado diéxido de carbono, a quantidade
de gés provida deve ser suficiente para fornecer um volume pelo
menos igual a 30% do volume total do espago. Para esse fim sera
tomado um valor de 0.56 m®/kg de gés.

3.4.1. A instalagdo deverd ser feita de modo a permitir a
descarga de 85% do gés em tempo ndo inferior a 2 minutos.

3.4.2. Os cilindros de diéxido de carbono serdo dispostos
fora do compartimento protegido, em um loca ventilado e que ndo
possa ser facilmente afetado por um incéndio no referido compar-
timento.

Regra 3
Extintores Portéteis

1. As lanchas de passageiros deverdo ser providas, nos seus
espacos de acomodagdo, de extintores polivalentes, de acordo com o
indicado a seguir:

1. comprimento menor que 10 m: 2 extintores de p6 po-
livalente de pelo menos 1,4 kg;

2. comprimento maior ou igual a 10 m e menor que 20 m: 3
extintores de po polivalente de pelo menos 1,4 kg; e

3. comprimento maior ou igual @ 20 m: 2 extintores de pelo
menos 1,4 kg e 1 extintor de 2,3 kg.

2. Em gerd, os extintores serdo localizados na entrada do es-
paco protegido e a uma distancia que permita a sua utilizagdo eficaz.

Regra 4
Medidas de Seguranca

1. Arranjo Gera

1.1. Nas lanchas onde acima do compartimento do motor
sejam instalados um ou mais conveses, 0 espago de méaquinas estara
fechado por anteparas estanques que se estendam pelo menos até ao
primeiro convés.

1.2. Onde os espagos de aojamentos se encontrem acima do
compartimento do motor, esse conves sera uma divisao B-15.

1.3. Nas lanchas que ndo possuam convés das anteparas
completo, o motor estara isolado do espaco de alojamento por uma
divisdo B-15 e de tal forma que os fluidos de maquinas ndo possam
ser deslocados fora do referido espago para outras zonas do casco.

1.4. Dever-se-a observar atentamente a localizagdo dos tan-
ques de combustivel, redes, etc. de forma a minimizar os riscos de
incéndio ou explosdo. Nesse sentido, ndo deverdo estar localizados
em cima dos motores nem de artefatos de chama aberta.

1.5. Em embarcagGes com motores internos a gasolina, 0s
tanques de combustivel, o motor e 0 espaco de aojamentos deverdo
ser separados entre si por anteparas estanques aos gases.

1.6. Ndo ser4 autorizado o uso de motores a gasolina em
lanchas de passageiros novas.

1.7. O pique tanque de proa ndo serd utilizado para o trans-
porte de combustivel.

1.8. Em lanchas construidas com casco de material com-
bustivel, deverdo ser instalados detectores de fumaca do tipo i6nico
no espago de méaguinas e em todo espago fechado no qual exista uma
fonte de ignicao.

O referido sistema devera ativar um alarme visual e sonoro
na posicdo do timoneiro e ter uma aimentagdo continua e inde-
pendente do motor principal.

2. Sistema de Exaustéo

2.1. As redes de exaustdo dos motores deverdo ser revestidas
de materia isolante de baixa propagacdo de chamas, de forma que
impeca que ocorra a igni¢ao de substancias combustiveis que entrem
em contato com as mesmas. Dever8o ser de materia resistente a
corrosdo galvanica.

2.2. As redes de exaustdo refrigeradas que atravessem es-
pacos de méaguinas ou de alojamento e que ndo possuam meios para
detectar aumentos de temperatura deverdo ser isoladas de acordo com
0 prescrito em 2.1.

3. Sistema de Combustivel

3.1. Téo perto do tanque de combustivel como seja possivel,
devera ser colocada uma vévula de fechamento que possa ser acio-
nada do convés ou de um compartimento contiguo isolado conve-
nientemente.

3.2. Os tanques de combustivel de 50 | ou mais teréo a
disposicdo uma porta de inspecdo e os tanques ndo estruturais ndo
serdo instalados t&o proximos das estruturas de modo que impegam a
livre circulagdo do ar.

3.3. Os tanques de armazenamento de gasolina ndo dever&o
ter nenhum tipo de drenagem pelo fundo.

3.4. A conexdo de combustivel de motor a gasolina sera de
cobre, de liga de cobre e niquel ou de outra liga equivalente; em
motores a diesel serdo permitidas conexdes flexiveis resistentes ao
fogo aprovadas, com, pelo menos, duas bragadeiras.

3.5. Os dutos de ventilagéo de tanques deverdo ter detentor
de chamas, um dispositivo que impega a entrada de agua, e se lo-
calizardo distante (pelo menos 1 m) de toda entrada de ar ou saida de
escapamentos do motor. Nunca terdo um didmetro interno inferior a
12 mm e pelo menos em sistemas bombeados 25% a mais de &rea que
a tubulagdo de enchimento.

4. Devera ser provido de fechamentos todo conduto de ad-
missdo ou extragdo de ar dos espagos de méaquinas, que possam ser
acionados de uma posi¢do segura e fora do espago considerado.

5. Baterias

5.1. As baterias ndo deverdo ser colocadas no mesmo com-
partimento que os motores a gasolina ou de tanques de gasolina.

5.2. As instalagdes de baterias de 5 kWh ou mais, abaixo do
convés, deverdo ser feitas em compartimentos isolados e com ven-
tilagdo apropriada.

6. A Administracdo aprovara as instalacbes de gés a bordo -

ainda que ndo sgjam admitidos recipientes de gés sob pressdo em

espacos de alojamento nem em espacos abaixo da linha d'agua - bem
como os artefatos de chama aberta.

7. Meios de Escape

7.1. Toda embarcacdo provida de lugar para 4 pessoas ou
mais, dentro de uma cabine que seja suscetivel de ser fechada ou uma
superestrutura longa aberta, devera possuir uma saida de emergéncia,
localizada téo longe da saida principal quanto possivel e cuja abertura
sgja para fora

7.2. Em espagos de alojamentos pequenos podera se dispor
de uma Unica saida, sob a condi¢do de que a mesma ndo possa ser
bloqueada por um incéndio no espaco de méquinas.

7.3. A saida de emergéncia podera consistir de uma porta
escatilha - ou de um agulheiro que ndo possua uma dimenséo livre
menor que 600 x 600 mm - que esteja claramente marcada e sgja
acionavel tanto da parte de dentro como pela parte de fora

7.4. A saida de emergéncia deverd poder ser aberta sem
necessidade de usar chaves ou ferramentas.

7.5. Quando o0 acesso a saida de emergéncia for realizado
através de outros compartimentos, as portas dos mesmos néo dever&o
ser factiveis de ser bloqueadas.

CAPITULO 3 R
MEDIDAS DE SEGURANCA CONTRA INCENDIOS,
SISTEMAS E DISPOSITIVOS DE DETECGAO E SISTEMAS
DE EXTINGAO DE INCENDIQS EM EMBARCAGOES
DE CARGA E EMBARCAGOES DE PASSAGEIROS

Regra 1 3
Sistema Geral de Extingéo por Agua

1. Toda embarcacdo seré provida de bombas, redes, tomadas
e mangueiras contra incéndio, gjustados as seguintes prescricoes.

2. Capacidade das Bombas Principais contra Incéndios.

2.1. Em embarcaces de passageiros, a soma total das vazfes
que devem dar as bombas prescritas ndo serd menor que dois tercos
da vazdo total que devam esgotar as bombas de esgoto.

2.2. Em embarcacBes de carga, a soma total das vazdes
realizadas pelas bombas prescritas, exceto as de emergéncia, ndo sera
menor gue quatro tercos da vazdo indicada para cada uma das bom-
bas de esgoto; entretanto ndo serd necessario exceder a 180 md/h.

2.3. A capacidade de cada bomba, quando forem exigidas
duas ou mais bombas ndo podera ser menor que 80% da capacidade
total exigida dividida pelo nimero minimo de bombas estipuladas,
nunca sendo menor que 25 m3h em navios de comprimento maior
que 60 m, nem menor que 15 m¥h nos navios de comprimento
menor. Em todo caso, devera ser capaz de produzir os dois jatos de
&gua prescritos.

2.4. Quando o nimero de bombas instaladas for superior ao
minimo prescrito, a capacidade individual das mesmas sera submetida
a consideracdo especial da Administraggo.

3. NUmero Minimo e Tipo de Acionamento das Bombas
Principais Contra Incéndios.

3.1. Nas embarcacBes de carga (para os fins do presente
item, as embarcagBes tanque e os rebocadores de barcacas tanque
serdo consideradas como embarcagBes de carga de tonelagem >=
1000) instalar-se-80 as bombas prescritas a seguir:

TONELAGEM N° DE BOMBAS | ACIONAMENTO
Menor ou Igua gue 200 1 Mecanico (1)

Entre 200 e 1000 1 Mecanico (2)
Maior ou Igua que 1000 2 Mecanico (3)

(1) Se alinha de eixos for facilmente desacoplavel, podera
estar acoplada ao motor propulsor.

(2) Deveréa ser acionada por um motor independente do mo-
tor propulsor.

(3) Uma delas devera ser de acionamento independente e a
outra podera estar acoplada.

3.2. As embarcagtes de passageiros deverdo ter duas bombas
acionadas mecani camente das quais uma del as podera estar acoplada ao
motor principal se a linha de eixos for facilmente desacoplavel (me-
diante acoplamentos elétricos, hidraulicos, ou mecanismos redutores).

3.3. As bombas de lastro, de esgoto e de servicos gerais bem
como outras bombas empregadas para 0 uso de &gua poderdo ser
utilizadas como bomba contra incéndios, sempre que pelo menos uma
bomba esteja disponivel para a sua imediata utilizagdo na extinggo de
incéndios. As bombas que sirvam o sistema de combustivel ndo
poder&o ser utilizadas.

3.4. As aspiragdes das bombas contra incéndios estaréo dispos-
tas na parte mais baixa possivel e debaixo da linha d'égua em lastro.

3.5. As bombas e as suas fontes de energia ndo poderdo estar
dispostas a vante da antepara de colisfo.

3.6. As bombas centrifugas contra incéndios deverdo ser
conectadas ao sistema contra incéndios por meio de vévulas de
fechamento e de n&o retorno.

4. Bomba de Emergéncia Contra Incéndios:

4.1. Nas embarcacOes onde possa ocorrer incéndio em um
compartimento que possa inutilizar todas as bombas, sera instalada,
exceto prescricdo em contrério, uma bomba de emergéncia que cum-
pra com O prescrito nesta regra

4.2. Para fins do presente item, as embarcagdes tanque seréo
consideradas como embarcagdes de carga de tonelagem >= 1000.

4.3. Todas as embarcacbes de tonelagem maior ou igua que
500 dispordo de uma bomba de emergéncia de acionamento me-
canico, fixa ou portétil, de capacidade e pressdo equivalente a uma
bomba principal, localizada fora do espago de maguinas e de tal
forma que tanto a bomba, como a sua tomada e acionamento nado
sgjam inutilizados pelo incéndio e que possa afetar as bombas prin-
cipais contra incéndios.

4.4. Poderd ndo ser necessaria uma bomba de emergéncia,
quando as bombas principais estiverem localizadas em compartimen-
tos separados, sem acesso direto entre eles e sempre que um incéndio
em um compartimento ndo qualquer ndo inutilize ambas as bombas.

4.5. Nas embarcacdes de tonelagem menor que 500, ndo sera
necesséria bomba de emergéncia

4.6. Instalagdo da Bomba de Emergéncia.

1. devera ser do tipo auto escorrante, tratando-se de uma
bomba centrifuga;

2. devera ter uma capacidade de pelo menos 40%, da total
prescrita para as bombas principais (em nenhum caso menor que 25
m?3/h) a pressio necess&ria em 5 e adicionalmente terd uma capa-
cidade suficiente para fornecer &gua a qualquer sistema que for ins-
talado para protecdo do espago onde forem instaladas as bombas
principais;

3. a dltura total de aspiragdo ndo excederd a 4,5 m;

4. quando for necess&rio posicionar uma tomada no com-
partimento das bombas principais, a vavula da referida tomada de-

vera ser acionavel de uma posicdo segura e que ndo seja afetada por
um incéndio no referido compartimento;




5. deverd ser de acionamento independente da rede que ali-
mentar as bombas principais e, quando se tratar de um acionamento
por motor de combustdo interna, o fornecimento de combustivel de-
vera estar disposto de forma a ndo ser afetado por um incéndio no
espaco das bombas principais. O dispositivo da partida neste dltimo
caso podera ser manual quando a poténcia for menor que 15 kW ou,
em caso contrério, devera ser provido um dispositivo auxiliar (exem-
plo: baterias, sistema hidraulico independente, sistema de ar com-
primido independente, etc.); e

6. quando for impraticavel localizar a bomba em um com-
partimento separado, a mesma poderd ser instalada em um com-
partimento adjacente a0 das bombas principais, sempre que as di-
visbrias e/ou cobertas sgjam do tipo "A-60".

5. PressGes Minimas do Sistema Contra Incéndio:

5.1. O didmetro do coletor e das redes devera ser adequado
para a distribuicdo eficaz da vazéo fornecida pelas bombas de in-
céndio prescritas, exceto no caso de embarcagdes de carga bastara que
o didmetro sgja suficiente para uma vazéo de dgua de 140 m3/h.

5.2. Quando uma ou duas bombas mecénicas em conjunto
descarreguem pelos esguinchos especificados, a fim de atender a
vazao minima estipulada, por meio de qualquer uma das duas bocas
adjacentes, a pressao ser&

1. em embarcagBes de tonelagem menor que 1000, suficiente
para produzir um jato de &gua em cada boca, com um alcance de pelo
menos 12 m; e

2. em embarcagtes de tonelagem maior ou igual que 1000,
ndo menor que 0.27 N/mmZ.

6. Redes e Tomadas contra incéndios

6.1. Nao serdo utilizados materiais que o calor possa inu-
tilizar facilmente.

6.2. Nas embarcagOes autorizadas a transportar mercadorias
sobre 0 convés, as tomadas contra incéndios serdo facilmente aces-
siveis.

6.3. A menos que se disponha de uma mangueira por to-
mada, todos os acoplamentos (uniGes e esguichos) deverdo ser in-
tercambiéveis.

6.4. Devera ser instalada uma valvula em cada tomada contra
incéndios.

6.5. Quando for instalada uma bomba contra incéndio fora da
sala de maguinas, a rede contra incéndios devera ser provida de uma
vélvula de bloqueio para a seco da rede que penetra na sala de
maquinas de tal forma que a mesma possa seguir fornecendo &gua ao
resto da rede de incéndio fora da referida sala.

6.6. Em toda embarcagdo tanque deverdo ser colocadas val-
vulas de corte na rede principal contra incéndio; uma delas, pre-
cisamente diante do compartimento, a saida do coletor do espaco de
maquinas, em posi¢do protegida e outras sobre 0 convés na zona de
carga, em intervalos ndo maiores que 40 m.

7. Numero e Distribuicdo das Tomadas Contra Incéndios

7.1. O nimero e a distribuicdo das tomadas contra incéndios
deverdo possibilitar que pelo menos dois jatos de &gua ndo pro-
venientes da mesma tomada, um deles langado por uma Unica segéo
de mangueira, alcancem qualquer parte da embarcagdo normalmente
acessivel aos passageiros ou a tripulagdo, enquanto a mesma en-
contre-se navegando, e qualquer espaco de carga, quando o mesmo
encontrar-se vazio, ou qualquer espago de carga rodada (ré-r) ou de
categoria especial, com uma Unica secdo de mangueira por tomada.

7.2. Havera pelo menos duas tomadas proximas do acesso ao
espaco de maquinas e em embarcagdes de comprimento maior que 30
m, uma delas deverd estar localizada dentro do referido espaco.

8. Mangueiras Contra Incéndios

8.1. Toda embarcacdo devera ser provida de mangueiras de
material aprovado pela Administraco.

8.2. As embarcacOes de carga possuirdo uma mangueira a
cada 30 m de comprimento, mais uma sobressalente, sem contar as
necessé&rias para 0 espago de maguinas. Nunca serdo menos de trés,
em embarcagdes de arqueacdo igual ou maior que 200, nem menos de
2, em embarcacfes de arqueacdo menor.

8.3. As embarcagBes de passageiros e os espagos de mé&
quinas de todas as embarcagOes, possuirdo uma mangueira por cada
tomada. Nos espagos de carga rodada e de categoria especia, as
mangueiras deverdo estar permanentemente conectadas as tomadas.

8.4. Cada mangueira sera provida de seu esguicho ou bocal,
0s seus acessorios de acoplamento e estara acondicionada em cabides
preparados para essa finalidade, e proxima a respectiva tomada.

8.5. O comprimento de cada mangueira ndo ser4 maior que
20 m em navios de comprimento maior que 60 m e nem menor que
15 m nos de comprimento inferior.

9. Esguichos ou Bocais

9.1. O didmetro das redes, a fim de verificar o estipulado em
5.2, ndo podera ser menor que 12 mm. Para espagos de méguinas e
sobre convés, o didmetro do esguicho sera aquele que permita obter o
maximo de capacidade de descarga da bomba a pressdo necessaria. O
referido diametro ndo serd, em geral, maior que 19 mm, exceto em
casos que, quando maior, cumpra com o acance minimo prescrito.

9.2. Todos os esguichos sero do tipo de duplo emprego
(neblina e jato) e terdo dispositivos de fechamento.

Regra 2
Sistemas Fixos e Dispositivos Portateis de Extingdo em Espagos
de Maguinas

1. Sistemas Fixos de Extingdo por Gés, ou de Espuma de
Alta Expansdo ou Aspersdo por Agua a Pressdo em Espacos de
Méquinas.

1.1. Quando, em conformidade com 0 exposto nos paré
grafos seguintes, for exigida a instalagdo de algum dos referidos
sistemas, 0s mesmos cumprir&o com as disposi¢es da Administragdo
ou de uma Organizagdo reconhecida (Sociedade Classificadora).

1.2. Quando num mesmo espago existam caldeiras, motores
de combust&o interna para propulsdo ou motores auxiliares, adotar-se-
4 0 maior dos equipamentos que atenda os requisitos para tal ele-
mento, como se 0 espaco fosse destinado exclusivamente ao mesmo,
sempre que ndo existirem requerimentos especificos nao cobertos
para algum elemento em particular que se encontre N0 Mesmo espago
daguele que determinou o equipamento minimo.

2. Sistemas Fixos de Extingdo em Espacos da Categoria "A"
para Méaguinas.

2.1. Nos espagos indicados a seguir e savo se prescreva
outra coisa na presente regra, devera ser instalado algum dos sistemas
fixos indicados em 1, a saber:

1. em espagos com caldeiras alimentadas com combustivel
liquido ou instalagBes de combustivel liquido;

2. em espagos com motores de combust&o interna, de qual-
quer poténcia, utilizados para a propulsdo; e

3. em espacos com motores de combustéo interna utilizados
para fins auxiliares, quando a sua poténcia conjunta exceder 375 kW.

2.2. Em EmbarcacGes de Carga, com excegdo das prescritas
em 2.3

Toda embarcacdo de carga cuja arqueacao total for maior que
1000 ou que possua uma poténcia conjunta maior que 750 kW, cum-
prird com o prescrito em 2.1.

2.3. Em Embarcagdes Tanque: cumpriréo com o prescrito em 2.1.
2.4. Em Embarcagbes de Passageiros:

1. instalardo um dos sistemas fixos prescritos em 2.1, exceto
em espagos contendo somente motores de combust&o interna para fins
auxiliares de poténcia conjunta menor que 750 kW, onde podera
dispensar a instalagdo do sistema fixo; e

2. as embarcagdes construidas com casco de material com-
bustivel em todos os casos instalardo um dos sistemas fixos de ex-
tingdo prescritos em 2.1.

3. Dispositivos Portéteis Lanca-espumas em Espagos da Ca-
tegoria "A" para Maguinas.

Em toda embarcacdo tanque, ou em todo rebocador de bar-
cagas tanque e toda embarcac@o de passageiros, cujos compartimentos
excedam os 10 m de comprimento, dever-se-a instalar em Espacos da
Categoria"A" para Maguinas um dispositivo portétil lanca-espuma de
20 litros.

4. Extintores de Grande Capacidade em Espacos Contendo
Caldeiras.

4.1. Toda embarcacdo tanque, ou rebocador de barcagas tan-
que, exceto o prescrito em 4.2, instalar4, em espagos contendo cal-
deiras, um extintor de espuma de 135 litros ou equivalente.

4.2. Tais extintores ndo seréo exigidos em espagos contendo
caldeiras de uso doméstico de 175 kW ou menos, ou em qualquer
caso de navios diferentes aos especificados anteriormente.

4.3. Em embarcagbes de tonelagem menor que 200 com
caldeiras de menos de 375 kW, o extintor prescrito em 4.1 ndo sera
necess&rio. Quando se tratar de poténcias maiores, 0 extintor podera
ser substituido por extintores portéteis de espuma em quantidade de
um por cada 75 kW ou fragdo excedente de 375 kW, ndo sendo
necessarios mais de seis.

5. Extintores de Grande Capacidade em Espacos da Cate-
goria "A" para Mé&quinas contendo Motores de Combustéo Interna.

5.1. Em Embarcagbes de Carga:

5.1.1. Toda embarcacdo tanque, ou rebocador de barcacas
tanque, instalara em Espacos da Categoria "A" para Méaguinas con-
tendo Motores de Combustdo Interna, extintores de espuma de 45
litros ou equivalente, em nimero suficiente para que a espuma possa
acancar qualquer parte dos sistemas de combustivel, éleo lubrificante
sob pressdo e outras zonas que apresentem risco de ignig&o.

5.1.2. Embarcagtes ndo incluidas em 5.1:

5.1.2.1. Todo espago contendo motores para a propulsio
principal, de qualquer poténcia (para embarcacdes de tonelagem
maior ou igual que 1000) e de poténcia ndo menor que 375 kW (para
embarcagbes de tonelagem menor que 1000) ou espagos contendo
motores auxiliares de poténcia maior ou igua que 750 kW sera
provido, exceto no caso prescrito em 5.1.3, de extintores de espuma
de 45 litros ou equivalente (um a cada 750 kW ou fragdo); e

5.1.2.2. Em espacos que contenham somente motores au-
xiliares, com uma poténcia conjunta menor que 750 kW, o extintor de
45 litros podera ser substituido por dois extintores de espuma de 9
litros, ou equivalente, se a poténcia conjunta for maior que 75 Kw, ou
por um extintor, se for menor que o referido valor.

5.1.3. Embarcacdes de tonelagem menor que 200, se a po-
téncia conjunta dos motores dentro de um espago de maquinas ndo
exceder de 375 kW, ndo serd necessario um extintor de grande ca
pacidade como o prescrito. Do contrério o extintor de 45 litros pode
ser substituido por extintores de espuma de 9 litros (um por cada 75
kW ou fragdo, de excesso de 375 kW, e ndo mais que 6).

5.2. Em Embarcagbes de Passageiros:

5.2.1. Toda embarcagdo, exceto o prescrito em 5.2.2, cum-
prird com 5.1.1.

5.2.2. As embarcaces de tonelagem menor que 200 poderdo
cumprir com o prescrito em 5.1.3.

6. Extintores Portdteis em Espagos contendo Caldeiras ali-
mentadas com combustivel ou Instalagoes de combustivel liquido.

6.1. Em Embarcacbes de Carga:

6.1.1. Toda embarcacdo tanque, ou rebocador de barcacas
tanque e todo outro tipo de embarcacdo de tonelagem menor que
1000, deverdo ser instalados, pelo menos, dois extintores de espuma,
ou equivalente.

6.1.2. As embarcagdes ndo incluidas em 6.1.1, de tonelagem
maior ou igua que 1000, além dos extintores ali necessarios, devera
ser instalado um extintor de espuma, ou equivalente, por cada quei-
mador (ndo serd necess&rio que o total exceda os 45 litros). Em
caldeiras de poténcia menor que 175 kW, poder&o ser diminuidos os
requisitos prescritos.

6.2. Em EmbarcacOes de Passageiros:

6.2.1. Em toda embarcacdo dever-se-a instalar, em cada um
dos referidos espagos, pelo menos dois extintores de espuma, ou
equivalente.

7. Extintores Portdteis em Espagos contendo Motores de
Combustdo Interna:

7.1.Embarcacdes de Carga:

7.1.1. Em toda embarcagéo tanque, ou rebocador de barcacas
tanque e toda embarcagdio de passageiros, dever-se-a instalar, em
espacos contendo motores para a propulsdo de qualquer poténcia, ou
espacos contendo motores auxiliares de poténcia conjunta néo menor
que 375 kW, um nimero de extintores de espuma ou equivalente, de
forma que nenhum ponto do espaco fique localizado a uma distancia
(andando) maior que 10 m de qualquer extintor, e nunca menos de
dois extintores.

7.1.2. As embarcagBes ndo incluidas em 7.1.1, em espagos
contendo motores para a propulsdo de qualquer poténcia, ou espagos
contendo motores auxiliares de poténcia conjunta ndo menor que 750
kW, serdo fornecidos extintores de espuma de 9 litros, ou equivalente,
de tal forma que exista um a cada 750 kW, ou fragdo. (minimo dois,
ndo sendo necessario mais de seis).

7.1.3. Toda embarcacdo em espacos contendo motores de
combustdo interna, que ndo segjam da categoria "A", devera possuir,
pelo menos, 2 extintores de espuma de 9 litros, ou equivalente, a cada
75 kW de poténcia conjunta, e, pelo menos, um extintor como pres-
crito se a poténcia conjunta for igual ou maior que 15 kW.

8. Extintores Portateis em sala de bombas de carga ou sala
de compressores em embarcagoes tanque.

8.1. As embarcagBes tanque instalardo na sua sala de bom-
bas, dois extintores de espuma de 9 litros ou equivalente. Nas em-
barcagdes tanque de produtos quimicos e gasosos deverdo ser ins-
talados, na sua sala de compressores, dois extintores de p6 seco de
capacidade equivaente.




Regra 3
Medidas Especiais em Espacos da categoria " A"
para Maquinas

1. As luminérias deverdo ser de ago e ndo terdo cristas.
Deverdo ser tomadas medidas para permitir que, no caso de incéndio,
a saida da fumaga do espaco protegido.

2. N&o serdo instaladas janelas nas anteparas limite dos es-
pacos de méguinas.

3. Deverad haver meios de acionamento localizados fora do
espaco e com acesso do convés, disponiveis para

a) abrir e fechar clarab6ias, fechar as aberturas das chaminés
que normalmente d&o saida ao ar de ventilagdo e fechar as borboletas
dos ventiladores;

b) permitir a saida de fumagas; e

c) parar os ventiladores de tiragem forcada e de tiragem
induzida, as bombas de transbordo de combustivel liquido, as de
instalaces de combustivel e outras similares.

4. Nas embarcacOes de passageiros, os referidos meios de
acionamento e os de qualquer sistema prescrito para a extingdo de
incéndios estardo localizados em um posto de comando ou estardo
agrupados no menor nimero possivel de postos que a Administragéo
considerar satisfatorio. Deverdo tera acesso seguro a estes postos do
convés aberto.

5. Em todo espago sem guarni¢do permanente serd instalado
um sistema fixo de detecc@o de incéndios e alarme, de acordo com as
disposi¢des da Administragdo ou de uma Organizacdo reconhecida

Regra 4 3
Medidas Relativas ao Combustivel Liguido e Oleos Inflamaveis

1. Em geral, ndo serdpo utilizados combustiveis com ponto de
fulgor (teste do cadinho fechado) menor que 60° C, em motores de
combustdo interna e caldeiras, exceto em motogeradores de emer-
géncia onde podera ser utilizado combustivel de ponto de inflamag&o
ndo menor que 43° C.

2. Quando se apresentem sistemas que utilizem combustiveis
com ponto de fulgor menor que 60° C, 0os mesmos seré submetidos
a considerag8o especial por parte da Administragdo e sera assegurada
gue a temperatura dos espacos de méaquinas em todo momento estara
pelo menos 10°C abaixo do referido valor. A aprovagdo de tais Sis-
temas sera feita de acordo com os requisitos de uma norma de
construcdo reconhecida pela Administrago.

3. Em embarcacOes de carga poderd ser permitido o uso de
combustiveis cujo ponto de inflamag8o seja inferior a0 especificado
anteriormente, com a condicdo que o combustivel ndo sgja arma-
zenado em nenhum espaco de méquinas e possua prévia aprovagio
especial da Administracéo.

4. Medidas relativas ao combustivel liquido:

4.1. Toda embarcacdo de carga ou de passageiros ndo trans-
portar4 combustiveis ou 6leos inflamaveis no pique-tanque de proa

4.2. No que for possivel, nenhuma parte do sistema de com-
bustivel a pressdo maior que 0,18 N/mm?, estara localizada em po-
sicdo encoberta que dificulte a répida detecgdo de defeitos e va
zamento.

4.3. A ventilago dos espagos de maquinas devera ser su-
ficiente para evitar o acimulo de gases.

4.4. Na medida do possivel, os tanques de combustivel faréo
parte da estrutura da embarcagdo e estardo localizados fora dos es-
pacos da categoria A para méaquinas. Quando os tanques de com-
bustivel, com excegdo dos de duplo fundo, tiverem de estar for-
cosamente adjacentes aos referidos espacos de méquinas ou estarem
localizados dentro dos mesmos, pelo menos um de seus lados ver-
ticais serd contiguo as anteparas limites do espago de méaquinas e
terdo preferivelmente uma antepara limite com os de duplo fundo e a
parte exposta do tanque ao espago de maguinas serd a menor possivel.
Quando localizados dentro de um espaco da categoria A para ma
quinas, os referidos tanques ndo poderdo conter combustivel de ponto
de fulgor menor que 60° C.

4.5. Nao sera instalado nenhum tanque de combustivel onde
0S Seus escape ou derramamentos possam cair sobre superficies quen-
tes. Deverdo ser tomadas providéncias para que o combustivel sob
pressdo que possa escapar de uma bomba ou de um filtro, ou de uma
rede, entre outros, ndo possa estabelecer contato com superficies
quentes. Da mesma forma, os tanques de combustivel em embar-
cagOes de passageiros ndo terdo anteparas contiguas aos espagos de
alojamento.

4.6. Todas as redes de combustivel que, no caso de sofrerem
dano possam deixar escapar combustivel dos tanques de armaze-
namento, sedimentacdo ou servico diério, os quais se localizam acima
do duplo fundo, estardo dotadas na antepara do tanque de uma val-
vula que poderd ser fechada com facilidade de um local seguro
localizado fora do espago a que se refira No caso de tanques pro-
fundos localizados em outra posi¢éo, a vavula podera ser locaizada
na tubulag8o, mas se for localizada na sala de méguinas, devera ser
acionédvel de local fora desse compartimento.

4.7. Os meios para determinar a quantidade de combustivel
existente nos tanques deverdo ser seguros.

4.7.1. Quando forem instaladas sondas, as mesmas n&o ter-
minardo em nenhum espago onde possa existir risco de incéndio por
derramamento proveniente das mesmas, particularmente em espacos
de passageiros ou da tripulacéo. Em geral, ndo terminar&o em espagos
de méquinas. Contudo, quando a Administragdo considerar que o
referido anteriormente é impossivel de ser cumprido, podera permitir
que terminem nos referidos espacos sempre que sgja fornecido um
indicador de nivel como o indicado em 4.7.2 e que as sondas pos-
suam na sua terminagdo um obturador de fechamento automético e
uma torneira de controle debaixo do obturador que permita verificar
se ndo ha combustivel sob pressdo antes de abrir o obturador.

4.7.2. Poderdo ser utilizados outros indicadores de nivel no
lugar das sondas de tal forma que os mesmos ndo deixem vazar
combustivel no caso de faha ou que o tanque se encha excessi-
vamente. Proibe-se o uso de tubos de vidro; contudo, a Administragéo
podera permitir o uso de niveis de vidros planos providos de vavula
de fechamento automético em ambas extremidades. Ndo serdo uti-
lizados niveis de materia plastico.

4.8. As tubulagbes de combustivel, as suas vélvulas e aces-
sorios deverdo ser de ago ou de outro material aprovado, bem como
sera permitido o uso limitado de tubulagdes flexiveis de material ndo
facilmente combustivel em pontos onde a Administracdo considere
Necessarios.

5. Medidas relativas ao 6leo lubrificante

5.1. Os meios de armazenamento e distribuicao de 6leo lu-
brificante em espagos da categoria A para maguinas cumpriréo com o
disposto em 4 exceto 4.4. Os sistemas de lubrificagdo poder&o utilizar
visores de fluxo resistentes ao fogo e poderdo ter sondas nos espagos
de méguinas que estiverem providos de meios de fechamento apro-
priados.

Regra 5
InstalacBes e Artefatos a Gas para Cozinhas

1. Instalacdo de Gés:

1.1. As instalagBes de gés para cozinhas deverdo ser fixas e
adequadas para 0 uso de gas propano e aprovadas pela Adminis-
tracao.

1.2. Somente serdo permitidos até seis recipientes aprovados
de gés entre 5 e 35 kg. Eles deverdo estar localizados sobre o convés
e fora dos espacos de alojamento, em arméarios identificados, ven-
tilados, de material ndo combustivel e de modo que o trajeto de
tubulagdes até o local de consumo seja 0 mais curto possivel. Se
dentro do armério for necesséria iluminacdo ela devera ser do tipo
anti-explosdo (de seguranga).

1.3. A instalagdo contard com um redutor de pressdo ins-
talado dentro do armério prescrito. A pressdo relativa do sistema a
saida do redutor ndo ser4 maior que 5 kPa

1.4. As tubulagtes do sistema seréo de ago protegido contra
a corrosdo ou cobre. Contudo, as segBes de conex&o aos recipientes
serdo flexiveis e de material aprovado para instalagdes de gas sob

presso.

1.5. Nenhuma parte da instalagdo devera localizar-se dentro
de espagos de méquinas e devera estar provida de dispositivos de
corte de fornecimento rapidamente acessiveis. Cada artefato de gés
devera estar provido de uma tubulagdo de fornecimento independente
com a sua correspondente vélvula de corte.

1.6. Todas as ampolas deverdo estar permanentemente co-
nectadas ao sistema, estando os mesmos chelos ou vazios, exceto se
a tubulacdo estiver fechada por uma vélvula ou se estiver vedada

2. Artefatos a Gés e Ventilagdo

2.1. Os artefatos instalados a bordo ser&o fixos, deverdo ser
aprovados pela Autoridade Competente da Bandeira e estardo pro-
vidos de melos para prevenir escapamentos de gas no caso de ex-
ting8o da chama. As conexdes do sistema dos referidos artefatos seréo
apropriadas para que ndo possam ser afrouxadas ou desconectadas por
movimentos ou vibragoes.

2.2. N&o sera permitido o uso de artefatos de chama aberta
em camarotes no compartimento do leme.

2.3. Nagueles espacos onde a combust&o consuma o oxigénio
do ambiente existiréo ventilagbes adequadas e colocadas de tal forma
que ndo possam extinguir uma chama por corrente de ar.

3. Testes da Instalagéo

3.1. Antes que a instalagdo seja posta em funcionamento a
mesma serd inspecionada e submetida aos seguintes testes:

- A resisténcia da rede entre a vélvula redutora e o recipiente
devera ser testada a uma pressdo relativa ndo menor que 2 MPa. A
vedagcdo da mesma deverd ser testada a uma pressdo relativa ndo
menor que 350 kPa.

- A vedagdo da tubulagdo entre a védvula do artefato de
consumo e a vavula redutora devera ser testada com ar a uma
pressdo relativa ndo menor que 100 kPa.

- A vedaggo da tubulagdio entre a védvula do artefato e a
extremidade aberta devera ser testada com ar a uma pressdo relativa
ndo menor que 20 kPa.

- A resisténcia das tubulages entre recipientes devera ser
testada a uma pressdo relativa de 2,5 MPa

- A vedagdo das tubulages entre recipientes devera ser tes-
tada a presséo de trabalho.

A durag&o dos testes prescritos ndo sera menor que 10 minutos.

Serdo testados as valvulas e os dispositivos de seguranca
prescritos.

Regra 6
Extintores Portateis em Espagos de Alojamento,
Servigo e Postos de Controle

1. Gerad

1.1. Os extintores usados a bordo deverdo ser aprovados pela
Administracdo ou pela Organizagdo reconhecida ou pela Autoridade
competente dentro de cada pais signatério. As oficinas que efetuem a
manuten¢do ou reparo dos mesmos deverdo ser habilitados pela mesma

1.2. Os extintores estardo localizados, em geral, no acesso ao
local a ser protegido e no exterior do mesmo ou, tratando-se de
grandes superficies, estaréio préximos dos acessos as mesmas.

1.3. Os extintores sero do tipo de acordo com o fogo a
extinguir-se. N&o serdo instalados extintores de agua para protegéo de
instalacOes elétricas, nem extintores de didxido de carbono para fogos
de gases inflaméaveis, nem extintores de p6 seco para fogos de ma-
teriais combustiveis solidos do tipo orgénicos. Os extintores de di6-
xido de carbono ndo serdo localizados dentro de camarotes.

1.4. Para fogos de materiais combustivels solidos do tipo
organico, a maxima distancia a percorrer para alcancar um extintor
sera de 25 m e para outro tipo de fogos de 15 m.

1.5. A capacidade dos extintores portateis de carga liquida
prescritos ndo excederd de 13,5 litros, nem serd inferior a 9 litros. Os
extintores de outro tipo serdo, pelo menos, tdo portateis como os de
carga liquida de 13,5 litros e terdo uma capacidade extintora equi-
valente pelo menos a dos de 9 litros de carga liquida.

1.6. As equivaéncias entre tipos de extintores seguirdo, em
gera, a tabela seguinte:

CLASSE AGUA ESPUMA Cco2 PO QUIM.

A-2 10 | 91 - -

B-1 - 51 2 kg 1 kg
B-2 - 91 6 kg 4 kg
B-3 - | 451 10 kg 6 kg
B-4 - 751 25 kg 12 kg
B-5 - 150 | 50 kg 25 kg
C1 - - 2 kg 1kg
Cc-2 - - 6 kg 4 kg

1.7. Cada extintor contera uma identificagdo da oficina que
efetuou 0 seu reparo ou carregamento indicando o tipo de agente ex-
tintor, a capacidade, a data da manutencéo e o seu vencimento, bem
como de formaindelével e registrada a data do Gltimo teste hidréulico.

2. Nimero Minimo de Extintores Portéteis
2.1. Em espagos de aojamentos:

2.1.1. Em Embarcagbes de Carga: pelo menos 1 extintor de
espuma ou equivalente, por cada convés e por cada corredor prin-
cipal, de forma a conseguir, no que for possivel, que em todos os
referidos corredores exista um extintor & vista e nunca menos que o
nimero necessario para cumprir o estipulado em 1.4.




2.1.2. Em Embarcacfes de Passageiros:

2.1.2.1. De tonelagem maior ou igual que 200: Sera instalado
pelo menos 1 extintor de espuma ou equivalente, a cada 200 metros
quadrados ou fracdo de espago ou grupo de espacos de espagos
adjacentes acessiveis entre si. Nunca serdo menos do ndmero ne-
cessario para cumprir o estipulado em 1.4.

2.1.2.2. De tonelagem menor que 200: sera instalado pelo
menos 1 extintor de espuma ou equivalente, a cada 75 metros qua-
drados ou frag&o de espago ou grupo de espagos adjacentes acessivels
entre si. Nunca haverd menos do que o nimero necessario para
cumprir o estipulado em 1.4.

2.2. Em espagos de servigos e postos de controle, tanto em
Embarcages de Carga como de Passageiros.

2.21. Em cozinhas: 1 extintor de p6 seco ou espuma, de
acordo com o tipo de combustivel dos artefatos.

2.2.2. Em pai6is com produtos inflaméaveis. 1 extintor de
espuma, po seco ou diéxido de carbono de acordo com o tipo de
produto armazenado.

2.2.3. Nas proximidades de Painéis Elétricos: 1 extintor com
diéxido de carbono, préximo de cada quadro principal ou cada quadro
secundério de poténcia maior que 20 kW, exceto o prescrito em 6.

2.24. Em estacOes radiotelegréficas ou radiotelefonicas: 1
extintor de didxido de carbono, exceto o prescrito em 6.

2.2.5. No passadi¢o: 1 extintor de diéxido de carbono ou
equivalente, exceto o prescrito em 6.

2.2.6. Em navios onde o painel elétrico e/ou a estagdo ra-
diotelefénica, se localizem na ponte de navegacdo, serdo suficientes,
2 extintores no total para os referidos espagos, sendo um dos ex-
tintores de espuma ou equivaente e o outro de di6xido de carbono.

Regra 7
Equipamento de Combate a Incéndio e Acessorios
Contra Incéndios

1. O equipamento de combate a incéndio devera ser aprovado
pela Administragdo ou por uma Organizagdo reconhecida e incluira

1.1. Um jogo de equipamento individual composto de:

a) Indumentéria protetora, de um materia que preserva a
pele do calor do fogo e contra queimaduras ou escaldaduras que
possa causar o vapor. Pelo seu lado externo seré impermeével;

b) Botas ou luvas de borracha ou de outro material que ndo
sgja eletro-condutor;

¢) Um capacete rigido que proteja eficazmente contra pancadas;

d) Uma lampada elétrica de seguranca (lanterna de méo) de
pelo menos 3 horas de funcionamento; e

€) Um machado.

1.2. Um aparelho de respiracdo individua acionado a ar
comprimido, cujos cilindros tenham uma capacidade de 1200 litros de
ar pelo menos, ou outro aparelho individual que possa funcionar
durante 30 minutos no minimo. Havera a bordo, pelo menos, uma
carga sobressalente para cada equipamento.

1.3. Cada aparelho de respiragdo devera ter um cabo guia a
prova de fogo de resisténcia e comprimento suficientes, capaz de ser
preso por um gato de escape a correia do aparelho ou a um cinto
separado, com o objetivo de impedir que o aparelho se solte quando
for manejado o cabo guia.

2. Toda embarcagdo de carga, exceto do tipo indicado em 3,
devera levar:

2.1. Em embarcagtes de tonelagem maior que 2000, levardo
pelo menos um equipamento.

2.2. Em embarcages com espaco de carga rodada (ré-ré) ou
espacos de categoria especial, levardo 1 equipamento se a sua to-
nelagem for menor que 500 e 2 equipamentos se for maior.

3. As embarcacdes tanque e os rebocadores de barcacas
tanque, pelo menos 2 equipamentos de combate a incéndio.

4. Toda embarcagdo de passageiros:

4.1. Tera pelo menos um equipamento. No caso de em-
barcagtes de tonelagem menor que 200 sem camarotes com espagos
permanentemente ocupados pelos passageiros poderdo ser dispensa
das desta prescricéo.

4.2. Em embarcagdes que possuam espagos de categoria es-
pecial de tonelagem menor que 500, 1 equipamento e nos de to-
nelagem maior, 2 equipamentos.

4.3. Adicionalmente em embarcagdes que transportem mais
de 400 passageiros, serdo providos 2 equipamentos adicionais aos
prescritos anteriormente.

5. Acessdrios Contra Incéndios

5.1 Em Embarcagdes de Carga:

Item/ Tonelagem |Maior que| Entre 500 | Entre 500 |Até 200
1000 e 1000 e 200
Machados 2+1c 2 2 1
1000
Picareta pequena 1 1 - -
Baldes 4 4 2 2
Mantas de Amianto 1 - -
Sino (gongo) 1 - - -
5.2 Em Embarcagdes de Passageiros:
Item / Tonelagem | Maior que 1000 | Entre 200 e 1000 | Até 200
Machados 4 2 1
Picareta pequena 1 1 -
Baldes 4 4 2
Mantas de Amianto 4 2 1
Sino (gongo) 1 - -

Regra 8
Plano de Combate Contra Incéndios

1. Toda embarcaco levara a bordo, expostos de forma per-
manente e em cada convés, planos aprovados pela Administragéo que
mostrem, no idioma da tripulac&o, os postos de controle, as diferentes
secles de contencdo de incéndios, limitadas por divisdes resistentes
a0 fogo, sistemas de detecgdo de incéndios e de alarme contra in-
céndios, instalacdo de pulverizadores, dispositivos extintores, meios
de acesso aos diferentes compartimentos, cobertas, etc., 0 sistema de
ventilacdo e os seus sistemas de comandos e fechamentos, e toda
informagdo que for importante para a orientacdo da tripulagdo na
combate contra incéndios.

) CAPITULO 4
PROTEGCAO CONTRA INCENDIOS, E MEDIDAS
DE SEGURANGA ADICIONAIS EM EMBARCACOES
DE PASSAGEIROS

Regra 1
Geral

1. Quando, de acordo com o prescrito na presente regu-
lamento, forem necessérias propriedades de resisténcia as chamas em
anteparas e convés, ou de baixa propagac@o de chama ou producéo de
fumacas em revestimentos e mobiliarios, tais caracteristicas serdo
verificadas mediante testes, de acordo com a norma estabelecida para
cada caso pela Administragdo ou por uma Organizag@o reconhecida.
(Veja Regra 1 do Cap. 1).

Regra 2
Protecdo Estrutural Contra Incéndios

1. O casco, superestruturas, anteparas estruturais, convés e
cabines (camarotes) deverdo ser de ago; contudo, a Administracéo,
em embarcagBes normalmente de arqueagdo bruta, menor que 200,
podera permitir o uso de outro material, adotando as medidas es-
peciais contra eventuais incéndios contidas no presente regulamento e
as que ela estipule adicionalmente.

2. As divisdrias e portas entre corredores e camarotes e entre
camarotes deverdo ser divistrias resistentes ao fogo pelo menos da
classe "B-15". As referidas anteparas deveréo ser estendidas de con-
vés a convés ou até o teto continuo da classe "B-15". Contudo, em
espagos de alojamentos protegidos por um sistema automético de
pulverizadores de &gua (sprinkler), ndo sera obrigatério o indicado
anteriormente, sempre que forem instaladas telas de material n&o
combustivel por detrés dos tetos e de revestimentos, em intervalos
ndo maiores que 14 m.

3. Os revestimentos de convés, anteparas e tetos, dos espagcos
de acomodac&o e aqueles que forem adjacentes a espacos de maguinas
deverdo ser de baixa propagacdo de chama. Assim, o0 mobiliério e seus
revestimentos (estofamentos) devem ser de materiais que ndo segjam
facilmente inflaméveis e que no caso de um incéndio ndo desprendam
fumagas ou gases toxicos (Veja Res. MSC 61(67) da OMI).

4. As escadas, saidas e passagens de emergéncia deverdo ser
dispostas de tal forma que, se um compartimento for afetado por um
incéndio, os outros espagos possam ser evacuados. Para esse fim:

4.1. Qualquer escada que conecte dois espagos fechados que
estejam um acima do outro deverd estar fechada, em um nivel ou no
outro, por anteparas resistentes ao fogo da classe "B-0" e uma porta
do mesmo tipo com dispositivo de fechamento automético.

4.2. A secdo de escadas que conecte mais de dois espagos
fechados devera estar fechada de uma extremidade até a outra, por
divistrias da classe "B-0" e portas da classe "B-0" de fechamento
automatico, devendo permitir a evacuagdo para o0 convés exposta. As
escadas serdo de ago.

5. As anteparas dos espacos de maquinas, espacos de ca-
tegoria especial, cozinhas ou paidis de pintura e outros de risco
similar, bem como os do compartimento do gerador de emergéncia, se
exigtir, dever@o ser de ago ou de material equivalente.

6. Pinturas, vernizes ou produtos similares contendo nitro-
celulose ou compostos atamente inflamévels, ndo poderdo ser uti-
lizados em espacos de méaguinas.

7. Corredores de mais de 40 m de comprimento deveréo
estar subdivididos em intervalos ndo superiores a 40 m, por anteparas
resistentes ao fogo da classe "B-0", equipados de portas do mesmo
tipo com fechamento automético.

8. Os aquecedores €elétricos, se forem instalados, serdo postos
em posi¢do segura e fixa, longe de materiais que possam ser afetados
pelo calor.

9. Todos os condutos de ventilagao devem ser de ago e providos
de telas ou dampers de material ndo combustivel para poder prevenir a
comunicagdo de fumagas ou chamas entre os diferentes espagos.

Regra 3
Meios de Escape

1. Os meios de escape dever&o estar dispostos de modo que
seja provido um rapido acesso desde os espagos destinados a pas-
sageiros, dos espagos destinados a tripulagdo, da praca de méquinas
ou de qualquer outro local de trabalho, para o convés aberto. Em
geral, devera haver pelo menos duas vias de escape, o suficientemente
separadas em cada um desses espagos, exceto quando a Adminis-
tragd0 julgar que o espago é suficientemente pequeno, tornando in-
vidvel tal prescricdo.

2. As escadas, saidas e passagens de emergéncia estardo
dispostas de modo que, se um incéndio comprometer um espago, 0S
outros espagos possam ser evacuados de forma segura

3. O nimero das vias de escape serd estabelecido pela Ad-
ministracdo considerando a caracteristica e servico dos diferentes
espagos e a disposicdo geral da embarcacdo para a sua evacuagdo, de
modo que todos os passageiros e tripulantes possam sair a coberta
exposta em um tempo ndo superior ao de protecdo ou retardo que
oferecem as divisdes da zona onde se alojam de acordo com a Regra
1. Contudo, em qualquer caso as vias de escapamento em cada espago
serdo pelo menos as seguintes:

2 por cada espaco com 50 pessoas ou menos.

3 por cada espaco com mais de 50 e menos de 120

4 por cada espago com 120 ou mais pessoas até 200

4 mais uma por cada 100 pessoas ou fragao excedente de 200.

4. As vias de escape em espagos de alojamentos ndo seréo de
uma largura menor que 0,65 m e, no caso de escadas, a atura entre
os degraus ndo excedera os 200 mm, a largura dos mesmos sera pelo
menos de 260 mm e a superposi¢do entre 0s degraus ndo ser4 maior
que 30 mm.

5. Uma via de escape de largura maior que 1,20 m poderéa ser
considerada na medida em que possa evacuar o dobro de pessoas.

6. Um corredor sem uma saida intermediria de compri-
mento maior que 13 m, sem uma saida intermedidria, ndo podera ser
considerado como via de escape.

Regra 4
Protecdo de Espacos de Alojamento

1. Nas embarcagdes que possuam camarotes para passageiros
deverdo ser instalados sistemas fixos de detecgdo e alarme contra
incéndios que cumpra as prescri¢coes do Acordo. Nas demais instalar-
se-80 sistemas especiais que permitam dar aviso de incéndio ao pas-
sadico e um sistema de fonoclama para avisar a tripulagdo e aos
passageiros.

2. Nas embarcagdes construidas com cascos ou superestru-
turas de material combustivel deverdo ser instalados sistemas auto-
méticos de borrifamento, exceto quando o espaco de alojamento for
um Unico espago aberto sem divisdes, sem cozinhas ou outras fontes
de incéndio, seus revestimentos sejam ndo combustiveis e o mobilidrio
e revestimento (estofamento) sgja de baixa propagacéo de chama.

3. As chapas combustiveis de anteparas, forros internos e
tetos ndo superardo uma espessura de 2 mm.

Regra 5
Protecdo de Espacos de Categoria Especial

1. Sistemas Fixos de Exting&o:

1.1 Em espagos de Categoria Especial, ou similares par-
cialmente abertos, serdo instalados um dos seguintes sistemas:

1.1.1. Um sistema fixo de extincdo por espuma de ata ex-
pansdo, a critério da Administraggo.




1.1.2. Um sistema fixo de borrifamento de agua sob presso,
comandado manualmente e aprovado pela Administracdo (este sis-
tema é o Unico utilizado em espagos parciamente abertos, enten-
dendo-se por tal aquele que possua em seus bordos ou frentes, aber-
turas de superficie ndo menor que 60% do limite tratado).

1.2. Em toda embarcagdo em espacos de categoria, especial
ou similares, parciamente abertos, instalar-se-a um sistema de de-
teccdo e alarme contra incéndios, de acordo com as prescrices da
Administracao ou de uma Organizagdo reconhecida.

1.3. Todo espaco de categoria especial ou todo outro espago
que leve veiculos com combustivel em seus tanques devera ter os
seguintes equipamentos de extinggo:

a) Um extintor portétil a cada 10 m a bombordo e a boreste,
com um minimo de dois em espagos de comprimento menor que 10
m. Tais extintores poderdo ser de espuma, pé seco ou equivalente e se
localizardo na entrada dos referidos espagos. Em conveses abertos
ndo ha requisitos.

b) Trés aplicadores de neblina de baixa Estes ndo seréo
exigidos em pordes e conveses abertos.

¢) Um dispositivo portétil langa-espuma. Em conveses aber-
tos ndo sdo exigidos.

) CAPITULO 5
PROTEGCAO CONTRA INCENDIOS, E MEDIDAS
DE SEGURANGCA COMPLEMENTARES
EM EMBARCACOES DE CARGA

Regra 1
Geral

1. Quando, de acordo com o prescrito na presente parte,
forem necessérias propriedades de resisténcia as chamas nas ante-
paras, no convés, ou de baixa propagacdo de chama ou producéo de
fumagas em revestimentos e mobiliarios, tais caracteristicas deveréo
ser verificadas mediante testes, de acordo com a norma que, em cada
caso, estabeleca a Administragdo ou uma Organizagdo reconhecida.
(Veja Regra 1 do Cap. 1).

Regra 2
Protecdo Estrutural Contra Incéndios

1. O casco, superestruturas, anteparas estruturais, conves e
cabines deverdo ser de ago; contudo a Administragdo podera permitir
0 uso de outro material, adotando as medidas especiais contra in-
céndios contidas no presente regulamento e as que ela estipular adi-
cionalmente.

2. As anteparas entre espagos de méaquinas, alojamentos,
espacos de carga, espagos de servico com ato risco de incéndio e
espacos de carga rodada deverdo ser de ago.

3. Os revestimentos do convés, anteparas e tetos dos espagos
de acomodacdo e agueles que forem adjacentes a espacos de m&
quinas deverdo ser de baixa propagacéo de chama.

4. As chapas combustiveis de anteparas, forros internos e
tetos ndo deverdo ultrapassar espessura de 2 mm.

5. O mobiliério e seus revestimentos devem ser de materiais
que ndo sejam facilmente inflaméveis e que, no caso de um incéndio,
ndo desprendam fumagas ou gases toxicos. (Veja Resolugdo MSC
61(67) da OMI).

6. Os pocos de elevadores e escadas internas sob o convés de
fechamento, em alojamentos e sala de maquinas, deveréo ser de ago,
ou de material equivalente.

7. As divistrias de cozinhas ou paidis de pintura e outros de
risco similar, quando forem adjacentes a espagos de aojamento ou do
gerador de emergéncia, deverdo ser de aco, ou de material equi-
valente.

8. Pinturas, vernizes ou produtos similares contendo nitro-
celulose ou compostos atamente inflaméaveis ndo poderdo ser uti-
lizados em espagos de méaguinas.

9. Os aguecedores elétricos, se forem instalados, serdo postos
em posi¢do segura e fixa, longe de materiais que possam ser afetados
pelo calor.

10. Todos os condutos de ventilaco devem ser de ago e pro-
vidos de telas ou dampers de material ndo combustivel para poder pre-
venir a comunicagdo de fumagas ou chamas entre diferentes espagos.

Regra 3
Meios de Escape

1. Toda embarcacdo que transporte produtos quimicos ou
gasosos, cumprira com o prescrito com relagdo a Convencéo.

2. Toda outra embarcag8o néo incluida em 1. devera prover
nos espagos de alojamento de tripulacdo ou de méguinas, escadas que
possibilitem acesso ao convés aberto. Nos espagos de maquinas de
embarcagOes de arqueagdo bruta, maior ou igual que 2000, deverdo
ser providos os meios de escape.

Regra 4
Protecdo Contra Incéndios em Espacos de Carga, Espagos
de Carga Rodada, Espacos de Categoria Especial e Outros
que sgjam Utilizados para o Transporte de Mercadorias
Perigosas ou de Veiculos a Motor com Combustivel em seus
Tanques para a sua Propulsio

1. Em espacos de Carga:

1.1. Nas embarcagdes de arqueagdo bruta maior ou igual que
2000, devera ser instalado um sistema fixo de extingdo por gas de
acordo com a Regra 5 da Convengdo, exceto quando transportem
somente minerais, carvao, gréo, madeira verde ou outros carregamen-
tos que, a critério da Administragdo, apresentem um risco limitado de
incéndio (estas isen¢bes ndo serdo aplicaveis a espagos de carga nos
quais sejam transportados veiculos com motor adiesel). Estas isengdes
poderdo ser aplicadas quando os pordes e suas ventilagdes ou qual quer
abertura possuam meios efetivos de fechamento.

1.2. Quando forem utilizados os pordes para o transporte de
veiculos que possuam combustivel nos seus tanques para a sua propul-
s80, cumprir-se-a com o prescrito em 3.; no entanto, no lugar do sistema
de detecgdo previsto em 3.1.1, poderdo instalar um sistema de detecgdo
de fumaga por extragdo, ndo sendo necessario cumprir com 3.1.3e3.1.4.
O sistema de ventilagdo cumprird com o prescrito em 2.4.

2. Em espagos de Carga Rodada (R6-R0):

2.1. As embarcacBes de tonelagem maior ou igua que 500
instalardo um sistema automético de deteccdo e alarme conforme o
prescrito na Convengao.

2.2. Nos espagos suscetiveis de ficar hermeticamente fe-
chados, quando a embarcagdo possuir um arqueacdo bruta maior ou
igual que 2000, sera instalado um sistema fixo de extin¢do de acordo
com o disposto na Convengdo. Em espagos de carga rodada que ndo
possam ser fechados hermeticamente serd instalado um sistema fixo
de borrifamento.

2.3. Em embarcactes de arqueacdo bruta inferior a 2000 e
exceto quando transportem veiculos com mercadorias perigosas ou
veiculos com motores a 6leo diesel, a Administragdo podera isenté-las
da instalacdo do sistema prescrito em 2.2., optando, nesse caso, pela
instalagdo de extintores portéteis, em nimero ndo menor do que um
em cada entrada do local.

2.4. Estardo providos de um sistema de ventilacdo suficiente
para produzir 6 renovagles de ar por hora, totalmente independente
de outros sistemas de ventilagdo e capaz de ser controlado do lado de
fora dos referidos espagos. Devera ter no passadi¢o uma indicagdo de
que tais ventilagbes estéio em funcionamento e meios que permitam
parar a mesma.

3. Em Espacos de Categoria Especial.

3.1. Toda embarcacao, independentemente de sua arqueagéo,
devera proteger os referidos espagos com:

a) um sistema fixo de deteccdo e alarme de acordo com o
prescrito na Convengao;

b) um sistema fixo de extingdo de acordo com 2.2;

c) pelo menos trés aplicadores de &gua; e

d) um dispositivo langa-espuma portatil.

3.2. O sistema de ventilagao cumprira com o prescrito em 2.4.

4. Em convés exposto com veiculos com combustivel em
seus tanques para a sua propul sdo:

4.1. N&o serd necessario um sistema de extingdo particular.

4.2. Ndo sera permitida comunicagdo entre o espago de vei-
culos e escadas que ddo acesso a espagos fechados por baixo ou
adjacentes a referida zona.

4.3. Dever-se-a garantir que, no caso de fogo em um veiculo,
ndo segjam afetados 0s acessos a espagos de manobra do navio, nem
de dispositivos salva-vidas ou de incéndio, nem vias de escape. Nesse
caso, serdo sinalizadas no convés as areas que ndo possam Ser ocu-
padas por veiculos.

5. Espacos de Carga nos quais sgjam transportadas mer-
cadorias perigosas:

5.1. Cumprirdo pelo menos com o prescrito em 1 e 2 con-
forme corresponda, de acordo com os limites de tonelagem ai es-
tabelecidos. Contudo, no caso de carga rodada, a isencdo prevista em
2.2. ndo podera ser gplicada

5.2. A Administragdo, tendo em conta a periculosidade das
mercadorias podera estabelecer prescri¢oes adicionais, conforme dis-
posto na regra 54 Cap. 11-2 da Convencao.

5.3. Em embarcagoes de tonelagem maior que 500, qualquer
espaco utilizado para transportar explosivos devera contar com um
sistema fixo de deteccdo e alarme de acordo com o prescrito na
Convencao.

) CAPITULO 6
PROTEGCAO CONTRA INCENDIOS, E MEDIDAS
DE SEGURANGCA COMPLEMENTARES
EM EMBARCACOES TANQUE

~ Regra 1
Ambito de Aplicagéo

1. Com excecdo daregra 4 do Cap. 5, e exceto o disposto de
forma distinta no presente, as prescricGes deste Capitulo sao com-
plementares aquele Capitulo.

2. O presente capitulo seré aplicavel a embarcagbes tanque
de tonelagem maior que 500, que transportem 6leo e produtos pe-
troliferos cujo ponto de fulgar for menor ou igual a 60° C (teste de
cadinho fechado), a uma pressdo Reid abaixo da pressao atmosférica,
e a outros produtos que apresentem riscos andlogos de incéndio. As
embarcagBes de menor tonelagem cumprirdo com as prescricdes do
Capitulo 5, de acordo com a sua tonelagem, devendo ser instalado
também um equipamento portétil de espuma contra incéndios con-
forme o estabelecido na regra 5.1.2 do presente Capitulo.

3. Em embarcagOes projetadas para transportar cargas li-
quidas diferentes das citadas no parégrafo anterior, como produtos
liquidos perigosos a granel ou gases liquefeitos, que apresentem ris-
cos adicionais de incéndio, cumprirdo com o prescrito no presente
e/ou com as medidas de seguranga complementares que estabelece o
Regulamento para o Transporte de Mercadorias Perigosas na Hi-
drovia, na sua parte pertinente ao transporte de produtos liquidos
perigosos a granel e sobre gases liquefeitos.

4. As embarcagBes gue transportem produtos petroliferos cu-
jo ponto de fulgor ocorra em uma temperatura maior que 60° C (teste
de cadinho fechado), cumprirdo com o Capitulo 5; contudo, no lugar
do sistema fixo de extingdo prescrito na regra 4.1 desse Capitulo,
instalardo um sistema como 0 prescrito na regra 6 do presente.

5. O presente capitulo serd aplicavel as embarcacdes de carga
combinadas. Tais embarcacfes ndo transportardo cargas solidas a me-
nos que todos os tanques de carga se encontrem vazios de hidro-
carbonetos e desgaseificados ou a menos que as medidas adotadas em
cada caso sgjam consideradas satisfatorias pela Administragdo, es-
pecialmente as relativas ao sistema de gas inerte.

Regra 2
Localizagdo e Separacdo dos Espacos

1. Os espacos de categoria A para méquinas deverdo lo-
calizar-se a ré dos tanques de carga ou slop e deverdo ser isolados dos
mesmos mediante um cofferdam, sala de bombas ou tanque de 6leo
combustivel. Os referidos espagos deverdo localizar-se-a a ré dos
cofferdam ou sala de bombas, ainda que ndo necessariamente a ré dos
tanques de 6leo combustivel. Contudo, a parte inferior da sda de
bombas podera ter um recesso dentro dos mencionados espagos para
localizar as bombas de uma altura ndo maior que um meio do pontal
desde a quilha

2. Os espagos de acomodagdo, postos de controle, estagéo
principal de controle de carga e servicos, deverdo localizar-se a ré dos
tanques de carregamento, slops, sala de bombas e cofferdams, men-
cionados no paragrafo anterior.

3. Qualquer divistria que separe a sala de bombas, incluida
a sua entrada, de espacos de alojamento, e de postos de controle
devera ser construida como divisdo classe "A-60".

4. Quando for inevitdvel que a posicéo do passadico esteja
por cima dos tanques de carregamento e esteja destinado a levar
somente instrumentos de navegagdo, 0 mesmo deverd estar acima dos
tanques pelo menos 2 m e o piso do mesmo serd devera ser resistente
a0 fogo e isolado mediante divisdo "A-60".

5. Deverdo existir sobre o convés bragolas transversais, de
forma a evitar que qualquer derramamento de tanques chegue a se¢do
de alojamentos.

6. As divisorias limite de espacos de alojamento ou de ser-
Vigo e postos de controle dever&o ser da classe "A-60", em toda a sua
dtura a frente dos tanques de carregamento e em um perimetro de 3m
aré com atura até o primeiro convés.

7. Na frente de superestruturas e cabines contendo espagos
de alojamentos e/ou de servico que possa dar a zona de tanques de
carregamento e em um perimetro de 3 m ao seu redor, ndo serdo
permitidos:

a) portas que ndo estiverem isoladas com a classe "A-60".

b) olhos de boi ou janelas que ndo segjam fixas, e se estiverem
localizadas sobre o convés principal, com tampas cegas de ago.

Regra 3
Protecao Estrutural Contra Incéndios

1. O casco, superestruturas, anteparas estruturais, convés e
cabines deverdo ser de ago.

2. As anteparas entre espagos de maguinas, espacos de alo-
jamentos e espagos de servico com alto risco de incéndio deverdo ser

de aco.




3. As anteparas deverdo atender ao disposto nas regras 2.3 a
2.10 do Capitulo 5 e também de o prescrito a seguir:

3.1. As anteparas entre a sala de bomba e os espacos de
categoria A para méaguinas, incluindo seus tanques, seréo da classe
"A-0" e ndo terdo nenhuma abertura com excecdo de pegas de pas-
sagem estanques para passagem aos eixos das bombas.

3.2. As anteparas e conveses separando espagos da categoria
A para méguinas e saas de bombas de espagos de aojamento e/ou de
servigo serdo de divisdo da classe "A-60" e ndo possuirdo janelas ou
olhos de boi. Os requisitos sobre aberturas indicados anteriormente
ndo proibem a instalag@o de artefatos luminosos estanques aos gases.

3.3. As portas dos tlneis de maquinas deverdo ser de fe-
chamento automético.

3.4. As divisdrias dentro dos espagos de alojamento e servigo
serdo resistentes as chamas da classe "B-0", ndo sendo necessério
instalar um sistema automético de borrifo, de detecgo de incéndios e
de alarme, exceto a instalagdo de um sistema de deteccéo de fumaga,
de acordo com o estipulado na Convencdo e sinalizadores manuais
em todos os corredores, escada e vias de evacuaggo.

Regra 4
Circulagdo de Ar, Drenagem e Ventilagdo de Tanques de Carga
e Pracas de Bombas

1. A critério da Administragdo, cumprir-se-a4 com 0 prescrito
na Convengdo com relagdo a circulacdo de ar, drenagem e ventilagdo
de tanques de carga e salas de bomba

Regra 5
Protecdo dos Tanques de Carga

1. As embarcagdes tanque que transportem 6leo cru e pro-
dutos petroliferos de ponto de fulgor menor que 60 graus centigrados,
cumprirdo com o seguinte:

1.1. Quando o seu porte bruto for maior ou igua a 2000
toneladas, deverdo ser providos com um sistema fixo de espuma
sobre o convés de acordo com o prescrito na regra 6 do presente.

1.2. Quando o seu porte bruto for menor que 2000 toneladas,
serdo providas com um dispositivo portétil lanca-espuma de uma
capacidade minima de 100 litros de liquido gerador de espuma, mais
um tanque de igual capacidade.

2. Toda embarcag8o tanque qualquer que seja a sua tone-
lagem e, que utilize lavagem de tanques com 6leo cru, sera provida
com um sistema fixo de gés inerte, de acordo com o prescrito na
Convencao.

Regra 6
Caracteristicas dos Sistemas de Espuma Sobre Convés

1. Os sistemas prescritos em 5.1.1. dever&o ser capazes de
proporcionar espuma em toda a area dos tanques de carga bem como
dentro de um tanque de carga cujo convés tenha se rompido.

2. O sistema devera ser simples de operar e o seu controle
principal devera estar adjacente aos espagos de alojamentos e fora da
zona de carga

3. O regime de espuma ndo deve ser menor que 0 maior dos
seguintes valores:

1) 0.6 litros/minuto/metro quadrado de &rea total de car-
regamento.

2) 6 litros/minuto/metro quadrado de superficie horizontal do
maior tanque.

4. Deverd haver liquido gerador de espuma suficiente para
proporcionar pelo menos 20 minutos de producdo ao regime es
tabelecido anteriormente. Para esse fim, a relago de expansdo ado-
tada ndo serd maior que 12:1. Contudo, quando o liquido gerador de
espuma for de uma relagdo de expansdo maior que 50, o célculo
ficard a critério da Administragéo.

5. A espuma devera ser proporcionada por geradores e apli-
cadores de espuma. Mas pelo menos 50% da espuma necesséria
devera ser proporcionada por cada gerador. No caso de embarcagdes
que por seu tamanho a Administracdo a isente da instalacéo de ge-
radores, a capacidade de cada aplicador de espuma devera ser pelo
menos de 25% da capacidade total requerida.

6. O nimero de geradores seré estabelecido tendo em conta
o indicado em 1 e considerando que a capacidade de cada gerador em
litrosminuto serd de pelo menos 3 vezes a superficie em metros
quadrados da érea protegida a vante desse gerador. A distancia desde
cada gerador até o ponto mais distante da érea coberta ndo seré maior
que 75% do alcance do mesmo em ar tranguilo.

7. Um gerador e uma conex&o para um aplicador de espuma
deverdo localizar-se a frente das superestruturas. Conex8es para o
aplicador devem ser previstas para os cones de sombra do gerador.

8. Contar-se-4 com vélvulas de corte que permitam isolar
trechos de tubulacédo afetados pelo incéndio. Dever-se-a observar que
0s regimes de espuma e alcances necessarios sgjam compativeis com
a vazdo e jatos prescritos para o sistema geral de extinggo por &gua.

9. Afim de proporcionar prote¢do por meio da espuma ne-
cesséria, deverdo ser providas as seguintes bombas:

9.1. Uma ou mais bombas de &gua que permitam alcancar a
vazao e pressao requeridas.

9.2. Uma bomba de material apropriado para o liquido ge-
rador de espuma com suficiente capacidade para proporcionar a quan-
tidade necessaria do mesmo. Sistemas equivalentes de edutores, ou
outros, seréo aprovados pela Administracao.

Regra 7
Protecéo das Pracas de Bombas de Carga e Compartimento

1. Toda embarcacdo tanque instalarg, na sua sala de bombas,
um sistema fixo de acordo com o prescrito na Convencéo.

Regra 8
Embarcagbes Tanque de Produtos Gasosos e Quimicos

1. Toda embarcagdo, complementarmente ao prescrito no
presente Regulamento, cumprird com as prescrigdes pertinentes do
Regulamento para o Transporte de Mercadorias Perigosas para a
Hidrovia

CAPITULO 7
MEDIDAS DE SEGURANGA CONTRA INCENDIQS
EM EMBARCAGCOES DE CARGA SEM PROPULSAO

Regra 1
EmbarcacGes de Carga sem Propulsao Tripuladas

1. As embarcagfes de carga sem propulsdo, tripuladas, em
geral, cumprirdo com as prescrigdes do presente Titulo para em-
barcagBes de carga, sendo objeto de estudo particular por parte da
Administracdo. Contudo, e em especial, quando as referidas em-
barcages forem utilizadas para o embarque de um ndmero de pessoas
maior que 12 (excluindo passageiros), deveréo adequar-se a0 pres-
crito a seguir:

1.2. Se 0 nimero de pessoas exceder 12, mas ndo 50, cum-
prir-se-80 com as prescrigbes para embarcacoes de carga, de acordo
com a sua tonelagem.

1.3. Se 0 nimero de pessoas exceder 50, cumprir-se-4, em
geral, como embarcacdo de passageiros.

Regra 2
Barcacas

1. A extingdo de incéndios por meio do sistema gera por
agua vira do rebocador e, para tal, 0 mesmo estara provido de, pelo
menos, duas tomadas e cabides de mangueiras na posi¢ao proxima da
extremidade da vante dos compartimentos a serem protegidos e pos-
suird uma bomba contra incéndio de capacidade ndo menor que 25
m?3/h e uma pressdo que permita alcangar dois jatos de 18 m com um
esguicho de 16 mm.

2. Quando forem transportados veiculos com combustivel em
Seus tangques em espacos de carga, total ou parcialmente fechados,
verificar-se-a que:

2.1. Exista um sistema efetivo de ventilagdo, com pelo me-
nos 6 renovacdes de volume bruto de ar por hora. O sistema devera
ser independente de qualquer outro sistema de ventilagdo e acionavel
de fora do espaco. Os condutos de entrada de ar deveréo estar lo-
calizados pelo menos a 450 mm sobre o convés.

2.2. Em geral, ndo serdo instalados dentro dos referidos es-
pacos de veiculos, nem nos condutos de ventilacdo, qualquer equi-
pamento elétrico, exceto nos casos em que 0 mesmo seja homologado
como intrinsecamente seguro ou a prova de exploso.

3. Barcaga Tanque

3.1. A presente regra refere-se principalmente ao transporte
de hidrocarbonetos com ponto de fulgor menor ou igua que 60° C
(teste de cadinho fechado). Para o caso de pontos de fulgor maiores,
a Administragdo poderd isentar a embarcagdo daquelas prescrigdes
que se tornem inviaveis.

3.2. Todos os tanques e cofferdams bem como todo outro
espaco fechado possuirdo um meio efetivo de ventilagdo. As redes
dos condutores de ar dos tanques serdo dimensionadas de forma que,
possam ser ventiladas tanto no momento da carga como durante a
operacdo, sem que seja necess&rio abrir as bocas de inspecdo de
tanques.

3.3. A ventilagdo dos gases do carregamento provenientes das
variagbes de temperatura externa, terd uma vévula de presso e a
vécuo por cada tanque ou um coletor comum de ar de ventilagdo
direta. Os referidos condutos dever&o descarregar 0s gases a uma al-
tura do convés ndo menor que 2 m, no caso de possuir valvulas de alta
velocidade, e de 6 m no caso de condutos de ar livres, em cujo caso
também deverd contar com detentor de chama na sua extremidade.

3.4. Em compartimentos de bombas abaixo do convés serdo
instalados meios de ventilag&o que possam permitir a remog&o de gases
do nivel inferior do referido compartimento, cujos extratores estejam
localizados fora dos condutos de ventilagdo e fora da sala correspon-
dente. Deverdo ser providos meios de parada dos referidos ventila-
dores. O espaco correspondente a sala de bombas devera estar limitado
por anteparas estanques aos gases, com iluminagdo mediante artefatos
antiexplosivos e vedagoes de passagens de eixos em anteparas.

3.5. Devera ser colocado um cofferdam entre a zona de
tanques de carregamento e qualquer espaco adjacente de alojamento,
carga geral ou que contenha maquina que possa originar a ignicéo de
vapores normalmente presentes. Os espacos contendo bombas de car-
ga, com carregamento liquidos com ponto de fulgor maior que 60° C
poder&o ser considerados como cofferdams, mas nesse caso as tu-
bulagbes dos tanques de carga e das respectivas bombas dever&o ser
totalmente independentes.

3.6. Os motores de bombas de carregamento localizados em
um convés exposto deverdo ser especialmente projetados para operar
em ambientes explosivos, sem apresentar partes quentes expostas ou
possibilidade de faiscas no seu funcionamento. Em qualquer caso, o
escapamento de gases de combust@o devera possuir um sistema apa-
gador de faiscas e estar distanciado em pelo menos 3 m de qualquer
conduto que emita gases provenientes do carregamento e estar isolado
termicamente.

3.7. Serdo instaladas bragolas de pelo menos 100 mm de
dtura ou bandejas coletoras ao redor das aberturas ou da zona de
carga e descarga de forma que possa evitar o derramamento de pe-
quenas perdas de combustivel que possam existir. Ndo serdo per-
mitidas redes de transbordo que descarreguem para o convés.

4. Barcagas Tanque de Produtos Quimicos

4.1. As barcagas tanque de produtos quimicos cumprirdo,
quando aplicavel, com o indicado em 3 e com o prescrito a seguir.

4.2. O sistema de ventilagdo de tanque sera de ventilagdo ao
ar livre, com valvulas de pressdo e vacuo, ou com valvulas de aivio
de acordo com o tipo de carga, conforme estabelece o Regulamento
para o Transporte de Mercadorias Perigosas para a Hidrovia.

4.3. Todas as ventilagdes e tubulagbes de carregamento de-
verdo entrar no tanque pela sua parte superior.

4.4. As descargas de ventilagdes com vévulas de pressdo e
vécuo ou vévulas de divio estardo longe de outras ventilagdes de
tanques ou de possiveis fontes de igni¢cdo. Um coletor de descarga de
ventilagOes podera ser utilizado se todos os tanques levarem o mesmo
produto.

4.5. Para fins de coletar a grande quantidade de gases no
momento da carga ou descarga, as valvulas de pressdo e vacuo ou as
vévulas de alivio dever8o ser providas com uma rede e vélvula de
by-pass de modo que possa derivar os referidos gases a terra. Caso
isto ndo seja possivel e tenha-se de ventil&-los a atmosfera, devera ser
colocado um tubo respirador vertical na linha de ventilagbes que
descarregue a uma altura ndo menor que 3,70 m por cima do nivel
mais alto acessivel a0 pessoal. Este tubo respirador poderd ndo ser
fixo, nunca devera estar conectado as vélvulas mencionadas e devera
possuir tela detentora de chama na sua saida.

4.6. O compartimento de bombas, quando as mesmas forem
instaladas abaixo do convés, possuird meios de ventilagdo que per-
mitam remover gases do nivel inferior do referido compartimento e
que descarreguem a uma altura nd menor que 2 m sobre o referido
compartimento e ndo menos que 3 m de qualquer fonte de ignicao.

4.7. As bombas de carga seréo, no que for possivel, do tipo
vertical submersiveis com adequada vedagdo para a passagem do
eixo. Os motores das bombas de carga tém que se localizar, sempre
que possivel, acima do convés exposto.

4.8. Todas as barcagas teréo a bordo uma placa com o es-
guema do circuito de carregamento e uma caixa de ago contendo as
especificagbes do produto transportado, bem como um cartaz de ta-
manho visivel a 30 m com o nome técnico do produto transportado.

TiTULO IV
DISPOSITIVOS E MEIOS DE SALVAMENTO
EM EMBARCAGCOES TRIPULADAS

~ CAPITULO 1
CARACTERISTICAS DOS DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO

Regra 1
Definicoes

1. Pessoa habilitada: aquela que possui um certificado de
habilitacdo no mangjo de embarcagcBes de sobrevivéncia expedido
pela Autoridade Competente de acordo com as normas de formag&o,
habilitacéo e guarda para a Hidrovia

2. Escada de embarque: a escala de que sdo providas os
postos de embarque das embarcaces de sobrevivéncia, que da acesso
as mesmas sem riscos, depois do seu langamento.




3. Colocagéo em flutuacdo por dispositivo hidrostatico: mé-
todo de lancamento da embarcacdo de sobrevivéncia, pelo qua o
mesmo se solta automaticamente do navio que se encontra afundando
e fica pronto para ser utilizado.

4. Dispositivo inflavel: dispositivo que, para flutuar, neces-
sita de c@maras ndo rigidas cheias de gés e que normamente &
guardado desinflado até o momento de preparé-lo para ser utilizado.

5. Dispositivo ou meio de langamento: dispositivo ou meio
pelo qual ‘se traslada, sem riscos, uma embarcacéo de sobrevivéncia
ou um bote de salva-vidas do seu posto de estiva até a agua.

6. Material refletor: material que reflete em diregdo oposta
um feixe de luz projetado sobre o mesmo.

7. Embarcagdo de sobrevivénciaw embarcaco com a qual
poderé se preservar a vida de pessoas que estéo em perigo, a partir do
momento em que abandonam o navio.

Regra 2
Aprovagéo dos Dispositivos de Salvamento

1. Todo dispositivo de salvamento a bordo devera ser apro-
vado pela Administragdo. Para esse fim, os testes e caracteristicas da
referida aprovagdo cumpriréo com o estipulado na Parte C do Capitulo
111 da Conveng&o para a Seguranga da Vida Humana no Mar 1974 na
sua forma emendada, conforme a Administracdo julgue pertinente.

2. Toda Administragdo podera aceitar dispositivos aprovados
por outro Pais Signatério quando os mesmos venham acompanhados
por certificados que avaliem o cumprimento do presente regulamento
e quando satisfagam os testes determinados pela Administraggo.

3. Todo dispositivo de salvamento prescrito sera de cor bem
visivel, ndo serd facilmente afetado pela luz solar nem pelos hi-
drocarbonetos, sera imputrescivel em &gua e resistente a corrosdo. Os
dispositivos individuais e coletivos de salvamento terdo material re-
fletor onde 0 mesmo possa contribuir com a sua detecggo.

Regra 3
Especificacdes dos Dispositivos I ndividuais
de Salvamento e dos Sinais Visuais

1. Os coletes salva-vidas:

1.1. N&o deverdo queimar ou fundir-se apds terem estado
totalmente envoltos em chamas durante 2 segundos.

1.2. Poder&o ser vestidos em tempo ndo superior a um mi-
nuto e serdo projetados de modo a evitar que 0S mesmos possam ser
colocados incorretamente.

1.3. Permitirdo ao usuério langar-se a &gua de uma atura de
pelo menos 4,5 m sem se lesionar e sem que o colete fique deslocado.

1.4. Manterdo por cima da &gua pelo menos a 120 mm, a
boca de uma pessoa exausta ou desmaiada, com o corpo da mesma
inclinado para trés em um angulo minimo de 20° e maximo de 50°
com relagdo a vertical.

1.5. Virardo o corpo de uma pessoa dentro d'agua de qual quer
posicdo até que, em menos de 5 segundos, a boca fique fora da agua.

1.6. Ter&o uma flutuabilidade que ndo fique reduzida em
mais de 5% apds 24 h de imersdo em &gua doce.

1.7. Permitirdo as pessoas que os portem, nadar a uma dis-
tancia curta e subir em uma embarcacdo de sobrevivéncia

1.8. Ter8o um apito firmemente preso através de um cordao.

1.9. Ser&o capazes de suportar os efeitos de temperaturas de
até 50° C.

1.10. Possuirdo identificacdo de fabricante, tipo, modelo e
ano de fabricag&o.

1.11. No caso de coletes inflaveis, os mesmos estardo di-
vididos em pelo menos duas cdmaras independentes, e manterdo as
condigdes de flutuabilidade prescritas ainda com uma das camaras
desinfladas. Além disto, serdo inflaveis de forma automética, ma-
nualmente e mediante o sopro de uma pessoa.

1.12. Terdo, claramente indicados, 0 nome e a matricula da
embarcagéo.

2. Béias sava-vidas

2.1. Terdo um diametro externo ndo maior que 800 mm e um
didametro interno ndo menor que 400 mm.

2.2. Serdo feitas de material que tenha flutuabilidade propria;
ndo serdo aceitos materiais granulares soltos, nem compartimentos
inflaveis.

2.3. Seréo capazes de suportar, flutuando em &gua doce e
durante 24 h, uma massa de 14,5 kg.

2.4. Ter uma massa ndo menor que 2,5 kg.

2.5. Possuiréo um cabo salva-vidas ao redor, formando qua-
tro algas na qual uma pessoa possa segurar-se. Esse cabo salva-vidas
tera didmetro minimo de 9,5 mm.

2.6. Néo deverdo queimar ou fundir-se apds terem estado
totalmente envoltas em chamas durante 2 segundos.

2.7. Terdo, claramente indicado, 0 nome e matricula da em-
barcacao.

3. Os sinais visuais cumprirdo com as especificagbes in-
dicadas na Conveng&o.

Regra 4
Especificacles dos Dispositivos Coletivos de Salvamento

1. Balsas e Botes Salva-vidas

1.1. As balsas e botes salva-vidas, em geral, cumprirdo com
as especificagdes de construgdo da Convencdo, com as modificagdes
que a Administracéo julgar razoaveis introduzir em virtude dos tem-
pos de resgate, temperatura ambiente e da &gua e localizagdo dos
dispositivos.

1.2. A capacidade maxima de pessoas das balsas e botes serd
calculada conforme o indicado na Convengao.

1.3. O envaltdrio e os dispositivos hidrostéticos das balsas sal-
vavidas, a marcagdo, 0 acesso e estabilidade dos botes e balsas salva-
vidas, cumprirdo com as especificagdes requeridas na Convencao.

1.4. A palamenta dos dispositivos coletivos sera determinada
pela Administragdo, mas levarg, pelo menos, um estojo de primeiros
socorros, uma boga e dois remos.

1.5. Os meios de colocacdo em flutuagdo serdo aprovados
pela Administrago e, a critério da mesma, cumprirdo com o disposto
para esse fim na Convencéo.

2. Dispositivos Coletivos de Flutuagéo.

2.1. A critério da Administragdo, as balsas ou botes sava-
vidas poder&o ser substituidos por dispositivos coletivos de flutuagéo,
aprovados pela mesma.

2.2. Os meios de lancamento seréo aprovados pela Admi-
nistragdo e, a critério da mesma, cumprirdo com o disposto para esse
fim na Convencéo.

- CAPITULO 2
LOCALIZAGAO E QUANTIDADE DOS DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO

Regra 1
Localizacéo dos Dispositivos de Salvamento

1. Dispositivos Individuais de Salvamento:

1.1. As bdias salva-vidas deverdo estar prontas para seu uso
e estardo localizadas no convés em locais estipulados, em cabides
apropriados. Pelo menos uma das boias devera ser colocada nas
imediagBes do timoneiro.

1.2. Nas embarcagdes de carga os coletes salva-vidas estaréo
localizados em cada camarote ou, na sua falta, em um armério cla-
ramente definido para tal e localizada no convés exposto.

1.3. Nas embarcagOes de passageiros os coletes salva-vidas
estardo localizados, se possivel, debaixo ou sobre cada assento ou, na
sua falta e quando a Administragdo o autorizar, em armérios cla
ramente indicados. Os referidos armérios conterdo uma quantidade de
coletes proporcional a0 nimero de saidas e estardo localizados pré-
ximos a cada uma delas; da mesma forma, os coletes para criangas
estardo localizados dentro de armérios identificados e distribuidos,
conforme indicado anteriormente.

1.4. Nos espacos de passageiros devera haver cartazes de
demonstragdo sobre como colocar os coletes salva-vidas.

2. Dispositivos Coletivos de Salvamento

2.1. As embarcacBes de sobrevivéncia ou dispositivos co-
letivos de flutuacdo serfio estivados em posicdo de forma que os
mesmos possam ser langados na agua rapidamente.

2.2. Os dispositivos inflaveis estardo ligados a embarcagéo
por meio de uma boga de tal forma que, no caso de afundamento, os
mesmos flutuem automaticamente e possam ser colocados em flu-
tuagdo manualmente em menos de 5 minutos. No caso de dispositivos
que pesem mais de 100 kg ou que devam ser levantados mais de 300
mm para 0 seu langamento, o lancamento deve ser auxiliado por
dispositivo mecanico-manual .

2.3. O loca de estiva devera possibilitar que o dispositivo
possa ser por um langado sem interferir em outros. No caso de
dispositivos flutuantes estivados em filas, a atura da referida fila ndo
excedera 1200 mm e existirdo separadores que permitam o langa
mento individual de cada dispositivo.

3. Os pirotécnicos para sinalizagdo deverdo estar localizados
na ponte de navegagdo, em um armario preparado unicamente para
este fim e claramente identificado.

4. Estara exposto a bordo e em cada convés do navio, em um
local estabelecido pela Administracéo, um plano aprovado pela mes-
ma indicando todos os elementos de salvamento.

Regra 2
Quantidade de Dispositivos de Salvamento

1. Dispositivos Individuais de Salvamento

1.1. Toda embarcagdo possuirg, para cada uma das pessoas
que esteja embarcado a bordo, um colete salva-vidas aprovado pela
Administracdo e também um nimero de coletes salvavidas apro-
priados para criancas, em um numero proporcional a, pelo menos,
10% do total de passageiros a bordo, ou nimero de coletes superior,
conforme se considere necessario, a propor¢gdo de um colete por
crianga. A Administracdo poderd diminuir a porcentagem minima
prescrita até 5%.

1.2. Com excegdo do prescrito em 1.3, toda embarcacdo
devera ter, pelo menos, duas béias salva-vidas, e em navios de com-
primento maior que 24 m, pelo menos, 4 com boga de 25 m.

1.3. Toda embarcacdo de passageiros devera conter, pelo me-
nos, com a seguinte quantidade de bdias salva-vidas de acordo com o
maior dos valores da primeira ou segunda coluna da seguinte tabela:

Comprimento Numero Mé&ximo de | Numero de Béias
Pessoas
Até 24 m 300 4
Masde24eaé45m 600 6
Mais de 45 m 900 8
1200 10
Mais de 1200 12

Quando considerar invidavel o nimero de bdias estabelecidas
no parégrafo anterior, a Administragdo podera aceitar menor quan-
tidade, sempre que ndo sgja menos que as exigidas em 1.2.

2. Dispositivos Coletivos de Salvamento:

2.1. Toda embarcagdo ou lancha de passageiros de tonelagem
maior que 50 devera ser provida de dispositivos coletivos de sal-
vamento para 100% das pessoas que possam estar embarcadas a
bordo, exceto quando a profundidade da zona navegada impega que a
embarcacdo inunde a coberta mais ata no caso de afundamento ou
que a temperatura média mensal da &gua, em qualquer época do ano,
exceda os 15° C.

2.2. Toda embarcac&o de carga de tonelagem maior que 100
devera ser provida de dispositivos coletivos de salvamento para 100%
das pessoas que possa ter a bordo, exceto quando a profundidade da
zona navegada impeca que a embarcagdo alague o convés mais ato
no caso de afundamento ou quando a temperatura média mensal da
&gua, em qualquer época do ano, exceda 15° C.

Em embarcacGes de tonelagem menor que 500, os referidos
dispositivos poderdo ser substituidos por botes de trabalho que, em
embarcagles tanque, deverdo ser de material ndo combustivel. Para
esse fim, a capacidade, caracteristicas e facilidade de langcamentos dos
referidos botes cumprirdo com o estipulado para botes salva-vidas.

3. Sinais Visuais.

3.1. Toda embarcagdo contaré com sinais pirotécnicos aprova-
dos pela Administragdo. Para esse fim, possuira pelo menos dois fachos
manuais vermelhos e dois sinais flutuantes de fumaga cor de laranja.

4. Toda embarcagdo contard com um estojo de primeiros
SOCOITOS.

Regra 3
Saidas de Escape, Postos e Meios de Abandono

1 As saidas para os postos de abandono ou reunido, bem
como a localizagao dos dispositivos de salvamento estaréo claramente
indicados nas anteparas do navio utilizando a simbologia estabel ecida
pela Organizagdo Maritima Internacional.

2. Toda embarcacdo possuird areas de convés suficientes nos
seus postos de abandono para que possa acomodar todas as pessoas
que irdo embarcar nas embarcacdes de sobrevivéncia localizadas na
referida zona. Da mesma forma, todo posto de abandono que estiver
a uma altura maior que 3 m da linha d'agua ter4 a disposi¢do uma
escada de embarque, exceto se a Administragéo tiver aprovado o uso
de dispositivos coletivos de flutuaggo.

3. Existirdo a bordo meios efetivos de iluminagdo nas zonas
de lancamento das embarcagBes de sobrevivéncia

4. As vias ou corredores de escape, as saidas de emergéncia
e a iluminagdo dos postos de abandono estardo iluminados por apa-
relhos alimentados pelo sistema elétrico de emergéncia.




Regra 4
Quadro de Obrigagdes para Casos de Emergéncia

1. Toda embarcagdo de carga que possuir mais de 6 tri-
pulantes e toda embarcacao de passageiros contardo com um quadro
de obrigagBes que especifique os pormenores relativos as medidas
que a tripulagdo e os passageiros deverdo tomar quando soar 0 adarme
geral de emergéncia prescrito e 0 modo no qual se dara a ordem para
abandonar o navio, bem como quadro/tabela que contenha os postos
e especifique com detalhes as medidas que a tripulagdo e os pas-
sageiros deverdo tomar nas diferente situagBes de emergéncia que
possam ocorrer.

2. No referido quadro constaréo as obrigagdes dos diversos
tripulantes, incluidas:

a) o fechamento de portas estanques, vavulas e embornais,
iluminagdes, etc. e outras aberturas similares;

b) a colocagéo do equipamento, preparagdo e langamento das
embarcacOes de sobrevivéncia;

) a preparagdo de outros dispositivos de salvamento;
d) o trabalho de agrupar os passageiros,
€) 0 uso do equipamento de comunicagdes; e

f) as obrigacoes relativas a utilizagdo dos equipamentos e das
instalacBes contra incéndios.

3. No referido quadro serdo indicados quais sdo os oficiais
designados para fazer com que os dispositivos de salvamento e de
combate contra incéndio segjam conservados em bom estado e prontos
para a sua utilizag&o.

4. No quadro das embarcages de passageiros constardo as
diversas obrigacOes que forem atribuidas aos tripulantes com relagdo
ao0s passageiros, incluindo:

a) avisar 0S passageiros,

b) verificar se 0s passageiros vestirem corretamente os co-
letes salvarvidas. ;

C) agrupar 0s passageiros nos postos de reunido; e
d) manter os corredores e escadas sem aglomeragoes.

5. O quadro de obrigagdes para as embarcagOes de pas-
sageiros devera ser aprovado pela Administracéo.

Regra 5
Sistema de Alarme Geral de Emergéncia

1. Toda embarcagéo, com excegéo das lanchas de passageiros
nas quais exista um dnico espago de alojamento, possuirg, a critério
da Administracdo, um sistema de alarme geral de emergéncia que sgja
adimentado pela fonte de emergéncia no caso de ser elétrico e que o
mesmo possa ser acionado do passadico de modo que sgja audivel em
todos os espagos de alojamento e nos espagos nos quais a tripulagdo
normalmente trabalhe.

2. As embarcagBes com mais de 24 m de comprimento ou
autorizadas a transportar mais de 60 passageiros, dispordo de um
sistema de auto-falantes (fonoclama) no espaco de alojamento de
passageiros.

TITULO V
RADIOCOMUNICACOES E
SEGURANCA DA NAVEGACAO

CAPITULO 1 _
RADIOCOMUNICAGOES

Regra 1
Equipamento

1. Toda embarcagdo tripulada contar4 com pelo menos um
equipamento de transmissdo de ondas métricas (VHF) composto por
um transmissor, um receptor e uma fonte de energia elétrica capaz de
fazer funcionar o mesmo a sua poténcia nominal, e uma antena
apropriada para emitir e receber eficientemente os sinais, em todas as
frequéncias que forem utilizadas.

2. O referido equipamento estara localizado no passadico ao
acance do timoneiro e possuird nas suas proximidades iluminaggo
apropriada, alimentada pela fonte de energia elétrica de emergéncia.

3. O VHF podera transmitir e receber na classe de emissio
F3E nas seguintes frequéncias:

- Socorro: 158,6 MHz (canal 16)
- Entre embarcagdes. 156,3 MHz (cana 6)

- Operagdo portuaria: 156,55 MHz (cana 11), 156,6 MHz
(canal 12), 156,65 MHz (canal 13) e 156,7 MHz (cana 14)

- Nas freqiiéncias determinadas de acordo com a navegagéo
do navio.

4. A poténcia de saida da onda portadora do transmissor ndo
serd superior a 25 Watt, nem inferior a 5 Watt, devendo ter um
dispositivo claramente visivel e com indicaggo de sua finalidade, que
permita diminui-la entre 0,1 e 1 Watt.

Regra 2
Fonte de Energia da Instalacdo Radiotelefonica

1. Toda embarcag8o tripulada contar& com um fornecimento
permanente de energia elétrica suficiente para fazer funcionar a ins-
talagdo radiotelefonica prescrita e para carregar as baterias utilizadas
como fonte ou fontes de reserva da referida instalag&o.

2. A fonte de reserva tera energia suficiente para fazer fun-
cionar ainstalagdo radiotelefénica por pelo menos 4 horas, no caso de
falha da fonte de energia principal ou de emergéncia do navio. A
referida fonte de reserva ndo poderd ser utilizada para aimentar
outras cargas €elétricas e sera independente da poténcia propulsora do
navio e do sistema elétrico do mesmo.

3 O posicionamento e a instalagdo das baterias de acumu-
ladores que constituam a fonte de energia de reserva devera garantir o
melhor servigo, durag8o e seguranca possivels, que as temperaturas se
mantenham dentro dos limites especificados pelo fabricante (tanto em
carga como em repouso) e que possam funcionar em toda condigédo
hidrometeorol égica. Para esse fim, os referidos acumuladores deveréo
estar localizados na parte superior do navio em situacdo protegida
dentro de armérios, caixas ou locais destinados para esse fim.

Regra 3
Pessoal de Radiocomunicactes

1. Toda embarcagéo levara pessoal habilitado e capacitado
para manter radiocomunicagdes de socorro e seguranga de maneira
satisfatéria

2. O pessoa habilitado devera portar certificados especi-
ficados no Regulamento Radio e poderd assumir a responsabilidade
primordial das radiocomunicagbes durante incidentes que compre-
endam perigo.

Regra 4
Insignia e Habilitacdo

1. Toda embarcacdo tripulada devera possuir um indicativo
de chamada atribuida pela Autoridade Competente da Bandeira. O
referido indicativo registrado em um quadro devera ser colocado em
um lugar visivel na Estagdo Radio.

2. Toda embarcacdio também levara a bordo, registrada, a
licenca da Estagdo do Navio com a descri¢cdo dos equipamentos e
Servigos que correspondem a mesma.

CAPITULO 2 B
SEGURANCA DA NAVEGAGAO

Regra 1
Mensagens de Perigo

1. O Comandante ou Patrdo de toda embarcacdo que se
encontrar diante de uma situacdo que possa causar perigo imediato
para a navegagdo, estard obrigado a transmitir a informagdo per-
tinente, por todos os meios que possuir, a todas as embarcacfes que
se encontrem préximas, bem como as Autoridades Competentes da
zona. Isto devera ser feito através de meios radiotelef6nicos ou atra-
vés do Codigo Internaciona de Sinais.

2. A Autoridade Competente da zona tomard as medidas
necessérias para garantir que a informag&o recebida, de acordo com o
estabelecido no parégrafo 1, seja rapidamente levada ao conheci-
mento das pessoas que possam vir a ser afetadas e de outros Paises
interessados.

Regra 2
Aparelhos Nauticos, Publicagbes e Documentagdo a Bordo

1. Toda embarcagdo tripulada contard a bordo com os se-
guintes elementos:

1 (um) par de Bindculos.

1 (um Radar (exceto em embarcacOes de tonelagem menor que 50)
1 (uma) Sonda de M&o

1 (um) Sino

Limpador de péra-brisa

Aviso aos Navegantes

Cartas Néuticas (exceto em embarcagdes que realizam tra-
vessias de menos de 1 hora)

Quadro de Sinais de Socorro

Quadro de Sinais de Salvamento

Regulamento para Prevencdo de Abalroamento no Mar
Quadro de Sinais de uma Bandeira

Lanterna manual com botdo sinalizado

Megafone

Apito ou Buzina

Holofote orientével

2. Toda embarcagéo devera possuir a bordo a seguinte do-
cumentacdo, conforme os regulamentos da Hidrovia:

Livro de Regigtro de Vigtorias e Ingpegdes ou Sistema Equivalente
Livro de Navegacdo

Livro de registro de Hidrocarbonetos (se for necessério)
Livro de Mé&quinas

Documento de Habilitagdo do pessoal embarcado

Lista da Tripulaggo (quando a Administracdo o exigir)
Licenca de Radio

Certificado de Seguranga da Navegacéo

Certificado de Matricula

Certificado de Arqueacéo

Certificado de Atribuigdo de Borda Livre (quando necessério)

Toda autorizagdo para transporte de carga sobre coberta,
mercadorias perigosas ou de outra habilitacdo especia

Certificado de Tripulagdo de Seguranca (CTS)

Atestado de Manutencdo dos Dispositivos de Salvamento e
de Sistemas de Contra-Incéndios

Autorizacdo para o transporte de gases liquefeitos a granel
ou para o transporte de mercadoria perigosa (se necessario)

Certificado de cobertura de seguro para embarcagdes da Hidrovia
Documentag8o do pessoal embarcado

Regra 3
Equipamento de Amarrag&o e Fundeio

1. Gerd

1.1. Toda embarcacdio autopropulsada da Hidrovia possuira
elementos de amarragdo de acordo com o estipulado na presente.
Toda embarcagdo autopropulsada, com excegdo dos empurradores,
possuira um sistema de fundeio de acordo com o prescrito no pre-
sente regulamento.

2. Aprovagdo da Instalacdo e de seus Materiais.

2.1. Os materiais dos cabos e correntes, bem como as ancoras
e cabrestantes ou molinetes seréo aprovados pela Administragéo e
serdo testados de forma que resistam as cargas de testes prescritos.

2.2. A instalag@0 das bases de cabrestantes ou molinetes e
dos cabegos e cunhos serd aprovada pela Administracdo, quando
resistam as cargas de desenho. A quantidade de cabegos ou cunhos
dependera das caracteristicas da embarcag8o, mas nunca ser4 menor
que dois em proa e dois em popa.

3. Equipamento para Embarcagdes Autopropulsadas de Car-
ga ou de Passageiros.

3.1. O equipamento necess&rio para ancoras, amarras e cabos
para embarcages de carga ou de passageiros sera determinado em fungéo
do NUmero de Equipamento (Z), de acordo com 0 prescrito a seguir:

Z=0%+B.h+A

O: Volume de carena com a linha de flutuagdo de carga
méxima, em m?.

B: Boca méaxima moldada, em metros.

h: Distancia da linha d'égua ao convés corrido mais ato, em
metros.

A: Area lateral da obra morta (acima da linha d'dgua), em
m?, de toda superestrutura ou carga sobre o convés cuja largura for
maior que um quarto da luva.




3.2. Toda embarcag@0 de carga ou de pa?eiros que, de
acordo com o prescrito deva levar ancoras, levara pelo menos duas
ancoras articuladas prontas para fundear, cada uma dentro de uma
margem de 10% de uma massa ndo menor que

Massa de cada Ancora (kg) = 2 . Z - 20 (Z > 10)

3.3. Quando, em lugar de ancoras articuladas convencionais,
forem utilizadas ancoras de grande poder de fixacdo, tipo Danforth,
D'Hone, HA-DU, Heuss, Pool ou similares, a Administracdo, apés
comprovar as caracteristicas das mesmas, podera diminuir a massa
necesséria em 25%.

3.4. O didmetro das amarras seré obtido em funcéo da massa
da ancora e do tipo de material conforme a seguinte tabela:

2640 52 46 40 | 190 520 4 | 8 200
2850 54 48 42 | 200 560 4 | 8 215
3060 56 50 44 | 200 600 4 | 8 230

Nota: d1, amarra de grau normal, d2, amarra de grau es-
pecial, d3, amarra de grau extra-especial, como definido nas normas
de construcéo das Sociedades Classificadoras.

3.4.1. Para massas de ancora menores que 120 kg, o dia
metro da corrente de grau normal serd igual a

d = 1,15 O P (mm) onde P = massa da ancora (kg)

3.4.2. O comprimento da amarra necessaria ndo sera menor
que 2 quartéis de 27,5 m.

13 30 32 32 32
14 32 36 36 36
16 32 40 40 40
18 36 44 44 44
20 40 48 48 48
22 44 48 48 52
24 48 52 52 56
26 56 60 60 64
28 60 64 64 72
32 68 72 72 80
36 72 80 80 88
40 72 88 88 96

3.5.1. Para cargas de ruptura superiores a 500 kN, os cabos
deverdo ser do tipo (6 x 36) com uma ama de fibra e, para cargas
menores, do tipo (6 x 24) com ama de fibra de 7 cabos. Contudo,
caso 0s cabos sgjam estivados ou usados com molinetes, poderdo ser
utilizados cabos com alma de ago do tipo (6 x 19) Seale ou (6 x 36)
Warrington-Seale.

3.5.2. Independentemente da carga de ruptura, os cabos de
fibra ndo poder@o ter um didmetro menor que 20 mm.

4. Equipamento Alternativo para Lanchas de Passageiros

4.1. Em vez do equipamento requerido em 3, as lanchas sem
convés das anteparas e sem superestruturas poderdo ser equipadas
com pelo menos uma ancora cuja massa ndo devera ser menor que:

Massa da Ancora (kg) = 0,1733 . L2 + 0,623 . L - 1,6432

onde L: comprimento em m, de acordo com 11/1-1.1

4.2. A amarra além da seg3o de €los necessaria para talingar
a ancora, terd um cabo com um comprimento e carga de ruptura de:

Comprimento (m) = 4. L sem que sgja necessrio exceder os55 m.
C. Ruptura (N) =43 .L - 7,25

4.3. As amarras serdo pelo menos trés e terdo um com-
primento (m) e uma carga de ruptura em (kN) de:

C. Ruptura (kN) = 2,14 . L - 1,72

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento, exceto item 2 que

em navios outros gue navios tanque ou de passageiros sera de 5 anos

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

Massa da | Didmetro da amarra Cabos de Cabos de Amarracéo 3.4.3. Em embarcagGes cuja ancoragem néo seja frequente
Ancora (mm) Rebogue ou quando a massa da ancora resultante for menor que 80 kg, podera
(kg) ser instalada uma Unica amarra para fundeio.
di d2 d3 |C C. Rup- | N° |Ci C. Rupt TSN
("n’l)"’ tura (E&) (ﬂ]n;p (klf\?)ura _ 3.4.4. Quando forem usados cabos em substituicdo a amarra,
120 | 125 | 125 [ 125|180 | 100 | 3 | 40 35 deverd ser verificado que:
180 14 | 125 | 125|180 | 100 | 3 | 40 35 a) o comprimento do cabo sgja 1,5 vezes o da amarra substituida.
240 16 14 14 | 180 100 3 | 50 40
300 17.5 16 16 | 180 100 3 | 55 40 b) a sua carga de ruptura sgjaigual a da amarra de grau normal.
360 19 175 | 175 | 180 100 3 55 45 A . ~
C) entre a &ncora e 0 cabo sgja posta uma secéo de amarra de
40 | 205 | 175 | 175 180 | 100 | 3 | 60 50 comprimento ndo menor que a distancia entre a posicao estivada da
480 22 19 19 | 180 100 3 | 60 55 ancora e o cabrestante.
570 24 | 205 | 205 | 180 110 3 | 60 60 o ) ) 5
660 26 2o | 205 | 180 130 4 | 60 65 o cabreﬁ(é)n tsee utilize um guincho que realize as mesmas funcdes que
780 28 24 22 | 180 150 4 | 60 70 )
900 30 26 24 | 180 175 4 | 70 80 3.5 Para reboque e amarragdo, os cabos poder&o ser cabos de
1020 32 28 24 | 180 200 4 | 70 85 aco ou cabos de fibra sintética ou natural, bem como cabos de aco
com alma de fibra. As cargas de ruptura nominais minimas indicadas
1140 34 %0 26 180 225 — % na tabela anterior sdo vélidas para cabos com fibra natural (manilha)
1290 | 36 | 32 | 28 | 180 | 250 | 4 | 70 100 unicamente. Quando forem utilizados cabos de fibra sintética, as
1440 38 34 30 | 190 275 4 | 70 110 cargas deverdo ser incrementadas adequadamente. A equivaléncia en-
1590 40 34 30 | 190 305 4 | 80 120 tre os cabos de ago e os cabos de fibra sintética ser&
1740 42 36 32 | 190 340 4 | 80 130 —
1920 | 44 | 38 | 34 | 190 | 370 | 4 |80 | 145 Cabo de Ao N'Tglr:g;ﬂfrf}. Cabo
2100 46 40 36 | 190 405 4 | 80 160 Poliamida | Poliéster |Polipropileno
2280 48 42 36 | 190 440 4 | 85 170 (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
2460 50 44 38 | 190 480 4 | 85 185 12 30 30 30 30
CRONOGRAMA DE APLICACAO DAS REGRAS Regra 4
A EMBARCACOES EXISTENTES Cap. 3 Regra 1
ANEXO | Regra 2
Objetivo: O presente Anexo € parte integrante do Regulamento de Seguranca para as Em- Eeqrai
barcagdes da Hidrovia e tem por objetivo, especificar a aplicacio do mesmo as embarcagdes existentes, egra
conforme o disposto na regra 2 do Titulo I/Cap. 1. Regra 5
Regra 6
\ TITULO Il \ Aplicacdo em embarcacies existentes Regra 7
Regra 8
Cap. 2 Regra 1 8 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Cap. 4 geq:aé
Regra 2 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Reqrg 2
Regra 3 8 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Rgra 5
Regra 4 2 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento
; - Cap. 5 Regra 2
Regra 5 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Reqra 3
Regra 6 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 4
Regra 7 5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Cap. 6 Regra 2
Cap. 3 Regra 1 8 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 3
Cap. 4 Regra 1 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 4
Cap. 5 Regra 1 5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 5
Regra 2 5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 6
Regra 3 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 7
Regra 4 Na entrada em vigor do Regulamento Cap. 7 Regra 2
Cap. 6 Regra 1 Na entrada em vigor do Regulamento i}
Cap. 7 Regra 1 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento ‘ TITULO IV ‘
Regra 2 Na entrada em vigor do Regulamento Ca 1 R 2
Regra 3 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento ap. Reqra 3
Regra 4 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento eora
; ; Regra 4
Regra 5 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento
" ; Cap. 2 Regra 1
Regra 6 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 2
Regra 7 5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Reqra 3
Regra 8 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 4
Cap. 8 Regra 1 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 5
Regra 2 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento
Cap. 9 Regra 1 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento \ TITULO V \
Regra 2 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento
Regra 3 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Cap. 1 Regra 1
Regra 4 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 2
Cap. 10 Regra 1 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 3
Regra 4
\ TITULO 11l \ Aplicacio a embarcagBes existentes ‘ TiTULO V ‘
Cap. 2 Regra 1 3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento Cap. 2 Regra 1
Regra 2 1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento Regra 2
Regra 3 Na entrada em vigor do Regulamento Regra 3

Na entrada em vigor do Regulamento
Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

3 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

5 Anos a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento
1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

Aplicagcdo a embarcagdes existentes

Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento

Aplicacdo a embarcactes existentes

Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento
Na entrada em vigor do Regulamento

Entrada em Vigéncia

Na entrada em vigor do Regulamento

Na entrada em vigor do Regulamento

1 Ano a partir da entrada em vigor do Regulamento
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