ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
YIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

. CAPITULO 112 .
CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAC DE INCENDIO E
EXTINCAQO DE INCENDIO

Regra 9 — Contengiio do incéndio

1 No subparigrafo .2 do pardgrafo 4.1.3.3, “.” € substituido por *; ou™.

2 No parigrafo 4.1.3.3, € acrescenlade o seguinte novo pardgrafo .3, apos o subparigrafo 2

existente:

“3 esguichos de neblina de dgua gue tenham sido testados e aprovados de acorde com a
diretrizes aprovadas pela Organizacdo*.”

Regra 15 - Dispositivos para 6leo combustivel, éleo lubrificante e outros éleos inflamsiveis

3 Na Regra 11-2/15, como emendada através da Resolugio MISC.31(63), o texto apds o titulo é
substituido pelo seguinte:
“{Os pardgrafos 2.9 a 2.12 desta regra se aplicam aos navios constraidos em 1° de fevereiro de

1992, ou depois, exceto que as referéncias aos pardgrafos 2.10 ¢ 2.11 feitas nos pardgrafos 3 e
4 se aplicam aos navios construidos em 1° de Julho de 1998, ou depois.)”

CAPITULO 11
EQUIPAMENTOS E DISPOSITIVOS SALVA-VIDAS
Regra 7 — Equipamentos salva-vidas individuais

No paragrafo 2.1, sio inseridos os seguintes novos subparagrafos .1 € .2,

*1 para navios de passageiros em viagens infericres a 24 h, devera haver um mimero de coletes
salva-vidas adeguados para criangas igeal a pelo menes 2,5% do mimero de passageiros a
bordo;

2 para navios de passageiros em viagens com uma duragio de 24 h ou mais, deverad haver um

colete salva-vidas adequado para criangas para cada crianca a bordo;™.

* Consultar as Diretrizes Revisadas para a aprovaciio de sistemas de borrifo equivalentes aos mencionados ta Regra 11-2112 da
SOLAS (Resolugio A BOD(IS.



e o5 subparagrafos .1 e .2 existentes sfo renumerados como subparagrafos .3 ¢ 4. A palavra “e” &
destocada do fim do subpardgrafo .3 renumerado para o fim do subpardgrafo .4 repumerado.

5  Einserido o seguinte novo subparigrafo .5, aps o subpardgrafo 4 renumerade do pardgrafo
2.1: .

“5 seos coletes salva-vidas existenies para adultos niie forem projetados para se adaptar a pessoas
pesando mais de 140 kg e com a circunferéneia do peito superior a 1.750 mm, devera haver a hordo
um néimero de acessorios adequados para permitir que eles sejam adaptados aquelas pessoas.
CAPITULO 1V
RADIOCOMENICACOES -
Regra 7 — Equipamentos ridio: Generalidades
6 O texto existente do subparigrafo .6.1 do pardgrafo ! € substituido pelo seguinte:

- “6.1 capaz de transmitir um sival de socorre através do servige de satélite em 6rbita polar
operando na faixa de 406 MBz;™

Regra 9 Equipamentﬁs rédio: Areas maritimas Al ¢ A2
7 O texto existente do subpardgrafo .3.3 do pardgrafo | & substiufdo pelo seguinte:
“33 por meio do servigo de sai€lite geoestacionirio Tumarsat, por uma estagfio navio para
terra.”
Regra 10 - Equipsimentos Tadio: ireﬁs maritimas Al, A2 e A3
8 0 texto existente do subparigrafo 4.3 do parigrafo I € substituide pelo segninte:

“4.3 por meio do servigo de satélite geoestacionario Inmarsat, por uma estagdo navio para

ferra adicionat.”
9 O texto existenie do sebpardgrafo .3.2 do pardgrafo 2 € substifuido pelo seguinie:

“3.2 por meio do servigo de satélite geoestacionarto Inmarsat, por uma estagiio navio para

terra; e”



CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 22 — Visibilidade do passadigo
10 E acrescentado o seguinte novo parigrafo 4, ap6s o paragrafo 3 existente:

“4  Apesar das exigéneias dos paragrafos 1.1, 1.3, 1.4 € 1.5, a substituigiic da dgua de lastro
pode ser feita, desde que:

.} o comaodante tenha verificado que € segure fazer isto ¢ que leve em censideragdo
quaiquer aumento dos sefores cegns ou quaiquer redugiio do campo de visdo
horizontal resultante da operagdo, para assegurar que seja mantida uma vigilancia
ﬁdequada o tempo todo;

.2  aoperagiio seja realizada de acordo com o plano de gemncimento da dgua de lastro
do navio, levando em consideragiio as recomendagbes sobre a substituicio da dpna
de lastro adotadas pela Organizagio; e

3 o inicio e o término da operagio scjam registrados no registro das atividades de
navegacio do navio, de acordo com a Regra 28

22 ]

RESOLUCAO MSC.202(81)
{adotadz em 19 de maio de 2000)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIPA BUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

0O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDG ¢ Artige 28(b) da Convengiio sobre a Orgamizagio Marftima [oternacional
relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o ardige VIIKb)} da Convencio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS)Y, 1974 (dagui em diante referida como “a Convengdo™), relativo ao
procedimento para emendas, aplicdvel ao Anexo da Convenclie exceto ao disposte no Capitudo 1
dagquele Anexo,

TENDO ANALISATIO, em sua octogésima primeira sessfo, emendas & Convengio, propostas
e distribnidas de acordo com o Axtigo VIIEHbXI) daqueta Convengiio,



i. ADQTA, de acorde com o Artigo W!I{’o](iv) da Convengiio, emendas 4 Conveﬁg:ﬁo, cujo texto
¢ apresentado nes anexos da presente résolugﬁo; i -
2. DETERMINA, de acordo com o Artigo Vﬁl{b}{ﬁ){.’z}(bb) da Convengiio, que as mencionadas
emendas deverio ,sér consideradas com-o iendo sido aceitas em: 1 de julho de 2007, a menos que,
antes daquela da.té, mais de um tergo dos Gave.mors Contratantes da Convencio, ou Governos
‘Contratante_s cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueaciio bnta da
frota mercante mundial, tenham nosificado as suas objeges As emendas;

3. CONVIDA os (overnos Confratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
Artige VIEbXviiN2} da Convenﬁo, as emendas deverdio entrar em vigor em £° de janeiro de 2008,
depende_nﬂo da sua aceitaciio de acordo com o pardgrafo 2 acima; '

4 SOLICITA ac Secretario-Geral, de acordo com o Artigo VHI(bM¥) da Convencio, gue
iransmita a todos os Govermos Coatratantes da Convem;ﬁb cOpias autenficadas da presenie
resolucio € do textc das emendas contidas no Anexo; '

5. SOLICITA AINDA ac Secretdrio-Geral gue transmita cépias desta resolugfio e do seu Anexo ‘
aos Membros da Orga:ﬁzag;iio que nfo sejam Governos Contratantes da Convencio.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
- VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 - Definigoes!
[ O seguinte texto & inserido apds o parigrafo 5 existente:

“6 Embarcagdo de alia velocidade significa uma embarcagiio como definida na Regra X/1.3.

7 Unidade movel de perfuragao “oﬂ's‘ha?e * significa uma vnidade mével de perfurag? '7

“offshore” como definida na Regra XI-2/1.1.5.”
2 E inserida a seguinte nova Regra 19-1, apds a-Repra 19 existente:
“Regra 19-1
Identifica¢io e acompanhamento de navios 2 longa distincia

1  Nada do contido nesta regra, nem o disposte nos padries de desempenho e nos requisitos
funcionais adotados pela Organizagio com relagdo 4 identificacdo e ao acompanhamento de navios
a longa distancia devera prejudicar os dixeitos, a jurisdigiio ou as obrigagdes dos Estados com base
na legislacio irltem;_acional, em éspecial, os regimes juridicos do alto-mar, da zona ccondmica
ekclusi\;a; da zona contigna, dos mares territoriais cu dos estreitos utilizados para a navegagio.
internacional ¢ das rotas maritimas que passam por arquipélagos.

2.1 Slljelto ao disposto nos paragrafos 4.1 e 4.2, esta regra devera se aplicar aos segumtfﬂ tipos de

nawos erapregados em vlagens imtermacionais:
.1  naviosde passageiros, inclusive cmbarcagdes de alta velocidade para passageiros;

2 nawos de carga, muluswe embarc:ag:oeg de alta velocidade, com arqueac;ao brutz de

3(}{] ou mats; e

¥ A arqueaggo bruta a ser wtilizada para determinar se um navio de carga on uma embarcagdo de alta velocidade precisa cumprir o
disposto nesta regra deverd ser aquela determinada com base no disposto na ConvencZio Internacional de Medigio da Tooelzgem
de Mavios, 1969, independeniemente da data em que 0 navio ou a emharcaglic de alta velocidade tiver sido, on estiver sendo,
consiruide.



3 unidades moveis de perfuragéo “offshore”.

2.2 Otermo “navio”, guando usado nos pardgrafos 3 a 11.2, abrange os navios de passageiros e de
carga, as embarcagtes de alta velocidade e as unidades moveis de perfuragie “offshore” que estio
sujeitos ao disposto nesta regra.

3  Esta regra esiabelece dispositivos para permitivr que os Governos Contratantes facam a

identificagfo e ¢ acompanhamentc de navios a longa distincia.

4.1 Os navios deverdo ser dotados de um sistema que {ransmita automaticamente as informagdes

especificadas no paragrafo 3, da seguinte maneira;
— .! npavios comdﬂs em 31 de Dezembro de 2008 ou depois;
2 navios consttuidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e certificados para operar:
1 nas 4rcas maritimas A} ¢ A2, como defnidas na Regra T¥/2.1.12 e IV/2.1.13; ou

2 nas dreas maritimas Al, A2 e A3, como definidas nas Regras 1¥/2.1.12, IV/2.1.13
e [V/2.1.14; ' '

ndo depois da primeira vistoria da instalagdo ridio realizada depois de 31 de Dezembro
de 2008; ' '

.3 navios construidos antes de 31 de Dezembro de 2008 e ce;’liﬁcados para Operar nas areas
marftimas Al Az, A3 e Ad, como definidas nas Regras [V/2.31.12, IV/2.1.13, IV/2.1.14
e [V/2.1.15, ndo depois da primeira vistoria da instalagdo radio realizada depois de 1° de
Julho de 2009. No eatanio, estes navios deverdo atender ao disposio no subparapgrafo .2
acima enquanto estiverem operandc nas Areas maritimas Al, A2 e A3.

42 Nio devera ser exigido dos navios, independentemente da data da sua construgo, dotados de
um sistema automatico de idantii_icas;ﬁa (AIS), como defimdo na Regra 19.2.4, ¢ operando
exclusivamente no interior da drea marftima Al, come defirida na Regra [V/2.1.12, que cumpram o
disposto nesta regra. '
5 Sujeito ao disposto no pardgrafo 4.1, os navios deverfic transmiiir automaticamente as seguintes
informagdes sobre a identificacfio e 0 acompanhamento a longa distincia:

.1 aidentidade do navio,

2 aposicio do navio {latitude e longitude); e

.3 adataeahorada pbsii;io fornecida.



6  Os sistemas ¢ equipamentos utilizados para atender &s exigéncias desta regra deverfio estar de~
acordo com padries de desempenho e com requisitos funcionais® nio inferiores aos adotados pela

Organizagio. Qualquer equipamento de borde devera ser de um tipo aprovado pela Administragio.

7 Ossistemas e equipamentos utilizados para atender as exigéncias desta regra deverfo pﬁder ser
desligados a bordo ou cessar a disseminagio das informagles relativas 2 identificagic e ao

acompanhamento a longa distincia:

.1  quando os acordos, as regras ou ar nermas internacionais dispuserem sobre a protegiio

das informagdes relativas 4 navegagdo; ou

.2 em circunstincias excepcionais, € pelo menor tempo possivel, quando for considerado
pelo comandante que o seu funcionamento esta comprometendo a seguranga do navio.
Neste caso, o comandante devera informar & Administragfio, sem uma demora indevid-
¢ fazer um langamento no regisiro das atividades da navegacio e dos incidentes, mantido
de acordo com a Regra 28, informando as razdes paraa decisdio e indicando o periodo no
qual_ o sistema ou o equipamento ficou desligado.

8.1 Sujeito ao disposto nos pardgrafos 8.2 a 11.2, os Governos Contratantes deverdio poder receber
informagdes relativas a identificagfio e ao acompanhamento a longa distincia sobre os navios, para

fins de seguranga e para outras finalidades, como acordado pela Organizagio, da seguinte maneira:

.1  a Administragio deverd ter o direito de receber estas informagdes sobre os navios
autorizados a arvorar a sua banﬂeira, _hidependenteﬁlente-dﬁ onde possam estar esses

navios;

2 um Governo Contratante- deverd ter o direite de receber estas informacfes sobre ¢
navios que tenham revelado a sua intenq,ﬁo de entrar numa instalagio portudria, chmu’r
definida” na Regra ¥I1-2/1.1.9, ou num local sob -a jurisdigio daquele Governo
Contétante, hldependehtﬂmente de onde aqueie navio possa estar, desde que n#o esteja
em dguas de um outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de
acordo com a lepisiaciio internacional, e a terra,; e

* onsoltar os Padsdes de desempenho e o5 requisitos funcionais para a identificag8o & o acompanhamepio de navios a Jonga
distincia, adotados pelo Comité de Seguranga Maritima da Organizagio através da Resolugio MSC.210(81).



3 um Governo Coniratante devera ter o direito de receber estas informacgées scbre navios
autorizados a arvorar a bandeira de outros Governos Conitratantes e que néo pretendem
entrar numa instalagio porfuiria nem num local seb a jurisdigio daquele Governo
Confratante, e que esigjam naﬁégando a mma distancia nfo superior a 1.000 milthas
nauticas da sia costa, desde que aqueles navios niio estejam dentro das dguas de um
outro Governo Contratante entre as linhas de base, estabelecidas de acordo com a
legislagHo internacional, e a terta,; e

4 mn Governo Contratante nio deverd ter o direito de rececber, de acordo com o
subparagrafo .3, estas informacgdes sobre um navio que eéteja no mar ferritorial do
Govemno Contratante cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar.

82 Os Govemos Confratantes deveriio especificar e infonmar 4 Organizagiic os detalhas
pertinentes, levando em consideracéio os padriies de desempenho e os requisi-tos funcionais adotados
pela Orgahiz:;gﬁoj, para permmr que as infofmat;ﬁes relativas 3 identificagdo e ao acompanhamento
a longa distAncia sejam tornadas disponiveis de acordo com o disposto no pardgrafo 8.1. O Governo
Contratante envolvido pode, a qualguer m_oﬁ:mento dai em diante, alterar ou retirar estas informagaes.
Ao receber estas. informagdes, juntamente com os detalhes relativos a elas, a Organizagio deverd
informar a todos os Govemos Conlratantes. -

9.1 Apesar do disposto no parégr—afo 8.1.3; a Adrinistragio devera ter o direito, para atender 3
seglm ou a ouiros intﬁtﬁses, de decidir, a qualquer momento, que informacies relativas.a
identificagio & ao acompanhamento a longa distincia de navios autorizados a arvorar a sua bandeira
nio devera'ﬂ ser fornecidas 20s Governos Contratantes de acordo com o disposto no pardgrafo 8.1.3.
A Administragio envolvida pode, a qﬁalquer momento dai em diante, alterar, suspender ocu anular
estas 4&0isﬁes- : - ' ’ -

9.2 A Adminisiragiio envolvida deverd comunicar estas decisdes 4 Organizagiio de acordo com o
paragrafo 9.1. Ao receber esta comunicagfo, a Organizaciio devera informar a todos os Governos
Cmrh‘ataﬁlts, Juntamente com os detalhzs relativos aquelas decisfes.

93 Os direitos ¢ as cbrigagdes, de acordo com a legislagio internacional, dos navios cuja
Administragdo tiver invocado o disposto no pardgrafo 9.1 nZo deverdo ser prejudicados em
decorréncia destas decisdies.
10 Os Governos Contratantes deverfio sempre:
.1 reconhecer a importfincia das informagSes relativas 4 identiﬁcﬁgﬁo e ao acompanharmento
a longa distincia;



2 reconhecer ¢ respeitar ¢ sigilo comercial ¢ a sensibilidade de qualquer informagdor,

relativa & identificagdo e ao acompanhamento a longa distincia que possam receber;

.3 proteger as informagles que possam receber contra acessos ou divulgagBes nfio

autorizados; e

4 ufilizar as informagdes que possam receber de uma maneira compativel com a legislagio

internacional.

11.1  Os Governos Centratantes deverfio arcar com todos os custos relacionados com qualquer
informagao relativa a identificagiio e ao acompanhamento a longa distdncia que possam solicitar e
receber. Apesar do disposto no paragrafo 11.2, os Governos Confratantes nfio deverfo impor
quaisquer Orus aos navios em relagio as informagBes relativas i identificagio e ao
acompanhamento a longa distincia que possam procurar obter.

112 A menos que 2 legislagiio da Administragiio disponha em conirdrio, os navios autorizados a
arvorar a sua bandeira ndo deverdo arcar com qualquer dnus para transmitir informagdes relativas &
identificacfio € a0 acompanhamento a longa distéincia em cumprimento a0 disposto nesta regra.

12 Apesar do diSpc-std no paragrafo 8.1, os servigos de busca e salvamento dos. Governos
Contratantes deverdo ter o direito de receber, livre -de qualquer Snus, informacdes relativas
identificago e a0 acompanhamento a longa distincia relativas 2 busca e ao salvamento de pessoas
€m perigo no mar. '

13 Os Govemos Contratantes podem informar & Organizagio qualquer caso em que cles

considerem que o disposto nesta regra, ou em quaisquer outras exigéncias relacionadas com ela e

estabelecidas pela Organizagio, ndo tenham sido, ou nfo estejam sendo cumpridas.

4 0O Comité de Seguranga Maritima deverd estabelecer os critérios, os procedimentos e as-
medidas-para o estabelecimento, ¢ exame e a verificagio do fornecimento de informagies relativas
a ideantificagio € a0 acompanhamento a longa distancia aos Govemnos Contratantes, de acordo com
o disposte nesta regra.” '

k%



RESOLUCAO MSC.204(81)
(adotada em 18 de maio de 2006)

ADGCAO DEEMENDAS AOQ PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAOQO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA, -

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convem;ao sobre a Organizacio Maritima Internacional
re]atno as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO TAMBEM o artigo VITI(b) da Convengdio Internacional para a Salvapuarda
da Vida Humanza no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengiio™) e o artigo
VI do Protocolo de 1988 relativo a Convem;ﬁo (daqui em diante referido como “o Protocolo

SOLAS de 1988”) relativos ao procedimento para emendar a Convengio € o Protocolo SOLAS de
1988,

LEMBRANDO AINDA o artigo VI(b} do Protocolo SOLAS de 1988 que estipula, entre
oulras coisas, que as emendas ao Anexo do Protocolo deverédo ser adotadas ¢ postas em vigor de
acordo com 0 procedimento aplicivel 4 adogZo e 4 entrada-em vigor de emendas ao Capitulo I do -
Ancxo da Convengio, como especificado nos subpérégrafos (iv), (vi)(1} e (¥vii}{1) do parigrafo (b)
do Lartigc} VI da Convenciio,

OBSERVANDO que, de acorde com o artigo VIII{bKvi)(1} da Convengiio, uma emenda ao
Anexo do Protocolo SOLAS de 1988 devers ser considerada como tendo sido aceita na data em que
“ for aceita por dois tergos das Parics do Protocolo,

TENDO ANALISADO, em sna octogésima primeira sessio, emendas ao Protocolo SOLAS

de 1988, propostas e distribuidas de aa:ordo com o Axtipo VIIIﬂ:-}{l) da Convem;ao € com o artigo
W(b) do Protocolo SOLAS de 1988, '

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VII(LI(Ev) da Convengdio e com o artigo VI{b) do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto € apresentado no
Anexo da presente r&sﬁluqao

2. SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acordo com o Artigo VII{b)(v} da Convencio e com o
artigo V1(b) do Protocolo SOLAS de 1988, gue transmita a todas as Paxtes do Protocolo SOLAS de
1933 copias autenticadas da presente resolugio e do seu Anexo, para consideragio e aceftagfio, e
que u'ansmtta, também, céﬁias a todos os membros da Orpanizagio;

3. INCITA todas as Partes do Protocolo SOLAS de 1988 2 aceitarem as emendas o mais cedo-_

possivel.



ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA YVIDA HUMANA NO MAR, 1974

ANEXG

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AOQ0 ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VUDA HUMANA NO MAR, 1974

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS
PARTE B
VYISTORIAS E CERTIFICADOS
Regra 10 — Vistorias da estrutura, das miquinas e dos equipamentos de navios de carga
O texto existente do subparagrafo {v) de pardgrafo (a} da regra € substituido pelo seguinte:

“{¥) wm minime duas inspecdes da parte externa do fundo.do navio durante o periodo
validade de cinco anos do Certificado de Seguranga da Construgio de Navio de Carga ou
do Certificado de Seguranga de Navio de Carga, exceto guando for aplicavel a regra
14{e) cu a 14(f). Quando for aplicivel a regra 14{e} ou a 14{f}, este pericdo de cinco
anos poderd ser prorrogade para coincidir com o periodo de validade prosregade do
certificado. Em todos os casos, o intervalo entre quaisquer destas duas inspecdes nio

devera ser superior a 36 meses;”

* k¥



RESOLUCAOQ MSC.216(82)
(adotada em 8 de dezembro de 2006)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b} da Convenciio sobre a Organizacio Marifima Infemacional

relative as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artige VII(b) da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengiio™), relativo ao
procedimento para a adogio de emendas aplicdvel ao Anexo da Convengdio, excelo ao disposto no

Capitulo I daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessZo, emendas & Convencio, propostas
e distribuidas de acordo com o Artigo VIII(b)(i) daquela Conwvengio,

1. ADOTA, de acordo com o Artige VII{b){(iv) da Convencio, emendas & Convenciio, cujo texto
¢ apresentado no Anexo da presente resolugido;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIHI{(bW¥i)(2)bb) da Convengio, que:

{a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverfo ser consideradas como tendo

sido aceitas em i° de janciro de 2008;

(b) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverfio ser consideradas como tendo

sido aceitas em 1° de julho de 2008; e

{c} as mencionadas emendas apresentadas no anexo 3 deverfio ser consideradas come tendo

sido aceitas em 1° de janeiro de 2010,

a menos que, anfes daquela data, mais de um tergo dos Govemos Contratantes da Convengfio, ou
Governos Coniratantes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagiio

bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objectes as emendas;

3. CONVIDA os Govemos Contratantes da SOLAS a observarem - que, Qe acordo com o
Artigo VIII{(b){vii}{2) da Convengdio:



{(a} as emendas apresentadas no anexc 1 deverdo entrar em vigor em 1° de julho de 2008;

{b) as emendas apresentadas no anexo 2 deverio entrar em vigor em 1° de janeiro de 2059; e

{c) as emendas apresentadas no anexo 3 deverdo entrar em vigor em 1° de julho de 2010,
dependendo da sua aceitagiio de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o Astigo VIII{bKv) da Convengdo, que
transmita a todos 0s Governos Contratantes da ConvengSic cépias autenticadas da presente

resolucdo e do texto das emendas contidas nos Anexos;

5.  SOLICITA AINDA ao Secretirio-Geral que transmita copias desta resolugdo e dos seus

Anexos aos Membros da Organizacio que ndo sejam Governos Contratantes da Convengdo.



ANEXO 1

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMD
EMENDADA

CAPITULO I1-1

CONSTRUCAO — ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-2 Prevengio contra corrosio em tanques de lastro de igua salgada em petroleiros e
em graneleiros

1 Otexto existente e o titulo da Regra 3-2 sio substituidos pelos seguintes:

“Revestimento de protegio dos tanques destinados a lastro de Agua salgada em todos os
tipos de mavios e em espacos no casco duple de graneleiros
1 Os pardgrafos 2 e 4 desta regra deverdo se aplicar a navios com arqueagdo bruta nio

menor-gue 500:

.1 para os quars o conirato de construgfio for assinado ema I” de julko de 2008 oun

depois; ou

-2 na auséncia de um contrato de construgdo, cujas quilhas sejam batidas ou que
estejam num estagio da construgio semelhante em 1° de janeire de 2009 ou depois;

ou
.3 cuja entrega seja feita em 1° de julho de 2012 ou depois.

2 Todos os tanques destinados a lastro de agua salgada, dispostos nes navios € nos espages no
casco duplo em graneleiros com 150 m de comprimento cu mais, deverfio ser revestidos durante a
construgio de acordo com o Padrio de deserapenho para revestimentos de protecio para tanques
destinados a lastro de Agua salgada em todos os tipos de navios € em espagos no casco duplo de
graneleiros, adotado pelo Comité de Seguraﬁga Maritima através da Resolugio MSC.-215(82).
comg possa vir a ser emnendada pela Organizagio, desde que essas emendas sejam adotadas, postas



em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VII da presente Convengéio, relativo =

aos procedimentos de emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao Capitilo 1.

3 Todos os tanques destinados a lastro de dgua salpada, dispostos em petroleiros e em graneleiros
construidos em 1° de julho de 1998 ou depois, para os quais o pardgrafo 2 nfio seja aplicivel,
deverdo atender s exigéncias da Regra 11-1/3-2, adotada através da Resclugdo MSC.47(66).

4 A manutengdo do sisterna de revestimento de protegio deverd ser incluida no esquema de
manuten¢io geral do navio. A eficicia do sistema de revestimento de protecfio deverd ser verificada
pela Administragio, ou por uma organizagdo reconhecida pela Administragio, durante toda a vida
do navio, com base nas diretrizes elaboradas pela Organizagio. -

CAPITULO I1-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE
INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regral-— &plical;ﬁo

2  WNo pardgrafo 2.2.3, suprimir a segunda ocorréncia da palavra “e”.
3 No paﬁigrafo 2.2.4, substitmir “.” por “; ¢”.

4 Acrescentar o seguinte novo pardgrafo 2.2.5:

“.5 asRegras 5.3.1.3.2 ¢ 5.3.4 para navios de passageiros, n#o depois da data da primeira
vistoria a ser realizada apés 1° de Julho de 2008.”

Regra 3 — Drefinigies
5  E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 53, apds o paragrafo 52 existente:

53 Varanda do camarcfe ¢ um espago no convés aberto destinado 20.uso exclusivo dos
ocupantes de um Unico camarote, tendo um acesse direto proveniente daquele

camaroie.”
Regra 4 — Probabilidade de ignicio
6 I acrescentado o seguinte texto no fim de paragrafo 52.3:

o

“exceto que o padrio “A-0” é aceitivel para janelﬁs e vigias localizadas fora do limite
especificado na Regra 9.2.4.2.5. '



7 No paragrafo 4.4, sfo acrescentadas as palavras “ou se aplicadas em varandas de camarotes de

navios de passageiros construidos em £° de julko de 2008 ou depois, entre as palavras “estagdes de

controle” e “deverfio™.

Regra 5 — Potencial de alastramento do incéndio

8 No paragrafo 3.1.2.1, suprimir a Gltima frase.

%  Acrescentar o sepuinte novo pardgrafo 3.1.3:

10

“3.1.3 Anteparas e conveses parciais em navios de passageiros

3.1.3.1 As anteparas ou conveses parciais utilizados para subdividicr um compartimento por

uma quesifo de atilidade ou de tratamento artistico deverfo ser de materiais nio combustiveis.

3.1.3.2 Os forros, tetos e anieparas ou conveses parciais utilizados para encobrir a visiio ou
separar varandas de camarofes adjacentes deverfio ser de materiais ndo combustiveis. As
varandas dos camarotes em navios de passageiros construidos antes de 1° de julhe de 2008
deverdo atender as exigéncias deste subparagrafo até a primeira vistoria a ser realizada apos 1°
de julho de 2008.”

Na primeira frase do pardgrafo 3.2.1.1, sfo acrescentadas as palavras “e varandas dos

camarofes” enire as palavras “servigo™ e “que”, e € acrescentada a seguinfe nova frase no fim do

paragrafo:

“No entanto, o disposto no pardgrafo 3.2.3 ndio precisa ser aplicado as varandas dos

camaroies.”

11

12

E acrescentado o seguinte novo subparagrafo .3 ao pardgrafo 3.2.4.1 existente:

“3 superficies expostas de varandas de camarotes, excelo para sistemas de revestimento com
madeira de [ei natural.”

E acrescentado o seguinte novo paragrafo 3.4 apds o paragrafo 3.3 existente:
“3.4 Moveis e mobiliar em varondas de camarofes de navios de passageiros

Em navios de passageiros, os méveis e as mobilias em varandas de camarotes deverdo camprir
as Regras 3.40.2, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 e 3.40.7, a menos que essas varandas éejam protegidas
por incio de um sistema fixo de borrifo de agua sob pressa@o e de sistemas fixos de detecgio de
incéndio e de alarme de incéndio que atendam ao dispeosto nas Regras 7.10 e 10.6.1.3. Os
navios de passageiros construidos antes de 1° de julho de 2008 deverdio atender as exigéncias
deste pardgrafo na primeira vistoria realizada apss 1° de julho de 2008.7



Regra 6 - Potencial de geragio de fumaca e toxidade

13

O pardgrafo 2 é renumerado como pardgrafo 2.1.

14  Acrescentar ¢ seguinte novo pardgrafo 2.2 apds o paragrafo 2.1:

15

16

*2.2 Em navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depots, as tintas,
vernizes e oultros materiais para pinfura de acabamento utilizados em superficies expostas de
varandas de camarotes, exceto sistemas de revestimento com madeira de lei natural, nio
deverfio ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaca ¢ de produtos tdxicos,
sendo iste determinado de acordo com o Cédigo Internacional para 0 Uso de Procedimentos
de Testes de Incéndic™.

Q) pardgrafo 3 & renumerado como paragrafo 3.1.

Acrescentar o seguinte novo paragrafo 3.2 apos o pardgrafo 3.1:

“3.2 Em navios de passageiros construidos em 1° de julhe de 2008 ou depois, as coberturas

primarias do convés de varandas de camarofes nfio deverdo dar origem, em temperaturas elevadas, a

perigos causados por fumaga, toxicos ou explosivos, sendo isto determinado de acordo com o

Cddigo Internacional para o Uso de Procedimentos de Testes de Incéndio™.

Regra 7 — Deteccio e alarme

17

E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 10 apds o pardgrafo 9.4 existente:
“10 Protecdo de varandas de camarotes em navios de passageiros

Devera ser instalado um sistema fixo de detec¢fo de incéndio e de alarme de incéndio que
atenda ao disposto no Codigo Internacional para Sisternas de Seguranga contra Incéndio e
varandas de camarotes de mavios aos quais se aplique a Regra 5.3.4, quando os mdveis e
equipamentos daquelas varandas ndo forem como estd definide nas Repras 3.40.1, 3.40.2,
3403,3406e34077

Regra 9 — Contencio do incéndie

18

E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 2.2.6 apés o paragrafo 2.2.5.2:
*2.2.6 Arranjo de varandas de camaroles

Em navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2008 ou depois, as anteparas parciais
nio submetides a carga que separam varandas de camarotes adjacentes deverfio poder ser

abertas pela tripulagio, de ambos os lados, para fins de combater incéndios.”



Regra 10 — Combate a incéndio
19 Otitulo do paragrafo 6.1 & substituido pelo seguinie:
“6.1 Sistemas de borrifo de dgwa em novios de paseageiras”
20 E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 6.1.3 apds o parsgrafo 6.1.2:

“6.1.3 Deveri ser instalado um sistema fixo de extingdo de incéndio por borrifo de agua sok
pressdo, que atenda ao disposto no Codigo Internacional para Sisiemas de Seguranga contra
Incéndio, em varandas de camarotes de navios aos quais se aplique a regra 5.3.4, quando os

moveis € equipamentos daguelas varandas niio forem como estd definide nas Regras 3.40.1,
3.40.2,3.403,3406e340.7”

CAPITULO I
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS
Regra 6 - Comunicages
21 O pardgrafo 4.3 é substituido pelo scpuinte:

“43 O scistema de alarme geral de emergéncia deverd ser awdivel em todos os 7alojamentos e

compartimentos normais de frabalho da tripulag3o. Em navios de passageiros, o sisterna devera ser

audivel também em todos os conveses abertos.™

Regra 11 — Disposigoes a Serem Observadas na Reunido e ne Embarque nas Embareacies de
Sobrevivéncia :

22  Na primeira frase do par.;:’lgrafn 7, as palavras “condi¢fes desfavoraveis” sfio substitunidas pelas
palavras “todas as condicdes™ e € acrescentado ¢ sinal © ° P(graus) apos os termos “ 107 e “207.
- Regra 14 - Esﬁvagem das Embarcactes de Salvamento

23 Sdo acrescentadas as palavras “e, se forem do tipo inflivel, sempre numa condigic de
tofalmente infladas™, no fim do subparagralo 1.

Regra 19 - Adestramento & Exercicios de Emergéncia
24 O pardgrafo 3.3.4 & substitvido pelo seguinte:

“3.3.4 No caso de uma embarcacfo saiva-vidas disposta para lancamento por queda livre,
pelo menos uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandone do navio a tripulagiio
deve embarcar na embarcaciio salva-vidas, se prender devidamente aos seus assentos e dar (nicio

aos procedimentos para lancamento até a liberagio real da embarcagfio salva-vidas, mas nfio



incluindo esta liberaciio (isto €, o gato de liberagfio niio deve ser liberado). A embarcacio salva—~
vidas deveri entdo ser Jangada por queda livre, somente com a tripulagio exigida para a sva
opers¢do a bordo, ou ser arrada na dgua por meio dos meios secunddrios de langamento, com ou
sein 2 tripulagio que a2 opera a bordo. Nos dois casos, dai em diante a embarcacic salva-vidas
deverd ser manobrada na Agna pela tripulagio que a opera. A intervalos néo superiores a seis mcs;es,
a embarcagio salva-vidas devera ser langada por queda livre somente com a tripulagio gue a opera.

a bordo, ou deverd ser feito um langamento simulado de acorde com as diretrizes elaboradas pela
_Organizagio.”

Regra 2§ - Disponibilidade Operativa, Manntenc¢io ¢ Inspecdes

25 Qs paragrafos 4.1 e 4.2 sdo subststuidos pelos seguintes:

“Os tiradores das talhas utilizadas para langamenio deverSo ser inspecionadas periodicamen®
especialmente com relacio as dreas que passam através das roldanas, e substitnidos quando
necesséario devido A deterioracio dos tiradores, ou a intervalos ndo superiores a 5 anos, ¢ que

OCOLTer mais cedo.

26 Na terceira frase do parigrafo 6.2, as palavras “ele deverd funcionar durante o pericdo

estabeiecido no manual do fabricante™ sio substituidas pelas paiavras “pode ser providenciado wmn
soprimento adequado de dgua™

27 O titulo do pardgrafo § € substituido pelo seguinte:

“8 Manutengio de balsas salva-vidas infléveis, coletes salva-vidas infldveis e sistemas de

evacuacio marmma e manutengio e reparo de emharca;ues de salvamente inflaveis.”
28 A segunda frase do pa:ragrafu 11.1.3 é substitnida pela seguinte:

“A carga a ser aplicada deverd ser a massa da embarcagio de sobrevivéncia, ou da
embarcagdo de salvamento, sem pessoas a borde, exceto que, a intervalos nda superiores a
cinco anos, o teste deverd ser feito com uma carga de prova igual a 1,1 vezes o peso da
embarcagdo de solfrrevivénﬁia, ou da embarcacio de salvamento, ¢ de toda 2 sua lotagio de

pessoas e de foda a sua dotag3o de equipamentos.”
2% O exto do paragrafo 11.2 € substituido pelo seguinte:

“11.2 O mecanismo de liberagdo com carga das embarcagBes salva-vidas, ov das
embarcagdes de salvamerto, inclusive os sistemas de liberagio das embarcagdes salva-vidas

de gueda livre, deveriio sex:”



30 Na primeira frase do paragrafo 11.2.3, a pafavra “embarcagio salva-vidas™ & substituida pela
palavra “embarcacgfio”.

31 E acrescentado a regra o seguinte novo paragrafo 11.3:-

*“11.3 Os gatos de liberagio automdafica das balsas salva-vidas langadas por turcos deveriio

S€r:

.1 mantidos de acorde com as instrugdies para a manutencio a bordo, come exigido

pela Regra 36;

2 submetides a wm exame minucioso ¢ a um feste de funcionamento durante as
vistorias anuais exigidas pelas Regras I/7 e I/8, por pessoas adequadamente

tremadas e que estejam familiarizadas com o sisiema;

3 testados quantc ao sew funcionamento, submetidos a uma carga de 1,1 vezes a
massa toial da baisa salva-vidas quando carregada com toda a sua lotagio de
pessoas e com toda a sua dotagiio de equipamentos, sempre que o gato de Hiberagio
automitica sofrer uma revisdo. Esta manutencgio e este teste deverdo ser feitos pelo

menos uina vez a cada cinco anos.
Regra 21 - Embareages de sobrevivincia e embarcacies de salvamento
32 O texto do parigrafo 1.2 ¢ substituide pelo seguinte:

“1.2  Os navios de passageiros empregados em viagens internacionais custas deverdo fer a
horda:

33 F suprimido o paragrafo 1.3 e 0s demais paragrafos sio renumerados de acordo com esta
SPressac,

34 Mo parigrafo 1.4, sfio acrescentadas as palavras “apés toedas as pessoas terem sido reunidas,
com 05 salva-vidas vestidos™ no fimn do pardgrafo.

35 O pardgrafo 2.3 € substituido pelo seguinte:

#2.3 Uma embarcagio salva-vidas pode ser aceita como uma embarcagfio de salvamento, desde que
¢la e seus dispositivos de langamento e de recolhimente atendam também as exigéncias para uma-
embarcacio de salvamento.”

36 No paragrafo 3.2, s¥o suprimidas as palavras “que atendam 4s nommas especiais de
compartimentagem prescritas na Regra H-1/6.5".



Regra 26 - Disposigies Adicionais para Navios Ro-Ro de Passageiros

37 No pardgrafo 3.1, substituir o texto “aprovado pela Administragdo fendo em vista as

Aoy

recomendagdes adotadas pela Organizagdio” por “gue atenda ao disposto na segic 5.1.4 do Cédige.”

38 No pardgrafo 3.2, substituir todo o texto apos as palaveas “equipamento de langamenio
adequado” por “que atenda ao disposto na segio 6.1.7 do Cédigo.”

Regra 31 — Embarcacies de sobrevivéncia e embareacdes de salvamento
39 O subparagrafo .2 do parigrafo 1.1 € substituido pelo seguinte:

“2  além disto, uma ou mais balsas salva-vidas infladveis ou rigidas que atendam as
exigéncias da secio 4.2 ou 4.3 do Cédigo, com nma massa Inferior a 185 kg e estivadas
num local que proporcione uma facll transferéncia de um bordo para o oufro num nuico
nivel de nm convés aberio, e com wna capacidade reunida para acomodar o nimero tot.
de pessoas a bordo. Se a balsa, ou balsas salva-vidas nfic tiverem uma massa inferior a
i85 kg, e se nfio estiverem estivadas num local gue proporciene uma féacil transferéncia
de um bordo para o outro num inico nivel de um convés aberto, a capacidade total
disponivel em cada bordo devera ser suficiente para acomodar o nimera total de pessoas
a bordo.”

40 O subparagrafo .2 do paragrafo 1.3 € substituido pelo seguinte:

“2 a yenos gque as balsas salva-vidas exigidas pelo pardgrafo 1.3.1 tenham uma massa
infertor a 185 kg e estejam estivadas num local que proporeione uma fécil transferéncia
de um bordo para o outro num vaico nivel de mm convés aberto, deverd haver outras
balsas salva-vidas, de modo gque a capacidade total disponivel em cada bordo pos

acomodar 150% do nimero total de pessoas a bordo;”
4} O subparigrafo .4 do pardgrafo 1.3 € substituido pelo seguinte:

“4 caso qualquer embarcagio de sobrevivéncia seja perdida, ou considerada imprestivel
para o servigoe, deverd haver embarcacbes de sobrevivincia suficientes para serem
wtilizadas em cada borde, inclnsive gualguer wma gue terha uma massa inferior a 185
Kg e que esteja estivada num local que proporcione uma ficil fransferéncia de um bordo
p:ira o outre-oum Unico nivel de um convés aberto, para acomodar o nimero total de

pesscas a bordo.”

42 A segunda frase do paragrafo 2 ¢ substituida pela seguinte:



“Uima embarcagio salva-vidas pode ser aceita como uma embarcagio de satvamento, desde

gue €la e os seus dispositivos de langamento e de recolhimento atendam também as exipgéncias
para uma embarcagio de salvamento.”

Regra 32 - Equipamentos Salva-Vidas Individuais

43  Na primeira frase do pardgrafo 3.2, sdo acrescentadas as palavras “de um tamanhe adequado™

“enire as palavras “imersio ¢ para”.

44 Mo pardgrafo 3.3, sd3o acrescentadas as palavras “inclusive embarcacSes de scbrevivéncia
localizadas em locais distantes, levadas a borde de acordo com a Regra 31.1.4” entre as palavras
“estivadas™ e “adicional”, e as palavras “de um tamanho adequado™ sdc acrescentadas entre as

palavras “imersdo™ e “que atendam”.
Regra 35 - Manual de Adestramenio ¢ Acessdrios de Ensine de Bordo
45 E acrescentado o Seguinte novo parigrafo 5, apés o parigrafo 4 existente:

*5 O manual de adestraanento deverd ser escrito no idioma de trabalho do navic.”

CAPITULO XII
MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS
Regra ¢ - Requisitos estruturais e outros, para graneleiros

46 E suprimide o pavdgrafo 3 existente ¢ os pardgrafos 4 ¢ 5 existentes sfio repumerados como
parigrafos 3 e 4.

Regra 12 —Deteciores do nivel de dgua em pories, espagos de lasiro e espagos secos

47  No paragrafo 1.2, a referéncia a4 Repra “ii-1/11” ¢é substitnida pela referéncia a Regra 1i-
12

Regra 13 - Disponibilidade dos sistemas de hbombeamento

48 No pardgrafo 1, a referéneia & Regra “[1-1/11.4” € substituida pela referéncia a Regra [1-1/127.

APENDICE
CERTIFICADOS
49 WNo Cernificado de Sepwanca de Navic de Passageiros, Certificado de Seguranga de

Construgdo de Navie de Carga e Centificade de Seguranca de Navie de Carga, a expressdo “Data
em gue a quilha foi batida on em que o navio esiava num estigio similar de constimgdo ou, quando



aplicavel, data em que feve inicio uma grande reforma ou uma alteragio ou modificagfio de cardter~ -

importante...” € substituida pela seguinte:

“Iata da construcdo:

- Data do contrato de construgiio - . . . .

- Daia em que a quilha foi batida ou em que o navio estava num estigio de construcio
semelbante . . . . -

- Datadaentrega.....

- Data e que teve inicio o tyabalho para uma pgrande reforma on para uma alteracio ou
modificagio de cardter importante {guando aphicdvel) . .. .

Todas as datas aplicaveis devem ser preenchidas.”

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros
(Modelo P)

50 NWo Registro de Equipamento para ¢ Certificado de Seguranga de Mavio de Passageiros

{Maodelo P), € inserido o seguinte equipamento na seglio 3, apds o sub-item 4;
“4.2  Sistema de identificagio e acompanhamento a lonpa disténecia {LRIT)
e o item 4 (Sistema automatico de identificagio {AIS)) é renumerado como 4.1.

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranc¢a de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E}

51 MNo Registro de Equipamento para o Cerificado de Segﬁran:;a de Equipamento de MNavio de
Carga {Modelo E), é inserido o seguinte equipamento na segfio 3, apds o sub-item 4:

“4.2 Sistema de identificacio ¢ aconipa.nhamenm a longa distincia (LRIT)
e o item 4 (Sistema automdtico de identificagio (AIS)) € renumerado como 4.1,
Regisiro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Navio de Carga (Modelo C)
52 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Navio de Carga (Modelo C),
¢ inserido o seguinte equipamento na secio 5, apés o sub~item 4:
“42  Sistema de identificagiio e acampanhamenm a longa distincia (LRIT)
¢ o item 4 (Sistema automdtico de identificagdo {AIS)) é renumerado como 4.1.
Modelo do Certificado de Seguranea Para Navios de Passageires com Propulsio Nuclear

53 WNa tabela do pardgrafo 2.1.3, na se¢iio que inicia com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR”, a referéneciza 4 “Regra [I-1/13” € substituida pela referéncia a “Regra II-1/187.

Ek%



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
"SALVAGUARDA DA VIDA HIIMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA

CAPITULO 1I-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

1 O texto existente das partes A, B e B-1 do capitulo é substituido pelo segninte:
PARTE A
GENERALIDADES
Regra l
Aplicagio
1.1 A menos que expressamente disposto em contrdrio, este capitulo devera se aplicar a

navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou a navios que estejam num estagio similar de

construcio, em 12 de janeiro de 2009 oun depois.
1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo rum esidgio similar de construcde significa o
estdgio em que: ' ' '
.1 teve inicio a construgio identificavel de um navio especifico; e
2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menes 50 tonelads
ou a um por cento da massa estimada de toda eslzutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:

1 a expressao navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou

que estejam mam estdgio similar de construgio;

2 a expressdo fodos os navios significa navios construidos antes, em, ou depois de 12
de janeiro de 2009, '
3 um navio de carga, ji construido, que seja convertido em navio de passageiros,

deverd ser tratado como um navio de passageiros construido na data em que comegar

a refenda conversio.



4

a exprcssio alteracdes e modificacdes de vulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualguer modificagio feita na
sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele pavio. Quando um
pavio de carga for submetido a tais modificagdes, devera ser demonstrade que a
razdo A/R calculada para o navio depois de tais modificacdes ndo é menor do que a
razdo A/R calcuiada para o navio antes da modificagio. No entanto, nos casos em que
a razfio A/R do navio antes da modificagiio for ignal ou maior do que um, sé é.
necessaric que o navio tenba, apés a modificacio, um valor de 4 que nio sega

inferior a R, calculado para o navio modificado.

© A menos que seja expressamenie disposto em contririo, para ravios construidos ames de

1% de janeirc de 2009, a Administragio deverd assegurar que sejam cumpridas as
exigéneias aplicaveis constantes das disposigfes do capitule -1 da Convengio
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada pelas
resoiugdes MSC.I{XLVY), MSC.6{48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26{60), MSC.27{61}, Resclugic 1 da Conferéncia SOLAS de 1955,
MSC.4T(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC;QQ(?S}, MSC. 13476},
MSC.151{78), e MSC.170{79).

Todos os navios que forem submetidos a reparos, alleragbes, medificagdes e
re.f:quipamento relacionado _mm‘ aqueles reparos, alteragbes ou modificagdes, deirerﬁo
continuar a cumprir pelc menos as exigéncias que anteriormente lhes eram aplicéveis.
Tais navios, se construidos antes da data em que guaisquer emendas pertinentes
entraram em vigor, deverio, cOmo regea, atender as exigéncias para navios construidos
naquela data ou depois, ne minimo na mesima extensdo em que atendiam antes de serem
submetidos a tais reparos, altera¢des, modificagfes ou réequipamentos. Os reparos,
alteragiics e modificagdes de vulto e reequipamenios relacionados com esses reparos,
alteragfies on madiﬁéagﬁes deverfo atender as exigéncias para navies construidos na
data em quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daguela data, na
medida emn que a Administragio julgar razodvel e possivel.

A Adminisiragio de um Estado pode, se considerar gue a natureza abripada e as
condiches da viagem sfo tais gue fornem a aplicagfo de guaisquer exigéncias deste
capitule ndo razodveis ou desneccessirias, dispensar daquelas exigéncias determinados
navios ou classes de navios autorizados a arvorar a bandeira daguele Estade que, no

decorrer da sua viagem, ndio se afastem mais de 20 milhas da ierra mais préxima.



5 Mo caso de navios de passageiros que sejam empregados em trifegos especiais para o ~
transporte de wm grande ntumero de passageiros especiais, comeo o de peregrinos, a
Administracio do Estado cija bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se
estiver convencida de que & im}}raﬁcévél exigir o cumprimnenio das exigéncias deste
capitulo, poderd dispensar tais navios daquelas exigéncias, desde que eles atendam

plenamente s disposicdes das:

.1  regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageires empregados em
Trafegos Especiais, de 1971; e

2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos
para Navios de Passageiros empregados em Trifegos Especidis, de 1973.

Regra 2
Definigies
Para os efeitos deste capitule, a menos que expressamente disposto em contrdrio:

1 Comprimente da compartimentagem do ravio {Ls) é a projegio do maicr comprimento
moldadoe dagquela parte do navio ne convés cu conveses que limitam a extensdo vertical do
alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga de maior calado da

compartimentagem.

2 Meio-comprimenio ¢ o ponto localizado na metade do comprimento da compartimentagem do

navio.
3 Extremo de ré é o limite de ré do comprimento da compartimentagem.
4  Extremo de vante € o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5 Comprimento (L) ¢ o comprimente como definido na Convengdo Internacional sobre Linhas

de Carga em vigor.

6 Convés da borda Iivre é o convés como definido na Convencio Taternacional sobre Linhas de
Carga em vigor.

7 Perpendicular a vante € a perpendicular a vante como definida na Convengio Iaternacional
sobre Linhas de Carga em vigoer.

8 Boca (B) é a maior boca moldada do navio no calado méximo da compartimentagem, ou abaixo
dele.



9 Calado (d) ¢ a distincia vertical da linha da quilha, na metade do comprimento do navio, até a
linha d’4dgua em questdio, )
10 Calado mdximo da compartimentagem {dg} € a linha d’dgua que corresponde ao calado na

linha de carga de verfio do navio.

1Y Calado leve de servigo {Dy) € 0 calado minimo de servico que corresponde ao carregamento
mais teve previsto e ao contedido dos ifanques, incluindo, eriretanio, o lastro que puder ser
necessario para a estabilidade efou para a imersdo. Os navios de passagewros deverdo incluir tode o

efetivo de passageires e de tripulantes a bordo.

12 Calado parcial da comportimentagem {de) € 0 calado leve de servigo mais 60% da diferenca

entre o calade leve de servigo e o calado maximo da compartimentagem.

i3 Trim € a diferenga entre o calado a vanie e o calade a ré, quando os calados forem medidos
nos terminais de vante e de ré respectivamente, nfio levando em consideragiio qualquer curvatura da
quilha.

14 Permeabilidade {1} de um compartimento é a2 percentagem do volume imerso daquele

compartimento que pode ser ocupado pela dgua.

15 Compartimentos de mdguinas 30 compariimentos entre o3 limites estangues 3 dgua de um
compartimmento gue contenha as méguinas principais e awxiliares da propulsio, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente & propulsdo. No caso de arranjos pouco

freqiientes, a Adminisiragio pode definir os limites dos compartimentos de maquinas.
16 Estangue ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua ndo penetrard no navio.

17  Estanque & dgua significa ter escantilhdes ¢ dispositives capazes de impedir a passagem de
dgua em gqualquer dive¢do quando sob a pressfo da 4gua que provavelmente acorceria em condigdes
de navio intacto ou avariado. Na condicdo de pavio avariado, a pressio da 4agua deve ser

considerada na pior sitvagio em equilibio, inclusive nos estigios intermediérios de alagamento.

18  Pressdc de projeto significa a pressao hidrostdtica para a gual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque a4 Agua pos caleulos de estabilidade intacta e em avana foi

projetado para suportar.

19  Convés das anfeparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisdo {Lg/ até o qual as anteparas principais € o casco do navio sdo
estangues & igua, ¢ ¢ convés mais baixo no qual a evacuac#ic de passageiros e tripulantes nao serd

impedida pela Agua em qualquer estdgio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8



e na parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Num navio de -.
carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20 Porte brutfo é a diferenga em toneladas entre o deslocamenic de um navio em dgua de
densidade de 1,025 no calado correspondente 4 borda livee de verfio designada e o deslocamento

leve do navio.

21  Deslocamento feve € o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel,
sem: Olep lubrificante, sem Agua de lastro, sem dgua doce e sem 4gua de alimentagfo nos tangues,

sern géneros consumiveis e sem passageiros e tripulantes com seus pertences.

22 Petroleiro ¢ o peiroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo a
Convengdo Intemacional para a Prevencio da PoluicBo Causada por Navios, de 1973.

23 Navio ro-ro de passageiros significa nm navio de passageiros com compartimentos de carg

ro-10, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 1[-2/3.
24 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra X11/1.1.
25  Linha da quitha é uma linha paraiela a inclinagio da quilha, passando 4 meia-nau através;

.1 da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de intersegio das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha

num navio com casco de metal; ou

.2 em navios com casco de madeira ou misto, a distincia é medida da aresta inferior do
encaixe da quilha. Quando a forma da parte inferior da segiio de meia-nau for oca, oun
quando houver tibuas de resbordo grossas, a distincia ¢ medida do ponto em que a linha
da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha d centro 2 meia-nau.

26 Meia-nau é a metade do comprimento (L).
Regra 3
Definigoes relativas As partes C, D e E
Para os efeitos das partes C, D e E, a menos que seja expressamente disposto em contraria:

1 Sistema de controle do aparelho de governo é o conjunto de equipamentos através do gual
sdo transmitidas as ordens do passadico para as unidades de for¢a do aparelho de governo. Os
sisternas de controle do aparetho de governo compreendem transmissores, receptores, bombas

hidraulicas de controie e sens motores, controladores dos motores, canalizag@es € cabos.



2 Aparelho de governo principal siio as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do feme,
as unidades de forca, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meics de aplicar
torque na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadranie) necessdrios para, fornar efetivo

o movimenio do ieme, com o propdsito de governar o navio em condigdes normais de servico.
3 “Unidade motora do aparetho de governo é:

.1 no caso de aparelho de governo elétrico, um motor elétrico e seus equipamentos elétricos

associados;

2 no caso de aparelho de governo eletrohidrdulico, um motor elétrico, seus equipamentos

elétricos associados ¢ a bomba associada a ele; ou

.3  no caso de outro aparelho de governo hidrauiico, um motor acicnador ¢ a bomba

associada a ele.

4  Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo
principal, necessario para governar o navio em caso de falha ne aparelho de governo principal, mas

nio incluindo a cana do leme, o guadrante ou os componefrl:es utilizados com a mesma finalidade.

5 Condicido normal de operagdo e de habitabiiidade ¢ uma condigio na qual o navio como um
tode, as maquinas, os servigos, 0s meios e os auxilios que asseguram a propulsio, a capacidade de
govemar, & navegagdo segura, a seguranga contra incéndio e alagamento, as comunicagoes
interiores e exleriores, a sinalizagio, os meros de escape e os guinchos de emergéncia das
embarcacgdes, bem comé- as condigtes confortaveis de habitabilidade projetadas, estdo em condigdes

de fimcionar e fimcionando nomnalmente.

4] Condicie de emergéncia & uma condig-:z'ic na qual guaisquer dos servigos necessdrios para as
condigSes normais de operagdo e de habitabilidade nfio estejam em condi¢des de funcionar devido a

wna avaria na fonte principal de energia elétrica.

7 fronte principal de energia eléfrica é uma fonie destinada a fornecer energia clétrica para o
quadre elétrico principal, para distribuigdo a todos os servigos necessdrios para manter o navio em

condicdes normais de operagdo e de habiiabilidade.
3 Condicdio de navio apagado € a condicfic em que a instalagfic de magquinas propulscras
principais, as caldeiras e as mdaquinas auxiliares ndo estdo funcionando devido 4 auséncia de'energia

a bordo.

9  Praga de geradores principais ¢ o compartimento em que estd instalada a fonte de energia

elétrica principal.



I0  Quadro elétrico principal ¢ um guadro clétrico que € alimentado diretamente pela fonte™

principal de energia elétrica e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.

11 Quadre eléfrico de emergéncia ¢ um quadre elétrico que, em case de falba no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, € diretamente alimentado pela fonte de energia
elétrica de emergéncia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, ¢ destina-se a

distnibuir energia elétrica aos servigos de emergéncia.

12 Fonfe de energia elétrica de emergéncio é uma fonie de energia elétrica destinada a

alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falba na fonte de energia elétrica principal.

13 Sistema acionador de energia é o equipamento hidraulico destinado a fornecer energia para
girax a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, motoras do aparetho de governo,
juntamente com as canalizacdes e acessorios, € um acionadoer do leme. Os sistemnas acionadores
forga podem compartilhar componentes mecinicos comuns (isto €, cana do leme, quadrante e madre
do leme), ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14 Velocidade méaxima adiarie de servigo € a maior velocidade para a qual o navio fol projetado

para manter no mar, com ¢ calado méximo para alto-mar.

15 Velocidade mdxima atrds € a velocidade que se estima que o navio possa afingir na poténcia

méxima de projeto para ré, com o calado maximo para alto-roar.

16 Compartimentos de mdguinas sdo todos os compartimentos de méquinas de categoria A e
todos 03 ouiros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de dleo
combustivel, maquinas a vapor e .méquinas de combustio interna, geradores e maquinas elétricas
mais importantes, estagies de abastecimento de éleo, [rigorificas, estabi]izaidores, equipamentos

ventilagio e de ar condicionade ¢ compartimentos semelhantes, e condntos para fai.

compartimentos.

17 Compartimentos de mdquinas de categoria A sio os compartimentos e condutos para esses

comparfimentos, que coniém:
.1 maquinas de combustio interna utilizadas para a propulsiio principal;

2 mdaquinas de combustio intema utilizadas para outras finalidades que nfic seja a
propulsdo, em que essas maguinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida
nio inferior a 375 KW; ou

3 q;Jalquer caldeira a $leo ou unidade de 6leo combustivel.



18 EstagGes de controle sio aqueles compartimentos em que estio localizados os equipamentos

radio do navie, ou os principais equipamentos de navegaco ou a fonte de energia de emergéneia,

ou onde estdo cenfralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os equipamentos de

cunirole de incéndio,

19 Navio-tanque para produios quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado

para o fransporte a granel de gualquer produtoe liquido listado:

1

no capitulo 17 do Cédigo Internacional para a Consirugiio e Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comilé de
Seguran{;a-Maﬁtima através da Resolugic MSC.4(48), daqui em diante denominado “o
Cédige Internacional de Produtos Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado

pela (jrganizac;ﬁo; ou

no capitulb VI do Cddige para a Construgio e Equipamento de Navios Transportadores
de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado peia Assembléia da Organizagiio
através da Resolugéo -A.ZIZ(V I1), daqui em diante denominado “o Cédigo de Produtos

Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela Organizacio;

o que for aplicivel.

20 Navio-tangue para gds ¢ um navio de carga construido on adaptado e utilizado para o

transporte a granel de qﬁalqucr gas hiquefeito ou de outros produtos listados:

d

no capitulo 19 do Cédige Internacional para Censtrugio e Equipamento de Navios
Transportadores de Gas Liquefeito a Granel, adotado pele Comité de Seguranga
Maritima através da Resolucfio MSC.5(48), daqui em diante denominade “o Cédigo
Internacional de Transportadores de Gas”, como possa vir a ser emendado pela

Organizacgio; ou

no capitulo XIX do Cédigo para Construgdo e Equipamento de Navios Transportadores
de Gas Liquefeito a Granel, adotado pela Organizagiio pela resolugic A.328(IX), daqui
em diante denominado “o Cédigo Internacional de Transportadores de Gis”, como tenha

sido ou possa vir a ser emendado pela Organizagio;

o que for aplicavel.



PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4—

Generalidades

1 As exigéncias relativas A estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4 deverdo se
aplicar a navios de carga de 80 m de comprimento {£) or mais e a todos os navios de passageiros,
independentemente do seu comprimento, mas deverfio excluir aqueles navios de carga que tenham

demonstrado que cumprem as regras relativas 4 compartimentagem e estabilidade em avaria

apresentadas em outros instrumentos* elaborados pela Organizacio.

2 A Administragio pode aceitar metodologias alternativas para um deferminado navio ou grupo
de navios, se estiver convencida de gue serd obtido o mesmo nivel de seguranca que o representac
por esta regra. Qualquer Administragio que permitir estas metodologias alternativas deverd

comunicar 4 Organizacio os detalhes relativos aquela metodologia.

3 Os navios deverfio ser tdo eficientemente compartimentados quanto possivel, levando em
consideracio a natureza do servigo a que se destinam. O gran de compartisnentagem deverd variar
com o comprimento da compartimentagem (Ls) do navio e com o servigo, de tal modo gue o maior
grau de compartimentagem corresponda ac dos navios com o maior cumprimente da

compartimentagem (Lg}, empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4 Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com
uma eétanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxe de dgua, a Administragdo devera sc
convencer de que serd dada a devida atengdo acs efeitos benéficos ou adversos de tais estruteras ne
calculos.

¥ Osnavios de carga que demonstrarem que CUmMpIern as Seguinles regras podecdo ser excluidos da aplicagio da Parte B-1:

Anexo Eda MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipe B nde s exciuidos;

Cidigo Internacional para Construglio & Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Ferigosos a Granel;
Cddigo Iternacional para Construgio ¢ Equipamento de Navios Tramspertadores de Gis Liguefeitos a Granel;

Diretrizes para o projete e a construgio de embarcacdes de apoio “offshore” (Resolugio A469(X1M);

Codipe de Seguranga para Mavios de Propositos Especiais (Resolugio A.534(13), como emendada;

Extgéncias relativas i esiabilidade em avaria da Regra 27 da Convencgo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
cmmprimento a5 Resolugdes A.320(IX) e A.514(13), desde que, no case de navies de carga aos quais se aplique a Regra
27(9) as anteparas transversais principais estanques A dgua, para serem comsideradas eficazes, sefam espagadas de acordo
com ¢ parigrafo {12}{f} da Resolugiio A 320{IX], exceto navios inteacionados para o transporte de carga no conves; ¢

.7 Exigéncias relativas i estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988,

o b e e b=



PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5
Informacdes relativas 3 estabilidade infacta*®

1 Todo navie de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navic de carga que tenha
um comprimento {£} de 24 m ou mais, deverd ser inclinado por ocasific do término da swa

construgdo, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2 A Administragdc pode permitir que seja dispensado o teste de inclinagic de um determinado
navio de carga, desde que os dados bisicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinagie de um navio da mesma séric e que seja demonstrado, de modo & convencer i
Administragiio, que podem ser obtidas daqueles dados basicos informages confidveis sobre a
estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido pela Regrea 5-1. Devera ser realizada
uma vistoria para medigfo de pesos por ocasido do término da construgdo, € o navio deverd ser
inclinado sempre que, comparando com os dados obtidos do navio da mesma série, for encontrada
uma divergéneia no deslocamento do navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de
comprimento e superior a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como determinado
através de uma interpolacio linear para comprimentos intermedidrios, ou uma divergéncia do

centro de gravidade [ongitudinal para navio leve superior a 0,5% de Ls

3 A Administracio pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagdo para um
determinado navio ou para uma determinada classe de navios espectalmente projeiados para o
frapsporte de liquides ou de minério a granel, quando uma consulta aos dados bisicos existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido #s proporgSes € aos arranjos do
navio, havera uma alfura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condigdes de

carregamento provaveis.

4 Quando forem feitas quaisquer alleraces num navie de modo a afetar substancialmente as
informagdes relativas 4 sua estabilidade fomecidas ao comandante, deverfio ser fomecidas
informagdes alteradas rclativas a estabilidade. Se for necessédrio, o navio deverd ser inclinado
novamente. O navio devera ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um

dos valores especificados no pardgrafo 5.

*  (onsuitar o Cédigo sobre Estabilidade Intacta para Todos os 'I“pos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da IMO, adotade
pela Organizagdo atraveés da Resolugo A. 74918},



5 A intervalos periddicos, ndo superiores a cinco anos, deverd ser feita mma vistoria com um-
navie com deslocamento leve, em fodos os navios de passageiros, para verificar quaisquer
. alteragdes ocorridas no deslocamento leve de navie & no centro de gravidade longitudinal. O navio
deverd ser inclinado novamente sempre que, em comparagdo com as informagles relativas a
estabilidade aprovada, for encontrada uma divergénecia no deslocamento leve excedente a 2%, ou

uma divergéncia no centro de gravidade longttudinal excedente 1% do L.

6 Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos casos
em que as marcas de calado n3o estiverem localizadas ende possam ser lidas facilmente, ou em gue
em que as restrigles operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de
calado, 0 navio deverd ser dotade também de um sistema confidvel de indicagiic de calado,

confidvel, através do qual possam ser determinados os calados na proa ¢ na popa.

Regra 5-1

Informacdes relativas A estabilidade a serem fornecidas ao comandante*

1 Deveriio ser formecidas ao comandante informacgdes fais gne sejam satisfatdrias para a
Administragio como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, através de processos simples
e rdpidos, uma orientagdo precisa com relagdo 4 estabilidade do navio em diversas condigdes de

servigo, Uma cdpia das informagdes relativas 4 estabilidade devera ser fornecida 4 Administragdo.
2 As infonmagies devem conter:

.1 curvas pu tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem ¢ atendimento as exigéneias pertinenies com relagfio 4 estabilidade intacia e
em avaria €, altemativamente, curvas ou tabelés correspondentes do maximo centro ¢
gravidade vertical permissivel ( XG) versus calado, ou os equivalentes de qualquei

destas curvas;
2 Instrugdes relativas 4 operagio dos dispositivos para alagamento fransversal; e

3 todes os outros dados e auxilios que possam ser necessdrios para manter a estabilidade

intacta e a estabilidade apds uma avaria.

3 As mformagdes relativas 3 estabilidade deverio mostrar a influéncia de varics frims em

situagBes em que a faixa de trim operacional ulirapassar +- 0,5% de L.

*  Consultar também as Diretrizes para a elaboraggie des informactes relativas A estabilidade intacta (MSC/Cire 456}, Orentagdes
sobre a estabilidade intacta de navios-tangue existentes durante operagfies de iransferéncia (MSCiCire 706), & Orientagbes para
o comandanie parz evitar situagdes perigosas quande pegando mar de popa ou de alketa M SCACire. 7071



4 Para 0s navios que tiverem gue atenﬂer ds exipéneias da parte B-1 relativas A estabilidade, as
informagdes mencionadas no pardgrafo 2 sio determinadas de obsecrvagdes relacionadas com o
indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos {ou da
méxima posigao vertical permissivel do centro de gravidade XG) para os trés calados d;, d, 4, sdo
iguais aos valores da GM {ou do XG) nas situagdes de carvegamento correspondentes utilizadas para
o5 calculos do fator de sobrevivéncia s;. Para calados imtermediarios, os valores a serem utilizados
deverdo ser obtidos através de uma interpolacia linear aplicada ao valor da GM, somente enire o
calade méximo da comparitmentagem e o calado parcial da compartimentagem, & entre a ﬁnﬁa de
carga parcial e o catlado leve de servigo, tespectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
tarebém deverdo ser levados em confa mantendo para cada calado o valor méximo entre os valores
minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do XG permissiveis para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversos frims, as diversas

curvas das GM exigidas serfo estabelecidas da mesma maneira.

5 (Quando as curvas cu tabelas da altura metacénirica operacional minima {GA) versus calado
nio forem adequadas, o comanﬂantc deve assegurar que as condigdes de operagdo nfio divirjam da
condi¢io de um carregamenic estudada, ou verificar através de c4leulos que foram atendidos os

critérios de estabilidade para aquela condigfio de carregamento.

Regra 6
indice R de compartimentagem exigido®
1 A comparfimentager de um navio € considerada suficiente se o indice 4 de comparimentagem
obtido, determinado de acordo com a Regra 7, ndo for inferior ao indice R de compartimyentagem
exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais 4, Ap e A ndo

forem inferiores a 0,9R para navios de passageires e a (,5K para navios de carga.

2 Para todos o0s navios 205 quais se aplignem as exigéncias deste capitalo com relacdo 2
estabilidade em avaria, 0 graw de compartimentagem a ser adotado devera ser determinado pelo

indice R de compartimeniagem exigido, da seguinfe maneira:

.1 No case de navios de carga com wn comprimento {£s) acima de 100 o

128

B= 1- ——=2 .
L +152

* O Comité de Seguranga Maritima, an adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou 35 Administrapbes a ohservarem qus
as regras devem ser aplicadas juntamente com as nofas explicativas elaboradas pela Urganizagio, para assegorar a sua aplicagho
uniforme.



2 NWo casoc de navios de carga com um comprimento (L.} nfo inferior a 8¢ m, e nfio

superior & 100 m:

L R,
X
100~ 1R,

1-{1/(1 + )|

Onde A, & o valor de R calculado de acordo com a {6rmula apresentada no subparégrafo
1.
.3 Mo caso de navios de passageiros:

) 5.000
L +25N+15.225

R=

N =N+ 2N,
N, = mimerp de pessoas para as quais existem embarcagdes salva-vidas
N, = nimero de pessoas (inclusive oficiais £ tripulagfio) que o npavio tem permissio
para transportar além de N1
.4 Quando as condigBes de servigo forem tais que seja impossivel o atendimento ao disposio
no paragrafo 2.3 desta regra, na base de ¥ = N, + 2 N 2, e quando a Administragae considerar
que exisie um grau de perigo adequadamente menor, pode ser empregado um valor menor de
N, mas em nenhuma hipotese menor doque & = N, + N,
Regra 7
indice A de compartimentagem obtido
1 O indice A de compartimentagem obtido € obtido através da soma dos indices parciais A;, A4, e
A, (ponderades como mostrado}, calculados para os calados d;, dp € 4y definidos na Regra 2, de

acordo com a seguinte fdrmula:
A= 044, + 044, + 0,24,
Cada indice parcial é uma soma das contribuigdes de todos os casos de avarias levados em
consideracio, utilizando a segui;lte formula:
A=Y.p;i 5 |

onde:
i representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,



p: 7Tepresenta a probabilidade de que somente o compartimento ou gmupc de
compartimenios que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer

compartimentagem horizontal, como definide na Regra 7-1.

5; represenia a prebabilidade de sobrevivéncia apés o alagamento do compartimento ou do
grupo de compartimentos que estd sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2 No cileculo de A, deverd ser utilizado o trim nivelado para o calado miximo da
compartimentagem e para ¢ calado parcial da co:ﬁpartimentagem. O verdadeiro trim de servigo
deverd ser utilizade para o calado leve de servigo. Se em gualquer condigio de servico, a
divergéncia do trim em cumpéragﬁo com ¢ trim calculado for mator do quc_ 0,5% de L;, devem ser
apresentados um ou mais cdlculos adicicnais de A para os mesmos calados, mas para trims-
diferentes, de modo que, para todas as ccﬁdig.ﬁes de servigo, a diferenga do trim em comparagiio

com o trim de referéncia utilizado para um calculo seja inferior 2 0,5% de L;.

3 Ao determinar 0 brago de endireitamento positive (GZ) da curva de estabilidade residual, o
deslocamenio utilizado deve ser o da condigdo de estabilidade intacta. Isto &, deve ser utilizado o
método de célcuio de deslocamento constante. '

4 A soma indicada pela férmula acima devera ser tomada ao loﬁgo de todo o comprimento de
compartimentagem do navico {Lg) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido wmn
tinico compartiménio, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos
assimétricos, o valog calculado de 4 deve ser o valor mé&dio obtide através de calculos envolvendo
os deis bordos. Altemativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ao bordo que

evidentemente apresenta ¢ resultado menos favordvel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribui¢fo para a soma indicada pela formula
deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescemtados 03 casos de alagamento simultinec de um
comparﬁfnentn lateral, on de nin grupo de compartimentos, e do compartimento adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avanas com uma extensfo
transversal mator do que a metade da boca do navio B, Pam oé efeitos desta regra, a extensdo
transversal € medida para dentro, a parfir do costado do navio, perpendicularmente 3 linha de centro
110 nivel do maior calado da compartimentagem.

6 Nos cdlculos de alagamento realizados de acordo com as regras, 36 ¢ precise considerar um

rompimento do costado e uma superficie livre. A extens@io vertical presumida da avaria deve se-



prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque a dgua-
acima da linha d’agua, ou mais acima. No entanto, se uma avaria com uma extensfio menor der um

resultado mais grave, devera ser considerada esta extensio.

7 Se houver canalizagfes, dutos ou fiiness dentro da extensfic presumida da avaria, deverdo ser
tomadas medidas para assegurar que um alagamento nfo possa se estender através deles para outros
compartimentos que nfio os considerados alagados. No entanfo, a Administragio pode permitir
pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser facilmente

conirolados e que a seguranga do navio nfo fica prejudicada.
Regra 7-1
Cileualo de fater p;

} O fator p; para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de acord
com o5 pardgrafos 1.1 ¢ 1.2, utilizando as seguinkes notas:

i = . nomero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comegandc pelan®l na
popa; ’

] = mumero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

k = nimmero de ma_determjnada antepara longitudinal que serve de barreira para uma

penetragiio transversal numa zona de avaria, coritado a partir do casco em diregiio
"a linha de ceatro. O casco tem k=0,

xf = distincia do extremo de ré de L, até a parte mais de ré da zona em questiio;
x2 = distﬁnéia do extremo de ré de I; até a extremidade de vante da zona em questio;
b = distiincia transversal média em metros, medida perpendicularmente 3 linha o

centro pa linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco e o
plano vertical considerado, entre os limites longitudinais utilizados para caicular
o valor de p; e que scja -tangente, ou comum, a toda ou parte da porgiio mais
externa da antepara longitudinal que estd sendo considerada. Esse plano vertical
devera estar orientado de modo que a distanma transversal média para o casco
sejaa mamma, mas nio superior a duas vezes a menor distincia entre o plano ¢ o
casco. Se a parfe supericr da antepara longitudinal estiver abaixo da linha de
carga da comparﬁmentagem-de maior c;alaﬁo, o plano vertical utilizado para a
: _dcterﬁ]inagﬁu de & € considerado como se prolongando para cima até a linha



d’4gua da compartimentagem de maior calado. Em qualguer caso, ndo devera ser
tomado nm valor de » maior do que 82,

Se a avaria envolver uma Onica zona:
i = Plclixd) Irl 32,00 - r(xlix25en)]
Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:
pe = plalx2nn)  [rxlix2un by - rixdx2pb55)]

- pledix2) . [rxlpx2, by - r(xdpx2s b))
- P(Ifﬁbx%ﬂ) . [?‘(Ifjﬂ,xzﬁb o) - r(xlrj+hx-2j+bbk—1]1

Se a avaria envolver trés ou mais zonas adjacentes:

pi = PlxZin )  [rxhixdinsbs) - fxlix2am by )]
- Pt gy Arxl;x2; paz b8 - KxIx 2052500}
- p(xfj+f,12j+n-i) . [P’(Ifji—hxzjm-f, by} - T{xfju,xgﬁn-f, &)
+ plclinrxZina) . [ nx2ian 200 ~r(xlingx 2500250
e onde Hxl, x2, b0) =0

1.1 O fator p{xi, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes férmulas:

Comprimento maximo total normalizado da avaria: Jme = 10133
Ponto de unido na distribui¢do: _ _ Jm = 5033
Probabilidade cumulativa em Jy, - pr = 1112
Comprimento miximo absoluto da avaria: lyay = 60m
Comprimento onde termina a distribuicfio normalizada: I* = 260m

Densidade da probabilidade em .J = 0:

Bg = 2 P _=p
Ty T =y

ma

Quando L, < L*.

Js = min {Jm,jm“}
L

5

- Jiel-2p, 0.7, +lb§J§, :
I 4
Jp=—"Tt+
2 b

o




. 1
oy 1—J1+(1—2pk)bﬂJn+Ebef

2 b,
I = gL
L.l
JG-LC
J =
1 L
b1z =9 [i__li]
Jo J. -4
by 1-p; pt
N A
1—
By e 2 .
(J [TA
bﬂ = - bll JI!R

O comprimento ndo dimensional da avaria:

J= x2—x1

5

O comprimento normalizado de um compartimento, cu de um grupo de compartimentos:

J,. deve ser considerado como sendo menor do que J e do que J,,.

1.1.1 Quande nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentes, que estiver

sendo considerado coincidir com 03 extremos de ré ou de vante:

JL A
-1
Pl x2) = pr = 2 Pl + 3bw)



J>
1 I 1
p(xl, x2) =pz = 3 budi’ + 3 (B J - B} Je® + b Jk - 3 b (P - A7)
I
t 5 Gul- b Gl - T b (s - T

1.12 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimenios, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentes, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

J<h
1 -
plxl, x2j = 2 (m +.J)
-
1
plxl, x2) = 5 b2 +J)
1.1.3 Quamdo o compartimento, ou grupo de compartimentos, que esti sendo considerado se

pmlnngar ao lengo de todo o comprimento de compartimentagem (£}

plixl. xy = 7
1.2 Ofator r(x7, x2, b) deverd ser determinado através da seguinte formula:

2 = 1-0-0). 1o 0|

onde:
C=12.05.(-45.J +4), onde

B 2
15.B

1.2.1 Quando o compartimento, ou grupe de compartimentos, que estd sende considerado se
prolongar ao longo de todo o comprimento de compartimentagem (£.):

G =0 =-i— b[]Jb‘? + bia JB



1.2.2  Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta”

sendo considerado coincidir com os extremos de ré on de vante:

b‘[] Jaj + 12 (511 g - b]Z)J{_IZ + blz JJ.[‘,I ,onde

Jo = min {J J3)

1.2.3  Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compariimentos, que esta sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

()
Ii

.{Gz + Gy. J)

b3 | =

Regra 7-2
Célculo do fator 5;

1 O fator 5; deverd ser determinado para cada caso de alagamento presumido envolvendo um
compartimento, ou wm grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir e com o disposto

nesta repra.
& € o dngulo de banda de equilibrio em qualquer estagio do alagamenito, graus;

8, ¢ o dngulo, em qﬁalqucr estigio do alagamento, em que o brago de alavanca de
endireitamento {orna-se negativo, ou o dngulo em que uma abertura que ndo pode ser fechada
de modo a ficar estanque ao tempo fica submersa;

GZusre € 0 brago de alavanca de endireitamento positivo maximo, em metros, até o dngulo 8,;

Faixa & a faixa de bragos de alavanca dc endireitaﬁlentn posttivos, em graus, medidos a partir
do dngulo 0. A faixa positiva deve ser medida até o dngulo G,;

Estdgio de alagamento & qualquer etapa discreta ocorrida durante o processo de alagamento,
inchiindo o estdgio anterior cquahmt;ﬁn (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.1 = O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condigfio de carregamento inicial, d;,
devera ser obtido da férmula:

8; = IMO { Simermediirio, i 00 Spnals - Smom, }

 onde:



Simermedidrio, i © @ probabilidade de sobreviver a todos os estagios intenmedirios do alagamento,
até o estigio de equilibrio final, e & calculada de acordo com o pardgrafo 2;

Sat 5. © a probabilidade de sobreviver no estdgio final do alagamento. E calculada de acordo
com o pardgrafo 3;

Smom, i € @ probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada de acordo

com o parigrafo 4.
2 O 130T Sipsermediing, + 30 € aplicdvel a navios de passageiros {para os navios de Carga © Siermedidrio,
; deve ser comsiderado igual a um) e devera ser considerade como sendo o menor dos fatores s

obtidos de todos os estagios do alagamento, inclusive do estagio anterior & equalizagio, se houver, e
deve ser calerlado da seguinte maneira: ’

Fintermedicrio.: — 17 T - o=

_ | GZ,, Range '
0,05 7

Onde GZn o deve ser considerado como ‘sendo mais de 0.05m e a Faixa nio deve ser

constderada como sendo mais de 7° . Siermedirio, ¢ = 0, s& © dngulo de banda infermediario for
maior que 15°. Quando forem exigidos acessorios para alagamento transversal, o tempe para a

equalizage’id nfo deverd ser maicr que 10 minutos.

3 O fafor Spms deverd ser obtido da formula:

GZ . Range |
Sintgrmedidrio, i K. [i(;'—l?.-—_lﬁi—:[

onde:
G Zpsae nd0 deve ser cons;derado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa ndo deve ser considerada como sendo mais de 167

K=1 Sﬂﬁe < Bm
K=10 se 3, = Bua
ou entfio, K = -—-»-—-—»——8“"‘*8‘

onde:

B € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; e

G € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.



4 O fator Spem ; 50 € aplicﬁvel a navios de passageiros {(para navios de carga Syqm, ¢ devera ser ;
considerade igual a 1) e devera ser calculado no equilibrio final, através da férmula:

(GZ .. —0,00).Deslocamento

o, §
Mmk.rm

onde: -
Deslocamento ¢ o deslocamento intacto no calado da compartimentagem;
Matemamento & 0 Mmomento méaximo de adernamento presumide, como calculado de acordo com
o subparagrafo 4.1; e

Smmf S 1

41 O m-omcnto de adernamentc Mogemamemo deve ser calculado da seguinte maneira:
Modemamento = MAXIMO { Mpassapeiros O Mm O MEmhaccagio do soboevivéncia }
4.1.1 Mjassageiros € 0 momento miéximo de adernamento resultanfe do movimenio dos passageiros, ¢
deve ser obtido da seguinte maneira:
Massageinas = (0,075 .Np) -(0,45 . B) (tm}
onde: -
Mp € o nlmerc mMAximo permitidd de passageiros que pode haver a bordo na condiglic de
servigo correspondente ao maior calado da comparfimentagem sob consideragio; e
" B é a boca do navio.

Alternativamente, o momento de ademamento pode ser calculado considerando que os passageire~
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadradoe nas areas disponiveis do convés em diregau
a um dos bordos do navio, no_s conveses em JQue-esifo localizados os postos de reunifio, ¢ de tal
maneira que produzam o momento de adernamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser

considerado um peso de 75 kg por passageiro.
4.1.2 M, . ¢ a forca maxima considerada do vento que estd atuwando numa situagiio de avaria:
Moo = (P.A. Z)/9,806 (tm)

onde:
P = 120 N/m®,
A = darea lateral projetada acima da linha d’aguoa;
Z = disténcia do centro da drea lateral projetada acima da linha d’agua até 7/2; e



T = calado do navio, &..

4.13  Mrmparcagio de sobrevivinca © O mnomento de adernamento mdxime considerado devido ao
langamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalmente

carregadas, num dos bordes do navio. Ele devera ser calculado wtilizando as seguintes premissas:

.1 deverda ser considerado que todas as embarcagies salva-vidas e embarcacdes de
salvamento instaladas no bordo para o qual o navio aderncu apos ter sofrido uma avaria
estejJam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem
arriadas;

.2 para as embarcacSes salva-vidas que estejam dispostas de modo a serem lancadas

totalmente carregadas de uma pesigiio de acondicicnamento, deverd ser considerado o

momento de adernamento maximo durante o langamento;

.3 ' uma balsa salva-vidas totalmente carregada, langada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria devera ser considerada

como estando pendurada por fora da borda e pronta para langamento;

4 as pessoas que ndo estiverem nos equipamentos salva-vidas que estio penduradas por
fora da borda ndc deverio proporcionar um momente de adernamento, nem um

momento de endireitamento adicional; e

.5 o3 equipamentos salvé—mdda_s localizados no borde oposto aquele para ¢ qual o navio

aderncu deverfo ser considerados como estando na sua posigio de acondicionamento.

5 Um alagé.menta assimétrice deve ser mantide pum minimo compativel com as medidas
eficientes. Quando for preciso corrigi: grandes dngulos de banda, os meios adotados deverio,
quando possivel, ser automditicos, mas em qualqlier casc em que houver controles dos dispositivos
de e-quahzagao eles deverfio poder ser acionadoes de algum ponto acima do convés das anteparas.
Estes aparelhos, - Jlmtamente com seus coniroles, deverfio ser considerados aceitaveis pela
Adminstragéio.* Deveriio ser fornecidas ao comandante do navio informagdes adequadas relativas a
utilizagfo dos dispositivos de equalizacfio.

51 Os ténques e compartimentos que fagam parte desta equalizacio deveriio ser dotados de redes
de ar, ou de meios equivalentes, com uma secio transversal suficiente para assegurar que o fluxe ds

agua para os compartimentos de equalizagfic ndo sofra demora.

" * E feita referéncia 3 Recomendagfio sobre nm owétedo padrio paca possibilitar o atendimento 3s exigéncias relativas a dispositivos
para alagamento transversal cm navios de passapeiros, adotada pela Organizagio através da Ranm;in A266(VII), como possa
vit 4 ser emendada.



5.2 Em tedos os casos, §; deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d’aguna final,

levando em conta o afundamenio, o trim e a banda, resulte na imerso:

.1  da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alaga:i:e;to, ndo sendo
este alagamento levado em conta no caleulo do fator ;. Estas aberturas deverfio abranger
canalizagdes de ar, aberturas para venlilat;-ﬁu ¢ aberturas que sejam fechadas por meio de
portas ou tampas de escotilhas estanques ao tehlpu; e

.2 de qualquer parte do convés das anleparas em navios de passageiros que seja considerado
uma rota de evacuagio horizontal para atender ao disposto no capitulo I1-2.

5.3 O fator 5; deve ser considerado igual a zero se; levando em centa o afundamento, o frim e a

banda, ocorrét o seguinte em qualquer estigio intermediirio, ou no estigio finat do alagamento:

.1 imersdc de qualquer escotilha de escape vertical existente ne convés das anteparas,

destinada a atendex ao disposto no capitulo I1-2;

2 quaisquer coniroles destinados i éperas;ﬁo de portas estanques 4 agua, dispositivos de
equalizagio, viivulas existentes em canalizagSes ou em dutos de ventilagio destinados a
manter a integridade de anieparas estanques a agua, impedindo a passagem de dgua que

venha de cima do convés das anteparas, se fornarem inacessiveis on inoperantes;

.3 imersZo de gualquer parte de canalizagdes ou de dutes de ventilagio que passem através
de uma divisoria estanque 4 dgwa que esteja localizada no interior de qualquer
compartimento incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice 4 que foi

obtido, se ndo for dotada de meios de fechamento estangues 4 dgua em cada divisoria.

5.4 No entanfo, quando os compartimentos considerados alapados devido a um alagamento
progressivo forem levados em conta nos cdlculos da esiabilidade em avaria, os valores miltiplos de
Simtermedidrio, : Podem ser calculados considerandoe a equalizaciio nas fases finais do alagamenio.

5.5 Exceto como disposto no paréérafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas de portas
de visita e de agulheiros rentes ac convés estanques a dgua, as tampas estanques a dgua de pequenas
escotilhas, as portas corredicas estanques & igua operadas a disténcia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques 4 dgua para as quais seja exigido que sejam
mantidas fechadas no mar, nio precisam ser consideradas.

6  Quando ag divisérias horizentais estanques a dgua estiverem instaladas acima da linba d’agua

que - estd sendo considerada, o wvalor de s calculado para o compartimento, ou grupo de



compartimentos, mais baixo deverd ser obtido multiplicando o valor como -estabelecido no
pardgrafo 1.1 pele fator de redugc v, de acorde com o pardgrafo 6.1, que. represenia a
probabilidade de que os compartimentos acima da subdivisdo boxizontal ndo sejam alagados.

6.1 Q fator v, devera ser obtido através da [érmula:
Vm = V{H;‘;m mdl - ]"(‘H;er m—bd}

onde:

H, » = € amenor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
X . x5+ n-nda m™ divisoria horizontal gue seja constderada como Mmitande a exiensfio

vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo considerados;

H;, » m-1€ a menor altura acima da linha de base, em mefros, dentro da faixa lﬁng:itudinﬁl de
Xiy ... X35 + n— 1y da {m — 1)* divisdria horizontal que seja considerada como limitando a
extensio vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo
considerados; )

J significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estdo sendo considerados;

m representa cada divisbria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha & dgua que
esta sendo considerada;

d ¢ o calado em quesifio, como definidonaRegra 2, ¢

x; € Xz representam os extremos do compaitiments, ou de um gmpo de compartimentos,
considerado na Regra 7-1.

6.1.1 Os fatores WH; n m ) € V(Hj, p, m—1, d) deveriio ser obtidos através das formulas:

wWH, dy = 0,8 @}——-S—d—}, se (H,, — @) for inferior on ignal a 7,8 m;

3

v, dy =048+ 0,2 [—{E#] , em t0dos 6s oulros casos,

onde:

v(H; » = ) deve ser considerado igual a 1, se H,; coincidir com a divisfria estanque 4 agua
mais elevada do navio dentro da faixa de (xigy. 32G4a-1), ©

WH;, » o d) deve ser considerado igual a 0.

Em nenhuma hipdtese vy, deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que L



6.2 Deum modo geral, cada contribuigio d4 para o indice 4, no caso de subdivisbes horizontais,~

& obtida através da formula:

dd = pi. V1. Smintt W2 - V) Sminz ..o+ (1-Vn_1) . Swin m]
onde:
v, = valor v, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;
Smn = menor fator 5 para todas as combinac3es de avarias cbtidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria H,, para baixo.
Begra 7-3
Permeabilidade

1 Para os efeitos da compartimentapgem e dos calculos da estabilidade em avaria constantes d-
regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte;
Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provisdes 0,60
Ocupados por compartimentos habitaveis 0,95
Ocupados pelas maquinas 0,85
Espagos vazios 0,95
Destinados a liquidos 0 ou 0,95

2 Para os efeitos da compartimentagem e dos cidlenlos da estabilidade em avaria constantes d-
regras, a permeabilidade de cada compartimente em geral, cu de cada parte de um compartimento

devexa ser a seguinte:
Compartimentos Permeabilidade:  Permeabilidade  Permeabilidade
no calado 4, no calado d, no calado
Compartimentos para carga seca 0,770 0,80 0,95
contéineres 0,70 0,80 3,95
Compartimentos 10-ro 0,50 090 0,95
Carga de liquidos 0,70 030 3,95

3 Podem ser utilizados outros nimeros de permeabilidade, se comprovados através de calculos.

1 O que resultar na exipincia mais rigorosa.



Regra 8

Exigéncias especiais relativas i estabilidade de navios de passageiros

1 Um navio de passageiros destinado a transportat 40{) pessoas ou mais devera ter uma
compartimentagem estanque & dgua por ante-a-ré da antepara de colisio de modo que 5; = 1 para as
tés condigdes de alagamento nas quais se basciam os célculos do {ndice de compartimentagem e
para uma avaria envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,08Z, medido a partir da
perpendicular a vante.

2 Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas‘nu mais deve ser capaz de suportar
uma avaria ao longoe do casco até uma extensfio como especificada no paragrafo 3. O atendimento a
esta regra devera ser obtido demonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, ndo € inferior a 4,9
para as trés condigdes de alagamento em que se baseia o caleulo do indice de compartimeniagen.

3 A extensio da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ac pardgrafo 2
deve depender tanto de ¥, como definido na Regra 8, como de L;, como definido na Regra 2, de

modo que:

1" aextensfo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um pento
até 12,5 m acima da localizagio do calado maximo da compartimentagem, como
definido na Regra 2, a menos que uma menor extensfio da avaria apresente um valor

mais baixe de 5;, sendo que, neste case, deve ser utilizada esta menor extensfo;

2  guando tiverem que ser traﬂsportadas_q-{]ﬂ pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L,, mas ndo inferior 2 3 m, em qualguer ponto ao longo
das chapas do costado, juntamente com uma penetragfo para dentro do navio de 0,1 B,
mas n3o inferior a 0,75 m, medida a partir do costade do navio, perpendicularmente 4
linha de ceniro, no nivel do calado maximo da compartimentapem;

3 qguando forem transportadas menos de 400 pessoas, 0 comprimento da avaria deve ser
considerade em qualquer ponto ac longo do costado enire anteparas transversais
estanques & agua, desde que a distincia entre duas anteparas transversais estanques 4
dgua adjacentes nfio seja inferior a0 comprimento da avaria considerado. Se a distincia
entre duas anteparas transversais estanques i &4gua adjacentes for inferior ao
comprimento da avaria considerado, scments uma dessas anteﬁaras deverd ser

considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao pardgrafo 2;



4  quando forem transportadas 36 pesscas, deve ser considerade um comprimento da avaria -
de 0,015 L;, juntamente com uma penetragio para dentro do navio de 0,05 B, mas nio
inferior a 3,75 m; e

- -

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penelragio para deatro do navio, utilizados na determinagfio
da extensio considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolagio linear
entre os valores do comprimento da avaria e da penetragio que se apliguem a navios que

transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificado nos subparidgrafos 4 e 2.

Regra 8-1

Capacidade do sistema apés um acidente gque cause alagamento em navios de passageiros
[ T

1 Aplicagiio
Esta regra se aplica a navios de passageiros constrnides em 1° de Julho de 2010 ou depois, aos
quais se aplique a Regra I-2/21.%

2 Disponibilidade de sistemas essenciais em ¢caso de danos que causem alagamento**

Um navio de passapeiros deve ser projetade de modo que os sistemas especificados na Regra II-
2/21.4 continuem em condigdies de funcionar quando o navio estiver submetido a nm alagamento de
qualquer compartimento estanque & dgua.

. PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
E DA ESTANQUEIDADE AOQO TEMPO
Regra 9

Duplos-fundoes em navios de passageiros e em navios de carga que nfio sejam navios-tanque

1 Peve ser instalado um dupiu—fundb estendendo-se da antepara de colisfio até a antepara do
tangque de colisfo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto e com o
funcionamento apropriado do navio. '

"2 Quando for exigido que sgja instalado um duplo-fundo, a parle imtema do fundo devera ser
continua até os costados do navio, de tal medo que proteja o funde do navio até o bojo. Esta

protegiio serd considerada satisfatéria se a parte intema do fundo ndo ficar abaixo, em gualquer

* ConsuMar as emendas ao Capitula T1-2 da SOLAS, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima a.trav{m.da Resolugde BMSC.[ . .
A8 ’

** Consuliar o5 Padrdes de desempenho para 05 sistemas € servigos para continuar em condiglics de operar pasa voltar ao poro com
Sepuranga & para UMz evacuagdo ¢ um abandono feftos de mapeirz ordenads (MSC/Cire. . U}



ponto, de um plano paralelo & linha da quitha e que esteja localizado a uma distincia ndo inferior A
distincia k, medida a partir da linha da quilha, como calculada através da formula:

h = B/20

No entante, em nenhum caso o valor de A deve ser inferior a 760 msn, e nie precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo rlacionados com os dispositivos de esgoto
dos pordes, etc., nfic deverdo se prolengar para baixo mais do que o necessirio. E permitido,
enfretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré do tinel do
eixo. Outros pocetos (por exemplo, para 6lec lubrificante sob as mdquinas principais) podem ser
permitidos pela Administra-;ﬁu, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguramn Uma
prote;do equivalente & proporcionada por um duplo~fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenhuma hipdtese a distancia vertical do funde deltal poceto até wmn plano que coincida com a linha
da guilha pode ser mfermr a 500 mm, |

4  Ni#o é preciso instalar um dup]u-fundo nas proximidades de lanques estanques & agua,
inclusive de tanques secos de tamanho razodvel, desde que a seguranr,:a do navio ndo seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5 No.caso de navios de passageiros aos qugis se apiiquem as disposigies da Regra 1.5, e que
sejam cmpregados niim servigo regular dentro dos limites de uma viagemn internacional curta, como
definido na regra 322, a Administragio pode permitir que seja dispensada a existéncia de um
duplo—flmdo se estwer convencida de que a instalagfio de um duplo-fundo n&que[a partc nfio seria

compativel com o pro_ret{} e com o funcionamento adequado do navio.

6  Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de umn navio de carga, que ndo seja dotada de
um duplo-funde de acordo com os pardgrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias no
fundo, como especificado no paragrafo 8, naguela parte do navio. '

7 No caso de arranjos do fundo nfio usuais num navie de passageiros, ou num navio de carga,
deverd ser demonstrado que o navio € capaz de suportar avarias no fundo, como especificado ne
paréagrafo 8. :

8 O atendimento aos pardgrafos 6 ou 7 deve ser obiido demonstrando que s,-; quando calcuiado
de acordo com a Regra 7-2, niio & inferior a 1 para todas as condigGes de servigo, quando submetido
a uma suposta avaria no fundo em qu.;:llquer ponto ao longo do fundo do navio, com uma extensio

especificada em 2 abaixo para a parte do navio que foi afetada.



1  Alagamento de compartimentos que ndio tornem inoperantes a energia elétrica e a™
jluminagio de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos de

emergéncia em outras partes de navio.

.2 A extensfio da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular a | Qualquer cutra parte do navio
vante do navio
Extensiio 1/3 %7 ou 14,5, a que for menor 1/3 £*" on 14,5, a que for menor
longitudinal
Extensio transversal | B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
Extensio  vertical, | 8420 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da
linha da quilha

3 Sequalquer avaria com uma extensao menor do que a da avara maxima especificada em

.2 vier a resultar em condigdes mais graves, esta avaria deve ser considerada.

9 No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administragiio pode
exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no miximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Altermativamente, as avarias no fundo para estas dreas podem ser

calculadas, de acordo com o pardgrafo 8, mas considerando uma maior extenséio vertical.

Regra 10

Construgio de anteparas estangues 3 dgma

1 Toda antepara de compartimeniagen esfanque 4 agua, seja ela transversal ou longitudinal;
deverd ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os casos, as
anteparas de compartimentagem estanques a dgua deverfio ser capazes de suportar pelo menos a

pressfio devida a uma coluna d’4gua que se eleve até o convés das anteparas.

2 Os degraus e reentrincias nas anteparas estanques a dgua deverdio tio resistentes quanto 0s

locais em que se encontram.

Regra 11 :

Testes iniciais de anteparas estanqgues 3 dgua, ete.

1 O teste dos espagos cu compartimentos estanques 4 pgua nfio destinados a conter liquidos e dos
pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com 4gua, nfie € obrigatério. Quando-néo
fo; realizado o teste enchendo-os com 4gua, deverd ser realizadoe, quando possivel, um -teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estigio mais avangado da prentificagio do
navio. Qua.ndo nio for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as

maquinas, ao isolamento de equipamentos eléiricos ou a itens de aparelhamento do navio, ele



podera ser substituido por um exame visnal coidadoso das conexGes soldadas, complementado onde
for considerado necessirio por meios tais como um tesie com corante penefrante, ou um feste de
vazamento utilizando ultra-som, ou um teste equivalente. Em quatquer caso deve ser realizada ama
uspecdo minuciosa das antepazas estanques 2 agua. |

2 O taque de colisfic de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os revestimentos

internos deverfio ser testades com 4gua, com uma coluna cormrespondente 3s exigéneias da Regra
10.1.

3 Os ianques que sdo destinados a conter Mquidos, ¢ qué fazem parie da compartimentagem
estanque 3 dgua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisténcia
estrutural com aiguﬁ, com uma coluna correspondente & sua pressio de projefo. Em nenhuma
hipdtese a coluna d’agua deve ter wma altura menor do que & da parte superior das canalizagbes de

ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tangue, a gue for maior.

4  Os testes mencionadoes nos pardgrafos 2 e 3 t8m a finalidade de assegurar gue os dispositivos
estruturais da compartimentagem sejam estanques i dgua, e ndo devem ser consideradas como umn
teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de Sleo combustivel cu
para cutras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,

dependendo da altura a que o liguido tiver acessc no tangue ou em suas conexdes.

‘Regra 12

Antéparas do tanque de colisio e dos compartimentos de miquinas, tineis do eixe, efc,

1  Devera ser instalada uma antepara de colisZo, que devera ser estangue a gua até€ o conves das
anteparas. Esta antepara devera estar localizada a uma distincia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 £, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser perritido pela Administragio,

nfo superior 2 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2 Quandd tiualqucr parte do navio abaixe da linha d’égua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distincias estipuladas no paragrafo 1
deverdo ser med.ldas & partir de um ponio:

.1  nametade do comprimento daguela extensfio; ou
.2 auma distincia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; cu
.3 auma distincia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

0 que apresentar a menor medida.



3 A antepara pode ter degraus ou reentrincias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos-.
no paragrafo 1 on 2.

4 Nio deverfio ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesse, dutos de ventilagdo ou

quaisquer outras aberturas na antepara de colisiio abaixo do convés das anieparas.

5.1 Exceto como disposto no pardgrafo 5.2, a antepara de colis@io pode ser perfurada abaixo do
convés das anteparas, no maxime por uma canalizac3o, para conduzir o fluido existente no tanque
de colisdo de vante, desde que a canalizagfio seja dotada de uma vilvula de interceptagiio que possa
ser acionada de um ponto acima do convés das anteparas, ficande a caixa da véilvula fixada a
antepara de colisfio, na parte interna do tanque de colisfo, desde que a vilvula seja facilmente
acessivel em todas as condigbes de servigo e que o compartimento em que ¢la estiver locahizada néo
seja um compartimento de carga. Tedas as vélvulas deverdio ser de agzo; de bronze ou de outro
material dictil aprovado. WNio sfio aceitdveis valvulas de ferro fundido ou de outro materic..

semelhante.

52  Se o tanque de colisfio de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de liquidos, a
Administragio pode permitir que a antepara de colisdo seja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizagdes, cada vma das quais sendo dotada de uma valvula, come exigido no paragrafo
5.1, desde que a Administragio esteja convencida de que nZo exisfe alternativa possivel para a
instalagio .de uma segunda camalizagfio é. que, levando em consideracio a subdivisfo adicional
instalada no tanque de colisdo de vaJ-:lte, a seguran¢a do navio seja mantida.

6  Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisio deverd ser prolongada, de
modo a ficar estanque ao tempo, até o proximo convés acima do convés das anteparas. Este
prolongamento nfo precisa ser instalado e)_.{atamente acima da antepara inferior, desde que este

localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ocu 2, com a exceglio permitida pelo
pardgrafo 7, e que a parte do convés que forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao
tempe. O prolongamento deverd estar dispnsm de tal modo que impega a possibilidade da porta da

proa causar danos a ele em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa,

7 Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer parte do
prolongamento da antepara de colisdio acima do convés das antéparas, a rampa devera ser estanque
ao tempo ao longoe de todo ¢ seu comprimento. Nos pavios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no pardgrafo 1 on 2. As rampas que nfio atenderem as exigéncias acima nio deverdo

ser consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisdo.



8 O nimero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdio acima do convés da borda
livre deve ser restringido ao minimo compativel com o projeto € com a operagiio normat do navio.

Todas essas aberturas deverdo poder ser fechadas de modo a ficarem estanques a6 fempo.

9 Deverfio ser instaladas anteparas separando a praga de méaguinas dos compariimentos de carga
e dos compartimentos habitaveis na proa e na popa, e tornadas estanques A dgua até o convés das
anteparas. Nos navios de passageiros deverd ser instalada também uma antepara no tanque de
colisfo de ré ¢ tornada estanque a dgua até o convés das anfeparas. A antepara do tanque de colisio
de ré podera, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de

seguranga do navio, com relagio & comparfimentagem, ndo seja diminuido por isto.

1 IEm todos os casos, os tubos 'nf:lescﬁpicns deverdo estar encerrados em compartirnenios
estanques 4 agua, de volume razodvel. Nos pavios de passageiros a bucha do eixo deverd estar
"localizada num tinel do eixo estanque 4 dgua, ou em outro espago ou compartimento estanque i
dgua separado do compartimento do tubo felescdpico, € com um volume fal que, se for alagado por
um vazamento através da bucha do eixo, o convés das anteparas nfio ficari submerso. Nos navios de
carga poderfio ser tomadas outras medidas para minimizar o perigo da dgua penetrar no navie em

caso de avaria nos dispositivos do tubo telescépico, a critério da AdministragZo.

Regra 13
Aberturas em anteparas estanques i igna abaixo do convés das anteparas
em navios de passageiros
1 O nimero de aberturas nas anteparas estangues & dgua deverd ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com a operagio adequada do navio, e devera haver meios satisfatdrios

para fechar essas aberturas.

2.1 Quando canaliza¢des, embornais, cabos eléiricos, etc. passarem através de anteparas estanques
4 Apua, deverio ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a4 dgua das
anteparas.

.2.2 Nac deverfio ser permitidas vdlvulas que nfio fagam parte de um sistema de canalizagies em
anteparas estanques a dgua,

23 Nio deverd ser utilizado cbumbo ou outros materiats sensiveis ao calor em sistemas que
atravessam anteparas estanques 4 dgua, onde 2 deterioragfio de tais sistemas em caso de incéndio

irla comprometer a integridade da estanqueidade 3 dgua dessas anteparas.



3 Nzo sho permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anfeparas transversais~ -
estanques a dgua que dividam um compartimenio de carga de outro compartimenio de carga
contiguo, excete como disposto no paragrafo 9.1 ¢ na Regra 14.

4 Sy ei-tﬂ ao parégmfo'lﬁ, nfo devera haver mais de uma porta, com excegio das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque a dgua dentro de compartimentos que contenham
as mdquinas principais e auxiliares da propulsfio, inclusive as caldeiras que atendem és necessidades
da propulsdo. Quando houver d{;is ou mais eixos, os Wineis deverfio ser ligados por uma passagem
de intercomunica¢do. Devera haver apenas uma porta entre 0 compartimente de maquinas e os
compartimentos dos tﬁﬁeis, quande houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas porias deverdio ser do tipo corredigo e deverdio estar localizadas de modo a
terem as suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
Jocal acima de convés das anteparas devera estar localizado fora dos compartimentos que contém
maquinas.

5.1 Asportas estanques, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 ou na Regra 14, deverio ser portas
corredicas da acionamento mecinico que atendam as exigéncias do pariprafe 7, sendo capazes de
ser fechadas simultaneamente do consele central de operagio localizado no passadigo, em nédo mais
do que 60 segundos com o navio aprumado.

5.2 Os meios de operagiio de qualquer porta corredica estanque & dgua, quer sejam acionados
mecanicamente ou manualmente, deveriio ser capazes de fechar a porta com ¢ navio adernade 15°
para qualquer bordo. Também deverfio scr consideradas as forgas que possam atuar em qualquer
lado da porta, como possa ocorrer quando a dgua estiver passando através da abertura, exercendo
uma pressio estitica equivalente a uma aktura d’4gua de pelo menos 1 m acima do batente, na lin’
de centro da porta.

5.3 Os controles das portas estanques & dgua, inclusive as canalizagdes hidraulicas e os cabos
elétricos, deverio ser mantidos o mais prdximo possivel da antepara em que estfio instaladas essas
portas, para minimizar @ probabilidade de que sejam envolvidos qualquer avaria ¢ue o navio
possa vir a sofrer. A localizag:ﬁd das portas estanques a agua e dos seu:;. controles deverd ser tal que
se 0 navio soffer uma avaria até um quinte da boca do navio, cbmu definida na regra 2, sendo essa
distincia medida perpendicularmente a licha de centro mo nivel do calado méximo da
compartimentagem, a operagio da portas estanques 4 dgua que estiverem afastadas da- parte

~ avariada do navio niio seja prejudicada.



6  Tedas as portas comredigas estanques & dgua acionadas mecanicamente deverdo ser dotadas de

meios de indicagfio que deverdo mostrar, em todos os pontos de operagio remota, se as portas estfio

abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto n¢ passadigo, como exigido

pelo pacagrafe 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operagfio manual for exigida
pelo pardgrafo 7.1.4.

7.1 Toda porta corredica estanque 3 4gua acicnada mecanicamente:

d

2

devera ter um movimento vertical on hovizontal;

deverd, sujeite ao disposto no pardgrafo 10, ser imitada normalmente a uma abertura
méxima que (& uma passagem desobstrvida de 1,2 m. A Administragdo pode permitir
portas maiores, somente na medida considerada necessaria para a operagio eficaz do

navio, desde que sejam levadas em coensiderag@o outras medidas de seguranga, inclusive
as seguintes:

.1 deverd ser dada uma atencdio especial A resisténcia da porta e aos seus dispositivos

de fechamento para impedir vazamentos; ¢
22 aporta deverd estar localizada a uma distincia equivalente a B/5 mais para dentro

do navio em relagdo 4 zona de avaria,

devera ser dotada dos equipamentos necessdrios para abrir ¢ fechar a porta utilizando
energia clétrica, energia hidrdulica, ou qualquer outra forma de energia que seja
aceitavel para a Administragiio;

* devera ser dotada de um mecanismo mmdividual operado manuaimente. Devera ser

possivel abrir e fechar a posta na propria porta de qualquer dos Jados e, além disto,
fechar a porfa de um local acessivel acima do convés das anfeparas com o movimento de
uma volta inteira de uma manivela, ou com algum outro movimente que PrOPOICLORE O
mesmo gran de seguranga que seja aceitivel para a Administragdo. O sentiﬂo de rotagio
ou a diregio de outro movimento deve estar claremente indicado em todos os locais de
operagdo. O tempo necessdrio para o fechamento completo da porta, quando operando

ma.nualmente, nio deverd uitrapassar 90 segundos com o navie aprumado;

devera ser dotada de controles para abrir & fechar a porta por acionamenio mecénico dos
dois lados da pofta e, também, para fechar a porta por acionamento mecinice de
console centraf de operagiio do passadigo;



deverd ser dotada de um sinal sonoso, diferente de qualquer outro alarme existente na*
drea, que soara sempre que a porta for fechada a distdncia por acionamento mecinico, e
gue deverd soar pelo menos por cince segundos, mas nfo por mais de dez segundos,
antes gue a porta comece a se mover ¢ deverd continuar soando até que a porta esteja
completamente fechada. No caso de operagio manual a distincia, é suficiente que o0 sinal
sonoro soe somente quando a porta estiver se movendo. Além disto, em areas de
passageiros e em 4reas de alto ruide ambiental, a Adminisiragic pede exigir que o sinal

sonoro seja complementado por wm sinal visual intermitente na porta; e

devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme gquando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comeca
a se movimentar aié ¢ instante em que afinge a posiciic de completamente fechada, em
nenhum caso deverd ser mena-:)r que 20 segundos nein maior gue 40 segundos, com

navio aprumado.

7.2 A energia elétrica necesséria para as portas corredigas estanques 4 dgua devera ser fornecida
pelo quadro elétrico de emergéncia, seja dirctamente ou através de um quadro de distribuigio

exclusive, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicagdo e os alarmes

relacionados com as portas deverdo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéneia, seja

diretamente ou através de um quadro de distribuicio exclusivo localizado acima do convés das

anteparas e capaz de ser aufomaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transi¢io de

emergéneia exigida pela regra 42.3.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de

emergéncia de energia elétrica.

-

7.3 As portas corredigas estanques 3 dgua acionadas mecanicamente devem possuir:

1

um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada uma
consistindo de wm motor ¢ de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as
portas. Além disso, deverd haver, para toda instalagfo, acurmuladores hidraulicos de
capacidade suficiente para operar todas as portas pelo mencs rés vezes, isto é, fechada-
aberta-fechada, conira vma banda adversa de 15° Este ciclo de- operagio deverd ser
capaz de ser realizade quando o acumulador estiver com a pressio necessaria para dar
partida na bomba. O fluido utilizado deverd ser escolhido levando em consideracio as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalagdo durante o seu servigo. O
sisterna de acionamento mecénico devera ser projetadec de modo a minimizar a
possibilidade de que uma Onica avaria na canalizacZo hidriulica venha a afetar
adversamente a operacgio de mais de uma porta. O sistema hidrdulico devera ser dotado



de um alarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidriulico que servem ao
sistema de acionamento mecinico e de um alarme de baixa expressio de gas, ou de outro
meto eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.
Esses alarmes devem ser sonoros ¢ visuais e deverfio estar localizados no console ceniral

de operagZio no passadigo; ou

2 um sistema hidriulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor ¢ de uma bomba capazes de abnr e fechar a porta. Além disto,
devera haver um acumulador hidraulico com capacidade suficiente para operar a porta
pelo-menos Irés vezes, isto &, fechaﬂaaabm-ta—fechada, contra uma banda adversa de 15°.
Este ciclo de operagdo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com
a pressfo necesséria para dar partida na bomba. O fluido uiilizado devera ser escolhide
levando em consideragio as temperaturaé proviveis de serem enconiradas pela
instalag#o durante o seu servigo. Deve haver, no comsole central de cperagio no
passadigo, um alarme coletive de baixa pressdo de gds, ou outro meio eficaz de
monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Devera haver

" também uma indicagdio da perda da energia armazenada em cada local de operagio local;
ou

3  um sistema elétrico independente ¢ um motor para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de eﬁcrgia devera ser
capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transicio de energia elétrica de
emergéneia, como exigido pela regra 42.4.2 — no caso de avaria da fonte de energia
elétrica principal ou de emergéncia, e cﬁm capacidade suficiente para eperar a porta pelo
menos trés vezes, isto é, aberta-fechada-aberta, contra uma banda adversa de 15°.

Para os sistemas especificados nos pardgrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas as seguintes
medidas: Os sistemas de énergia para as porlas corredigas - estanqﬁw 4 dgua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados.de qualquer outro sistema de energia. Uma tmica avaria nos _
sistemas elétricos ou hiﬂrélﬂicus de acionamento, exceto no amador hidraulico, ndo devera impedir

a operagiio manual de qualquer porta.

7.4 Deverd haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara a uma altura minima
de 1.6 m acima do piso, e devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas Jue
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na pos:g:a{: de aberto sem serem capazes de

coloecar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionarnento mecéinico em funcionamento:



A diregio do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na diren;,ﬁo'-'

do movimento da porta e dever estar claramente indicada.

7.5 MNa.medida do pessivel, os equipamentos elétricos ¢ o0s componentss dus porfas estanques a
4gua deverfio estar localizados acima do convés das anteparas ¢ fora das areas e de compartimentos

DErigosos.

7.6 A vedagio dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés das

anteparas deverdio proporcionar uma protecio adequada contra 2 entrada de dgua.*

7.7  Oscircuitos de energia eléirica, de controle, de indicagio e de alarme deverdo ser protegidos
contra falhas, de tal medo que uma falba num circuito de uma porta nio venha a causar uma falha
num circuito de gualquer outra poita. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indicagfo de uma porta ndo deverdo resultar numa perda de energia parzi a operacio daquela port

Os dispositives deverdo ser tais que um vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos

localizados abaixo do convés das anteparas ndo faga com que a porta abra.

7.8  Uma tinica falba elétrica no sistema de acionamente ou de controle de uma porta corrediga
estanque 4 dgua acionada mecanicamente nfio deverd fazer com que uma porta que estd fechada,
abra. A disponibilidade de alimentacic de energia deverd ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto possivel de cada um dos mofores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentagdes de energia deverd afivar um alarme sonoro

e visual no console central de operagBes no passadigo.

-8 - 3 console central de operagio no passadigo devera possuir uma chave de comando mestre com
dois medos de controle: um modo de “controle local”, que deverd permitir que qualquer porta seja
aberta e fechada no lecal apds ter side utilizada sem fechamento automético, um medo “porta.
fechadas™, que devera. fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas™ devers permitir que as portas sejam abertas no local e devera automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre

dever4 estar normalmente no modo de “conirole local’. O modo “portas fechadas™ sd deveri ser

*  Consultar 45 segninfes publicagdes da IEC 529, de 1576:
.1 muoitores eléfricos, cincuitos e componentes de controle associados, protegidos para o padrio [IFX 7;
.2 indicadores de posicdo das portas e componentss de controle asseciados; protegidos para o padrao IPX 8; ¢
.3 sinais de avise de movimentacdo da porta; protegidos para o padrio IPX 6.

Poderd haver outros dispositivos para a vedago dos cﬁmpmeutes elétricos, desde que a Admnmtraj;.io esteja convencida de que seja
obtida uma protegio equivalents, A pressio de dgua IPX 8 devers se basear na pressio que pode ocorrer ne local do componente
durante um alagamento por um perfodo dé 36 horas.



utilizado numa emergéncia ou com a finalidade de teste. Devera ser dada uma atengéio especial a

confizbilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operacio no passadigo devera ser dotado de um diagrama mosirando a
—localjza;:e"io de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada porta esta aberta oun
fechada. Uma luz vermelha deverd indicar que uma porta estd totalmente aberta e uma luz verde
deverd indicar que wma porta estd fotalmente fechadi Quando a porta for fechada 3 distincia, a luz
vermelha deverd indicar a posigio intermedidria, piscando. O circuito' de indicagfio devera ser

independente do circuito de controle para cada poria.
8.3 Do console central de operagdo nfio devera ser possivel abrir qualquer poria a distancia.

9.1 Se.a Adminisiragio -estiver convencida de gue essas port_as sfo essenciais, poderde ser
instaladas portas estanques 4 igua satisfatortamente construidas em anteparas estanques i agua que
dividem a carga entre compartimentos do convés. Estas portas devero ser articuladas com
dobradigas, de rolamentos ou corredigas, mas n#o deverfio ser controladas & distincia. Elas deveriio
ser instaladas no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma
hipdtese as snas margens verticais mais préximas do casco deverfio estar localizadas a uma
distincia das chapas do casco que seja inferior a um quinto da hoca do navio, como definida na
| chra 2,. sendo esta distincia medida perpendicilarmente 4 linha de centro no nivel do calado

méximo da compartimentagem.

9.2 "Sealguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverfio ser dotadas de um
dispositivo que impega uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto instalar estes portas, a
sua quantidade e os seus dispositivos deverfo receber uma atengio especial da Administrago.

10 Nio deveriio ser permitidas chapas portiteis em anteparas, exceio nos compartimentos de
mAquinas. ‘A Administragio pode permitir que no médximo uma porta corrediga cstaﬁque a agua,
acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque A Agua maior do que as
especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que essas portas sejam destinadas

" a permanecer fechadas durante a navégagﬁa, excefo no caso de uma necessidade urgente, a critério-
do comandante. Essas portas nio precisam atender ds exigéncias do paragrafe 7.1.4 com relagio ao
fechammﬁo completo em 90 segundos por um mecanismo operado manalmente.

11.1 Quando dutes ou Hineis para acesso de canalizagBes dos alojamentos da tripulagfio as pragas de
caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estanques & dgua, esses
dutos ou timeis deverfio ser estanques A 4gua e estar de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O

acesso a pelo menos uma das extremidades de cada tinel ou duto destes, se for utilizade como



passagem no mar, deverd ser feito através de um duto que seja estanque 4 dgua até uma altura™
suficiente para permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso a outra extremidade do
- duto ou do tinel podexrd ser feito através de uma poria estangue 3 dgua, do tipo exigido pela sua
localiza¢io no navio. Estes dutos ou timeis nio deverdo se prolﬁngar através da pnmelra antepara

de compartimentagem por ante-a-ré da antepara de colisfo.

11.2 Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques a dpgua, estes Kineis
dever3o receber uma atengio especial da Administracio.

11.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagdo ou de extragio forgada
passarem através de uma ou mais anteparas estanques A dgua, os meios de fechamento dessas
aberturas deverfio ser acionadas mecanicamente e deverdo poder ser fechadas de vm ponto central
localizado acima do convés das anteparas. )

Regra 13-1

Aberturas em anteparas estanques i Agua ¢ em conveses intermos em navios de carga

1 O niimerc de aberturas em subdivisdes estanques a dgua deve ser mantido num minimo
compﬁu’vcl com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessério haver
a pénetra-;;ﬁo de anteparas estanques 3 4gna e de conveses intemos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizagdes, de ventilagio, de cabos elétricos, etc., dever#o ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade i dgua. A Administragiio pode permitir um abrandamento
das exigéncias relativas i estanqueidade a dgua de aberturas acima do convés da borda livre, desde
gque seja demonstrado que_qualquer alagament> progressive pode ser facilmente controlado e que a
seguranga do navio nio estd prejudicada.

2  As portas existentes para asscgurar a integridade da estanqueidade & dgua de aberiuras internz..
.que sejam utilizadas no mar devem ser portas comredigas estanques a dgua, capazés de serem
fechadas 4 distdncia do passadigo e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara.
No local de controle devera haver indicadores mostrando se as portas estio abertas _ou fechadas, ¢
um alarme sonoro no fechamento da porta. A energia; o controle e os indicadores devem poder
funcionar em caso de falha na energia clétrica principal. Deve ser dada uma atengdio especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta corrediga estanque 4 dgua, acionada
mecanicamente,-deverd ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Deverd ser

. possivel abrir e fechar a porta manualmente dos dois lados da propria porta.

3 As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade i dgua de aberturas internas, deverdo ser



dotadas de meios de indicagdo, no local € no passadigo, mostrando se estas porfas ou fampas de
escotilhas estfio abertas ou fechadas. Deve ser afixado nm aviso em cada uma destas portas ou

tampas de escotilha, informando que ela nfo deve ser deixada aberta.

4  Poderdo ser instaladas portas estangques 4 4gua ou rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administragio esteja convencida de que
essas portas ou rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderdio ser portas ou rampas
articuladas com dobradigas, de rolamentos cu corredigas, mas nio deverdo ser controladas a
distincia. Se alpuma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo

ser dotadas de um dispositivo que impega uma aberiura ndo autorizada.

5 Outros dispositivos de fechamenio que sejam mantidos permanentemente fechados ne mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade 4 dgua de aberturas internas, deverfo ser dotados de
um aviso afixado em cada um destes dispositivos informandoe que ele deve ser mantido fechado. As

portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, o precisam ser
marcadas deste modo.

Regral4d

Navios de passageiros transportando veicnlos de carga e o pessosl que os acompanha

1 Esta regra se aplica a navies de passageiros projetados ou adaptados para o transporte de

veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2 Se num navio destes o nimero total de passageiros, qﬁe inclui o pessoal que abompanha 0s

wveiculos, ndo exceder 12 .+ Ad’zﬁ, onde 4y = area tcial de convés (metros guadrades) dos
' compartimentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carga quando a altura livie no
local de armazenamento € na entrada de tais compartimentos ndo for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposicdes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relagdo & portas estanques i agua, exceto que.as
portas podem ser instaladas, em qualguer nivel, emn anteparas estangues A dgua que dividem os
compartimentos de carga. Além disto, sfp exigidos indicadores no passadigo para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechada e quando tfodos os seus dispositivos de

fechamento estiverem aplicados.

3 O navio pede ndo ser certificado para wm nuimero maier de passageiros do que o considerado

no pardgraio 2, se tiver sido instalada uma porta estangue 4 dgua de acerdo com esta regra.



Regra 15

Aberturas nas’chapas do casco abaixe do convés das anteparas de navios de passageiros
¢ do convés da borda livre de navios de carga

-

1 O mimero de aberturas nas chapas do casco devera ser reduzido ac minimo compativel com o ~

projete e com o adequado funcionamento do navio.

2 A, disposigiio e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas do casco
deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam € ao local em que estfo instalados e, de

um modo geral, deverdo ser aprovador pela Admimistragiio.

3.1 Sujeito s exigéneias da Convengéio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo devera
ser instalada qualquer vigia numa posigéio tal que ainda fique abaixo de wma linha tracada no
costado, paralela ac convés das anieparas e tendo o sem ponto mais baixo a uma distincia
correspondente a 2,5% da boca do pavio acima do calado maximo da compartimentagem, cu 500G

mm, a que for maior.

3.2 Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios ¢
passageiros, € do convés da borda livie de navios de carga, como pemmitido pelo pardgrafo 3.1,
deverdo ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-
las sem a autorizagio do comandante do navio.

4 Em todas as vigias deverfio ser instaladas tampas eficientes com dobradigas, pelo lado de
dentro, disposias de tal modo que possam ser ficil e efetivamente fechadas e vedadas de modo a
ficarem estanques & dgua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oifavo do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costado,
paralelamente ac convés das anteparas e tende © seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maior calado da compartimeniagem, as tampas das vigias pedem
ser portﬁtcis nos compartimentos habitiveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de
passageires de terceira classe, a menosr que, i:cla Convengio Imternacional sobre Linhas de Carg

seja exipido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posicoes
cortetas. Estas tampas de vigias portiteis deversio ficar acondicionadas ac iadu das vigias a que

Servem.

5.1 Nao deverio ser instaladas wigias em quaisquer compartimentos que sejam adequados

exclusivamente para o transporte de carga ou de carvio.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alternativamente para
0 transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverfio ser confeccionadas de tal modo que
impecam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas iampas, sem a autorizacio do

comandante.



6 Nao deverde ser instaladas viglas para ventilagdo automética nas chapas do casco abaixo do
conveés das anteparas de navios de passageiros ¢ do convés da borda livre de navios de carga, sem a

autorizagio especifica da Administraciio.

7 O mhmero de erabornais, de descargas sanitarias e de ouiras aberturas semelhantes nas chapas
do casco devera ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarpa Servir ap maior nitmero
possivel de canalizagBes sapitirias e de outras canalizagBes, ou de qualquer oufra maneira
satisfatoria.

3.1 Todas as admissties & descargas existentes nas chapas do casco deverio ser dotadas de

dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de 4gua no navio.

. 8.2.1 Sujeito &s exigéncias da Convengdo Intemacional sobre Linhas de Carga em vigor, ¢ exceto
como disposto no parigrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros e do conveés da
borda livre de navios de carga, deverd ser dotada de uma vélvula de retengio antomaiica dotada de
um meio eficaz para fechd-la de vm local acima do convés das anfepazas, ou de duas valvulas de
retengio autométicas sem um meio de fechamenio eficaz, desde que a valvula localizada mais para
deniro do pavic esteja sitwada acima do maior calado da compartimentagem € esteja scmpre
acessivel para inspe¢do nas condigdes de servigo. Quando houver uma vilvula com um meio de
fechamento eficaz, o local do seu acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre

facilmente acessivel e deverd haver meios para indicar se a valvula estd aberta ou fechada.

8.2.2 As exigéncias da Convengio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverdio se aplicaz
#s descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés

das anteparas de navios de passageiros € do convés da borda livre de navios de carga.

83 As admissdes do mar e as descargas para ¢ mar, principais e auxiliares, dos compartitnentes
de maquinas, relacicnadas com o {uncionamento das maquinas deverfio ser dotadas de valvulas
facilmente acessiveis entre as ca.palizagﬁeé e as chapas do casco, ou enire as canalizagdes ¢ as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em compartimentos de maquinas guarnecidos,
as valvulas podem ser controladas no local e deverdo ser dotadas de indicadores mostrande se estdo
abertas ou fechadas.

24 As pegas mdveis gue atravessam as chapas do casco abaixo do ‘maior calado da
compartimentagem deverio ser dotadas de um dispositive de vedagdo estanque 2 dgua que seja
aceitavel para a Administragio. A bucha interna devera estar localizada dentro de um espago
estanque 2 agua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das antcparas ndo ficard



submerso. A Administragio pode exigir que se tal compartimento for alagado, a energia elétrica e a—
iluminagio essenctal ou de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos

de emergéncia devam continuar disponiveis em outras partes de navio.

8.5 Todos os acessérios e valvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverfio ser de
ago ou de outro material dfictil equivalente aprovado. Nio sio aceitdveis valvelas de age fundido ou
de outro material semelhante. Todas as canalizagBes a que se refere esta regra deverdo ser de ago ou

de outro material equivalente que seja aprovado pela Administrago.

9 O pontald, as aberfuras para carga ¢ para recebimento de combustivel instalados abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga
deverdio ser estanques 3 dgua e, em hipdtese alguma, ser instalados de modo a ter ¢ seu ponto mais

baixo abaixo do calado maximo da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, ete. deverfio ser dotadas de uma
tampa eficiente.

102 Se a abertura interna estiver localizada abaixe do convés das anteparas de navios de
passageiros e do convés da borda livie de navios de -:.argé, a tampa-devera ser estanques A Agua e,
além disto, deverd haver umna vilvula de retengio automditica na dala, numa posicio facilmente
acessivel acima da maior calado da compartimeniagem.

Regra 15-1

Aberturas extermas em navios de carga
e o, . - )

1  E exigido qué iodas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados intactos
na anilise de avarias, que estejam abaixo da linha d’agua final da avaria, sejam &stanqués a dgua.

2 As aberturas externas que de acordo com o pardgrafo 1 € exigido que sejam estanques a dgua
déver?io, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizades no
passadigo.

3  As aberturas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensfio vertical da avaria
deverfio ser detadas de um disposiive que impega a sua aberfura ndo autorizada, se forem

facilmente acessiveis durante 2 viagem.

4 Outros dispositives de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar para
garantir & integridade da estanqueidade 3 Agna das abertnras externas deverdo ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita
dotadas de tampas fixadas com parafuses firmemente apertados ndo precisam sexr marcadas assim.



Regra 16

Construgio e testes iniciais de portas, vigias, ete. estanques 3 Agua

1 Em todos os navios:

.1 o projeto, os materiaise a construgdo de todas as portas, vigias, portal6 e aberturas
para carga, valvulas, canalizagGes, dalas para cinza e dalas para lixo estanques 3 agua
mencionados nestas regras deverdo ser aprovados pela Administraggio;

2 essas wvilvulas, portas ¢ mecanismos deverfio estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser cotretamenie utilizados para proporcionar a segurénc;a
méxima; e

.3  as armacgfes das portas verticais estanques 4 dgua niio deverdo ter sulcos no fundo, nos
quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2 Nos navios de passageiros ¢ nos navios de carga, as portas estanques a dgua deveriio ser
testadas por meic de uma pressio de dgoa até a pressio de uma coluna d’igua a que possam ser
submetidas no estdgio final ou intermedidrio. de um alagamento. Quando o teste de uma
determinada poria ndc for feito devido a um po;sfsivel dano no isolamento cu em alguns
equipamenitos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressao de um prototipo de
cada tipo e de cada tamanho de porta, com uma pressdc de teste correspondente a pelo menos a
coluna d"apua exigida para o local a que ele se d&:tma O teste do protonpo devera ser feite antes da
porta ser instalada. O método de instalagiio e o procedimento para instalar a porta a bordo deverau
corresponder ac do teste do protitipo. Quando instalada a bordo, cada porta devera ser testada para
verificar o correto assentamento entre a antepara, a armagiio € a porta.

Regra 16-1

Consirugio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estangues a dgua

1 Os conveses, dutos, tineis, dutos da quilha e tubos de ventilagio estanques & dgua deverfo ter
a mesma resisténcia que as anteparas nes niveis correspondentes. Os meios utilizados para tomé-los
estanques & dgua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverdo ser
aprovados pela Adminisiragio. Os tubos de ventilacio e os dulos estanques 4 dgua deverdo se
prolongar pelo‘mf:nos até 0 convés das anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda

livre em navios de carga.

2  Quando um duto de ventilagiio que passa através de uma estrutura penetrar no convés das
anteparas, o dute devera ser capaz de suporfar a pressiic de dgua que puder estar presente no seu



interior, apds ter lido levado em consideragfio o dngulo de banda mdximo permissivel durante 0s--

estdgios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando tedo ¢ duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no convés ro-
10, 0 duto devera ser capaz de suportar uma press3o de impacto devida aos movimentos da agua no
seu interior (chapinhamente) da dgua aprisionada no convés ro-ro.

4  Apos o término da construgdo, devera ser feito um teste com mangueira ou por alagamento nos
conveses estangues 4 agua e um teste com mangueira nos dutos, tineis e tubos de ventilagio
estanques a dgna.
Regra 17
Integridade interna da estanqueidade a 4gua de navios de passageiros
acima do convés das anteparas

1 A Administragio pode exigir que sejam tomadas todas as medidas priticas e razoaveis para
limitar a entrada ¢ a disperséo da dgua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderio incluir
a instalaclio de anieparas parciais ou de anteparas pigantes. Quando forem instaladas anteparas
parciais e anteparas gigantes estanques A dgua no convés da anteparas, acima ou nas proximidades
de anteparas estanques a 4gua, elas dew;erﬁo ter ligaches estangques a agua com O Casco © COm O
convés das anteparas de modo a restringir o fluxe de dgua ao longo do convés guando o navio
estiver numa condigic de adernado devido a uma avaria. Quando a anfepara parcial estangue a Agua
nio estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada enire as
- duas devera ser tornada efetivamente estanque 4 dgua. Quando aberturas, canalizagies, embornais,
cabos elétricos, etc. passarem atraveés de anteparas parciais estanques é'égua, deverfic ser tomadas
medidas para assegurar a integridﬁde da estanqueidade 4 dguea da estrutura acima do convés d

anteparas.*

2 Todas as aberturas existentes no convés exposto ao tempo deverdio ter bracolas com uma altura
€ uma resisténcia elevadas ¢ deverdio ser dotadas de meios eficientes para fechd-las rapidamente
de modo a tornd-las estangues ao tempo. Deverdo ser instaladas saidas d’igua, balaustradas
abertas € embornais, como for necessdrio, para livrar rapidamente o convés exposto ao tempe da

dgua do mar, em quais-quer condigfes de tempo.

T Consu]larasﬂbsavapospmonmiagansnbrcamtemdadednsInnmdualagamemoaclmadomvfsdasantqnﬁsds
navios de. passageiros para o emprego cometo das Repras I1-1/8 ¢ 20, paragrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada
(MSCACire. 541, como possa vir a ser emendada).



3 A extremidade aberta das canalizagies de ar que terminem no interior de uma superestrutura
deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’4gua quando o navio adernar até um angulo de 15°,
ou até o Angulo de banda méximo, durante os estigios intermediaries do alapamento, como
determinado afravés de cdlculos, o que for maior. .Altemativamente, as canalizagtes de a3z
provenientes de tanques, com excegdo dos tanques de Sleo, poderfo descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste pardgrafo nfio prejudica as disposi¢des da Convenciio Internacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

4 Asvigias, o portal6, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel ¢ outros meios
de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas deveriio
ter um projeto € uma construgio eficientes, e ter uma resisténcia suficiente, levande em
consideragio os cemparti:’nentbs em que estio instalados e a sua localizagio em relagdo 4 maior

calade da compartimentagem.*

5  Devera haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal modo que possam ser facil
¢ efetivamente fechadas e mantidas estanques A dgua, em todas as vigias dos compartimentos

localizados abaixo do primgiro convés acima do convés das anteparas.
Repra 17-1

Integridade do casco e da saperestrutura, prevengio e controle de avarias
_ em navios ro-ro de passageiros
1.1 Sujeito ao disposto nos paragrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos
abaixo do convés das anteparas deverfo ter ¢ seu ponto mais baixo a uma disténcia de 2,5 m, no

minimo, acima do convés das anteparas.

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
conves das anteparas, suas aberturas deverfio poder ser fechadas de maneira a ficar estanques 4 dgua

para impedir a entrada de dgua vinda de baixo, com alarmes ¢ indicadores no passadigo.

1.3 A Administragio pode permitir a instalgg:'a'o' de acessos especificos a compartimentos abaixo do
conves das antspaias, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como por
-exemplo, a movimentagfio de maquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estangues 4

dgua e dotados de alarmes e de indicadores no passadigo.

*  Consultar ag Recomendages sobre resisttneia e seguranga de dispositivos de travamento de portas no casco em navios ro—ro de
passageiros, adotadas pela Organizagio através da Resolugiio A 793(19).



2 Dever4 haver indicadores no passadigo para todas as portas existentes no casco, portas para-
carregamento ¢ oulros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se nio forem
corretamerite fechados, podem, na opinife da Administragdo, levar & um al?g?mentn de wm
mmparl:imem{:: deé categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de ii;niic'eu;:ﬁ.::- devera
ser projetado com base ne principic de funcionamento a prova de falhas e devera mostrar, afravés
de alarmes visuais, se a porta nfio estiver totalmente fechada ou se gualquer dos dispositivos de
fechamento nfo estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela poria
ou se agueles dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadigo devera estar equipade com um mode de
selecdo de fingio “pnﬂohriagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonore no
passadigo se o navio deixar o porto com as portas da proa, pﬁrtas inigrpas, rampa da popa ou
quaisquer oulras portas existentes no costado nic fechadas, cu qualquer dispositivo de fechamer

fora da posi¢do comreta. O suprimento de encrgia para o sistema de indicagdo deverd ser

independente do suprimento de energia para operar e travar as portas.

3 Dever4 haver um sistema de vigilincia por televisfio € um sistema de detecgdio de vazamentos
para fomecer ac passadigo e A estagiic de controle das mdquinas uma indicagfio de qualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras
portas existentes no casco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria
especial ou de compartimentos ro-ro.
Parte B-3 s -
woeanpe
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS
Regra 18
Atribuigio, marcagio e registro de linhas de carga de compartimentagem
para navios de passageiros

1 Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida e
marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operagao gue se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder acs calados
da compartimentagem que a Administracio puder aprovar para as configuragfes de servigos
alternativos. Cada configurac¢iio de servigo assim aprovada deveré estar de acordo com a parte B-1
deste capituto, independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operacio.



2 Ag linhas de carga de compartimentagem afribuidas ¢ marcadas deverdio ser registradas no
Certificado de Seguranga de Navio de Passageiro, e dever4 ser distinguida pela anotagdo P1 para a
configuracio principal para o servigo de passageiros, e P2, P3, etc. para as- configuragies
alternativas. A canﬁguxag;ﬁd pﬁncipal para passageiros devera ser considerada como sendo 0 modo

de operagiic em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga devera ser medida no mesmo
local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a

Convengdo Internacicnal sobre Linhas de Carga em vigor.

4 A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada

configuraciio de servigo, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado
de Seguranga de MNavios de Passageiros.

5 Em nenhuma hipéiese, gualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera ser
colocada acima da linha de carga mais profunda em 4gua salgada, como tiver sido determinada pela

resisténcia do navio ou pela Convengdo Intemacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6 Qualquer que: possa sex a localizagio das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hipétese um navio devera ser carregade de modo a submergir a marca da linha de carga
adequada para estagfio do ano e para a localidade, como determinada de acorde com a Convengéo
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7 "Em nenhurna hipotese um navio devera estar t30 carregado que, quando-estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagen: especifica e

para a configuracio dé-servi{;o fique submersa,

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informacdes relativas ao controle de avarias
1 Deverdo estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadigo para
uﬁﬁntat;ﬁo do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada poriio, os limites dos compartimentos estanques A 4gua, as aberturas neles existentes com seus

meios de fechamento e a localizagiio de quaisquer dos seus centroles, ¢ os dispesitivos para



corregio de qualquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverdo ser postos a disposigio
dos oficiais do navie livretos contendo as informagtes acima mencionadas *

2  As portas estanques 3 dgua em navios de passageiros que t&m permissdo para permanecer
abertas durante a navegagio deverdio estar claramente indicadas nas informacgdes relativas a

estabilidade do navio.

3  As precangdes gerais a serem incluidas deverio consistir numa listagenn de equipamentos,
condiges ¢ procedimentos cperacionais constderados pela Administragiio como sendo necessarios

para manter a integridade da estanqueidade a dgua nas condicdes normais de operagio do navio.

4 As precaugdes especificas a serem incluidas deverfio consistir nurna listagem de elementos
{isto &, dispositivoes de fechamento, seguranga da carpa, soar de alarmes, efc.} considerados
necessirios pela Administragio como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e

das tripulacgfio.

5  No caso dec navios aos guais se apliquem as exigéncias relativas a estabilidade em avaria da
Parie B-1, as informacdes relativas i estabilidade em avaria deverio proporcionar ac comandante
uma maneira simples e facilimente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todoes os casos de avaria gue envol vam um compartiiﬁentﬂ, ou um gripo de comparftimenios. **

Regra 20

Carregamento de navios :ie'passageirns

1 Ao término do carregamento do navio, G-EIHE:S da sua parfida, o comandante devera determinar
o trim e a esiabilidade do navio e, também, verificar ¢ registrar que o ﬁavin estd de acordo com os
critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinacio da estabilidade do
navic devera ser feita sempre através de cdlculos. A Administracfio pode aceitar a utilizagio de v
computador eletrbnico para o carregamento € a estabilidade, ou um meic equivalente com esta
finalidade. '

2  De um modo geral nio deve ser transportada dgua de lastro em tanques destinados a éleo
combustivel. Nos navics em que nd3o for possivel evitar colocar dgua em tanques de dleo
combustivel, deverd ser instalade um equipamento separador de 4gua e 6lec que seja aprovado pela
Administragfo, ou outro meio alternativo, como instalagies para descarga para terra, que seja
aceitavel para a Administragio, para retirar d¢ bordo a 4gua de lastro éontaminada com Oleo.

*  Consultar as Diretrizes para planos de controle de avarias (MSC/Circ.919).
*#* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pefa Organizagéio.



.3 O disposto nesta regra niio devera prejudicar o disposto na Convengéio Internacional para a

Prevenciio da Poluigio causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operagiio e inspegiio periddica de portas estanques i dgua, etc. em navios de passageiros

1  Semanalmente deverfio ser realizados exercicios para a operagfo de portas, vigias, valvulas e
mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques 3 dgua. Nos
navios em que a viagem tiver uma duragio maior do que uma semana, deverd ser realizado um

exercicio completo antes de deixar o porio e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana

durante a viagem.

2 Todas as portas estanques 3 Agua em uso no mar, tanto articuladas por dobradi¢as como
acionadas mecanicamente, instaladas em anieparas estanques & Agua, deverfio ser operadas

diariamente.

3 As portas estanques 4 dgua e todos os mecanismos e indicadores relacionados com elas, todas
as vilvulas cuje fechamento for necessario para tornar um compartimento estanque a agua, ¢ todas
as valvulas cuja operagio for necesséaria para fazer interligages para confrole de avartas deverdo ser

inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4  Um registro de tedos os exercicios e inspec¢es exigidos por esta regra devera ser langado no

livro de quarte com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.

Regra 22

Prevengio & controle da entrads de dgua, ete.

1 Todas as portas estanques a dgua deverfio ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas durante a navegagiic como especificado nos pardgrafos 3 e 4.7As' portas estangues
4 Agua com wma jargura maior do que 1,2 m localizadas em éomparthnentos de -méquinas como
permitido pela Regra 13.10, s6 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra.

Qualquer porta que for aberta de acorde com este pardgrafo devera estar pronta para ser fechada
imediatamente.

2 As portas estanques i Agua localizadas abaixo do convés das anteparas, ¢ que tenham uma
abertura méxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverfio ser mantidas
fechadas quando o navie estiver no mar, exceto por periodos limitados, quando for absolutamente

necessario, como estabelecido pela Administragiio.



3  Uma porta estanque i dgua pode ser aberta durante a navegacio para permitir a passagem de—
passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas suas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o trinsito através dela
tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta tiver

terminado.

4 Pode ser pemmitidc que certas porfas estanques d 4gua permanecam abertas durante a
navegagdo, somente se for considerado absolutamente necessirio, iste €, se tiver sido determinado
que a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operagiic segura ¢ eficaz das maquinas
do navic, ou para peratitir o acesso de¢ passapeiros normalmente sem restrigdes através da drea
destinada a passageiros. Esta determinagdo s6 deverd ser feita pela Administragio apés um exame
cridadoso do impacto sobre a operacdo e a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta
estanque 4 4gua que tenha recebido permissio para permanecer asstm aberta deverd esl.

claramente indicada nas informagdes relativas & estabilidade do navio e dever4 estar sempre pronta

para ser fechada imediatamente.

5 As chapas portateis instaladas em anteparas deverfio estar sempre no lugar antes do navio
deixar ¢ portc e nio deverdo ser retiradas durante a navegagio, exoetoirem caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverdo ser {omadas as precaugies necessdrias ao recoloci-las
no Ingar, para assegurar gue suas juntas estejam estangques 4 dgua. As portas corredigas estanques a
dgua acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sfio permitidas em
coﬁlparﬁmmﬂs de magquinas, deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverdo
. permanecer fechadas durante a mavegaciio, exceto em caso de necessidade urgente, a critéric do

comandante.

6  As portas estanques a 4gua instaladas em anteparas estanques 3 dgua que dividem a carga entre
comparttmentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverfio ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegagio. As horas da abertura dessas portas no

porto & do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

7 O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo do
convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques 4 4gua antes do navio

deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechadoes durante a navegago.

8 Asseguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverdo ser fechadas e travadas
aptes do navio suspender para qualquer viagem e deverfio permanecer fechadas e travadas até que o

navio esteja em seu proximo cais ou fundeadouro:



.1  portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;

.2 visores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;

L

portas para recebimento de carga na anfepara de colisio; e

4 rampas que constituam wn fechamento alternativo aos mencionados nos parigrafos 8.1 a

8.3 inclusive.

9 - Fica estabelecido que, quando uma porta nfo puder ser aberta ou fechada enquanto o navio
estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto o navio
se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadovro, mas somente na medida em que for necessdrio
para pennitir que a porta Sejé-i imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa
deve ser mantida fechada.

10  Apesar das exigéncias dos pardgrafos 8.1 e 8.4, a Administragio pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessirio para a
operagio do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros guando 0 navio estiver num

fundeadoure seguro e desde que a seguranca do navio nio seja prejudicada.

11 O comandante deveri assegurar que seja itﬁplemeniado um sistema eficaz de supervisao & de

informagio do fechamento € da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12 O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livro de quarto relativo a hora do iltimé fechamento das portas especificadas no
paragrafo 13, e 4 hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com ¢ parigrafo 14.

13 As portas arttculadas por dobradigas, as chapas portiteis, as vigias, o portald, as aherturas_para
carga € para recebimento de combustivel e ouiras aberfuras que estas regras exigem que sejam
mantidas fechados durante a navegacio deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamenio ¢ a hora da abertura {se for permuitida com base nestas regras} deverfio ser registradas
no livre de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administragao.

14 Quande a parte inferior de qualquer vigia mmcio@ na Regra 153.2, localizada em
mbertas, estiver abaixc de uma linha-tracada no costado, paraleiamente-aﬂ convés das anteparas, e
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da hnﬁa do navio acima da dgua
quande o navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas coberias deveriio ser fechadas de
maodo a ficarem estanques & dgpa € travadas antes do pavio deixar o porto, € ndo deverdio ser abertas
antes que o navio chegﬁe a¢ proximo porto. Ao aplicar este paragrafo, poderd ser dada a corregéo
adequada para dgua doce, quando fm: aplicavel.



.1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do scu fechamento e travamento antes--
do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livio de guarto que possa vir a ser

estabelecido pela Administragio.

2 Para gualguer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo gue se
apliquem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga
do calado mdximo da compartimentagem, a Administragio poderi indicar o calado
médio que estabelece o limite no qual essas escotilhas terfio as suas partes inferiores
acima da linha tracada no costado paralelamente ao convés das anteparas, tendo o seu
ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha
d"agna comrespondente ao calado médio que estabelece o limite, com o gqual poderd ser
permitido que o navio parta do porto sem antes fechd-las e travé-las e abri-las no mar,
soh a respnnsal::ijidade do comandamte, durante a viagem até o proximo porto. Nas zon.
tropicais, como definidas na Convengiio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,
este calado gue estabelece o limite pode ser aumentado em 0,3 m.

15 As vigias e as suas tampas internas que ndo sejam acessiveis durante a navegaciic deverio ser

fechadas ¢ fixadas antes do navio deixar o porto.

16 Se for transportada carga nesses comparfimentos, as vigias e as suas tampas internas deverdo
ser fechadas de modo a ficaremn estanques i 4gua e travadas anies que & carga seja embarcada, e este
fechamento e travamento devera ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela

Administragio. . .

TaLk 7 gte

17 Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a vilvula exigida pela
Regra 15.10.2 deverdo ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 22-1*

Sistemas de detecgio de alagamento para navioes de passageiros que transportam
36 pessoas ou mais, construidos em 1° de Julho de 2010 ou depois

Devera haver urn sisterira de detecgio de alagamento para compartimentos estangues a dgua abaixo
do convés das anteparas, baseado nas diretrizes elaboradas pela Organizaco.*

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizacio.



Regra 23

Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1 Os compartimentos de categoria especial e os compartimentos ro-0 deverdo ser confinuamente
patrulhados ou monitorades através de meios eficazes, como vigilincia com televiso, de modo que
qualquer movimento de veiculos em condigies adversas de tempo ¢ qualquer acesso nfo antorizado

de passageiros Aqueles compartimentos possa ser defectado enquantc o navio estiver em

movimento.

2 Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamento de todas as
portas existentes no casce, portas péra carregamento e outros dispositives de fechamento que, se
forem deixédos abertos on se nido forem travados corretamente, padem, na cpinido da
Administragio, levar a um alagamento- de um cnmpértimento de categoria esﬁecial ou de um
compartimento ro-ro, devero ser mantides a bordo e ser afixados num local asde_quado.

3  Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
-comparﬁmcutos abaixo do convés das anteparas deveriio ser fechados antes que o navio deixe o
‘cais, ou o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverfio permanecer fechados até qﬁe o navio esteja

00 seu proximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandanfe deverd assegurar que seja implementado wm sistema eficaz de supervisiio e de

informagio do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5 O comandante dev&ra assegurar que, antcs do navio deixar o cﬁis, ou o fundeadouro, ezﬁ
qualquer viagem, seja feito um langamento no livio de quarto. como exigido pela Repra 22.13, .
relative & hora do iltimo fechamento dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6 - Apeéar das exigéncias do paragrafo 3, a Administragio pode permitir que alguns acessos sejam
abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem

através deles ¢, se necessario, para o fimcionamento essencial do navio.

7  Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consi A0 como
sendo eficazes para conter a dgua do mar achmulada no convés ro-ro deveriio estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até€ que o

mavio esteja no seu préximo cais, ou fundeadouro.

8 Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administragfio pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas somente por um tempo suficienis
para permitir uma passagem através deles e, se necessério, para o funcionamente essencial do

navio.



9 Em fodos os navios ro-ro de passageiros, o comandanie ou ¢ oficial designado devera assegurar-
gue nfo seja permitido que nerhum passageiro tenha acesso a um conveés ro-re fechado sem o

consentimento expresse do comandanite quando o navio estiver em movimento,

Regra 24

Prevencio e controle da entrada de agua, etc. em navios de carga

1 As aberhuras existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extenso vertical da

avaria deverdo ser mantidas permanentemente fechadas enquanto ¢ navio estiver no mar.

2  Apesar das exigéncias do pardgrafo 3, a Adminisiragfo pode autorizar que determinadas portas
possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessirio para a operagiio do navio, e

desde que a seguranga do navio ndo seja prejudicada.

3  As porfas ou rampas estanques 2 dgua instaladas internamente gue subdividem gramd.
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverfio ser mantidas
fechadas duranie a navegacio. As horas da abertura dessas portas no porto € do seu fechamento

antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4 Autiiimg:ﬁodasportas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a dgua de aberturas internas devera ser autorizada peio oficial de
quarto.

Regra 25
Detectores de rivel de digna em navios de carga com nm linice pordo,
que ndo sejam graneleiros
1  Osnavios de carga com win Unico pordo, que nfio séjam graneleiros, construidos antes de 1° .

janeiro-de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de 2009,

2.  Osnavies que tenham um comprimento (£) inferior a 80 m, ow a 100 m se construidos antes de
1° de julho de 1998, & tendo um tinico pordo abaixo do convés da borda livre, ou porSes de carga
abaixe do convés da borda livre que niio sejam divididos por pelo iﬁerms uma antepara tornada
estangue a dgua atd aqusle conves, deverfio ser dotados, naguele compammento ou nagueles

compartimentos, de detectores de nivel de agua.
3  Osdetectores de nivel de dgua exigidos pelo pardgrafo 2 deverfio:

A dar um alarme sonorc e visual no passadigo quando o nivel da dgua acima da parte
interna do fundo dniporz'io de carpga atingir uma altura nfio inferior a 0,3 m, ¢ outro
quando aguele nivel atingir mais de 15% da profundidade média do porfo de carga; e



2 ser instalados na extremidade de r& do porfio, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo nfic for paralela 3 linha d’agua de projeto. Quando houver
anteparas gigantes ou anfeparas parciais estangues A dgua acima da parte interna do
fundo, as Administragbes podem exigir a instalagio de detectores adicionais.

4 Os detectores de nivel de dgua exigidos pelo pardgrafo 2 nio precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra X11/12, ou em navios gque tenham compartimentos laterais
estangues A agua nos dois bordos do comprimento do porfio de carga, se prolongando verticalmente
pelo menos a partir do funde at€ o convés da borda livre.™

ANEXO 3 =

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA

CAPITULO ITI-1

CONSTRUCAO—ESTRUT!IRA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 41 — Fonte principal de energia elétrica e sistemas de iluminagio
1 E acrescentado o seguinte novo parigrafo 6, apds o paragrafo 5 existente:

“4% Em navios de passageiros, deverd haver uma iluminacio suplementar em todos os
camaroies para indicar claramente a saida, de modo que os ocupantes possam encontrar o seu
caminho para a porta. Essa iluminacio, que poderd estar ligada a uma fonte de energia de
eniergéncia, ou ter uma fonte de energia elétrica independente em cada camarote, devera
acender automaticamente gquando for perdida a energia para a iluminagio normal do camarote,

€ permanecer acesa no minimo por 30 min ™

el

E acrescentada a seguinte nova parte F, apés a Regra 54 existente: <, + ..

“PARTE F
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

~ Regra 55

Projeto e arranjes alternativos
1 -Propdsito
O propdsito. desta regra € fornecer uma metodologia para um projeto e arranjos alternativos para
instalagdes de maquinas e elétricas.
2 Generalidades
21 (9] prﬁjeto e 0s arranjos de instalagdes de maquinas e elétricas podem divergir das exigéncias
estabelecidas nas partes C, D ¢ E, desde que o projeto € os arranjos alternativos atendam as

exig€ncias pertinentes e proporcionem um nivel! de seguranga equivalente ac exigido neste capituio.



2.2 Quando o projefo ou os arranjos divergirem das exigéncias prescrifivas das partes C, D e E,

devera ser feita uma andlise de engenharia, uma avaliag3o ¢ a aprovagdio do projeto e dos arranjos,

de acordo com esta regra.

3

Amdlise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaberada e submetida 3 Administragio, baseada nas diretrizes

elaboradas pela Organizagio* e devera conter, no minimo, os seguintes elementos:

1

4

determinagéo . do tipe de mnavio, das maquinas e das instalagies elétricas e dofs)
compartimento(s) envolvido(s);

identificagio da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) a(s) qual {quais} as instalagbes de maquinas e

elétricas nio atendem;

identificagio da raziio pela quat o projeto proposte nfo ird atender as exigéneias prescritivas,

embasada pelo cumprimento de outras normas de engenharia ou industriais recorhecidas;

determinagfo dos critérios de desempenho para o navio, para as mdquinas, para as instalagies
elétricas ou para o(s) compartimento(s) envolvidos(s) ao(s) qual (quais) se aplica{m) afs)
exigéncia(s} prescritiva(s) pertinente(s):

1 os critérios de desempenhe deverfio proporcionar um nivel de seguranca nfo inferior as

exigéncias prescritivas pertinentes contidas nas partes C, D e E; e
2 - os critérios de desempenho deverdio ser quantificiveis e mensuraveis;

descrigdio detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das premissas

utilizadas no projeto ¢ de quaisquer restrigdes ou condigdes operacionais propostas;

justificativa técnica, demonstrando que o projeto e os arranjos aliernativos atendem a0s

critérios de seguranga do desempenho; e

avaliacfio dos riscos, com base na identificacio das possiveis falhas ou perigos relacionados
com a proposta.

Avaliagio do projeto e dos arranjos alternativos

4.1 A andlise de engenharia exigida no pardgrafo 3 deverd ser avaliada e aprovada pela

Administraggio, levando em conta as diretrizes elaboradas pela Organizagio.*

* Consultar as Diretrizes sobre projeto & arvanjos altemativos para os Capitules I1-1 2 11T da SOLAS (MSC/Circ.1212).



4.2  Uma cHpia da documentagio, como aprovada pela Administragiic, indicando gque o projeto e
05 arranjos altemativos atendem ao disposto nesta regra, deverd ser levada a bordo do navio.

5 Troca de informacies

A Adminisiragio deverd comunicar 4 Organizaclio as informagBes pertinentes relativas ao projeto e

aos arranjos altemativos aprovados por ela, para encaminhamento a todos os Governos

Contratantes.

G Reavaliacio devida a alteragio das condicies

Se as premissas e as restrigdes operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto e nos arranjos
alternativos forem alteradas, a andlise de engenharia devera ser feita nas condi¢fes alteradas e

devera ser aprovada pela Administracio.™

CAPITULO II-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE
INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 3 — Definigdes
3  Sio acrescentados os seguintes novos paragrafos 51 € 52, apds o paragrafo 50 existente:

“51  Area segura no contexto de um acidente é, do ponto de vista da habitabilidade, qualquer
4rea, ou quaisquer dreas, que ndo esteja(m) alagada(s) ou que esteja(m) fora da zona vertical
principal, ou das ronas verticais principais, na qual, ou nas guais, tenha ocorrido um incéndio,
de modo que possa(m) acomodar com seguranga todas as pessoas a bordo para protegé-las

contra perigos 4 vida ou 4 satide e prestar-lhes os servigos essenciais.

52 Centro de seguranca ¢ uma estagfo de controle destinada ao gerenciamento de situagdes
de emerpéncia. A operagiio, o controle e/ou o monitoramento dos sistemas de seguranca sio
partes integrantes do centro de seguranga.” '

Regra 7— Detecgdo e alal-'me
4 E acrescentado o seguinte novo paragrafo 2.4 apds o paragrafo 2.3 existente:

“2.4 Um sisterna fixo de detecgdo de incéndios ¢ um sistema de alarme de incéndio para
navios de passageiros deverio ser capazes de identificar individualmente cada detector e cada

portto de acicnamento manualmente operado.™

5 Nos paragrafos 5.2 e 5.3.1, € acrescentado o seguinte novo texto, no fim dos pardgrafos:



“Os detectores instalados em camarotes, quando ativados, deverio ser capazes de emitir

também, ou de fazer com que seja emitido, um alarme sonoro dentro do compartimento em
que estiveremn localizados.”

Regra 8 — Controle da propagacic da fumaga

6.

No pardgrafo 2, € acrescentada a seguinte nova frase, no fim do pardgrafo:

“Q sistema de ventilagfio que serve os centros de seguran¢a podem ser derivados do sistema

de ventilagdo que serve ao passadigo, a menos que esteja localizado numa zona vertical
principal adjacente.”

Regra 9 — Confengiio do incéndio

7

8

10

1

No pargrafo 2.2.3.2.2(7), é suprimida a palavra “Lojas”.

No paragrafo 2.2.3.2.2(8), € acrescentada a palavra “Lojas™.

Nas observacies para as tabelas 9.3 e 9.4, é acrescentada a seguinte frase no fim do item “c™:
“Nao E exigida qualquer catcgori;el de incéndio para aquelas divisﬁriaé que separam o
passadico do centro de seguranca, quando este tiltimo estiver dentro do passadico.”

E acrescentado o seguintc novo parigrafo 2.2.6, apés o pardgrafo 2.2.5.2 existente:

“2.22 Protegido de dtrios

2.2.6.1 Os afrios deverfio estar dentro de recintos constituidos por divisorias da classe “A”,
tendo wma categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 e 9.4, como for

aplicvel.

2.2.6.2 Os conveses que separam cspagos localizados no interior de &trios devem ter uma

categoria de incéndio determinada de acordo com as tabelas 9.2 ¢ 9.4, como for aplicavel.”

0 texto existente do paragrafo 7.5.1 € numerado como pardgrafo 7.5.1.1 e € acrescentado o

seguinte novo paragrafo 7.5.1.2, apos aquele paragrafo:

12

“7.51.2 Os dutos de exaustdo provenicnics de fogdes de cozinha instalados e conveses
abertos deverfio atender ao disposto no parigrafo 7.5.1.1, como for aplicavel, quando

passarem através de compartimentos habitiveis on de compartimentos ou espagos que
contenham matesiais combustiveis.”

E acrescentado o seguinte nove parigrafo 7.6, apos o parigrafn 7.52.1 existente:



“7.6 Sistemas de ventilacdo para lavanderias principais em navios que transportam mais de
346 passageiros

Os dutos de exaustio para lavanderias principais deverfio ser dotados de:
1 filtros facilmente remeviveis para fins de limpeza;

2  wn shafador de incéndio localizado na extremidade inferior do duto, que sefa operado
aulomdatica e remotamente;

.3 dispositivos de acionamento remoto para parar os cxaustores e os ventiladores que
retiram ¢ ar de dentro do compariimento, € para acionar o abafador de incéndio

mencionado no parigrafo 7.6.2;
554 escotithas adequadamente localizadas para inspegio e limpeza.”

Regra 10 — Combate a incéndio

I3  Na primeira frase do paragrafo 6.4, entre as palavras “equipamentos de cozinha™ e “que”, s3o
acrescentadas as palavras “instalados em compartimentos ou em espagos fechados ou em conveses
aberios”.

Regra 13 —Meios de escape

14  No paragrafo 3.2.3, sdo suprimidas as palavras “compartimentos piibitcos” na-terceira frase, e

¢ acrescentada a seguinte nova frase antes da quarta frase:

“Os compartimentos ou espagos piblicos deverfo ter também um acesso direto aos recintos de

escadas, exceto para os bastidores de um teatro.™
15 K acrescentado o seguinte novo pardgrafo 3.2.5.3, ap6s o pardgrafo 3.2.5.2 existente:

“32.53 Em lugar dos sistemas de iluminagfio das rotas de escape exigidos pelo pardgrafo
3.2.5.1, também podem ser aceitos sistemas alternativos de orientagfio para evacuaciio, se
aprovados pela Administragio com base nas diretrizes elaboradas pela Organizagio*.”

16 Sdoc acrescentadas as seguintes novas Regras 21, 22 e 23, ap6s a Regra 20 existente:

* Consultar as Exigéncias funcionais ¢ padries de desemapenho para a avaliagio dos sisternas de orieniagcio para evacuagio
(MSC/Circ. 1167) e as Diretrizes provisdrias para teste, aprovagio ¢ mantengie de sistemnas de orfentagio para evacuachio
utilizados como uma aliernativa para sistemas de iliminacfo localizados a baixa abtura (MSC/Circ. 1168).



“Regra 21

Limite inicial do acidente, volta ao porto com seguranca e Areas seguras
1  Aplicacio
Os navios de passageiros construides em 1° de julko de 2010 ou depeis, tendo um comprimento,

comc definido na Regra 11-1/2.2, de 120 m ou mais, ou fendo s on mais zonas verticais

principais, deverdio atender ao disposto nesta regra.
2 Propdsito

O proposito desta regra é estabelecer os critérios de projeto para permitir a volta de um navio ao
porto com seguranga, com sua propria propulsio apds um acidente que nfio ultrapasse .o limite
intcial do acidente estipulado no pardgrafo 3, e que fornegam também as exigéncias funcionais e os

padrdes de desempenho para areas seguras.
3 Limite inicial do acidente
O Iimite inicial do local do acidente, no contexto de um incéndio, abrange:

1 aperda do compartimento de origem até as divisdrias da classe “A™ mais prdximas que

- possam fazer parte do compartimento de origem, se aquele espago for protegido por um
sistema fixo de extingfio de incéndio; cu

-2 aperda do compartimentc de origem e dos compartimentos adjacentes até as divisorias

da classe “A™ mais proximas que nfo fagam parte do compartimento de origem.
4  Volta ao porto com seguranca®

Quando as avarias cansadas pelo incéndio n#o ultrapassarem o limite inicial do incéndio indicado
no paragrafo 3, o navio deverd ser capaz de voltar para o poﬁo e, a0 Imesmo tempo, proporcionar
uma frea segura, como definida na Regra 3. Para ser cunsidéradc capaz de voltar ao porto, os
seguintes sistemas deverfio continuaf em condigfies de funcionar na parte restante do navio nio
afetada pelo incéndio: '

propulsio;

sistemas de governo e sistemas de controle do governo;

sistemas de navegagio;

[ VSR N

sisternas para recebimento, transferéncia ¢ servigo de dleo combustivel;

* Consuliar os padries de desempenho para sistemas e servipns para permanccer em condigfes de gperar para uma volta zo porio
COM SSEUTANGA € Para Nma evacuagas e uin abandong feitos de mancira ordeira (MSC.1/Circ. 1214)



6

7

3

9

10

g1

A2

A3

14

sistemas de comunicaces inferiores entre o passadi¢o, os compartimentos de maquinas,
o centro de seguranga, as equipes de combate a incéndio e de controle de avarias, e como

_fgr ‘necessdrio para a informaciic e a reunidic dos passageiros-e da tripulagfio;
comunicagdes exteriores;
sistemna da rede de incéndio;
sistemas fixos de extingio de incéndic;
sistemas de detecgdo de fogo e de fumacga;
sisfemas de esgoto de porfo e de lastro;
sistemas de portas estanques a dgua e semi-estanques a dgua acionadas mecanicamenie;
sistemas destinados a apoiar “areas seguras”, cﬁmo indicado no paragrafo 5.1.2;
sistemas de detec¢io de alagamentos; e

outros sistemas determinados pela Administragio como sendo vitais para os esforgos do

controle de avarias.

5  Area(s) scgura(s)

5.1 Exigéncias funcionais:

q

de um modo geral, a(s) drea(s) segura(s} devera(fio) ser compartimento(s) interno{s). No
entanto, & Administas;ﬁo pode permitir a utilizagdo de um espago externo como uma
4rea segura, levando em conta quaiquer restrigic devida & 4drea de operagio e as
condigdes ambientais pertinentes esperadas; -

a(s) drea(s) segura(s) deveri{do) fornecer a todos os ccupantes 0% sepuintes servicos
essenciais para assegurar que seja preservada a saude dos passageiros e da tripulagiio:

1  servigos sanitirios;

2 4gua;

3  alimentagfio;

4  espago alternativo para cuidados médicos;

5  abrigo contra o tempo;

& meios de prevenir tensio devida ao calor € 4 hipotermia;

7

luz; e

.8 ventlagdo.



.3 o projeto da ventilagio deverd reduzir o risco de que a firmaca e os gases quentes possam
afetar a utilizagdo da(s) 4rea(s) segurafs); e

4 devera haver meios de acesso aos equipamentos salva-vidas, provenientes de cada drea
identificada ou utilizada como uma 4rea segura, levando em conta que uma zona vertical

principal ndo pode estar disponivel para trinsito intermno.
5.2 Espaoge alternativo pare ciidados médicos

O espag:b alternativo para cuidados médicos deverd atender a wm padrdo que seja aceitavel para a
Administragdo. )
Repra 22
Criéérios de projeto para sistemas destinados a permanecer em condicGes
de operar apos um incéndio

1 Aplicacio

Mavios de passageiros construidos em 1° de julho de 2010 ou depois, tendo um comprimento, como
defintdo na Regra II—]!Z.?, de 120 m ou mais, ou tendo trés ou mais zonas verticais principais,

deverdio cumprir o disposto nesta regra.
2 Propésito

O proposito desta regra é fornecer critérios de projeto para sistemas necessirios para permanecer
em condices de operar para apoiar uma evacuagio ou um abandono de wm navio de maneira

ordeira se for ultrapassado o limite inicial do acidente, como definido na Regra 21.3.

3 Sistemas™

3.1 Caso alguma zona vertical principal niio possa ser wtilizada devido a um incéndio, os
seguintes sistemas deverfio estar dispostos e separados de tal mode que continuem em condigdes de
funcionar:
.1 rede de incéndio;
.2 comunicac¢fes interiores (em apoio ao combate a incéndio, como for necessario para a
informacic e a evacuagio de passageiros e tripulantes);

3  meios de comunicagfes exteriores;

# Consultar os Padrdes de desempenho para os sistemas & servigos necessarios para permanecer em condigSes de operar para voltar
COTN SEZUTATCA 20 POTtO & para Uma evacuagio & um abandono fzitos de maneira ordeira (MSC. HCire. F214).



4 sistemas de esgoto de pordio para a retirada da Agua utilizada no combate ac incéndio;
iluminag&o ao longo das rotas de escape, nos postos de reunifo € nos postos de embarque

nos equipamentcs salva-vidas;

.6 deverd haver sistemas de orientagfio para evacuago.

3.2 Os sistemas acima deverfio ser capazes de funcionar por pelo menos 3 horas, com base na
suposigio de que ndc houve quaiquer avaria fora da zona vertical principal que estd sem poder ser

utilizada. WNao € preciso que estes sistemas continuem em condigdes de funcionar dentro das zonas
verticais principais que estdo sem poder ser utilizadas.

3.3 Os cabos ¢ as canalizagdes no interior de um condute construido com um padric “A-60”
deveri ser considerado como permanecendo intacto e em condigdes de uso, embora passando
através de uma zona vertical Iirincipal incapaz de ser uﬁﬁzada para os efeitos do pardgrafo 3.1. Um
grau de protegio semelhante para cabos e canalizagBes pode ser aprovado pela Administragéo.

Regra 23

Centro de seguranca em navio de passageiros
1  Aplicagio
Os navios de passageiros construidos em 1° de julho de 2010 ou depois devem ter a bordo um
centro de seguranga que atenda as exigéncias desta regra.
2 Propisito
O propésito desta regra ¢ proporcionar um compartimento para ajudar o gerenciamento das
situagdes de emergéncia.
3  Localizacao e disposicie _
O centro de seguranga devera fazer parte do passadigo, ou estar localizado num compartimento
separado, adjacente ao passadigo ou tendo um acesso direto 2 ele, de modo que o gerenciamento das
emergéncias possa ser feito sem desviar a atencho dos oficiais de quarto das suas funges relativas a
. navegacio.

4 Desenho e projeto ergondmico

O desenho e o projeto ergondmico do centro de seguranga deverfic levar em conta as diretrizes

elaboradas pela Organizagio*, como for adequade.

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas peia Organizagdo.



5 Comunicagies

Devera haver meios de comunicagdo entre o centro de seguranga, a estagdo central de controle, o
passadi¢o, o compartimento de controle das méquinas, ofs} compartimento(s) de armazenamento

do(s) sisterna(s) de extingdo de incéndio e os paidis de equipamentos de combate a incéndio.
6 Conirole ¢ monitoramento dos sistemas de seguranca

Apesar das exigéncias estabelecidas em outros lugares da Convenglio, a capacidade total de
{uncionamento {operacio, controle, monitoramento o uma combinagio desses elementos, como for
necessario) dos sistemas de scguranga relacionados abaixo devera estar disponivel no centro de

seguranga.

todos os sistemas de ventilagio acionados mecanicamente;
portas de incéndio;

sistemas de alarme geral de emergéncia;

sistema de fonoclama; '

sistemas elétricos de onientagio para a evacuagio;

portas estanques d igua e semi-estanques A agua;

SR PO N T

indicadores das portas existentes nc costado, portas para carregamento e outros

dispositivos de fechamento;

.8 vazamento de Agua nas portas internas/externas da proa, portas da popa e qualquer porta
existente no casco,

.9 sistema de vigilidrcia por televisio;

.10 sistema de detecgdo e de alanme de incéndio;

A1 sistemé(s) de aplicagdo local de combate a incéndio;

.12 sisteras de borrifos e sistemas equivalentes;

13 sistemas 4 base de dgua para compartimentos de méquinas;

.14 alarme para chamar a tripulagdo;

.15 sistema de extragio de fumaga dos itrios;

16 sistemas de detecgfio de alagamentos; e

.17 bombas de incéndio e bombas de incéndio de emergéncia.



CAPITULO TIT

EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E GUTROS
DESPOSITIVOS

Regra 4 - Avaliacdo, tesies e aprovacio dos equipamentos e dispositives salva-vidas
17 O pardgrafo 3 € substituido pelo segninte:
“3  Antes de dar a aprovagio para novos equipamcnios ou dispositivos salva-vidas, a
Administragio deverd asseguras que esses:

.1  equipamentos proporcionem padries de scguranga pelo menos equivalenfes as
exigéncias deste capitulo e do Cdédigo e que tenham sido avaliados e testados com base
nas direfrizes elaboradas pela Organizacio; ou* '

2 dispositivos tenham sido submetidos com &xito a uma andlise de engenharia, a uma
avalia;;.é‘m ¢ que tenham sido aprovados de acordo com a Regga 38.7

18  E acrescentada a seguinte nova parte C, apds a Regra 37 existente:

“PARTE C
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

Regra 38
Projeto e arr:injos alternativos

1 Propdésito
O proposito desta repra ¢ fornecer uma metodniogia para projetc e arranjos alternativos pa-
equipamentos e dispositivos salva-vidas.
2  Generalidades
2.1 Os equipamentos ¢ dispositivos salva-vidas podem divergir das exigéncias estabelecidas na

parte B, desde que o projeto ¢ os arranjos alternativos atendam ac propésito das exigéncias
pettinentes e proporcionem um nivel de seguranga equivalente ao exigido neste capitulo.
2.2  (Quando o projeto ou os arranjos divergirem das exigéncias obrigatérias da parie B, deverd ser
feita uma andlise de engenharia, uma avaliagfio e a aprovagio do pm]eto e dos arranjos, de acordo
comn esta regra.

* Consultar as diretrizes a serem elaboradas pela Organizagio.



3

Amnialise de engenharia

A andlise de engenharia deve ser elaborada e submetida & Administracfio, com base nas diretrizes

elaboradas pela Organizagio*® e devera conter, no minimo, os seguintes elementos:

1

2

4.1

determinacio do tipo de navio ¢ dos equipamentos e dispositivos salva-vidas envolvidos;

identificag@o da(s) exigéncia(s) prescritiva(s) (s} qual (quais) os equipamentos e dispositivos

salva-vidas ndo atendem;

identificagdio da razfio pela qual o projeto proposto nfio ird atender as exigéncias prescritivas,

embasada pelo cumprimento de outras nermas de engenharia ou industriais reconhecidas;

determinaciio dos critérios de desempenho para o navio e para os equipamentos e dispositivos

salva-vidas envolvidos aos quais se aplica{m) a(s} exigéncia(s) prescritiva{s) pertinente(s}:

4.1 os critérios de desempenho deverfo proporcionar um nivel de sepuranca nfio inferior as

exipéncias prescritivas perfinentes contidas na parie B. e
2 o5 critérios de desempenho deverdo ser quantificdveis e mensuraveis;

descrigéio detalhada do projeto e dos arranjos alternativos, contendo uma lista das premissas

utilizadas no projeto e de quaisquer restrigSes ou condigBes operacionais propostas;

justificativa técnica, demonstrando gque o projeio e os arranjos alternativos atendem aos
critérios de seguranga do desempenho; e

avaliacio dos riscos, com base na identificacfio das possiveis falhas ou perigos relacionados

com a proposta.
Avaliacie do projeto e dos arranjos alternativos

A andlise de engenharia exigida no pardgrafo 3 deverd ser avaliada e aprovada pela
Administracio, levando em conia as diretrizes elaboradas pela Organizacio . *

42 Uma cdpia da documentagiio, como aprovada pela Administragdo, indicando que o projeto ¢ os

5

arranjos alternativos atendem ao disposto nesta regra, devera ser levada a bordo do navio.

Troca de informagies

A Adminisiragio deverd comunicar 4 Organizagiic as informagdes pertinentes relativas ao projeto e

aos amranjos altemativos aprovados por ela, para encaminhamenio a todos os Governos

Contratantes.

6

Reavaliagao devida i alteraciio das condigdes

Se as premissas e as restrigies operacionais que tiverem sido estipuladas no projeto e nos arranjos

altegnativos forem alteradas, a analise. de engenharia deverd ser feita nas condigdes alteradas e
devera ser aprovada pela Adminisiragio.™

* Consaftar as Direirizes sobre projeio e ammanjes altemativos para os Capitelos T1-1 & I da SOLAS {MSCfCire. . ).



RESOLUCAO MSC.227(82)
(adotada em 8 de dezembro de Z(M6)

ADOGCAO DE EMENDAS AQ PROTOCOLO DE 1938 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Astipo 28(b) da Convencgiio sobre a Organizagfio Maritima Internacional
relativo as atribuigfes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b} da Convencio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui-eni diande referida como “a Convengiic™) e o artigo
V1 do Protocolo de 1988 relativo 4 Convengao {dagqui em diante referido como “o Protocolo
' SOLAS de 19887) relativos ao procedimente para emendar o Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima segunda sessfio, emendas ao Protocolo SOLAS de

1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artigo 1i.r’]II(h]{i} da Convengio ¢ com o artige VI
do Protocolo SOLAS de 1988, .

I. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII{bXiv) da Convengfio e com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto é apresentado no Anexo da

presente resolucdo;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VI]I{b}(m]{Z){bb) da Convengdo e.com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido
aceitas em 1° de janeire de 2008, a menos que, antes daquela data, mais de um tergo das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50%
da arqueagio brirta da frota mercante mundiz;l, tenham notificado as suas objegdes 4s emendas;

3. CONVIDA as Partes envolvidas a cbservarem que, de acordo com o Arﬁgo-vIIIfb){vﬁ}Q) da

“onvengdo € com o artige V1 do Protocole SCLAS de 1988, as emendas apresentadas deverdio -
cntrar em vigor em 1° de julho de 2008, dependendo da sua aceitagfio de acorde com o parigrafo 2

acima;

4 SOLICITA ao Secretdrio-Gerzl, de acorde com o Agtige VIII(b)+) da Convengfio e com o

artigo V1 do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SO]:_,AS de

1988 copias antenticadas da presente resolugio ¢ do texto das emendas conﬁdas no Anexo;

5.  SOLICITA AINDA ao Secretirio-Geral que transmita copias desta resolugfio e do seu Aner
aos Membros da Organizagic gue nfo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS A0 PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAQ
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AO APENDICE DO ANEXO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamento para o Certificado de Segui‘:im;a de Navio de Passageiros
{Modelo P)

1 No Registro de Equipamento para o Certificado de Sepuranga de Navio de Passageiros

{Modelo P), na segfo 3, € inserido o sepuinte novo item 4.2, apds ¢ item 4:
“4.2 Sistema de identificagio ¢ acompanhamento a longa distdncia”,

e o item 4 (Sistema automatico de identificagao (AIS)) é renumerado como item 4.1.

Registro de .Equipamentn para ¢ Cerfificado de Seguranga de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E)

2 No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de
Carga (Modelo E), na segio 3, € inserido o seguinte novo item 4.2, apds o item 4
“4.2 Sistema de identificagio ¢ acompanhamento a longa distincia”,

& o item 4 (Sisterna antomético de identificagfio (AIS)} é renumerado como item 4.1.

- Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca‘de Navio de Carga
(Modelo C)-

3  No Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranga de Navio de Carga

{Modelo C), na sego 5, € inserido o seguinte novo item-4.2, apos o item 4:
“4 2 Sistema de identificagio ¢ acompanhamento a longa distincia”,

e 0 item 4 (Sistema automatico de identificag@o (AIS)) € renumerado como item 4.1.






