EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL
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RESOLUCADQ MSC.142(77)
{adotada em 5 de junho de 2003) .

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAQD INTERNACFONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengiio sobre a Organizagio Maritima Internacicnal,
relativo s arribuigdes do Comite,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b} da Convengio Intemacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar {SOLAS), 1574 {#daqui em diante referida como “a Convengiia™), relativo ao
procedimexto para a adogio de emendas, aplicivel ao Anexo da Convenglio, exceto ao disposto no
Capitulo 1 daguele Anexo, )

TENDO ANALISADQ, em sua scptuagésima séfima sessdo, emendas & Convengio, propostas
& distribuidas de acordo com o artigo VIII(b)i) daquela Convengio,

1. ADOTA, de acordo com o ariigo VIII{E)(iv) da Convengdio, emendas 4 Convengio, cujo texto €
apresentado no Anexo da presente reselugdo;

2. DETERMINA, de acondo com o artige VII(LKwiX2)(bb) da Convengao, que as meancionadas
emendas deverio ser consideradas como tende sido aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que,
antes dzquela data, mais de um terge dos Governos Contratantes da Convengio, ou Govemos
Contralandes cujas frotas mercantes renmidas constituam pelo menos 502 da arqueacio brula da
frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegdes is emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
artige VIIKbY+ii}2) da Convengiio, as emendas deveric entrar ema vigor em 1° de julho de 2006,
dependendo da sua aceitaciic de acordo com o paragrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acorde com o artigo ViLl(b)(v) da Convenciio, que
wansmita & todos os Governos Contratartes da Convengdo copias autenticadas da presente
resplugdo e do texte das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral gue transtnita copias desta resolugiio e do ser Anexc
aos Membros da Organizagio que ndo sejam Governos Contratantes da Convengio,



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA

VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO Vv
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 — Definiches

E acrescentado o seguinte novo paragrafo apds o pardgrafo 3 existente:

“4  Comprimento de um navio significa o seu comprimento tofal,”

Regra 22 — Visibilidade do passadico

2  Otexio existente do parigrafo introdutério € substituido pelo seguinte:

“3 Os navios com um comprimento nio inferior a 55 m, como definido na Regra 24,

construidos em 1° de jutho de 1998, ou depois, deverZo atender as seguintes exigéncias:”

Regra 28 — Registro das atividades de navegagiio

3 O titulo da regra € substituido pelo sepuinte:

“Registro das atividades de navegacio ¢ envio didrio de isformagies”

4 O parigrafo existente é numerado como pargrafo 1.

5

£ acrescentado o seguinte parigrafo 2 novo, apds o pardgrafo E:

“2  Todo mavio de arqueagiio bruta igual a 500 toneladas ou mais, empregado em viagens
internacionais com duragfio superior a 48 horas, deverd enviar wm relatério didrio 4 sua
companhia, como definide na Regra IX/1, que deverd manté-lo, bem como os relatfrios
didrios postcriores, durante toda a duragio da viagem. Os rclatdrios didrios poderdio ser
transmitidos através de qualquer meio, desde que sejam transmitidos 4 companhia logo que
possivel apds a determinagio da posigio mencionada no relatério. Poderéio ser utilizados



sistemas automatizados de envio de informagSes, desde que comtenham win recurso para
gravacio da sua transmissio e que estes recursas € as suas interfaces com o5 equipamentos de
determinagic da posi¢io sejam submetidos a uma verificagio regular, realizada pelo
Comandante do navio. O relatoric deveré conter o seguinte:

J  posicio de navio;
.2 rumo e velocidade do navio; e

3 detalhes relativos a quaisquer condigSes externas ou internas que estejam afetando
a viagem do navio, ou a operagio normal & segure do navio.

* k¥

RESOLUCAO MSC.151(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b} da Convenglio sobre a Organizac3o Maritima Internacional,
relativo as atribuigdes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIIIb) da Convengio Intemacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengdo™), relativo ao
procedimento para emendas, aplicdvel ao Anexe da Convenglo, exceto ao disposto no Capitulo I
daquela Convengfo,

OBSERVANDO a Regra II-1/3-6 da SOLAS, referente ao acesso aos compartimentos e
espacos localizados na 4rea de carga de petroleiros de 500 toneladas de arqueagdio bruta ou mais ¢
de graneleiros de 20.000 tomeladas de arqueagiio bruta ou mais, ¢ ao imerior daqueles
compartimentos ¢ espagos, adotada por meio da Resolugio MSC.134(76), que se aplica aos
petroleiros e graneleires construidos em 1° de janeire de 2005 ou depois,



RECONHECENDQ as pregcupagdes expressas com relacfc aos problemas que poderiam ser
encontrados a0 curnprir as exigéncias da Regra T1-1/3-6 da SOLAS, acima mencionada,

TENDO ANALISADO, em sus septuagésima pitava sessin, emendas 4 Regra J1-1/3-6 da
SOLAS, proposias e distribuidas de acordo com o ertige VII(b)(i) da Convengao,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII(b)Xiv) da Convengdo, emendas 4 Regra {I-1/3-6 da
Cunvengilo, cujo texto € apresentado no Anexo da presente resohugsio;

2. DETERMINA, de xordo vom o artigo VII{b)(2)Xbb) da Convengfio, que as mencionadas
emendas deverdio ser consideradas come tendo sido aceitas em 1° de julbo de 2005, a menos gue,
antes daquela data, mais de um tergo dos Gowvernos Contratantes da Convengio, ou Governos
Contratantes cujas fiotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagfo hruta da
frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegdes s emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratanies a observarem gue, de acordo com o artigo
VIII{b)}(viiX2} da Convengio, a3 emendas deverfo entrar em vigor em 1° de janeiro de 2006,
dependendo da sua aceilagio de acordo com o pardgrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral, de acordo com o artigo VITHb)(v) da Convengio, que
transmita a iodos os Governos Contrafantes da Convengio cOpias autenticadas da presente

resolugdio e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolugio e do seu Anexo
20s Membros da Organizagio que ndo sejam Govemos Contratantes da Convenglio;

6. DECIDE que os Govemos Contratantes da SOLAS poderfio aplicar, antecipadamente, a
Regra I1-1/3-6 da SOLAS, em anexo, adotada através desta resoluglo, juntamente com as emendas
aos Dispositivos Téenicos para os meios de acesso a serem utilizados para as inspegdes, adotadas
por meie da Resolugiio MSC.158(78), em lugar da Regra 11-1/3-6 da SOLAS, adotada por meio da
Resolugio MSC.134(76) e dos Dispositivos Técnicos para meios de acesso a serem ufilizados para
as mspegdes, adotados por meio da Resolugio MSC.133(76), aos navios que arvorarem a sua
bandeira e que tenham sido constritdas em 1° de janeiro de 2005, ou depois.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 11-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE,
: MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-6 — Acesso ao interior dos espacos € comparfimentos existentes na drea de carga dos
petroleires e dos graneleiros

1 O titulo da regra & substituido pelo seguinte:

% Acesso aos compartimentos e espagos lecalizados na 4rea de carga de petroleires ¢ de
graneleiros, ¢ por ante avante daquela drea, e ao interior daqueles compartimentos e
espagos”

2 No paragrafo 1.1, a data de “1° de janeiro de 2005” € substituida por “1° de janeiro de 20067.

3  No pardgrafo 2.1, na primeira frase, sio suprimidas as palavras “na drea de carga™ e
“permanentes”.

4 No paragrafo 3.1, na segunda frase, sio acrescentadas as palavras “ou para os tanques de lastro
de vante”, entre as palavras “espacos de duplo fundo” ¢ “poderia ter inicio num compartimento de
bombas™.

S No pardgrafo 4.1, na sepunda frase, sio suprimidas as palavras “na érea de carga”.

ke



RESOLUCAQ MSC.152(78)
(adotada em 20 de maio de JHM)

ADOCAQ DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

0 COMITE DE SEGURANCA MARFTIMA,

LEMBRANDO o artipo 28(b) d2 Convengdo sobre a Orpanizacio Maritima Internacional,
relativo &s atribuigfes do Comitg,

LEMBRANDQ AINDA o atigo VIII{b) da Convenciio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengdo™), relativo ao
procedimento para emendas, aplicivel ao Anexo da Convengio, exceto a0 disposto no Capitulo 1
daquela Convengiio,

TENDO ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessio, emendas 4 Cenvenglo, propostas
¢ distribuidas de acordo com o artigo VII{b}{) dagquela Convenciio,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VII(h)(iv} da Convengio, emendas 4 Convenglo, cujo texio &
apresentado no Anexo da presenie resolugio;

2. DETERMINA, de acordo com o artigo VII(b)(vi{2)(bb) da Convengio, que as mencionadas
emendas deverio ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um tergo dos Governos Contratanies da Convenglio, ou Governos
Contratantes cujas fiotas mercaates reunidas constiteam pelo menos 50% da arqueacio bruta da
frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegdes 4s emendas;

3. CONVIDA os Govemos Confratantes a observarem que, de sacorde com o Artigo
VI vii}2) da Convenglo, as emendas deverSo entrar em vigor emn 1° de julho de 2006,
dependendo da sua aceitagiio de acerdo com o pardgrafo 2 acima;

4. SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acordo com o artipo VIII{bi(v) da Convengle, que
Iransmila a todos os Governos Contratantes da Convengdo copias autenticadas da presente
resolugdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

3. SOLICITA AINDA a0 Sccretirio-Geral que transmita cépias desta resolugio e do sem Anexo
ans Membros da Organizagio que ndo sefam Govemos Contratantes da Convengio.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAMTULO I
EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVQS

Regra 13 - Adesiramento e exercicios de emergéncia

O texto atual do pardgrafo 3.3,3 € substitufdo pelo seguinte:

“333 Exceto como disposte nos perigrafos 3.3.4 ¢ 3.3.5, toda embarcacio salva-vidas
deverd ser langada e mancbrada na dgea pela tripulagio designada para opera-la, pelo menos
uma vez a cada trés meses durante um exercicio de abandono do navio.™

Regra 24 — Prontidiio operacicnal, eranuiengiio ¢ inspegoes

2  No parigrafo 1, na segmnda frase, as palavras “parégrafos 3 ¢ 6.2" s3o substituidas pelas
palavras “pardgrafos 3.2, 3.3 e 6.2"

QO textu atual do pardgralo 3 € substituido pely seguinte:
“3} Manuiengio

3.1 A maoutengdo, o5 festes ¢ as inspegdes dos cquipamentos salva-vidas deverdo ser
reatizados com base nas diretrizes elaboradas pela Organizago e de uma maneira que leve, na
devida consideragBo, a necessidade de assegurar a confiabilidade destes equipamentes.

32 Deverlio ser fornecidas instrupes para a manutengio de bordo dos equipamentos salva-
vidas, concordantes com a regra 36, ¢ a manutengdo devers ser feita de acordo com estas
instruges.

33 A Administragio poderd aceitar, de acords com as prescrigies do parigrafe 3.2, um
programa de manutengio programade para ser realizada a bordo, que contenha as exigéncias
da regra 36.”



4 O texto atual do parigrafo & & substituldo pelo seguinte:
“§ Imspegies semanais

Os seguintes testes e inspegdes deverio ser realizados semanalmente, & wm relatério da
inspeciio devers ser langado no livro de quarto:

1 todas as embarcagdes de sobrevivéncia, embarcacies de salvamenta e dispositivos
de lancarnenta deverdo ser inspecionados visualmente para assegarar que estejam
prontos para serem wtiizados. A inspegio devera incluir, mas 820 se restringir a:
verificagZo das condigBes dos gatos, da sua fixag3o & embareacio salva-vidas ¢ se
o dispositivo de fiberagio com carga estd adequado ¢ totalmente rearmado;

2  todos os motores das embarcacSes satva-vidas e das embarcagbes de salvamento
deverio ser postos em funcionamento por um perindo total ndo inferior a 3
minutos, desde que a temperatura ambiente esteja acima da temperatura minima
exigida para dar partida no motor ¢ para o seu funcionamento. Durante esie
periodo de tempo, deve ser verificado se a caixa de engrenagens € 2 sua
trapsmissio estéo engrazando de maneira satisfatéria. Se as caracleristicas
especificas de um motor de popa instalade numa embarcacio de salvamentn nio
permitirem que ele sej2 posto em. funcionamento por um periodo de 3 minutos, a
ndo ser que o seu hglice esicja submerso, ele deverd ser posto em funcionamenio
pelo periodo estabelecido no manval do fabricante. Em casos especiais, a
Adminisiragio poderd dispensar esta exigéneia para os navios construidos antes de
1° de julbo de 1986;

3 a5 embarcagBes salva-vidas, exceto as de gqueda livre, existentes nos navios de
carga deverdo ser refiradas da posicdo em que ficam apoiadas, sem quaiquer pessoa
a bordo, deslocandv-as & Gistintia necesséria para demonstrar o funcionamento
satisfatorio dos dispositivos de langamento, se as condigdes do tempo e o estade do
mar permitirem; e

4 palarme geral de emergencia deverd ser testadp.™

5 No pardgrafo 7, o texto existente tem a sua numeragfio alterada para pardgrafo 72, ¢ é
acrescentado o seguinte pardgrafo 7.1 novo:



1.1

Todas as embarcagies salva-vidas, exceto as de queda livre, deverfio ser retiradas
da posigfio em que ficam apoiadas, sem qualquer pessoa a borde, se as condigies
do tempo e o estado do mar permitirem.™

0 texto atual do parigrafo 11 € substitnido pelo seguinte:

“11 Manutengio periddica dos dispositivos de langamento e de liberagio com carga

11.1 Osdispositivos de langamenio deverdo ser:

-1

mantides de acordo com as instrugdes relativas & manutengBo de bordo, como
exigido pela regra 36;

submetidos a uma inspegiio rigorosa nas vistorias anuais exigidas pelas regras L7
on I/8, como for aplicével; e

a0 término da inspegic mencionada no item .2, submetidos a um teste dindmico do
freio do guincho, na velocidade méxima para arriar a embarcagfo. A carga a ser
aplicada devera ser ¢ peso da embarcagiio salva-vidas sem pessoas a borde, excete
que, a intervalos nfio superiores a cimco anos, o teste devera ser realizado com uma
carga de teste equivalenie a 1,1 vesos a carga mixima de funcionamento do
guincho.

11.2  Osdispositivos de liberagfio com carga das embarcagles salva-vidas deverdo ser:

mantidos de acordo com as instrugles relativas 4 mamnengiio de bordo, como
exigido pela regra 30,

submetidos a uma inspechio riporosa e a um teste de funcionamento durante as
vistorias anuais exigidas pelas regras I/7 - /8, realizados por pessoas
adequadamente adestradas € que estejarn familiarizadas com o sistema; e

submetfidos a um teste de funcionamento com uma carga equivalente a 1,k
vezes o peso da embarcagiio salva-vidas com toda a sua lotagiic dc pesseas ¢ com
toda & sua dotagfic de eguipamentos, sempre que o dispositive de liberaggo sefrer
uma revisio. Este funcionamento com excesso de carga e este teste deverdio ser
realizados pelo menos uma vez a cada cinco anos.™



Regra 32 - Equipamentos salva-vidas individeais

7

O texto atual do paragrafo 3 & substituido pelo seguinte:
“3 Roupas de imersio

3.1 Este parigrafo aplica-se a todos 0s navios de carga. No entanio, com relag#o aos navios
de carga construidos antes de 1° de julho de 2006, os pardgrafas 32 2 3.5 deverio ser
cumpridos no méxime até a primeira vistoria de equipamentos de seguranga a ser realizada em
1° de julhe de 2005, ou depois.

3.2 Devess haver wna roupa de imers3o que atenda s exigéncias da sego 2.3 do Codigo
para cada pessoa a bordo do navie. No entanto, para sutros navios que nio graneleiros, como
definidos ra xegra [X/1, ndo £ preciso exigir estas roupas de imersio se 0 navio for empregado
constanternente em viagens em lacais de clima ameno, onde, na opini3o da Administragio, as

roupas de imersée nio forem necessérias,

3.3 Seum navio tiver qualquer posto que seja guamecido pelo pessoal que presta servigo de
quarto ou qualquer local d= trabalho afastade do local, ou dos locais, em que sio normalmente
guardadas as roupas de imersgo, deverd haver outras roupas de imersao nestes locais, para o
ntimere de pesscas que nommalmenie prestam servigo de quarto ou gque 14 irabalham em
qualguer hova.

3.4 As roupas de imersio deverfio estar colocadas em loczis em que sejam facilmente
acessiveis, e a sua localizagio deverd ser claramente indicada.

35  As roupas de imersio exlgzdaspurestarcgrapuderansexuuhzadasparaatendmés
cxngéuuasdan:gm?S "

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACOES

Regra 15— Reyuisites de manutengio

g

O texte atual do paragrafo 9 € substituido pele seguinte:



RESOLUCAQ MSC.153(78)
(adotada em 20 de maio de 2004)

ADOCAQ DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARIIIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(d) da Convcngiic sobre a Organizagdo Maritima Intcmacional,

LEMBRANDC AINDA o artige VIII(b) da Convengio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 {(daqui em diante refecida como “a Convengio™)}, relativo ao
procedimento para emendas, aplicivel ao Anexo da Convengiio, exceto a0 disposto no Capitulo 1
daquela Convengio,

OBSERVANDO a Resolugdio A 920(22), denominada “Reviséip das medidas e procedimentos
de seguranga para o tratamento de pessoas salvas no mar”,

OBSERVANDO TAMBEM o disposto na Convengiio com relaggio as obrigagbes dos:

- Comandantes, de ditigirem-se a toda a velocidade para socorrer pessoas em perigo no
mar; ¢

- Goveroos Contratanics, de assegurarcm as medidas ncoessérias para quc haja um
servigo de vigilincia costeira ¢ de salvamentc de pessoas em perigo no mar ao Jongo
da extensfo das suas costas,

OBSERVANDO TAMBEM o artigo 98 da Convengio das Napes Unidas sobre Dirilo do
Mar, 1982, com relagdo ao dever de prestar socorro,

OBSERVANDO AINDA a inicialiva tomada pelo Secretario-Geral, no sentido de envolver os
orgdos especializados competentes € os programas perfinentes das Nagdes Unidas no exame das

quesides de que trata esta resclugio, com o propdsito de chegar a um acerdo com relagio a uma
abordagem comum que as solucione de uma maneirs eficiente e coerente,

COMPREENDENDQ a necessidade de um esclarecimentic com relagio aos procedimentos
exismnhespaﬁgamﬁrqmsejamopnrdmadumbcdscgmoismasmhasdgmm,
independenternente da sua nacionzlidade, condiglio social ou circmstincias em que forem
encontradas,



COMPREENDENDO AINDA que o proposite do novo parigrafo 1-1 da Regra V33 da
SOLAS, como adotado através desta resolugio, é o de assegurar que em qualguer siteaghio seja
peoporcionado um local seguro num periodo de tempo razodvel. HA também a mtengdo de que a
responsabilidade de fomecer wn Iocal seguro, ou de assegurar que seja formecido um local sepuro,
recaia sobre o Govemo Contratante responsivel pela regifo de busca ¢ salvamento em que foram
resgatados os sobreviventes,

TENDOQ ANALISADO, em sua septuagésima oitava sessio, emendas a Convengdo, propostas
e distribuidas de acordo com o artigo VHI(b)(i) daquela Convengiio.

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIII{b)(iv} da Convengio, emendas 3 Convengdo, cujo texto é

apresentado no Anexo da presente resolugdo;

2. DETERMINA, de acorde com o artigo VIIb)(vi}(2){bb) da Convengdo, que as mencionadas
emendas deverdo ser consideradas como tendo sido aceitas em 1° de _ianéim de 2006, a menos que,
antes daquela data, mais de um tergo dos Govermos Contratantes da Convengio, ou Governos
Coutratanies cujas fivtas mercantes reunidas constitvam pelo menos 50% da arqueagio bruta da
frota mercante mundial, tenbam netificade as suas objeges s emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes a chservarem que, de acordo com o artige VI{b}{viiX2)
da Convencéio, as emendas deverao entrar em viger em 1° de julho de 2006, dependendo da sua
aceitagdo de acordo com o pardgrafo 2 acima;

4. SOLICITA ap Secretirio-Geral, de acordo com o artige VII(b)(v) da Convenglio, quef
transmita a todos os Governos Contratantes da Convengdio cipias autenticadas da presente
resolugio ¢ do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA zo Secretario-Geral que transmita cdpias desta resolugdo € do seu Anexo
a0s Membros da Organizagdo que ndo sejam Governos Contratantes da Convengdio;

6. SOLICITA TAMBEM ao Secretirio-Geral que tome as medidas cabiveis para dar
continvidade & sua iniciativa de que haja wm trahalho inter-6rgios, informando ao Comité de
Seguranga Maritima os avangos obtidos, especialmente com relagiio aos procedimentos para ajudar
no fomecimento de locais seguros para pessoas em petifo no mar, para que scjam tomatas medidas
que o Comité puder considerar adequadas.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 2 —Definigies
1  F acrescentade o seguinte paragrafo 5 novo, apds o pardgrafo 4 existente:

“5 Serw’gb de busca e salvamento. O desempenho das fungdes de monitoramento dos pedidos
de socorro, de comunicagbes, de coordenagiio e de busca e salvamento, inclusive a prestagio
de assessoria médica, assisténcia médica inicial ou evacuagio médica, por meio da utilizagio
de recursos piblicos e privadas, inclusive de acronaves, mavios, embarcagles e outras
embarcagdes e instalagGes que cooperam no desempenho destas fungbes.”

Repra 33 - Mensagens de perigo: obrigagies € procedimentos
2 Otitulo da regra £ substituido pelo seguinte:
“Situaches de perigo: obrigagies e procedimentos”

3 No parigrafo 1, as palavras “um sinal”, na primeira frase, sio substituidas pela palavra
“infonnaEe” © € avrescentada a scpuinie frase upds a primeira frase do pardgrafo:

“Esia obsigagio de prestar socorro deve ser aplicada independeniemenic da nacionalidade ou
da condicso social destas pessoas, ou das circunstincias em que forem encontradas.”

4  Eacresceniado o seguinte pardgrafo 1-1 novo, apds o pardgrafo 1 existente:

“1-1  Os Governos Coniratantes deverfio coordenar ¢ cooperar no sentido de assegurar que
o5 Comandantes de navics que estiverem prestando socorro por meio do embarque de pessoas
ein perigo no mar scjam dispcnsados das suas obrigagbcs de modo que a viagem programade
para ¢ navio sofra um desvio minimo, desde que a liberagfio de Comandante do navio com
basenestaregmniocompmmeﬁ ginda mais a salvagvarda da vida humana no mar. O



Governo Contratante responsivel pela regifc de busca e salvamento em que estiver sendo
prestalo v svcurre deverd ser o principel responsavel por assegutar que csta coordenagio ©
esta cooperagdo ocorram, de modo que os sobreviventes socorridos sejam desembarcados do
navio que prestou o socomo ¢ levados para um local de seguranga, levando em consideragio
as circunstincias especificas do caso e as diretrizes elaboradas pela Organizagdo. Mestes
casos, os Governos Contralantes pertinentes deverdo providenciar para gue este desembarque
stja realizado o mais cedo possivel, denwo do que for mmé*ml"

4 E acrescentado o seguinte parigrafo 6 novo, apds o pardgrafo 5 existente:

“ Os Comandantes de navios que tiverem embarcado pessoas que cncontravam-s¢ em
perigo no mar deverdo trati-las com humanidade, deatro das possibilidades e das limimt,'ﬁcs‘ .
do mavio.”

Regra 34 — Navegacio segura e medidas para evilar situages perigosas
6  E suprimido o parigrafo 3.
7 £ acrescentada a seguinte regra 34-1 nova, apds a regra 34 existente:

“Regra 34-1

Critério do Comandanie

O anmador, o afretador, a companhia gue estiver operando o navic, cotro definidos na regra
IX/1, ou qualquer outra pessoa, ndo deverd impedir nem apreseniar resfrigdes para que u‘
Comandante do navio tome ou execule qualquer decisio que, na avaliagio profissional do
Comandante, szja necessaria para a salvaguarda da vida humana no mar ¢ para a protegdo do

meio ambiente maninho.™

LE D



RESOLUCAO MSC.154(78)
(adoinda em 20 de maio de 2004}

ADOCAQ DE EMENDAS AQ PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAQ
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o artigo 28(b) da Convengiio sobre a OUrganizagio Maritima Internactonal,
relativo as attibuigdes do Comitg,

LEMBRANDO AINDA o antigo VII(b) da Convengéio Internacional para & Salvaguarda da

Vida Hemana no Mar (SOLAS), 1974 {daqui em diante referida como “a Convengéio™) € o artigo V1

. do Protacolo de 1988 relativo 4 Convengiio (dagui em diante referido comn “o Protacole SOLAS de
1988™) relativo a0 procedimento para emendar o Protocole SOLAS de 1988,

TENDOQ ANALISADO, em sna septuagésima oitava sessdo, emendas ao Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribwidas de acordo com o artigo VIIKb)i} da Convencao & com o artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADQOTA, de acordo com o artigo VHI(b)(iv) da Convengdo e com o artigo VI do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SCLAS de 1988, cujo texto &
apresentade no Anexo da presente resolugdo;

2. DETERMINA, de acordo com o artige VII(EXvIN2)(bb) da Convengdio e com o artiga VI do
Protocole SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverfio ser consideradas como tendo sido
accitas cm 1° de janeire de 2006, a menos que, antes daguela deta, mais de um tergo das Pastes do
Protocole SOLAS de 1988, ou Partes Contratantes cujas frotas mercantes reumdas constituam pelo
menos 50% da arqueagio brota da frota mercante mundial, tenham notificado as svas objecdes 3s
emendas;

3. CONVIDA as Partes a observarem que, acorde com o artipo VII(b)(viiX2) da Convencdo e
com o artigo VI do Protocolo SOLAS de 1988, as emendas deverdo entrar em vigor em 1° de julho
de 2006, dependendo da sua eceitaglo de acordo com o pardgrafo 2 acima;



4,  SOLICITA ac Secretérip-Geral, de acerds com o artige VIL(b)(v) da Convengdo ¢ com o
artigo VI e Protoculo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Parles do Protocolo SOLAS de
1988 copias autenticadas da presente resolagio e do texio das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolugio e do sen Anexo
20s Membros da Ovganizagdo que nfo sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1933

ANEXO

EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAQ
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

APENDICE

ALTERACOES E ACRESCIMOS AQ APENDICE DO ANEXO DA CONVENCAQ
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

Registro de Equipamentos para o Certificade de Seguranga dos Equipamentos de Navio de
Carga (Modelo E}

1  Nasegdo 2, & suprimido o item 9 € 2 numeragdo dos itens 10, 10.1 e 10.2 € alterada para itens
9 9.1 e 9.2, respectivamente.

Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranca de Navip de Carga (Modelo C}

2 Nasegio 2, é suprimido o item 9 e a numerac3o dos itens 10, 10.1 e 10.2 & alieada para itens
9, 9.1 £ 9.2, respectivamenie.

kdd



RESOLUCAQ MSC.170(79)
(adotada em 9 de dezembro de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

RELEMBRANDO 0 Artigo 28(b) da Convengio sobre a Organizagio Marftima Internacionat
referente as atribuicdes do Comitg,

RELEMBRANDO AINDA o artige VII{b) da Convengéo Internacionsl para & Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengiio™),
referente aos procedimentos para emendas apliciveis ao Anexo da Convencio, que nio ss
 disposicBes do capitulo ] daquela Convengfio, '

HAVENDOQ CONSIDERADO, em sua septuagésima nona sessio, emendas & Convengio,
propostas e divaligadac de acordo com o artipo VII{b)(i} daguela Convencio,

1. ADOTA, de acordo com o artigo VIH{bXiv) da Convenciio, ememndas & Comvengao, cijo texto
¢ apresentado no Anexo da presente Reselugio;

2. DETERMINA, de acordo com ¢ artigo VHI(b)(vi)(2){bb) da Convencdio, que as mencionadas
emendas dever§io ser consideradas como toado side aceitas em 1° de janciro de 2806, a menos que,
antes daquela data, mais de um tergo dos Governos Contratantes da Convengéio, ou Govemos
Contratentes cujas frotas mercantes reunidas constituam pelo menos 50% da arqueagiio bruta da
frota mezrcante mundial, tenham informado suas objegdes as emendas;

3. CONVIDA os Governos Coniratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o artigo
VIII(b}vii)(2) da Convengo, as emendas entrardo em vigor em 1° de julho de 2006, dependendo
da sna aceitagiio de acordo com o parfgrafo 2 acima;

4, SOLICITA ao Secretario-Geral, de acordo com o arfigo VIII(bXv) da Convengiio, que
{ransmita copias autenticadas da presenie resolugio ¢ o texto das emendas contidas no Anexo a
todos os Jovemos Conlraluntes da Convengi;

S SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Gernl que transmita copias dosta resclugdo ¢ do scu Ancxo
a0s Membros da Organiza¢io que néio forem Governos Contratantes da Convengiip.



ANEXO

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA
DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO -1

CONSTRUCAO —~ ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM
E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

Regra 2 — Defmicdes
1 E acrescentado o seguinte pardgrafo 14 novo apds o parigrafo 13 existente:

14 Graneleire significa um graneleire como definido na Regra XJ1/1.1."

Regra 18 - Construgiio e provas ipiciais de partas estanques, vigias, efc,, em navios de
passageirgs ¢ em oavios de carga

2 O pardgrafo 2 da regra ¢ substituido pelo seguinte:

2 Nos navios de passageiros € nos navios de carga, todas as porias estangues deverfio ser
submetidas a um teste hidrostitico, sob wma pressio correspondenie 4 almra d’dgua até o
convis das antcparas ouw eté o convés da borda-livre, respectivamente. Quando o teste de
determinadas portas ndo for realizado devide a possiveis danos sofrides pelo isolamento cu
por acessbrios, o teste daquelas portas poderd ser substituido por um teste hidrostatico em um
protétipo de cada tipo e tamanho de porta, com uma pressio de teste comespondendo pelu|
menos 4 altura d’dgua necessaria para o local pretendido. Esse teste devera ser feito anies da
porta ser instalada. O método de instalagio ¢ o procedimento para instalar a porta a bordo
deverdo comesponder aos do tesie do profétipo. Quando instaladas a bordo, todas as portas
deverdo ser verificadas quanio a um assentamento adequade entre a antepara, a moldura da
porta e a poria.™

Regra 45 —Precaugdes contra choque, incéndio e cutros acidentes de natureza elétrica

3 Sdo acrescemdadas as seguintes palavras apés o titulo:
“{Os pardgrafes 10 e 11 desta regra aplicam-se a navios construidos em [° de janeiro de
2007 ou depoisy”.

4 O pardgrafo 10 existente é substituido pelo seguinie:



“10  Nenhum equipamentc elétrico deverd ser instalado em qualquer espago em que possam
cstar presentes misturas inflaméveis, por cxemplo, cm compartimentos destinados
principalmente para baterias de acumutadores, em paidis de tintas, de ampolas de acetileno ou
em espages similares, a menos que a Administracio estefa convencida de gque tais
equipamentos sej&m:

1 essenciais para fins operacionais;

2 de um tipo que ndo cause a ignigio da mistura em questdo;

3 apropriados ao espago em causa; &

4 devidamente certificados para serem wtilizados com toda seguranga em ambientes
com poeira, vapores ou gases passfveis de serem encontrados.”

5  Eacrescentado o seguinte paragrafo 11 novo apés o paragrafo 10 existente, como alterados

*11 Emnavios-tanque, ndo deverfio ser instalados equipamentos elétricos, cabos elétricos e
fiagiio elétrica em Jocais perigosos, 2 menos que esta instalecdo esteja de acordo com normas
ndo inferiores as aceitiveis para a Organizagdo. No entanto, em locais nfic abrangidos por tais
normas, poderdo ser instalados em locais perigosos equipamentos elétricos, cabos elétricos e
fiagdo eléirica que nio estiverem de acordo com as normas, com base nume avelingfio de
risco que seja aprovada pela AdministragZo, para assegurar que seja gavantido um nivel de
sepuranga equivalente ™

6 O pardgrafo 11 existente € renumerado como pardgrafo 12.

CAPITULO 11X

EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS
. DISPOSITIVOS

Regra 31 — Embarcagies de sobrevivéncia e embarcagies de salvamento
7  Eacrescentado o seguinte pardgrafo 1.8 nove apds o pardgrafo 1.7 existents:

“1.8 Apesar das exigéncias do pardgrafo 1.1, os graneleires, como definidos na Regra
I¥/1.6, vonsinoidos wm 1° de julho de 2006 ou depois, deverfio atender as exigéncias do
pardagrafo 1.2.7



CAPITULO V
SEGURANCA DA NAVEGACAO

Regra 19 - FPrescriglies para 2 existncia a bordo de sistemas ¢ equipamentos de bordo para
navegacio

8§ No paragrafo 2.5, o texto existente do subpardgrafo .1 € substituido pelo seguinte:

.I  uma agulha givoscopica, ou outro meto, para determinar e apresentar 0 Seu rumo atraves
de meios nde magnéticos de bordo, sendo facilmente legivel pelo timoneiro na posi¢iio
de governo principal. Estes meios deverfio transmitir também informagdes relativas ao
mmo para serem introdezidas nos equipamentos mencionados nos pardgrafos 2.3.2, 2.4
e 255"

Regra 20 - Registradores de dados de viagem

9 £ acrescentado o seguinte pardgrafo 2 novo apds o pardgrafo 1 existente:

“2 Para auxiliar a investigag3o de acidentes, os navios de carga, quando empregados em
viagens infernacionais, deverfio ser dotados de um VDR, que poderd ser um registrador de
dados de viagem simplificado {3-VDR), da seguinte maneira:

.l no case de navios de carga de 20.000 de arqueag@o bruta ou mais, construidos
anfes de 1° de julho de 2002, na primeira docagem programada realizada depois
de 1° de juiho de 2006, mas nfo depois de 1° de jutho de 2009;

2 no caso de navios de cargn de 3.000 de arqueagfio bruia ou mais, mas com
menaos de 20.000 de arqueaglo bruta, construidos antes de 1° de julho de 2002, na
primeira docagem programada realizada depois de 1° de julho de 2007, mas nZo
depois de 1° de julho de 2010;

3 a Administrag@o poderd dispensar navios de carga da aplicagBo das exigéncias dos
subpardgrafos .1 e .2, quando estes navios forem ser retirados permanenternente de
servigo dentro de dois anos apls a data de implementagio especificada nos
subparigrafos .1 e .2 acima.”

10 O paragrafd 2 existente ¢ renumerado como paragrafo 3.



CAPITULO VII
TRANSPORTE DY, MERCADORIAS PERIGOSAS

Regra 14 - Presericies relativas aos navios de produtes quimicos
11 A sepuinte frase ¢ suprimida do pardgrafo 1 da regra:
“Para os fins desta regra, as prescrigies do Codipo serfio consideradas como obtigatérias.”

CAPITULO XII

MEDIDAS ADICIONAIS DE SEGURANCA PARA GRANELEIROS

12 O texto existente do capitulo XII & substituide pelo seguinte:

“Regra 1
Defirnigies
Para os efeitos deste capitido:
! Grameleirg significa um navio destinado primordialmente a transportar carga seca a granel,

inclusive aqueles tipes que 530 runsportadores de minério ou minero-petroleires. *

2 Granreleiro de casco singeln sipnifica um graneleira, camo definido no pardgrafo 1, em que:
.1 qualquer parte de wn porde de carga seja delimitada pelas chapas do costado, ou

.2  em que um ou mais pordes de carga sejam delimitados por um casco duplo, cujo
-espacamento seja inferior a 760 mm em graneleiros constnddos antes de 1* de janeiro
de 2000, ¢ inferior 2 1.000 mm em graneleiros construidos em 1° de janeiro de 2000 ou
depois, mas antes de 1° de julho de 2006, sendo & distincia medids perpendicularmente
ap costado. '

*  Efeilarchencian
-1 Para mavios construidos sutes de 17 e julho de 2005, ResolugSo &, InterpestaBo da definiglio de “grantleine™, como
apresentada no capitle IX de SOLAS 194, como eorendads om 1994, adotada pela Conferéneiz da SOLAS de 1957,
-2 A imerpretecio dos dispositivoe do capitule XTI da SOLAS sobre Medidas de sepuranga adicionsis pars prancleiros,
sdotadas pedo Comitd de Segurance Meritima da Orpanizaglo atygvés da Resglugio MSC.TH(70).
3 Os dispositives de aplicagSo do Anexo 1 4 Interpretzglo dos dispositivos do capitalo Xif de SULAS sobrs Medidas de
seguranga edicionais para greneleiros, adotades pelo Comité de Seguranga Meritima da OrganizagSo através da Resoluglo
MSCRI71L



Estes pavios incluem os minero-petroleiros em que parte de um pordo de carga é delimitada pelo
costade.

3 Graneleiro de casco duplo significa um graneleiro, como definido no parigrafo 1, em gue
todos os porGes de carga sio delimitados por um casco duplo, exceto os definidos no parigrafo 2.2.

4 Casco duplo significa uma configuragdo em que cada costado do navio é constituido pelo
costado e por uma aniepara lengitudinal ligando o duplo fundo e 0 convés. Os tangues laterais em
funil (hopper) e os tanques laterais superiores podem, quando existirem, fazer parte integrante da
vonliguragio de casco duplo.

5 Comprimento de um graneleiro significa o comprimento como definido na Convengio .
1
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

6 Carga sélida a grane! sipnifica qualquer material, que nio seja liguido ou gas, que consista
de uma combinacio de particulas, prinulos, ou yuaisquer pedagus naiores de  material,
normaimente de composicdo uniforme, que seja carregado diretamente nos compartimentos de

carga de um navio, sem qualquer forma intermediaria de contengio.

7 Normas relativas & resisténcia das anteparas e dos duplos-fiundos dos graneleiros significa
as “Normas para a avaliagio dos escantilhbes das anfeparas estanques transversais corrugadas
verticalmente, Jocalizadas enire os dois porSes de carpa mais de vante ¢ para a determinacio da
quanhdade de carga permissivel no pordo de carga mais de vante”, adotadas pela Resolucio
4 da Conferéncia dos Governos Contrafantes da Convengdio Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, em 27 de novembro de 1997, como possa vir a ser empcndada pela
Organizag2o, desde que essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo
com as disposictes do atigo VIII da presente Convengdo, referente aos procedimentos para
emendas apliciveis ap anexe, com excegio do capitulo 1.

8 Grameleiros consiruidos significa graneleiros cujas quithas tenham sido batidas, ou qoe estejam
num estigio de construgfio semelihante.

Y Um esidgio de construgdo semelhante significa o estigio em gue:
.1  tem inicio a construgdo que pode ser ideatificada com um deferminado navio; e

.2 Tem inicio a montagem daquele navio, coempreendendo pele menas 50 loncladas ou um
por cento da massa estimada de todo o material estrutaral, o que for menor.



i0 Boca (B) de um graneleiro significa a boca como definida na Convengfio Internacional sobre
Linhes de Corga em vigor.

Regra 2
Aplica;;iu
Os graneleiros deverfic cumyprir as prescrigdes deste capitulo, além das prescrigfes apliciveis de
outros capimlos.

Regra3
Cronograma de implementagio

Os grancleiros construidos antes de 1° de jolho de 1999 aos quais se aplicam as regras 4 on 6
deveriic atender 2o disposto nessas regras de acordo com a seguinte tabela, com referéncia ao
programa intensificado de inspeges exagido pela regra XE-1/2:

A os graneleiros que estiverem com 20 anos de idade ou mais em 12 de julko de
1999, até a data da primeira vistoria intermediaria, ou da primeira vistoria periddica
realizada apds 12 de jutho de 1999, a que ocomrer primeiro;

2 os graneleiros que estiverem com 15 anos de idade ou mais, mas com menos de 20
anos de idade em 1° de julho de 1999, até a data da primeira vistoria pericdica
realizada apds 1% de julho de 1999, mas antes de 1° de Julho de 2002; &

3 os graneleiros gue estiverem com menos de 15 anos de idade em 12 de julho de
1999, até a data da primeira vistoria periddica rcelizeda apds a data em quc 0 navio
completar 15 anos de idade, mas antes da data em que o navio atinge 17 anos de

Regra 4

Requisitos de estabilidade em avaria aplicdveis aos praneleiros

1 s graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados para
tna.n.slmrl:tr:l:|::m'ga;ssl:':~lilzla..'=,agrzmi.a]m:m:uur.u:ladst-:l:mi:im.-]n:d«v:l.i']i[?l[llicg.*'m?'a:mnmis,‘c:a:msm:aidm:f.-ﬂzl‘E
de juiho de 1999, ou depois, deverdo, quando carregados até a linka de carga de verdo, ser capazes
de suportar wm alagamento em qualquer porfio de carga em todas as condigbes de carregamenio e
permanecer fluando em condiges de equilibrio satisfatdrias, como especificado no paragrafo 4.



2 Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimenio ou miais, nos quais qualquer parte
da antepara longitedinal estiver localizada até uma distincia de B/S ou 11,5 m, a que for menor, do
costado do navio em direg3o 4 linha de centro, formando um &ngulo rete com a linha de centro na
linha de carga de verdo designada, projetados para iransportar cargas silidas a granel com uma
densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 12 de julho de 2006 ou depois, deverdo, guando
carregados até a linha de carga de verdio, ser capazes de suportar um alagamento em qualquer porio
de carga em texdas as condigfes de caregamento e permanecer flutuando em condigbes de
equilibrio satisfatérias, como especificado no pardgrafo 4.

3 Os prancleiros de casco singelo, com 150 m de comprimenio ou mais, projetados para
transportar cargas sdlidas a granel com uma densidade de 1780 i:g-*'n'l3 nu mais, construidos antes
de 12 de julho de 1999, deverdo, quando carregados 2i€ a linka de carga de verdio, ser capazes d!
suportar um alagamento no porio de carga mais de vante, em tndas as condigdes de carregamento,
e permanecer fhuuando em condigdes de equilibrio satisfatérias, como especificado no parigrafo 4.
Esta exigéncia deveri ser atendida de acorde comn o cronograma de implementaciio especificado
na regra 3.

4  Sujeito as dispesighes do pardgrafo 7, a condicio de equilibrio apés ¢ alagamento deverd
satisfazer 4 condig3o de eoquilibrio apresentada no anexo da Resolugio AJI20{IX) - Regra
equivalente 4 Regra 27 da Conveago Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, como cmendada
pela Resolocio A.514(13). O alagamento assumide 56 precisazd levar em consideragie o
alagamente do cspago do pordio de carga al o nivel da agua fosa do navio naguela condigio de
alagado. A permeabilidade de um pordo carregado deverd ser assumida como sendo de 0.9 ¢

permeabiiidade de uwm porao vazio deverd ser assumida como sendo de 0,95, a menos que seja
essumida wma permeabilidade pertinente a uma carga especifica para o volume de um pordo
alagado € ccupado por carga, e é assumida uma permeabilidade de 0.95 para & parte ainda vazia do

poTike.

5  Os graneletros construidos anies de 12 de julho de 1999, para os quais tenha sido determinada
uma borda livre reduzida, em atendimente a Regra 27(7) da Convengio Internacional sobre Linhas
de Carga, 1966, cono adotada em 5 de abril de 1966, poderio ser comsiderados come atendendo ao
disposto no pardgrafo 3 desta regra.

6 Os graneleiros para os quais tenha sido determinada uma borda livie reduzida, em atendimento
as disposicies do pardprafo (8) da regra equivalenie 4 Regra 27 da Convengio Intemacional sobre
Liphas de Carga, 1966, adotada pela Resolugiio A 32((IX), como emendada peia Resolugio



A.514(13), poderiio ser considerados como atendendo ao disposto nos pariprafos 1 ou 2 , como
apropriodo.

7 Nos grancleiros para os quais fenha side deferminada uma borda livre reduzida em
atendimento 3s disposigBes da Regra 27(8) do Anexo B do Protocolo de 1988 relativo & Convengéio
Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, a condigfic de equilibrio apds o alagamenin deverd
satisfazer is prescrigiies pertinentes daguele Protocolo.

Repra 5
Resisiéncia estrutaral dus graackeins

1 Os praneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, projetados para
transportar cargas sdlidas a granel com uma densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 1°
dc julho dc 1959 ou depois, deverfio tor uma resisténcia suficicnte para suportar um alagamesto
em qualquer porio de carga até o nivel da dpgua fora do navio naquela condigiio de elagamento, em
todas as condigdes de camegamento e de lastro, levando fambém em consideragiio os efeitos
dinimicos resultantes da presenca de 4gua no pordo, e levando em consideragdo as recomendagfes
adotadas pela Organizacdo.”

2 Os graneleiros de casco duplo com 150 m de comprimento ou mais, nos quais qualquer parte
da antepara longitudinal estiver localizada até uma distincia de BfS ou 11,5 m, & que for menor, do
costado do navio em diregdio & linha de centro, formando wm dngulo reto com a linka de centro na
linha de carga de verSo designada, projetados para transporiar carpas sblidas 2 granel com uma
densidade de 1.000 kg/m® ou mais, construidos em 12 de julho de 2006 ou depois, deverdo atender
&s disposigtes do pardgrafo 1 relativas 4 resisincia

Repra 6
Requisitos estruturais € outros, para graneleiros

1 Os graneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento ou mais, que transportam cargas
s6lidas a grane] com wma densidade de 1.780 kg/m® ou mais, construidos zates de 1° de julho de
1999, deverfio atender is seguintes exigéncias, de acordo com o cronograma de implementagao
especificada na regra 3:

.1 A amepara transversal estanque localizada entre os dois pordes de carga mais de
vante ¢ o doplo-fundo do pordo de carga mais de vante deverfio ter uma resisiéncia

s Consultar a2 RBesolnglio 3, Becomendag@o sobre o stendimento & Ragra XII/S da SOLAS, adotada pela Conferfacia da SOLAS
de 1977, .



suficiente para resistir ao alagamento do pordo de carga mais de vante, levando também
cm consideraggo os cfcitos dindmicos resultantes da presenga da agua no pordo, cn
atendimento as normas relativas & resisténcia das anteparas e dos daplos-fundos de
graneleiros. Para as cfeitos desta regra, as normas relativas 3 resisténcia das anteparas e
dos duplos-findos de graneleiros deverio ser consideradas como serdo de cumprimento

obrigatorio.

Ao considerar a necessidade de reforgar a antepara transversal estanque & agua ou o
duplo-fundo para atender s exigéncias de 1.1, e a extens3o desse reforgo, as seguintes
restngdes poderdo ser levadas em consideragiio:

.1 restrighes relativas 4 distribuigio do peso total da carga enfre os pordes de carga; ¢
.2 resirigies relativas 3 mixima tonelagem de porie bruto.

Para os graneleiros que estiverem adotando qualquer das restriges apresentadas
nes paragrafos 1.2.1 e 1.2.2 acima, ou ambas, com o propdsite de atender as exigéncias

do pardgrafe 1.1, essas restrigbes deverdo ser cumpridas sempre que estiverem sendo
transpoitadas cargas a granel com ama densidade de 1.780 kga’m?’ Ou mais.

2 Os graneleires com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou

depois, em todas as drcas em que tiverem am casco duplo deverdo atender is sepuaintes exigéncias:

2

As principais estruturas de reforgo do casco duplo nio deverdio estar localizadas no
interior do pogio de carga,

Suyjeito a0 disposto abaixo, a distiincia entre o casco externo e o casco inferno, em
qualquer secio transversal, nfo deverda ser inferior a 1.0 mm, medida
perpeadiconlarmenie ap costado. A constrag@o do casco duplo deverd ser tal que permita
o accsso para inspegdo, como disposto na Rogra II-1/3-6 ¢ nas Disposigdes Técnicas
referenies Aqeela regra. )

.1 As folgas abaixo nfio precisarn ser mantidas ne que se refere as pegas de amarrag@o
{ansversais, As cantoneiras extemas supcriores ¢ inferiores das esuivras

transversais, ou as cantoneiras extremas das estruturas longitudinais.

2 O espagamento minimo da passagem livre através do espago do casco duplo, no
que se refere a obstruges tais como canalizagSes on escadas verticais, ndo devera
ser inferior a 600 mm.



Quando os cascos intemos e/ou externos tiverem uma estrutura transversal, a folga
minima cntre as supcrficics intomas das cstruturas nio deverd ser inferior a 600

3.

Quando os cascos interno e externo ﬁvmeﬁ: uma estrutura longitudinal, a folga
minima entre as superficies internas das estrutiwas n#o devera ser inferior a 360
mm. Fora da parte paralela do comprimento do porfio de carga, esta folga poderd
ser redurida onde for mecessirio devido & confipuraglio estrutural, mas, em
nenhuma circunstineia, deverh ser inferior a 800 mm.

A folga minima meacionada acima serd a menor distincia medida entre linhas
imaginfrias unindo as superficies infernas das estruturas existemtes no casco

infermo ou exicrmo.

3. Os espagos entve cascod duplos destinados a tanques de lastro de dgun salgeda, dispostos em
graneleitos com 150 m de comprimento ou mais, construidos em 1° de julho de 2006 ou depois,
deverfip ser revestidos de acordo com as exigéncias da Regra 1I-1/3-2 e também com base nas
Normas de desempenho para revestimenios* a serem adotadas pela Organizagao.

4. Osespagos entre cascos duplos, com 2 excegdo dos tanques [aterais superiores, se houver, néo
deverfio ser utilizados para o transporte de carga.

5  Em grareleiros com {50 m de comprimento on mais, que transportam cargas solidas a granel
com uma densidade de 1.060 kg/m® ow mais, construidos em 1° de julhe de 2006 ou depois:

.1

2 estrotora dos pordes de carga deverd scr tal que todas as cargas contempladas possam
ser carregadas e descarregadas através de equipamentos e procedimentos padrdo de
carregamento/descarregamento sem cavsar danos gue comprometmn a seguranga da
estrutura;

deverd ser assegurada uma boa continmdade entre a estrutura do costado e a estrutura do

esto do casco; €

aesmm&adaséreasdewgadevwéserialqnemfa]hanmﬁnicowmpomm
estrutural ndo leve a uma falha decorrente imediata de outros itens estruturats, levando

* Copsoltar s pormas scejibveis para & Administrecio até 0 momento em que as MNormas de desempenbo para revestimentas, a
serern adotadas pela OrganizagEo, tarparem-se obrigatiries, alterando de maneira adequada ey exigiecing acima.



possivelmente ao desmoronamento de todos os painéis reforgados.

Regra 7

Vistoria ¢ manutengiio de grancleivos

1 Os praneleiros de casco singelo com 150 m de comprimento oe mais, construidos antes de 1°
de juiho de 1999, com 10 anos de idade ou mais, 530 deverdo ransportar cargas solidas a granel
que tenham uma densidade de 1.780 kg/m® ou mais, a menos que tenham sido submetidos de

maneira satisfatona a:

1 uma vistoria periodica, de acordo com o programa intensificado de inspecies,
- durante as vistorias exigidas pela Regra X3-1/%; ou

2 uma vistoria de todos os pordes de carga, da mesma forma como requeride para as
vistorias periddicas do pregrama imtensificado de inspegdes, durante as visiorias
exigidas pela Regra X1-1/2.

2 Os pgraneleiros deverdo atender 3s exigéncias relativas 4 manutengiio dispostas pa Regra f1-
1/3-1 ¢ pas Normas para a inspegio e manvtenciio realizadas por anmadores nas tampas das
escotithas de graneleiros, adotadas pela Organizagdo através da Resolegiio MSC.169(79), como
possa vir a ser emendada pela Organizagfo, desde que estas emendas sejam adoladas, postas em
vigor ¢ surtam cfcifo de acordo com o dispasto no eriige VIII da presente Convengdio, relativo aos
procedimentos para emendas aplicdveis ao Anexo, exceto ao capitulo 1.

Repgra 8§

Informagio sobre o atendimento 45 prescrigdes relativas aos graneleiros

| O folheto exigido pela Repra WI/7.2 devera ser endossado pela Adminisizag3o, ou em seu
nome, para indicar que foramn aterdidas as regras 4, 5, 6 e 7, como apropniado.

2 Quaisquer restnigdes impostas a0 trapsporte de cargas sdlidas a grape]l que tenham uma
densidade de 1.780 kg/m’ ou mais, de acordo com as exigéncias das regras 6 e 14, deverdo ser
idenfificadas e repistradas no folheto mencionado no pardgrafa 1.

3 Um praneleiro ao qual se aplique o pardarafo 2 deverd ser marcado de maneira permanente
ne seu costado a meia nan, a bombordo e 2 boreste, com um trifngulo eqiiildtero sdlido, tendo 500



mm de 1ado ¢ com o seu vértice superior 300 mm abaixo da linha do convés ¢ pintado de vma cor
que coniraste com a do casco.

Regra 9

Prescrigiies relativas a graneleires impassibilitados de atender ao dispesto Ba regra 4.3
devido & confignragiio de projeto dos seus pordes de carga

Para graneleiros construidos antes de I° de julho de 1999 que estejam dentre dos limites para a
aplicagio da Regra 4.3, que tenham sido construidos com um mimero insuficiente de anteparas
transversais estangues para atender ao disposto naguela regra, a2 Administragio poderd permitir wn
abrandamento da aplicacfio das regras 4.3 ¢ §, com a condigio de que atendam 35 sepuintes
exigéncias:

.1 parauparﬁadecargamaisdevanie,asinspe;ﬁespmscﬁtaspmavismriaanualm.
programa intensificade de vistorias exigida pela Regra XI-1/2 deverdo sex
substituidas pelas inspegbes prescritas naquele programa para a vistoria
intermediaria dos pordes de carga;

2 deverdo ser dotados de alarmes de nivel alto de 4gua no pogo do porio em todos os
pordes de carga, ou nos tineis dos transportadores de carga, como apropriado, dando
e alarme sonoro € visual no passadi¢o, como aprovado pela Administracio o por
uma organizacic recanhecida por ela, de acorde com o disposto na Regra Xi-1/1; e

3 deverfio dispor de infonmagdes delalbadas sobre os cendrics especificos de
alagamento no porac de carga. Essas informagdes deverdo ser acompanhadas de
instrugdes detalhadas sobre a preparagio para a evacuagdo, de acordo com o
disposto na se¢fio 8 do Cédigo Internacional de Gerenciamento da Seguranga (ISM),
e deverdo ser utilizadas como base para o treinamento e para os exercicios a serem
realizados pela tripulagfo.

Regra 10
Declaragao da densidade da earza silida a granel

1 Antes de carregar uma carga a granel em graneleiros com 15¢ m de comprimento ou mais, 0
embarcador deveri declarar a densidade dessa carga, além de fornecer as informagfes relativas a
carga exigidas pela Regra VI2.



2 Para gran¢leires acs quais se aplique a regra 6, a menos que tais graneleiros atendam a
todos os requisitos pertinentes deste capitulo, apliciveie ao transporte de carga sélida a grapel com
densidade igual ou superior a 1780 ke/m’, qualquer carpz para a qual for declarada uma densidade
na faixa de 1,250 kg/m’ a 1.780 kg/m? deverd ter esta densidade verificada por uma organizacio de
testes reconhecida.

Regra 11
Instrumento de carregamento

(A menos que expressamente disposto em conirdrio, esta Tegra se aplica a todos os graneleiros,
independentemente da data da sua construgio)

1 Ds graneleiros com 150 m de comprimento os mais devetde ser dotados de um instruments de
carregamento capaz de fomecer informacGes relativas aos esforgos de cisalhamento e aos
momenios fletores a que estiverem sendo submetidas as longarinas do casco, levando em conta a

recomendagia adotada pela Organizagio.

2 Qs graneleiros com 150 m de comprimento ou mais, construidos antes de 1® de julho de 1999,
deverdo atender aos requisitos do pardgrafo 1 ndc depois da data da primeira vistoria intermpediaria
ou periddica do navio a ser efetuada apas 12 de jutho de 1999,

3  Os graneleiros com menos de 150 m de comprimento, construidos em 1° de julho de 2006 ou
depois, deverdio ser dotados de um instrumento de carregamento capaz de fomecer informagdes
svobre a estabilidade do pavio na condigio de imacto. O seftware do computador deverd ser
aprovado pela Adminisirac3o para a realizagio de cdlculos de estabilidade e deveri ser dotado das
condigdes padrio para fins de testes relativos 4s mformagGes aprovadas sobre estabilidade.

Regra 12

Alarmes de enfrada de dgua em pordes, em espagos de lastro
€ CId £3D2C0F SeC0S

(Esta regra aplica-sc a todos os graneleiros, independentemente da sua data de construgdn)

1 Us graneleiros deverfo ser dotados de detectores do nivel de dgoa-



1 em todos os porbes de carga, que déem alarmes sonoros e visuais, um quando o nivel da
igwa acima do fundo da parte intema de qualquer porso atingir uma altura de (0,5 m, e
outro quando atingir uma altura ndo inferior a 15% da profundidade do pordo de carga,
mas ndo superior a 2 m. Nos grancleiros acs quais se aplique a Regra 9.2, s precisam
ser instalados detectores com este iltimo tipo de alarme. Os deteciores do nivel de dgua
deverio ser instalados ma extremidade de ré dos pordes de carga. Para os pores de
carga que sejam utilizados para dgua de lastro, poderd ser instalade um dispositivo para
desligar o glarme. Devers haver uma distingfio clara entre ¢s alarmes visuais relativos
aos dois niveis de dgua difercntes detectados em cada pordo;

2  em qualguer tanque de lastro localizado por ante-a-vante da antepara de colisio
exigida pela Regra II-1/11, que déem um alarme sonoro € visual quando ¢ liquido no
interior do tanque atingir wm nivel nfo superior a 10%% da capacidade do tangue.
Podera ser instalado um dispositivo para desligar o alarme guando o tangue estiver
sentdo utilizado; e -

3  em qualquer espago seco Ou vazio, que nfio um paiol da amara, qualquer parte do
qual s¢ prolongue por ante-a-vante do porao de carga mais de vante, que déem um
alarme sonoro e visual quando o nivel da Aguz atingir 0,1 m acima do piso. Nio ¢
preciso que baja estes alarmes em espagos ou compartimentos fecbados cujo volume
nAo ulixapassar 0,1% do volume de deslocamento méximo do navio.

2 Os alanmes sonoros € visuais especificados no pardgrafo 1 deverfo estar localizados no
passadico.

3  Os graneleiros construidos antes de 12 de julho de 2004 deverfo atender ds cxiglneias desta
regra Mo mdiximo até a data da vistoria anual, intermedidria ou de renovagio do navio a ser
realizada depois de 1* de jufho de 2004, a que ocorrer primeiro.

Repra 13
Disponibilidade dos sistemas de bombeamento

{Esta regra aplica-se a todos os graneleiros, independentemente da sua data de construgBo)

t Nos graneleiros, os meios destinados a esgotar e a bombear os tanques de lastro localizados
por ante-a-vante da antepara de colisfio ¢ os pores dos compartimenios secos, que qualquer parte
dos quais se prolongue para vante do pordio de carga mais de vante, deverdo poder ser acionados de



um compartimente fechado e facilmente acessivel, cuja localizagio seja acessivel para quem vem
do passadico ou do local de controle das maquinas, sem atravessar  borda livre expasta ou os
conveses da supesestrutura, Quando as redes que servem a esles tanques ou a estes porbies
perfurarem a antepara de colisdo, poderd ser aceito que as vélvulas sejam operadas por meio de
atuadores com controle remoto, como uma altemativa 20 controle das valvulas especificado na
Regra 1I-1/11.4, desde que a localizagio destes controles das vilvulas obedega ao disposto nesta
TERrA.

2 Os grancleiros construidos antes de 1* de julbo de 2004 deverdo cumprir as exigéncias desta
regra, ndo depois da data da primeira vistoria intermediria ou de renovacio do navio a ser
realizada depois de 1° de julho de 2004, mas em nenhuma hipdtese depois de 1% de julho de 2007.

Repra 14
RestrigGes para suspender com qualquer porio vazio

Os graneleitos de casco singele com 150 m de comprimento ou mais, transporiando cargas que
teahem uma densidade de 1.780 kg/m’ ou mais, se ndo afenderem as exigéncias relativas a
swportar o alagamenio de qualquer pordo de carga, como especificads na Regra S.1 e nas
Normeas e critérics para estruturas do costado de graneleiros de casco singelo, adotadas pela
Organizagie através da Resoluggo MSC.168(79), como possa ser emendada pela Organizagio,
desde que estas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o
disposto no artigo VI da presente Convengdo relativo aos procedimentos para emendas
aplicveis a0 Anexo, exceto ao capitulo I, niio deverdo suspender com qualquer porfio carmgadq
com menos de 10% do peso miximo permissive] parz a carga naquele pordo, quando estiver na
condigio de plena carga, apds atingir 10 anos de idade. A condiglo de plena carga aplicivel para
esta regra € uma carga igual ou maior que %0% do porie bruto do navio na borda livre designada
pertinente.”



APENDICE
CERTIFICADOS

Madelo do Certificado de Segnranga para Navio de Passageiros

13 E acresceniada a seguinte seqio nova entre a segio que comega com as palavras “Este
certificado & valido até” ¢ a segio que comega com as palavras “Emitido em™

“Data do térming da vistoria na qual se baseia este certificado: ... ceeriemiveomermrecnoee e »

Modele do Certificado de Seguranga de Conshrugiio para Navio de Carga

14 ¥ acrescentada a seguimte segio nova entre a segfio que comega com as palavras "Este
certificado & viilido até” e a segio que comega com as palavras “Emitido em”™:

“Pata do término da vistoria na qual se bascia este certificado: oo ?
{dd/'mmiaaaa)

Modelo do Certificado de Seguranga de Equipamento para Navio de Carga

15 E acrescentads a seguinte seg3o nova entre a seqiio que comega com as palavras “Este
certificado & valido at€” € a segfio que comegz com as palavras “Emitido em™

“Data do término da visteria na qual se baseia este certificador ... vurinrceinmeecusrsncenns”
{dd'mmianqa)

Registro de Equipamento para o Cerfificado de Seguranca de Equipamento para Navio de
Carga (Modcle E)
16 A segio 3 existente € substituida pela seguinte:

%3  Detalhes relativos aos sistemas e equipamentos de navegagcdo

Tem Existente real

1.1 Agulha magnética padrio® S T —
12  Agulha magnética reserva*
1.3  Agulba giroscipica*

14  Repetidora de rumo da agulba giroscépica®* 0000000 ] e
15  Repetidorade marcagdes da apulha girosefpica® 0000 | e

16  Sistema de controle do rumo ou da trajetéria*
1.7  Pcloro on dispositive pera fazer marcagdes utilizando a agulha*
1.8  Meios para corregdo de rumo e marcagies




Item

19
2.1

22
23
24

i1

32
33
34
3.5
3.6
37

5.1
5.2
6.1
6.2

63

7.1

10
11
12
13

Dispositivo transmissor de rumo (THD)*
Cartas nduticas / Sistema de apresentagio de cartas eleirfnicas e
informagdes (CCDIS)**
Dispositivos reserva para o ECDIS
Publicagdes nauticas
Dispositivos resesva para as publicagBes nduticas eletrnicas
Receptor para um sistema global de navegagio por
satélite/sistema terrestre de navepgagio radio®+*
Radar de 9 GHz* |
Segundo radar {3 GHz/ 9 GHz**y*
Auxilio de plotagem radar antomdtica (ARPA}*
Auxilio de acompanhamento axtomatico*
Aanxilin de acompanhamenia astomdtco secundario*
Auxilio de plotagem eletrdnica*
Sisterna automifico de identificago (AIS)
Registrador de dados da viagem (VDR)**
Registrador de dados da viagpem simplificado (S-VDR)**
Dispositivo de medigio de velocidade e distincia (em relacio a dgpa)*
Bispositivo de medigao de velocidade € distincia (em relagao i tersa,
para vanie ¢ no serdido transversaly*
Ecobatimetro®*
Indicador do dngule do leme, do empuxo, de passe, do modo de
funcionamente do hélice*
Indicador da velocidade da guinada*
Sistema de recepedo de som*
Telefone para a estagiio de governe em emergéncia®
Limpada de sinalizagio diumma*
Refletor radar*
Codigo Internacional de Sinais
Maaual IAMSAR, Volume 1T
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deverda ser especificados.
Suprimir como for adequada.™




Modelo do Certificado de Seguranca Ridio para Navio de Carga

17 E acrescentada a seguinte seciio nova enfre a se¢ip que comega com as palavras “Este
certificado € vilide al€” ¢ a sepdo que comega com as palavras “Emilido em™:

“Data do términe da vistoria na qual se baseia este certificado: .. »
(ddimmiaaaa) -

Modedo de Certificado de Seguranca para Navio de Fassageiros com Propulsio Nuclear
I8 O modelo existente do certificedo € substitnido pelo seguinte:

“CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGEIROS
COM PROPULSAO NUCLEAR

Este Certificado deverd ser complementado por um Registro de Equipamentos {Modelo PNUC)

(Timbre oficial} {Estada)

wma curta

Expedido com base nas dispogigSes da

CONVENCEU INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, como cmendada pclo Protocolo de 1988, reforente dquela Convengéo

sob a audoridade do Governo do

{nome do Estado)

por,

{nome da pessoa ou organizagdo antorizada)

1 Suprimir como for adequado



Caracteristicas do navio®

Nome do navio

MnEro ou Jelras GG T S S .« . o . ittt e e

Porto de Regpistro

..................................................................

ARQUEACE0 BIULa. . . .. e i,
Areas maritimas nas quais o navio estj certificado para eperar {regralV/2). ... .........o oo .. ..

iz s Y Lo T e

Data cm quc foi batida a quilha ov cme que © navico sc cncontrava em um estagio semelhante de
construgdio ou, quando aplicavel, data em que tiveram inicio os trabalhos para uma conversio, ou'

uma alteragio, ou uma modificagiodewvulto. . ... ... ... L. ...

ISTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que ¢ navio foi vistoriado de acorde com as exigéneias da regra V11 da Convengdo.

2 Que o navio, sendo um navio nuclear, atendeu a todas as exigénceias do capitulo VIII da

Conveng3o e estd de acordo com a Avaliagdo de Seguranga aprovada para o navio; e que:

2.1 o pavio atendeu as exipéncias da Convenciio com relagao:

1 4 estrutura, &s mdquinas principais e auxiliares, is caldeiras e a outros vasos de
pressdo, inclusive a hlsta}a;;io de propulsio muclear e & estoutura de prolecio contral
colisfo:

2 gos arranjos ¢ detalhes relativos & compartimentagem estangue & agun;

3 i seguinte subdivisio de linhas de carga.

Subdivisdo de lichas de carpa : Aplicar quando os
determinadas ¢ marcadas oo costado do Bunda Livie cOmpartimentos ¢m quc sia
navio a meia-nau {regra [1-1/13) transportados passageiros

compreendem o5 seguintes
compartimentos aliermnativos

C'2 P N R N R N LN R P N R Y
3 remnimneaeinerrans s r s e wemrmen s s roras et e s e et

T ——— . . <
Alternativamente, os detalhes de navio pedemn ser cojocados horizontaimente em retingelos



22

o pavio atenden As exigéncias da Convengdo com relagio & protecio estrutural conira
incéndio, aos sistemas e dispositivos de seguranga contra incéndio e aos planos de controle
de incéndio;

23 o navio atendeu s exigéncias da Convengfio com relagio aos sistemas e cquipamentos de
prolegEo contra radiaggo;

24  os equipamentos salva-vidas e os equipamentos das embarcagfes salva-vidas, das balsas
salva-vidas ¢ das- embarcagdes de salvamento estdo de acordo com as exigéncias da
Convencilo;

2.5 o naviv fui dolade de um aparelho langa-retinidas © de instalagdes de ridio utilizadas cm
equipamentos salva-vidas, de acordo com as exigéncias da Convencio;

2.6  onavio atendeu is exigéncias da Convengdio com relagiio &s instalaghes de ridio;

27 o funcicnamento das instalagdes de radio wtilizadas em equipamentos salva-vidas atenderam
as exigéncias da Convenglio;

2.8 o navic atondcu 83 cxigincias da Convengfio com relaglio 00s cquipamentos de navegaghio
de bordo, a0s meios de embarque para os priiticos e &s publicagfes nduticas;

29 o navio foi dotado de tuzes e marcas de navepgsgio, de meios para emilir sinais sonoros e de
socorto, de acordo com as exigéncias da Convengiio e do Regulansento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar em vigor;

2.10 em todos os oulros aspectos, ¢ navie atendeu 3s exigéncias pertinentes da Conveng3io.

Este certificado € wAlAO atl ... ..o e vrercvasmenetis e rormr e et s e s e rn s sant e Eo b b e -

Data do término da vistoria na qeal se baseia este cerfificado: .....cccoemnnnen

P Ty

i .-ié;;’;;;;faaaa)

(Local de expedicdo do certificado)

....................................................................................

Data da expedicda) {Assimatura do funciondric autorizado

gue expediu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade expedidora, como apropriado)



19  E acrescentado o seguinte Registro de Equipamentos para o Certificado de Seguranga para
Navio de Passogeires com Propulsiio Nuclear, apés o modele do Certificado de Seguranga para
Navio de Passageiros com Propulsio Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIFAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE
SEGURANCA PARA NAVIO DE PASSAGCEIROS COM PROPULSAG
NUCLEAR (MODELO PNUC)

Este Registro devera ser anexado penmanenterente ao
Certificade de Seguranga de Navio de Passageinus cum Propuls3o Nuclear

REGISTRO DE EQUIPAMENTOS EM CONFORMIDADE COM A CONVENCAOQ
INTERMNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUI'@LNA NOMAR, 1974, COMO
EMENDADA PELO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AQUELA CDN‘-"ENCRD
1 Caracteristicas do navio

TNOTIIE £ MEEVED ... ccececerime s ieasees e torassstmeeme o emeres s seesesmsemem vt sate ve s aeat eet e« ot e s st et ss s ee et s eee et e et se

INUMEID DU LIS G AT BIISIICAS wocvire oot eeeeeeeceeer oo e s sevae s e eeesnesees oe s eem e et s ee e e e e seeme s wee s eeeeee

Nimero de passageiros para 0 qual €513 certificado ..o oeeoeoe e

Nimene minimo de pessoas com as qualificages exigidas
para operar as instalagdes de radio ....... SO e emneamumer s renen e sms s e s s

2 Detalkes dos equipamentos salva-vidas

1 Niimero total de pessoas para as quais existem

equipamentos salva-vidas e

Bomborda Boreste

2 Nimero total de embarcagies salva-vidas cmrememtre s e nmaren | enemeeree e nne .
21 Mimero total de pessoas acomodadas por elas T
22  Nimero de embarcagies salva-vidas parcialmente

fechadas (Repra IIIf21 e Cédigo LSA. 5e¢80 451 oo | oo
23 Numero de embarcagies salva-vidas tolalmente

fechadas (Regra 1721 e Codigo LSA, 5eCH04.6) | oo [ oo reene e
24  Outras embarcagdes salva-vidas SOOI SRR,
251 Hdmeso 000 eeeieniin | oo erane
252 Tipe e e
3 Namero de embarcages salva-vidas a motor incluidas

’ no total de embarcagies saiva-vidas apresemtado acima

—



ia

4.1

511
512
5.2

521
5322

6.1
6.2

92

10
1

11.1
11.2

Nimero de embarcagdes salva-vidas dotadas de holofote
Nimnero de cibarcagGes de salvamenio

Niirero de embarcagdes inchiidas no total de
cmbarcagdcs salva-vidas aprescutade acima

Balsas salva-vidas

Aquelas para as quais sio exigidos aparelhos de
langamento aprovados

Numero de balsas salva-vidas

Nimero de pessoas acomodadas por elas i
Aquelas para as quais sdo exigidos aparelhos de
langcamento aprovados

Nimero de balsas salva-vidas-

MNamero de pessoas acomodadas por elas
Equipamentos fiutuantes

Numero de equipamentos

MNuamero de pesseas que podem ser sustentadas
Nimeyo de bdias salva-vidas

Miimero de coletes salva-vidas

Roupas de imerséo

MNimmero t1odal

Namero de roupas que atendem ds exigéncias relativas a
coletes salva-vidas

MNumero de meios de protegio térrr:lic.::e!tI

Instalagbes de radio utilizadas em equipamentos salva-
vidas

Niimero de transporiders radar
MNiimero de transportadores em VHF

[ETTT PR PR
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T Excluindo cs exigidos pelo Cédigo LSA, pardgrafos 4.1.5.1.24, 4.4.231 £5.1.2.213.




3 Detalhes das instalagdes de riadio

Fxastente real

B Sisternas principais

1. Instalagds radio de WHE:
1.1.} Codificador DSC
1
1

1
1
.1.2 Receptor para servigo em DS
.1.3 Radiotelefonia

1.2  Instalagho radio de MEF:

1.2.1 Codificador DSC

122 Receptor para servigo em DSC
1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalagdo radio de MF/HF:

1.3.1 Codificador DSC '

1.32 Receplor para servigo em DSC

1.33 Radiowlefonia

1.3.4 Radiotelegrafia com impressio direta
1.4  Estagdo INMARSAT navio para temra
2 Meios secundéries de alerta

3 InstalagBes para recepgdo de informacdes
de seguranga maritima

3.1 Receptor NAVITEX

3.2  Receptor EGC

33 Receptor de radioteleprafia com
impressio direta

4 Satélite EPIRB

41 COSPAS-SARSAT
42 INMARSAT

5 VHF EPIRE

& Transpondedor radar do navio

B L L L L L L L T N L R P T R e P PR L PR T T

g P e

A N R A R L N PR T R

e e e N LN R R LR R R ——

[ T PR TP P ST T T PP )

4  Meétodes utilizados para assegurar a disponibilidade das instalagbes rddio (Regras

V{156 157).

4.1 Duplicagio de equipamentos .. ... e rnernrmse s semsesceena

47 Manurengio baseada em terry S

4.3 Capacidade de manutengfio no mar ..............

- M - —— B A g A A e ———




Detalhes relativos aos sistemas ¢ equipamentos de navegaciio

Existente real

11 Agulhamagpnéticapadrie® =00 | e
12  Agulha magnética reserva®
1.3 Agubagiroscépica? 00| e -
1.4  Repetidora de rume da agulha girosepica® 0 | e
1.5  Repetidora de marcagBes da agulha giroscopica® | i
16  Sistemade controle do rumo ou da trajetdria’ 000 | e
1.7  Peloro ou dispositivo para fazer marcagdes utilizando a -

agulha®
1.8  Meio para corrigir a indicacfio de rumo ¢ as marcagdes
19  Dispositivo transmissor de rumo (THDY | oo,
2.1  Cartas nfuticas / Sisterna de apresentag3o de cartas

eletrdnicas ¢ informagBes (ECDISY® | e
22  Dispositivos reserva para o ECDIS
23  Publicagdesnduticas. ] e
24  Dispositivos reserva para as publicagdes nduticas

elefrémicas ] e
3.1 Receptor para um sistema global de navegacic por

satélite/sisterna terrestre de navegagio radio e
32  Radarde9GHZ o
33  Segundo radar (3 GH2/9 GHZ*)?
34  Auxilio de plotegem radar sutomética (ARPAY: |
3.5  Auxiliv de acompanhamento automitico®
3.6  Auxilio dc acompanhamento automético secundéric> |
3.7  Auxilic de plotagem eletrbnica’
4 Sistema avtoméfico de identificagBo (AIS) @00 [ e
5 Registrador de dados daviagem (VDR) @000 | e
6.1  Dispositivo de medigio de velocidade e distincia (em

relagiodsgua)® |
6.2  Dispositivo de medigiio de velecidade e distdneia (em

relaga i terra, para vante e no sentido transversal) 2

ATt

1 o o Eronriade

1 Modos alternativos de atender este requisito sSo penmitidos pela regra V719, Nesse caso esses owtros modos devem ser

especificades.




10

11

i2

13
14

Ecobatimetro®

Existente real

Indicador do &ngulo do leme, do empuxo, do passe, do
mode de funcionamento do hétice®

Indicador da velocidade da guinada®

Sistema de recepgdo de som”

Telefone para 2 estagio de governo em emergéncia’

[ R ——

Lampada de sinalizagiio diurna’
Refletor radar®

Codigo Internacional de Sinais 0000 | e
Manuval IAMSAR, Volume (11

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esté correto sob todos s aspectos.

Expedido em.. ...

{Local de expedicio do Registro}

{Data da expedigdo) _ {Assinatura do funciondrio autorizado
que expediu o certificado}

(Timbre ou selo da mutoridade expedidora, como apropriado)



Modelo do Certificado de Seguranga para Navios de Carga com I'ruplikio Nuclear

20 O mudclu existente do certificado € substituido pelo seguinte:

CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA.
NAVIO DE CARGA COM PROPULSAO NUCLEAR

Este Certificado deverd ser complementado por um Registre de Equipamentes (Modelo CNUC)
(Timbre oficial) (Pais)
Emitido com base nas disposigdes da

CONVENCAQ INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA
NO MAR, 1974, como modificada pelo Pretocolo de 1988 relativo aguela Convencio

sob a autoridade do Governo de

{nome do Estadg)

por

{pessoa ou organizagio adorizada)
Caracteristicas do navio'

MNome do navia e eemiiesmmEamEeaAmEesressestestatssieiesoarssiesstessseeseestrannsserenns sanen

Numeros ou letras wacteﬂsilcas L ks tnnt s taabat Smnehan nant aeant meseineeEmeAmer e sae ratn

oS A s LB o it o GO S

ArQUeatE0 DIHLA ... e s e
Partc bruto do navio {toncladas mELHEASY .......cceieicreeseraresssorsesssesmssemassrermsses e seassmreseens

Comprimento do navio (Regra I3 12) ...t s s amcss s i st s beams st tan e
Areas maritimas nas quais o navio esté cerlificado para operar (Regra IV/2) w.cveeeeecereeeerees

MNimero da MO ieremenmnn s rannn

T Aliemstivamente, o detalbes do nevie pedem ser colocados horizemialmente em retingulos,
?  Somente par petroleinos, nevios-tangque para produtes quiicos & navios-tanguee pars pis.



Tipo de navio®

Graneleiro

Petroieiro

Navio-tanque para produtos guimicos
Navio-tanque para gas

Outro navio de carga que niio 05 acima

Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num cstigio de construgio semelhante
oy, quando for aplicivel, data em que teve inicio o trabalhe para uma alteragiio ou modificagio de

ISTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriade de acorde com as exigéncias da Regra VIII/9 da Convengdo..

2 (Que o navio, sendo wn navio nuclear, atendeu a todas as exigéncias do capitule VIII da
Convengio e estd de acorde com a Avaliagio de Seguranga aprovada para o navio; e que

2.1 as condiches da estrutura, das mdquinas e dos equipamentos, como definidas na Regra 110
{como for aplicivel para atender 4 Regra VIII/Y), inclusive da instalagdo de propulsio nuclear
© da estrurura de¢ profecdo comira colisdo, cstavam satisfatorias ¢ o navio atendeu as
exigéncias pertinentes do capitulo II-1 e do capitulo 11-2 da Convengdio {que ndio as relativas
aos sistemas e equipamentos de seguranga contra incéndic e aos planos de controk de.

incéndio},

22 o navig atenden 35 exigéncias da Convenglio com relagio aos sistemas e equipamentos de
seguranca contra incéndio e aos planos de confrole de incéndio;

23 o navio estava dotado de dispositivos salva-vidas ¢ de equipamentos das embarcacfes
salva-vidas, das balsas salva-vidas ¢ das embarcagdes de salvamento de acordo com as

exigéncias da Convengio;

24 o navio estava dotado de um apareibo langa-retinides ¢ de instalagBes de ridic utilizadas em
equipartentos salva-vidas, de acordo com as exigéacias da Convengao;

2.5 o navio atenden as exigéncias da Convengio no que se refere is instalagies de radio;

¥ Suprimir comn fer adequado.



26 o funcionamento das instalagdes de rdio utilizadas nos equipamentos salva-vidas atenderam
s exipéncias da Convengio;

2.7 o navio atendcu &s cxigéncias da Convengfio no que se refere aos equipamentos de navegacio
de bordo, aos meios para embarque do prético e is publicagdes néuticas;

28 o navio estava dotadc de luzes, marcas, meios de emitir sinais sonoros ¢ sinais de sccomo de
acordo com as exigéncias da Convengdo e com © Regulamento Imernacional para Evitar
Abalroamentos no Mar em vigor;

2.9 em todos os outros aspectos o navio atendeu 3s exigéncias pertinentes das regras, n2 medida
em que aquelas exigéncias se aplicam a ele.

Este certificado € vAldo ate ... oo ceeer e v rmne s

Data do témino da vistoria em qoe se baseia este cerificado

a‘dfn;mfmaa

Emifido em ...oveeeeees e veecie s

...... -

(Local de emissdo do cerqﬁcaa'a) i

(Data de emissiio) " (Assinatura do funciondrio auiorizado que emitiu o certficado)

{Timbre ou carimbo da muloridade emitente, como for adequado)™

21 E acrescentade o seguinte Reglsn'o de Equipamentos para o Certificado de Seguranga de
Navio de Carga com Propuls@o Nuclear, apis o modelo do Certificado de Segnranga de Navio de
Carpea com Propulsio Nuclear:

“REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA O CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA
NAVIO DE CARGA COM PROPULSAO NUCLEAR (MOBELO CNUC)

Este Repistro deverd estar permaneptemenie anexado ao
Certificado de Equipamento de Seguranca para Navio de Carga com Propulsfio Nuclear



REGISTRO DE EQUIPAMENTOS PARA CUMPRIMENTO DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR,1974, COMO
MODIFICADA PELO PROTOCOLQ DE 1988 RELATIVO AQUELA CONVENCAOQ

1 Caracteristicas do navio

o a7y 1 Tola (1R png o OO

MHimero ou letras caracterIShens ..o e eeen

Quantidade minima de pessoas com as qualificagbes

exigulas para operar as instalacdes de rddio ...

2 Detalhes dos equipamentos salva-vidas

1 Niimero total de pessoas para as quais existem
eguipamentos salva-vidas

2 Nimmero total de embarcagGes salva-vidas
2.1 Niamero toial de pessoas acomodadas por elas

22 Nimerc de embarcagfes salva-vidas totalmente
fechaidas (Tegra II/31 ¢ Codige LSA, segio 4.6)

23 Nimero de embarcagdes salva-vidas dotadas de
desemburcamento avométivo parcialmente fechadas
{Regra II/31 e Codigo LSA, secao 4.8)

24 Nioero de embarcagies salva-vidas protegidas conitra
fogo (Regra 111731 e Cédigo LSA, se¢do 4.9)

2.5  Outras embaicagics salva-vidas

2.5.1 Mimero

2.5.2 Tipo.
2.6 WNiamero de embarcagies salva-vidas de lancamento
por queda livre

2.6.1 Totalments fechadas (Rogra I3 e Codige LEA,
secio 4.7)

2.6.2 Auténomas (Foera ITI/31 ¢ Chdigo LSA, secdo 4.8)

263 Protegidas contra fogo {Regra IIf31 e Codigo LSA,
segio 4.9).

3 MNimero de embarcagdes salva-vidas a motor
inciuidas no total de embarcages salva-vidas
acima indicado

Bombordo

L P

.....................

EpEp g gssamn na




10 InstalacBes ridio utilizadas em equipamentos salva-
vidas

10.1 Nimero de transpondedores radar
10.2 Namcro de transeeptores em VHF

AR R A R

Bombordo Boreste

3.1 Namero de embarcagdes salva-vidas dotadas de ‘

holofotes b
4  Nimero de embarcapdes de salvamento ™™ | cecenrienene
4.1 Numero de embarcagfes que estiic incluidas no total

de embarcagies salva-vidas acima indicado ™ | .
5  Balsassalvavidlas 00|
5.1 Balsas salva-vidas para as quais sio exigidos

dispositivos de langamento aprovados @~ | i
3.1.1 Nimero de balsassalva-vidas @~ =00 | e
5.1.2 Niimero de pessoas por clas acomodadas
5.2 Balsassalva-vidas para as quais nio sdo exigidos

dispositivos de lancamento aprovados
5.2.1 Nimero de balsas salva-vidas | e,
5.2.2 Nimcro de pessoas acomodadas porelas ™ | i
53 Nimero de balsas salva-vidas exigidas pela Regra

O131.1.4 et eneemmemananrante
6  Nimerp de boias salva-vidas

Numero de coletes salva-vidas @000 | e,
8 Rowpasdeimersio @0 |
81 Nimerototal 000
82 Nimer de roupas que atendem és exigéncias para

colefes salva-vidas b,
9  Nimerc de meios para protecfio térmica! | i,

L R S YT TY

41513, 4183 512213,




3 Detalhes das instalacdes de ridio
ltem Existente real
] Sistemas principais
1.1  Instalagfes ridio de VHE
1.1.1 Codificador DSC
1.1.2 Receptor para sé:rvigo de escuta em DSC -
1.1.3 Radigtelefonia
1.2 Instalagio ridio de MF
1.2.1 Codificador DSC
1.2.2 Receptor para servigo de escuta em DSC
1.23 Radiotelefoma e F
1.3  InstalagSes radic de MEAIF T
131 CodificadorDSC e
1.32 Receptor para servigo de escutaem DSC 0000 |
133 Radiotefefonia -
1.3.4 Radiotelegrafia com impressio direta T
14  Estagio INMARSAT maviopamatcrra 00«
2 Meios secundirios de alerta
3 InstalagBes para a recepgiio de informag3o de seguranga
maritima
3.1 Receptor NAVTEX T
32 Receptor de EGC et rereset et s s serans s |
3.3  Receptor radiotelegrifico com impressdo direta em HF
4 Satélite EPTRB -
41 COSPAS-SaRsaAT B
42 INMARSAT -
5 VHF EPIRB
6 Transpondedor radardopavie T
4 Meétodos utilizadoes para assegurar a disponibilidade das instalagbes de ridio (Regras
IV/15.6 e 15.7).
4.1  Duplicagiio de eqUEPAMEIIOS . ...c...eeeeae e emecrsseareracr s e rssaee s ee st reserasmssee st ot s e eomrnenss s sensesm e ne
42  Manutengdo baseada em terra




43  Capacidade de manutengio no mar ..

S Detalhes relativos aos sistemas e eqmpamentns de naveg;at;ao

Existente real

1.1  Agutha megnética padriio®
12  Agulha magnética reserva®
1.3  Agulha giroscopica®
1.4  Repetidora de rumos da agulha giroscépica®
1.5 Repetidora de marcagdes da agulha giroscépica® =000 |
1.6  Sistemn de controle do rumo ou da frajetbria* @000 [
1.7  Peloro ou dispositive para fazer marcagdes utilizande a agulha®
1.8  Meio para comrigir a indicag3o de mumos e de marcagies
19 Dispositivo tensmissor derumos (THE)* 00000 it
2.1 (Cartas nauticas/Sistema de apresentacdo de cartas eletrbnicas €

informagdes (ECDIS)** s

22 Disposilives reserva para o ECDIS
2.3 Publicagdes ninticas
24 Dispositivos reserva para as publicagBes nauticas eletronicas

3.1 Receptor para um sistema global de navegaco por satélite/
sistemna terresire de navegacio ridio***

32 Radarde9 GHz*

33 Segundo radar (3 GHz9 GHZ')*

34 Auxilio de plotagem radar autordtica (ARPA)*

35 Awmxilio pars acompanhamento astomético*

3.6 Auxilio para acomparhamenio srtorndtico secunddrio®
3.7 -Aunxilio de plotagem eletrnica®

4  Sistema automatico de identificagdo (AIS)

5.1 Registrador de dados da viagem (VDR)**

5.2 Registrador de dados da viagem simplificado (S-VDR)**

6.1 Dispositivo de medigio de velocidade e distéincia (em relagéio 2
dgna)®

6.2 Dispositive de medicio de velocidade e distincia (em relagio a
terra, para vante & ro sentido iransversal)*

6.3 Ecobatimetro*

L R R e T e 1Y
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7.1 Indicador do ngulo do leme, do empuxo, do passo do modo de
funcionamento do hélice*

7.2 Indicador de velocidade da guinada*

LI ETEE LITENEE I FET Y P PP ey

8 Sistemaderecepgiodesom* @000 |

9 Telefone para a estagio de governo em emergéncia®*
10 Lampada de sinalizagio diutna* s e nn s s an et
11 Refletor radar*
12 Cdidigo Internacional de Sinais 000 e
13 Mamal IAMSAR, Volume IITT @ e

1
s e - Tt

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esta correto sob fodos os aspectos

EMULIOO I ..o cemascssens e renese e msesrases s sesess e sme s st s oeseeeon e ee e ee s ses e
{Local & emissdo do Registro}

(Data da emissio) {Assinatura do funciondrio autorizado
que emitiu o certificado)

(Timbre ou selo da autoridade emissora, como apropriado)”

LE LY

S8 permitidos meios altermativos para atender a esta exigineia, com basz na Regra V/1%. No caso de outros meios, cles
devardto scr cspecificados,

** Suprimir como for adequads.



RESOLUCAO MSC.171(79}
{adotada em ¥ de dezembro de 2004)

ADOCAO DE EMENDAS AO PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO ¢ Artigo 28(b) da Convenglo sobre a Organizagdo Maritima Internacional
relativo as atribuicdes do Comité, ’

LEMBRANDC AINDA o arigo VII(b) da Convengio Internacional para 2 Salvaguarda da
Vida Hunana no Mas {SOLAS), 1974 (daqui cm diantc referida como “a Convenglio™) ¢ o Artigo
VI do Protocolo de 1988 relativo 3 Convenglio {daqui em diante referido como “O Protacolo
SOLAS de 1988"), referente ao procedimento para emendas ao Protocolo SOLAS de 1988,

TENDO ANALISADO, cm sua septuagésima nona sessio, emendas eo Protocolo SOLAS de
1988, propostas e distribuidas de acordo com o Artige VIIXb)(i} da Convengdo e com o Artigo VI
do Protocolo SOLAS de 1988,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VII(b)iv) da Convengio ¢ com o Artigo V1 do Protocolo
SOLAS de 1988, emendas ao apéndice do Anexo do Protocolo SOLAS de 1988, cujo texto €
apresentado no Anexo da presente resolugio;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo VIT{b)(wi}2)(bb) da Convengio e com o Artigo VI do
Protocolo SOLAS de 1988, que as mencionadas emendas deverdo ser consideradas como tendo sido
aceitas em 1° de janeiro de 2006, a menos que, antes daquela data, mais de wm tergo das Partes do
Protocolo SOLAS de 1988, ou Partes cujas frotas mercantes revnidas constituam pelo menos 50%
da arqueagio bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegSes as emendas;

3. CONVIDA as Paries envolvidas a observarem que, de acordo com ¢ Artigo VIII(b)(viiy2)
da Convengiio ¢ com o Artigo VI do Protocolo SULAS de 1988, as emendas deverdo entrar em
vigor em 1° de julho de 2006, dependendo da sna aceitagio de acordo com o parfigrafo 2 acima;

4. SOLICITA ac Secrctirio-Geral, de acordo com o Astigo VIII(b)(v) da Convenglo ¢ con o
Astigo V1 do Protocolo SOLAS de 1988, que transmita a todas as Partes do Protocolo SOLAS de
1988 cipias autenticadas da presente resolugfio e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretimio-Geral que transmita copias desta resolugiio e do seu Ancxo
805 Membros da Organizacio que nio sejam Partes do Protocolo SOLAS de 1988.



ANEXO

EMENDAS AQ PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAQ
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HIITMANA NO MAR, 1974

APENDICE

MODIFICACOES E ACRESCIMOS AQO APENDICE DO ANEXQ DA CONVENCAO
INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR , 1974

Modelo do Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros

1  No Modelo do Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros, ¢ acrescentada a seguinte
nova seciio, entre a se¢fic comegando com as palavrag “Este certificado ¢ vilido até” e g scgio
comegandc com as palavras “Emitido em™

“Data de térming da vistoria em que ests baseado este certificado: .o ece e
{dd/mmiaaaa)

Modeio do Certificado de Seguranga da Construglio para Navio de Carga

2 No Modclo do Certificado de Scguranca da Construgiio para Navio de Carga, ¢ acrescentada a
seguinte nova segdo, entre a segiio comegando com as palavras “Este certificado ¢ villido até” ¢ a
secio comegando com as palavras “Emitido em™:

“Data de érmino da vislonia em que esti baseado este certiticador ..o
{dd/mm/nana)

Meodelo de Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de Carga

2 No Modelo de Certificado de Seguranga de Equipamento de Navio de Carga, ¢ acrescentada a
seguinte nova segdo, entre a sepdo comegando com as palavras “Este certificado € vilido aré” e a
secdo comecando com as palavras “Emitido em™:

“Data de término da vistoria em que estd baseado este certificado: ..ol
{dd/mm/aaaa)



4

Registro de Equipamento para o Certificado de Seguranca de Equipamente

de Navio de Carga (Modelo E}

A sechia 3 existente € substituida pela seguinte:

“3  Detalhes relativos aos sistemas € equipamentos de navegagdo

Item Dis?usitivu
vigente
| B\ Agetha magnética padrio®* 000 |
12 Agulha magnética reserva®*
1.3 Agulha giroscépica* -
1.4 Repetidora de rume da agutha giroscopica*
L5 Repetidora de marcagies da agutha givoscapica™
1.6 Sistema de controle do rumo ou da trajetéria®
1.7 Pelero ou dispositivo para fazer marcagdes
utilizando a agutha* _
1.8 Meio para corregiio de rumo e marcagdes
L% Dispositivo transmissor de ramo (THE)*
2.1 Cartas niuticas / Sistema de apresentagio de -
cartas eletrbnicas e informagSes (ECDISY**
22 Dispositivos reserva para o ECDIS s
2.3 Publicagfes nduticas
24 Dispositivos reserva para as publicagfes niuticas
eletrinicas.
31 Receptor para um sistema global de navepagio
por satélite/sistema terrestre de navegagio ridio* **
32 Radar de 9 GHz*
i3 Segundo radar (3 GHz? GHz**)* _
34 Auxilio de plotagem radar automdtica {ARPA)*
35 Auxdlio de acompanhamento antomatico* -
36 Anxflio de acomparnhamente antométice securxdédrio*
37 Auxilio de plotagem eletrnica*




4 Sistema antommdtico de identificacio (AIS)™ ea e en ana .

5.1 Registador de dados da viagem (VDR)**" e e

5.2 Registrador simplificado de dados da viagem (S- e e e
WDIR)}**

5.1 Dispositivo de medigiio de velocidade e distdncia | ...
{em relacfo 4 dpua)*

62 Dispositivo de medigfio de velocidade & distincia I
{(em relagfo & terra, para vante e no sentido
transversal)*

7.1 Indicador do dingolo do leme, do empuxe, do passo e et -
do modo de funcionamento do bélice *

7.2 Indicador da velocidade da guinada* eeretren e rmmn e

-] Sistema de recepgiodesom®* 00 b s

o Telefone para a estag8o de poverno em eemem e o o s
ermergéncia®

10 Lampada de sinalizacio diurma® e m e e em—n—————

i1 Refletor radar* et emn e e e

12 Coédigo Internacional de Sinais et memm e man e

13 Manual TAMSAR, Volume IT1 e mon e

- S3o H = = s s para dier a osia exij| ia, com base na Regra W79, Mo case de culros meios, cles
+ i e

P

** Suprimir comoe for adequadae.™

Modelo do Certificado de Seguranga Ridio para Mavio de Carga

5 Mo Modelo do Certificado de Seguranga R4adio para Navio de Carga, € acrescentada a seguinte
nowva segldo cnire a segfio comegando com as palawvras “Esle certificado < valido at€™ © a scgio

comegando com as palavras “Emitido em™:

“Data de término da vistoria em que esté baseado este certBecador .o T

(G rrrrrsacrarer)

Modelo de Certificado de Sepguranea para Mavio de Carga

L ™Mo Modelo de Certificndo de Scguranca para MNMavio de Carga, & acroscentada a scguintc mowva
secdo enitre a segdo comecarndo com as palavras ““Este certificado & wvilido ate™ e a segio comecando
com as palayvras “Emitdo emn’™:

“Data de Emmine da vistoria em que esta baseado este cortificado: . T

p [

Registro de Equipamentas para o Cerfificado de Seguranga de Eqguipam-entos

de Mavie de Carga {Modelo C)

ri Mo Registno de Equipaunentos, o item S € substitnido pelo scpainte:

“S.1 Registrador de dados da viagem (W IR,

5.2 Registrad or simplificado de dados da viagem (S-VDR) ™,

e € acrescentado um Dowvo item: 144, depois do item 13 existents, como s segue:

14 Mamzal JIAMSAR, Volume 1T



RESOLUCAQ MSC.194(80)
{adotada cm 10 de maio de 2005)

ADOCAD DE EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

O COMITE DE SEGURANGA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b} da Convengiio sobre a Organizagio Maritima Intermacional
relativo as atribuigoes do Comité,

LEMBRANDO AINDA o artigo VIII(b} da Convengdn Tnternacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 (daqui em diante referida como “a Convengfio™), relativo ao

procedimento para a adogiio de emendas aplicivel ao Anexo da Convengo, exceto ao disposto oo
Capitulo | daquele Anexo,

TENDO ANALISADO, em sua octogésima sessdo, emendas a Convengdo, proposias e
distribuidas de acordo com o Artigo VIII{L)(1) duyuela Convenglo,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo VIII(b)(1v) da Convencio, emendas a Couvengiio, cujo texto
& apresentado nos anexos da presente resologio;

2. DETERMINA, de acordo com ¢ Ardigo VII{b){vi)(2)}{bk) da Convengio, que:

(a) as mencionadas emendas apresentadas no anexo 1 deverio ser eonsideradas come tendo

sido aceitas em 1° de julho de 2006; e
(b} as mencionadas emendas apresentadas no anexo 2 deverfo ser consideradas como tendo
side aceitas em 1° de julho de 2408,

a menos que, antes daguela data, mais de um tergo dos Governos Contratantes da Convengdo, ou
Governos Conltratantes cujas frotas mercantes rennidas constituam pelo menos 50% da arqueagzo
bruta da frota mercante mundial, tenham notificado as suas objegdes &s emendas;

3. CONVIDA os Governos Contratantes da SOLAS a observarem que, de acordo com o
Aftigo VIII(b){vii)(2) da Convengdo:

(2) =as emendas apresentadas no anexo | deveriio cnirar cm vigor cm 1° de janciro de 2007; ¢
(b) asememdas apresentadas no anexo 2 deverdo entrar em vigor em 1° de janeiro de 2009,
dependendo da sua aceitag@o de acordo com o paragrafo 2 acima;



4  SOLICITA ao Secretirio-Geral, de acordo com o Artigo VHI(b)v) da Convenglo, que
transmita a todos os Govemnos Contratantes da Convengio cOpias autenticadas da presente
resolugio e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretirio-Geral que transmita cdpias desta resolugio e do seu Anexo
aos Membros da Orgasizagio yue niv sgjam Governos Contratanies da Convengfio.

ANEXO 1

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 111

CONSTRUCAQ - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM
E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE A
GENERALIDADES

Repra 2 — Definigies
1  E acrescentado o seguinte novo paragrafo 14, apés o parigrato 13 existente:
“14 Groaneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XII/1.17.
PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS
2 O texto existente da parte A-1 € substituido pelo seguinte:

“PARTE A-1
ESTRUTURA BOS NAVIOS

Regra 3-1
Requisitos estruturzis, mecinicos ¢ elétricos para navios

Alm das exigéncias contidas em qualquer outra parte das presentes regras, 0s navios deverdo ser
projetados, construidos e mantidos de acordo com 08 requisitos estnuturais, mecinicos ¢ elétricos de



uma sociedade classificadora que seja reconhecida pela Administracio de acordo com as
disposicdes da regra XI-1/1, ou com as nommas nacionais apliciveis da Administragie que
asscgurern um nivel de seguranga equivalente.
Regra 3-2
Prevencao da corrosio dos tanques de lastro de dgua salgada em petroleiros e graneleiros
(Esta regra se aplica a petroleiros ¢ praneleiros construidos em 12 de julho de 1998 ou depois)
Todos os tanques destinadoes exchusivamente a lastro com 4gua salgada deverfio for wm sistcma

eficiente de prevencgdo da corrosde, tal como um revestimento de protegio reforgado, cu outro
equivaleate. Os revestimentos deverdo ser, de preferéncia, de uma cor clara. O esquema para a

seledo, aplicacio e manuiengZo do sistema dever# ser aprovado pela Administragio, cor base nas
diretrizes adetadas pela Organizacio.* Quando apropriado, deverdio ser utilizades também anodos
de sacrificio.
Regra 3-3
Acesso seguro 4 proa de pavios-tanque

1 Para os efeitos desta regra e da regra 34, os navios-tatnque compreendem cs petroleires, como
definidos na regra 2, os navios-tanque de produtes quimicos, como definidos na regra VIlf 8.2, e os
navios-lznque fransportadores de gis, como definidos na regra VII/11.2.

2  Todo navio-tanque devera ser dotado de meios que possibilitem a tripulagiio a ter wm acesst
seguro a proa, mesmo em condigdes riporosas de tempo Esses meios de acesso deverdo ser
aprovados pela Administragéio, com base nas diretrizes elaboradas pela Organizaglio,**

Regra 3-4
D¥ispositivos de reboquc de emergéncia em navios-tanque
1 Dewverdio ser instalados dispositivos de reboque de emergéncia nas doas extremidades & borde
de todo navio-tanque de pelo menos 20000 toneladas de porte bruio.

*  Consulter as Dicetrizes para a seiegho, aplicacSo « manutengio de sistemnas de prevenglo 42 comresio de tanques dedicedos
cachssivanents o lomro com dgus salgada, edatadag prla Organizaciio stravic da Recolugho A 789019}
**  Consultar a5 Dirslrizes para acesso segura 3 proa de navios-tanque, adotadss prlo Comité de Segumanga Markima stravés da
Resoivcio MSC.G2(67;



A

Para navios-tanque construidos em 1? de jstho de 2002 ou depois:

ns dispositivos deverdo ser, sempre, capazes de ser instalados rapidamente na auséncia
da energia prncipal do navic a ser rebocade € de possibilitar uma fiicil conex&o com o
navio rebocader. Pele menos um dos dispositivos de ncbugee de emergéncia deverd wtml
previamente montado, pronto para uma instalacio ripida; e

os dispositivos de reboque de emergéneia nas duas extremidades deverdo ter uma
resisténcia adcquada, levando cm conta 0 tamanho e o porte bruto do navio, e as forgas
esperadas em condigdes de maun tempo. O projeto, 2 construgdo € o teste do protétipo
dos dispositivos de reboque de emergéncia deverfio ser aprovados pela Administragio,
com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizagiio.

3  Para navios-tanque construidos antes de 1° de Jutho de 2002, o projeto e a consirugdo dos
dispositivos de reboque de emergéncia deverio ser aprovados pela Administrag@o, com base nas

Diretrizes elaboradas pela Organizagdo.*

Regra 3-5

Nova instalacio de materiais contendo amianto

1 Esta repra devera ser aplicada acs materiais utilizades para a esfrutura, as mdqguinas, as
instalages elétricas e os equipamentos abrangidos pela presente Convengao.

2

Puara 10dus us pavios deverfio ser proibidas nuvas iuslalagbes de wateriais que contenbam

amianto, exceto para:

1

palhetas utilizadas em compressores de palhetas rotativas e em bombas de vicuo de
palhetas rotativos;

juntas estanques 4 dgua & forros utilizados para a circulago de fluides quanda, em alta
temperatura (acima de 350°C) ou com uma pressio elevada (acima de 7 x 10° Pa), exista
o risco de incéndio, corrosdo ou toxidade; e

dispositivos maledveis ¢ flexiveis de isolamento t€rmico utilizados para temperaturas
acima de 1.000°C.

*  Consuhiar as Diretrizes sobre dispositivos de reboque de emerpiacia para navies-tanque, adotadas pelo Comind de Seguranga
Marftima afravés da Resoluglio MSC 35(63), comn possa vir 2 ser eendada,



Regra 3-6
Acesso a0 espagos ¢ compartimentos existentes na drea de carga de petroleiros ¢
graneleirus, a0 seu inlerior e a [ocais pur anie-a-vanie deles
1 Aplicagio
i.} Exceto como disposto no pardgrafe 12, esia regra se aplica a petroleiros de arqueagio bruta
igual a 500 ou mais e 2 graneleiros, como definidos na Regra IX/1, de arqueagio bruta igual a
20.000 ou mais, construidos em 1° de janeiro de 2006 ou depois.

1.2 Os pctmleiri:s de arqueacdo bruta igual a 500 on mais, construidos em 1° de ourubro de 1994
ou depois, mas antes de 1° de janeiro de 2003, deverdo cumprir ¢ disposto na Repra 11-17/12-2,
adotada através da Resolugio MSC_27(51).

2 Meios de acesso ans compartimentos de carga ¢ a outros espagos

2.1 Todo espagd e compartimento deverd ser dotadp de meios de acesso permanentes para
permitir, durante toda a vida do navio, a realizagfo de inspegSes gerais e detathadas, bem como as
medigdes da espessura das estruturas do ‘navio, a serem realizadas pela Administragio, pela
companhin, como definida nn Regra IX/1, pele pessoal do navio ¢ por owtras pcssoas, como for
necessdrio. Estes meios de acesso deverdo atender as exigéneias do pardgrafo 5 e dos Dispositives
técnicos relativos aos meios de acesso para inspegdes, adotados pelo Comité de Seguranga Maritima
atraveés da Resoluglio MSC.133(76), como possam ¥ir a ser emendados pela Organizagiio, desde que
essas emendas sejam adotadas, postas em vipor e surtam efeito de acordo com o disposto no Artigo
VII da presente Convengo, relative aos procedimentos parz emendas apliciveis ao Anexo, exceto
ao Capitulo I, ’

22 Quando um meio de acesso permanente puder estar sujeito a sofrer danos durante as operagies
normais de camregamento ¢ de descamregamento, ou quando for impossivel instalar um meio de
acesso permanente, a Administragio pode permitir, em lugar do disposto acima, a instalacGe de um
meic de acesso removivel ou portdtil, come especificade nos Dispositivos técaicos, desde que os
meios ulilizados para fixar, instalar, suspender ou apoiar 0 meio de acesso portdtif constituam uma
parte permanente da estrutura do navio. Todos os equipamentos pertiteis deverfio poder ser
montados ou colocados em posigao rapidamente pelo pessoal do navio.

2.3 A consirugdio, 05 matenais wiilizados em todos os meios de acesso e a sua fixagfo 4 estrutura
donaviudwerﬁuserapmvaduspelaﬂﬂminish'qﬁu. Os meios de acesso deverdo ser submetidos a
uma vistoria antes da sua ulilizagio, ou juntamente com ela, realizando-se vistorias de acordo com
Regra 10.



3 Acessy segurp a pories de carga, tanques de carga, tangues de lastro € a outros espagos.

3.1 O acesso com seguranga* aos pordes de carga, aos ciferdams, aos tanques de lastro, aos
tanques de carga e a outros espagos existentes na drea de carga devera ser direto a partir do convés
aberte, e de mode a assegurar a sua inspegiio completa. O acesso com seguranga acs espagos do
duplo-fundo ou acs tanques de lastro da proa pode ser feito a partir de um compartimento de
bombas, de um ciferdam profundo, de um tinel de canalizacfio, de um pordo de carga, de um
espago no casco duplo cu de um compartimento semelhante que nép seja destinado ao transperie de
Oleo ou de carpas perigosas.

3.2 Ostanques e as suas subdivisdes que tenham um comprimento de 35 m ou mais, deverdo ser
dutadus de pelo menos duas escotilhas e duas escadas de acesso, o mais afastadas possivel umas das
outras. Os tangues com mencs de 35 m de comprimento dever#o ser dotados de pelo menos uma
escotilha ¢ de uma escada de acesso. Quando um tanque for subdividido por uma ou mais anteparas
para impedir 0 movimento livre do liquido em seu interior, ou par ebsticules semelhantes gue nio
permitam um meio de acesso ficil s ouftras partes do tanque, deverd haver pele menos duas
eycililhrg o duas escadas,

33 Todo pordo de carga deverd ser dotado de pele menos dois meios de acesso, o mais
afastados possivel um do cutro. De um modo geral, esses acessos deverfo estar dispostos
diagonalmente, por excmplo, um acesso perto da anfepara de vaute a bomnbordo, ¢ outre perto da
antepara de ré a boreste.

4 Manual dos acessos existentes na estrotara do navio

4.1 Os meios de acesso existentes num navio para a realizagio de inspegdes gerais e detalhadas e
de medigiies de espessura deverdo ser descritos mum Manual dos acessos existentes na estrutura do
navio, aprovade pela Administragdo, devende ser mantida a bordo uma copia atualizada daguele
manual. O Manual dos acessos existentes na estrutura do navio deveri conter as seguintes
informagdes para cada compartimente ou espago:

-1 planos mosirande o5 meios de acesso a0 compartimento ou espago, com as
especificagfies téenicas e as dimensées adequadas;

* Consuliar as Recomendagfes para enlrar em compartimentes fechados a bordo de navios, adotadas pela Organizagho através da
Resolugfio ABGA(20).



.2 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espago para permitir a realizagio de uma inspegiio geral, com as especificacies técnicas
e as dimensdes adequadas. Os planos deverdio indicar a partir de onde cada Area existente
no compartimenio ou espago pode ser inspecionada;

3 plaros mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espago destinados a permitir a realizacfio de inspecdes detalhadas, com as especificagBes
técnicas e as dimensGes adeguadas. Os planos deverd@o indicar a localizagio de dreas
estruturais criticas, se 0 mcio de acesso € pennasenic vu porkitil, e a partir de onde cada
drea pode ser inspecionada;

4 instrugbes para inspeciopar € manter a resisténcia estrutural de todos os meios de

acesso € meios de fixagdo, levando em consideragiio qualqucr atmosfcra corrosiva que
possa existir no interior do espago ou compariimento;

5 instrugfes relativas 4 uma onentagio sobre seguranca quando forem utilizados andaimes
para a realizacio de inspegfes detalhadas e de medigSes de espessura;

4 instruges relativas 4 instalagiio e & utilizagfio de uma maneira segura de qualquer meio
de acesso portatil;

.7 umarelagEo de todos os meios de acesso portiteis; &
82 registros das imspecdes periddicas & da manutencio realizadas nos meios de acesso do
pavio.

42 Para os efeitos desta regra, “4reas estruturais criticas™ sfo locais em que se verificon através
de cdiculos que precisam de um monitoramento, on através dos registros historicos de¢ navios
serelhantes ou idénticos que séo suscetiveis a sofrer rachaduras, empenos, deformagdes ou!
corrosioe que possam prejudicer a intepridade cstruhural do navie,
5 [Especificacdes técnicas em geral

5.1 As dimensdes dos acessos atrawés de aberturas, escotilhas ou portas de visita horizontais
devem ser suficientes para permitir que uma pessoa que estiver usando um egquipamento de
respiracio autdnome ¢ equipamentos de protecfio, possa subir ou descer qualquer escada sem
obsticulos, bem como para propercionar uma abertura desimpedida para facilitar o icamento de
uma pessoa ferida goe estiver no fundo do espago ou compartimento. A abertura livre minima nio
devera ser inferior a 600 mm x 600 mm. Quando o acesso a um pordo de carga for feito através da



escotilha de carga, a parte superier da escada deverd estar localizada o mais perto possivel da
bracola da escatilha. As bragolas de acesso das escotilhas que tiverem uma altura superior a 900
mm deverdio ter tamhém degraus na parte externa, jumtamente com a escada.

5.2 A aberturs minima para os acessos amravés de aberiuras ou de portas de visitas verticais
existentes em anteparas para impedir 0 movimente livre do liguide no interior des tanques, em
pisos, em longarings e em cavemas, proporcionando a passagem através de todo o comprimenio ¢
de toda a largura do espago, ndo devera ser inferior a 600 pum x 300 mm, devendo ficar a uma altura
ndo inferior a 600 mm a partir das chapas do fundo do casco, 2 menos que haja estrados ou culros
APOICS para 0s pes.

5.3 Para os petroleitos com um parte bruto inferior a 5.080, a Administragéc pode aprovar, em
circunstincias especiais, dimensdes menores para as aberturas mencionadas nos pardgrafos 3.1 e
5.2, se a capoacidode de passar por estns aberturas ou de retirar umne pessoa ferida puder scr provada
de modo a satisfazer a Administragiio.

Regra 3-7
. Planas de construgio mantidos a bordo e em terra
1  Um conjunto de pianos de construgdo indicando como o navio foi constuide® e outros planos
mostrando quaisquer alteragfes estruturais posteriores devera ser mantido a bordo de um navio
construido em 1° de janeiro de 2007 ou depois.

2 Um outra conjunto desses planos deverd ser mantido em terra pela Companhia, como defimdo
na Regra IX/1 2.

Repgra 3-8
Equipamentos de reboque ¢ de amarragio

1  Esia regra se aplica anavios construidos em 1° de jancire de 2007 ou depois, mas ndo se
aplica aos dispositivos de reboque de emerpéncia instalados de acordo com a Repra 3-4.
2 Os navios deverdo ser dotados de dispositivos, equipamentos € acessérics com uma carga de

trabalko suficientemente segura para permitir a realizagfio com seguranga de todas as operagdes de
rcboque ¢ de anammagdo relacivnadas cusn a vperagdu noonal do mavio.

*  Consohar 8 M3CACirc. 1135 sobre Planes indicando como o navio [0 canstrilde a serem manbdos & harde do navio £ em feme



3 Os dispositivos, equipamentos € acessérios fornecidos de acordo com o pardgrafo 2 deverdo
atender &s exigéncias adequadas da Adminisfrag8o, ou de uma organizagio reconhecida pela
Administragfio com basc na Regra 1/6.**

4 Cada acessdrio ou equipamento fomecido com base nesta regra devera estar claramente
marcado, indicando quaisquer restrigBes relacionadas com a sua operagio com seguranga, levando
em conta a resisténcia da sua fixagfo 4 estrutura do navie.”

PARTEB
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

3 Eacrescentada a seguinte nova Regra 23-3, apds a Regra 23-2 existente:

“Regra 23-3
Detectores de vive! de 4gna em navios de carga com um Gnico pordo,
que nio sejam graneleiros

I Qs navios de carga com um nico pordo, que nio sejam graneleiros, construidos antes de 1° de
janeiro de 2007, deverdo atender ds exigéncias desta regra até a daia da primeira vistoria
intermedidria ou de renovagdo do navio a ser realizada depois de 1° de janeiro de 2007, a que
ocorres primeiro.

2 Para os efeilos desta regra, convés da borda livre tem o significado definido na Convenglio
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

3. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julho de 1998, ¢ com wm imico porio de carga abaixo do convés da borda livre, ou com
pordes de carga abaixo do convés da borda livre que ndo sejam separados por pelo menos uma
antcpara estanque & figua que se prolongue até aquele convés, deverSio ser dotados, naquele
compartimento, ou n- ueles compartimentos, de detectores de nivel de dgua.*

*  Copsuar as Normes de desempesho para detectores do nivel de dgus em graneleiros ¢ em aavios de carga com um ini¢o- poriio,
que o Sciam grancleiros, edotedas pele Comité de Seguranga Maritima através da Resolugio MSC.183{7,

" Consubar a MSCACire, 175 soboe Oricatagio sobee equipamentos de bordo para reboque € siracacho.



4  Osdetecto ¢s de nivel de dgua exigides pelo pardgrafo 3 deverdo:

.1 far wm alamme sonorc e viswal no passadico quando o nivel de dpua acima da parie
imterna do fundo do porfio de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m,eoutm'
quando aguele nivel atiagir no méximo 15% da profundidade média do poriio de carga; e

o

ser instalados na extremidade de ré do porfie, ou scima da sua parte mais beixa quando a
parte interna do fundo néo for paralelz i linha d’dgua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques 4 dgua acima da parte interna
do fundo, a Administragiio pode exigir a instalagdo de detectores adicionais.

5 Niio é preciso instafar os detectores de nivel de 4gua exigidos pelo pardgrafo 3 em navios gue
atendam ac disposto na Regra X11/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais estanques
i sgun de cada bordo do porio de carga, ao longo do seu comprimento, prolon s€
verticalmente da parte internz do fundo até o convés da borda livee.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 31 — Controle das miquinas
4  E suprimido o paragrafo 2.10 existente.
5 K acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apbs o pardgrafo 5 existente:

8 (s navios construides em 1° de julho de 2604 ou depois deverdio atender s exigéncias
dos parigrafos 1 a 5, como emendados, da seguinte maneira:

.1 éacrescentado ao pardgrafo 2 um novo subparigrafo .10 com a seguinte redagdio:

*“.1) os sistemas de automagio deverfio ser projetados de modo 2 assegurar que
seja dado o oficial de quarto no passadigo um -aviso do inicic de uma
redugiio iminente da velocidade, ou de wmna parada do sistema de propulsio, a
tempo de avaliar a situagio da navegagdc nunta emerpgncia. Em especial, os
sistemas deverdo controlar, monitorar, informar, alertar e tomar medidas de
seguranga para reduzir a velocidade ou parar a propulsio e, ac mesmo tempo,
dar ao oficial de gquarto no passadigo uma oportunidade de intervir
manualmente, exceto nagueles casos em que uma iervengio manual puder
resulior tama avarin total do motor clou dos oquipm‘:mtos de propulsio

dentro ‘de pouce tempo como, por exemplo, no caso e excesso de
velocidade.™



ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 1111

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE,
INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

O texto existente das partes A, B ¢ B-1 do capitulo € substituide pelo segninte:
“PARTE A
GENERALIDADES
Regral
Aplicagiio

1.1 A menos gue expressamente disposto e¢m contrécio, este capitulo deverd se aplicar a
navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou gue esicjam num estigio de comsirucio
semelhante, em 1° de janeiro de 2009 on depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo, o lermo nun estdgio de construgdo semethante significa o
estigio em que:
.1 teve inicio a construgio que pode ser identificada com um navio especifico; e
2 teve inicio a montagem dagquele navio, compreendende pelo menos 50 toneladas
o4 a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:
R | a expressiio navios construidos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas o
que estejam num estigio de construgio semelhante;
2 a expressio todos os navios significa navios construidos antes, depois ou em de 1%de

japeiro de 2009;

3 o navio de carga, em qualquer data que tenha sido construido, que seja convertido
em navio de passageiros, deverd ser tratado como um navio de passageiros

construido na data em que comegar a referida conversao.

4 o expressio alteragbes e modificagfes de wulte significa, no contexto da

compartimentagem ¢ estabilidade de navios de carga, qualquer modificagio feita na



sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um
navio de carga for submetido a tais modificagies, deverd ser demonstrado que a
razip A/R calculada para o navio antes de tais modificagSes ndo ¢ menor de que a
raziio A/R calculada para o navio antes da modificagZo. No entanto, nos casos em guc
a razio A/R do navie antes da modificagdo for igual ou maior do que um, s& €
necessino que o navio techa, apds a medificagfo, um valor de A que nio scja
mderior a R, calculado para o navio modificado.

2 A menos que seja expressamente disposto em contrrio, para navios construidos antes de 12
de Janeiro de 2009, a Administragio devera assegurar que sejam cumnpridas as exigéncias apliciveis
constantes das disposicdes do capitulo I1-1 da Convengiio Iniemacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mear, 1974, como emendada pelas resolugies MSC.HXLV), MSC.6(48), MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26{60), MSC.27(61), Resolucio 1 da Conferéncia
SOLAS de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.6969), MSCINT3I),
MSC.134(76), MSC.151(78), e MSC.170(79).

3 Todos os navios gue forem submetidos a reparos, alteragies, medificagies e reequipamento
relacionade com aqueles reparos, alteragdes ou modificagdes, deverdo continuar a cumprir pelo
menos as exigéncias que antériormente thes eram apliciveis. Tals navios, se consiruidos antes da
data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, deverin, como repra, atender is
exigéncias para navios construides naquela data ou depois, no minimo nz mesma extensio em que
awendizm antes de serem submetidos a tais reparos, alteragdes, modificagiies ou reequipamentos. Os
reparos, alteragdes e modificagbes de vulto € reequipamentos relacionados com esses reparos,
alteracfes ou modificagfes deverfio atender &s exigéncias para navios construldos na datza em
quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela data, na medida em gue a
Administracfio julgar razodvel e possivel.

4 A Adminisiracic de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as condigdes
da viagem sdo tais que tornem a aplicagdo de quaisquer exigéncias deste capitulo ndo razodveis ou
desnecessdrias, dispensar daquelas cxigéncias determinados navios ou classes de navios autorizados
a arvorar a bandeira daquele Estado quc, no docorrer da sua viagem, nao sc afasten mais de 20

milhas da terra mais proxima.
5 No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trifegos especiais para o

transporte de wm grande ndmero de passageiros especiais, como o de peregrinos, a Administragho
do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se estiver convencida de gue &



impraticive] exigir o cumprimenfo das exigéncias deste capitulo, poderd dispensar tais pavios
daquelas exigéncias, desde que eles atendam plenamente as dispasigSes das:

1 regras anexadas ao Accrdo sobre Navios de Passageiros empregades em Trifegos
Especiais, de 1971; e

2 regras anexadas ac Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.

Regra 2
Definich
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contriirio:

1 Comprimento da compartimentagem do navio (Lg) ¢ a projegio do masior comprimento
moldado daguela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensio vertical do
alagamento, ou abaixe deles, estando o navio na linha de carga da maior ecalado da
compartimentagerm, -

2 Meio-comprimento € o ponto localizado na metade do comprimento da compartimentagem do
navid.

3 Extremo de ré € ¢ limite de v do comprimento da compartimentagem.

4  Extremo de vante € o limite de vanie do comprimento da compariimentagem.

5  Comprimenta (L) ¢ o comprimento como definido na Convengao Internacional sobee Linkas
de Carga em vigor.

& Convés da borda livre é o convés como definido na Conveng@o Intemacional sobre Linhas de
Carga em vigor. -

7 Perpendicular a vante é a perpendicnlar a vante como definida na Convenglio Internacional
sobre Linhas de Carpa em vigor.

8 Boca (B) é a maior boca moldada do navio na maior calado da compartimentagem, ou abaixo
dela.

9  Colado {d) é a distincia vestical da linha da quitha na metade do comprimento da linha d"agua
em questdo.

10  Muior calado da compartimentagem (dg) é o Imhn d"6gue que comesponde ao calado na linha
de carga de verdo do navio.



11 Caiade leve de servigo (Dy) & o calado de servigo que corresponde 30 carregamento mais leve
previsto € ao conteddo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder ser necessario para a
estabilidade efou para 2 imersio. Os nav-ios de passageiros deverdo incluir tode o efetivo de
passageiros e de tripulantes a bordo.

12 Calado purcial da compartimentagem (dg) € o calade leve de servige mais 60% da diferenca
entre o calado leve de servigo e 0 maior calado da compartimentagem.

13 7rim é a diferenga enire o calado a vante e o calado a 1é, quando os calados forem medidos
nos termianis de vante & de ré respectivamente, ndo levando em consideragio qualquer inclinagio
da quilha.

14  Permeabilidade {3} de um compartimenio € a perceatagem do volume imerso daguele
compartimente que pode scr ocupado pela 4gua.

15 Compartimentos de mdguings s30 comparfimentos entre o5 limites estanques a dgna de um
compartimenic que contenha as miquinas principais ¢ auxiliares da propulsdo, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente & propulsio. No caso de arranjos pouce
freqilentes, a Admmistragho pode definir os limites dos compartimentos de maguinas.

16 Estangue oo fempo sipnifica que em qualquer estado do mar a Agua niio penetrard no pavio.

A7 Estangue & dgua significa ter escantilhies ¢ dispositives capazes de impedir a passagem de
4pua em qualquer diregio quando saob a forga da dgua que provaveimente ocorreria em condigdes de
navio avariado. Na condi¢io de navie avariado, a forca da Agma a ser considerada & a pior situag3o
em equilibrio, inclusive os estigios infermediaring de alagamento.

18  Pressdo de projeto significa a pressfio hidrostitica pam a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque 4 #gua nos célcolos de estabilidade intacta & em avaria fou
projetado para suportar.

19 Comvés das anteparas nurm navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisdo (Lg? até o qual as anteparas principais e ¢ casco do navio s&o
estanques A Agua, & 0 convés mais baixo do qual a evaceagio de passageiros e tripulantes nfio serd
impedida pela 4gua em qualquer estagio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8
€ na parte B-2 deste capitulo. O convés das antcparas podc ser um convés cm degraw. Wum navio de
carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo ¢ convés das anteparas.



20  Porie bruto ¢ a diferenga em toneladas entre 0 deslocamento de um navio na 4gua com uma
densidade de 1,028 no calado correspondente d borda livre de verdo designada e o peso leve do
Bavio.

21 Peso leve € ¢ deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel, sem dleo

lubwificante, sem dgoa de lastro, sem #gua doce e sem #dgua de alimentaglio nos tanques, sem

géneros consumiveis e sem passageiros € tripulantes com seus pertences.

22 Peiroleirp € o petroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo a
Convengéio Internacional para a Prevencio da Poluigio Causada por Navins, de 1973.

23 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos ro-10, ou
com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 11-2/3.

24  Graneleiro significa um grancleire como definido na Regra XII/1.1.

25 Linha da quitha é uma linha paralela 2 inclinaggio da quilha, passendo 4 meia-nan atraveés:

.1 da parte superior da quilha na linha de centro, cu da linha de intersegio das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha

fium Bavio com casco de metal; ou

2  em navios com casco dc madeira ou mislo, a distincia ¢ medida da aresta inferior do
aiferiz da quilka. Quando a forma da parte inferior da se¢iio de meia-nau for oca, cu
quando houver tibuas de resbordo grossas, a distincia € medida do ponto em que a linha
da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha do centro a meia-sau.

26 Metg-nou £ a meiade do comprimento (L).
Regra }
Definicdes relativas as partes C;D e E
Para os efeitos das partes C, D ¢ E, a menos que seja expressamente dispesto em contrario:

1 Sistema de controle da mdguina do leme € o equipamento através do qual s3o transmitidas
as ordens do passadico para as unidades de forga da miquina do leme. Os sistemas de controle da
méiquira do leme compreendem transmissores, receptores, bombas hidréulicas de contrale e seus
motores, controladeres dos motores, canalizagies e cabos.

2 Méquina do leme principal sfo as méquinas, os acionadores do leme, a mAquina do leme, as
unidades de forga, se houver, € seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar torque



na madre do Teme (per exemplo, cana do leme ou quadrante) necessirios para tomar efetivo o

movimento do leme, com o propdsite de gavemnar o navie em candigdes normais de servigo.
3 Unidade de forga da méquina do feme &.
1 no caso de méquina do leme elétrica, um motor clékico e seus equipamentos elétricos
associados;
2 o caso de maquina do leme eletrohidriulica, um motor elétrico, seus equipamentos
elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

3  no caso de ouira maguinz do lJeme hidrdulica, wm motor acionador € a bomba associada a

ele.

4  Mdguina do leme auxiligr & o equipamento que n3o seja qualguer parte da méaquina do leme
principal, necessdrio parn governer o navie ¢m caso de avaria na maquina do leme principal, ssas

nao inchumdo a cana do leme, 0 quadrante ow 0s componentes utilizados com a mesma finalidade.

S  Condigdo normal de operagdo e de habitabilidade é vma condigio na gual o navio como um
tndo, 28 maquinag, os servigos, 0s meios € os auxilies que asseguram a propulsie, a capacidade de
govemnar, a navepagiio scgura, a segurang? conira imcéndio € alagamento, as comumicagdes
imeciores e exteriores, a sinalizag@o, os meios de escape e os guinchos de emergéncia das
embarcagdes, bem como as condigdes confortiveis de habitabilidade projetadas, estdo em condigdes
de funcionar e funcionando normalmente.

6  Condicde de emergéncia & uma condigBic na gual quaisquer dos servigos necessarios para as
condi¢fes normais de operagdo e de habitabilidade n#o estejam em condi¢Ges de funcionar devido a
uma avaria na fonte de energia elétnca principal.

7 Fante de energia elétrica principal € uma fonte destinada a fomecer encrgio elétrica para o
quadro elétrico principal, para distribuicfo a todos 0s servigos necessérios para manter o navie em
condigbes normais de operagdo € de habitabiladade.

8 Condigdo de navio apagado é a condicio em que a instalagio de méquinas propulsoras

principais, as caldeiras € as maquinas auxiliares nio estfic funcionando devido 4 auséncia de energia

a bordo.

9  Praca de geradores principais € 0 compartimento em que estd instaladz a fonte de energia
elétrica principal.

10 Quadro eléirico principal € wn quadro eléfnico que ¢ alimentado diretemente pela fonte de
energia elétrica principal & se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.



11 Quadro elétrico de emergéncia ¢ um quadro elétrico que, em caso de faltha no sistema
prncipal de fornecimento de energia elétrica, € diretamente alimentado pela fonte de energia
elétrica de emergéncia, ou fonte intermediaria de energia elétrica de emergéneia, e destina-se a
distribudr energia eléirica aos servigws Je caerpéncia,

i12  Fonte de energia elétrica de emergéncia ¢ uma fonfe de energia elétrica destimada a
alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de fatha na fonte de energia elétrica principal.

13 Sistema acionador de for¢a é o equipamento hidriulico destinado a fornecer energia para
girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, de forga da méguina do leme,
juntamente com: as canalizacBes e acessdrios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de
forga podem compartilhar componentes meciinicas comuns (isto €, cana do leme, quadrante ¢ madre
do leme), ou componentes que ienham a mesma fnalidade.

14 Velocidade méxima adiante de servigo ¢ a maior velocidade parz a qual ¢ navio foi projetado

para manter no mar, com o maior calado para alto-mar.

15 Felocidade méxima atrds & a velocidade que se estima que o navio possa atingir na potéacia
méxima de projeto para ré, com o maior calado para alto-mar.

16 Compartimenios de mdguinas s%io vodos os compartimentos de méquinas de caftegoria A €
todos os outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, unidades de dleo
combustivel, miquinas a vapor € méqainas de combustfio intema, geradores e méquinas elétricas
mais importantes, estagdes de abastecimento de dleo, friporificas, estabilizadores, equipamentos de
ventilagio e de ar condicionado ¢ compartimentos semelhantes, ¢ condutos para tais
compartimenlos.
17 Compartimenios de méquinas de categoria A sio os compartimentos e condutos para esses
compartimentos, gue contém:
1  miquinas de combustio interna utilizadas para a propulséio principal;
2 miquinas de combustio interna utilizadas para outras finslidades que nfo seja a
propulsfo, em que essas méquinas tenham, em conjunto, uma peténcia total de saida
1do inferior a 375 Kw, ou

3 qualquer caldeira a #len ou vnidade de dleo combustivel.

18 Estagbes de conmtrole siio agueles compartimenios em que estio localizados os equipamentos
de ridio do navie, ou os principais equipamentos de navegagio ou a fonte de energia de



emergéncia, ou onde estio centrafizados 0s registros relativos a0 combate a incéndio ov oS
equipamentos de controie de incéndio.

19 Navio de produtos quimicos ¢ um navio de carga construido ou adaptado e ufilizado para o
transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

1 nocapitulo 17 do Cédigo Internacional para a Construgdo e Equipamento de Navios que
Transportam Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga
Maritima através da Resolugio MSC.4(48), daqui em diante devominado “o Cédige
Tnternacional de Produtos Quimicos a Grancl”, come possa vir a scr cmendedo pela
Organizagio; ou

2 no capitule VI do Cédiga para a Construg3o e Equipamento de Navios que Transpertam
Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembléia da Organizagio através
da Resolugio AZ12(VID), daqui em diante denominado “o Cbdigo de Produtos
Quimicos a Grane]™, como tenha sido ou possa vix a ser emendado pela Qrganizacio;

o que for aplicivel.

20 Navie transportador de gés ¢ um navio de carga construide ou adaptado ¢ utilizado para o
transporte a grane! de qualquer gés liquefeito ou de outros produtos listados:

1 1o capitulo 19 do Cédigo Intermnacional para Corstrugdo ¢ Equipamento de Navios-
Tanque para Gés Ligilefeilo a Granel, adotado pelo Comité dc Seguranga Maritima
através da Resolugiio MSC.5(48), daqui em diznte denominado “o Cédigo Internacional
de Navios Transportadores de Gas™, como possa vir 2 ser emendado pela Organizagdo;

ot
2 no capitule XIX do Cédigo para Construgio e Equipamento de Navios-Tanque para
Gases Liquefeitos a Granel, adotado pela Organizacio pela resolugio A.328(0X), daqui

em diante denominado “o Cidigo de Navios Transportadores de Gas”, como tenha sido
ou possa vir a ser emendado pele Organizagio;

© que for aplicivel.



PARTEB
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4
Geperalidades
I As exipéneias relativas i estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4 deverdo
ser aplicadas a navios d¢ carga de 80 m de comprimento (L} ou mais ¢ a todos os navios de
passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deverfo excluir aqueles navios de carga
que tenham demonstrado que cumprem as regras relativas i compartimentagem ¢ estabilidade em
avaria apresentadas em guires instrumentos* elaberados pela ODrpanizacio.

2 A Administragfio pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navio ou grupol
de navios, se estiver convencida de gue serd obtido o mesmo nivel de seguranga que o represeatado
por esta regra. Qualquer Administragio que permitir esias metodologias alternativas devera
comunicar 4 Organizagio os detathes relativos dquela metodologia

3 Na medida do possivel, as navios deveriio ser eficientemente compartimentades, levando em
consideragio a natureza do servigo a que se destinam. O grau de compartimentagem deverd variar
com 0 comprimento da compartimentagem (ZLs) do navio e com o servigo, de tal modo que o maior
grau de compartimentngem comesponda so dos nevios com © maior cumprimenio da
compartimentagem (£}, empregados primondialmente no transponie de passageiros.

4  Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com

uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de dgua, a Admanistrag8io deverd se'
convencer de que serd dada a devida stengiio 20s efeitos benéfices ou adversos de tais estruturas nes

cétculos.

. Dsnmusd:cmgaquedmmmquemmprunasscgumtﬁregmspoduﬂos:rmluidusdaaphmﬁndaPmB-l
Anexo 1 da MARPCL 778, cxcetd que pevies (B0 com bontas bvres do tipo B no sho excluidos;

Codigo Internzcional de Produsos Quimicos a Graned;

{édigo Intemacional de Navios Transportadores de Gés;

Diretrizas pars o projeto € 2 conpirug 3o de embareaghes de apoio "offchore™ (Rasolugin A 4630XM))

Cidipo de Scgurange pam Navios de Emprego Esperial {ResotugEo A 334(13), como cmendada;

Enigénciss relativas & estabilidede em svaria da Regra 27 da Convenglo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
aunprimento 45 Resolugbes A 320(IX} ¢ A.514(13), desde que, no caso de navios de cargh 805 Quais st aplique a Regra
ZTKY) es anicparas 1ransversais principais cstanques & Sgva, pars serem consideradas eficazes, scjam espagadas de acordo
oo o parigrafc {1730 da ResclugEo A JH(IX); ¢

¥ Exigbnciss relatives 4 estobilidade com avaria da Regrz 27 do Profecelo de Linhas de Carga de 1988
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PARTE B-1
ESTABRILIDADE

Regra s
Informacgdes relativas A estabilidade intacta*

1 Todo navic de passageirgs, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que tenha
um comprimento {L} de 24 m ou mais, deverd ser inclinade por ocasido do témmino da sua
construgdo, devepdo ser determinados 0s elementos da sua estabilidade.

2 A Adminisiragio pode permitir que seja dispensado o teste de inclinagio de um determinado
navio de carga, desde que os dados bdsicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinagic de um navio idéptico e que seja demonstrado, de modo a convencer 3 Adminisiragio,
que podem ser obtidas daqueles dados bdsicos informagf@ies confiiveis sobre a estabilidade para o
navio que for dispensado, como exigide pela Regra 5-1. Deverd ser realizada wma vistoria para
medigio de pesos por ocasifio do término da construgiio, ¢ o navio deverd ser inclinado sempre que,
comparando com o5 dades obtidos do pavio iéutive, for snounirada omz diverg@neia no
deslocamente de navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimento & superiac
a 2% para navios de 50 m de comprimento cu menos, como determmado através de uma
interpelagio linear para comprimentos intermedidrios, ou uma divergéncia do centro de gravidade
lengitudinal para navio leve superior a 0,5% de Lg

3 A Administracho pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagiio para um
determinado navio ou para wma determinada classe de navios especialmente projetados para o
iransporte de liquidos ou de minério a granel, quando uma consulta aos dados bésicos existentes,
referentes a navios semchhantes, indicar claramente que devido as proporgiies e ass arranjns do
navio, haverd uma altura metac&ntrica mais do que suficiente dispanivel em todas as condi¢des de
camrcgamento provaveis.

4  Quando forem feitas quaisquer alteragdes num navio de mwodo a afetar substancialmente as
informagges relativas 4 sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverio ser formecidas as
informacSes modificadas relativas 3 estabilidade. Se for necessirio, o navio deverd ser inclinado
novamenie. O navio deverd ser inchinado novamente, se as divergéncias previstas uitrapassarem um
dos valores especificados no paragrafo 5.

* Consuhtar o Cédigo sobre Estahitidade Intacla para Todos os Tipos de Navios abrangides pelos [nstramentos da TMO, adetado
peia Organizag o através da Rescluglo A 749(15).



5 A intervalos periddices, nfio superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com um
nevio com peso leve, cm ftodos os pavios de passageiros, para verificar quaisquer alicragbes
ocorridas ao deslocamento de navie leve ¢ no ceniro de gravidade longitudinal. O navie deveré ser
inclinado novamente sempre que, em comparagiio com as informagfes relativas a estabilidade
aprovada, for encontrada ou prevista uma divergéncia superior a 1% de L.

6 Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos casos
em que as marcas de calade nfo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restrigdes operacionais de um determinado emprego tomem dificil ler as marcas de
calado, o navio deverd ser dotado também de um sistema confidvel de imdicagiio de calado, através
do qual possam ser determinados os calados ng prea e na popa.

Repra 5-1
Informacgies relativas & estabilidade a serem fornecidas a0 comandante®

1 Deverdo ser fornecidas a0 comandante infonmagdes tais que sejam satisfatrias pama a
Administracio como sendo necessirias para permitir que ele obtenha, através de processos simples
¢ rapidos, uma orientagéio precisa com relagdo a estabilidade do navio em diversas condigdes de
servigy. Uma vhpia dus informagdes relalivas & estabilidade deverd ser fornecida 3 Administragdo.

2  AsinformagGes devem conter:

1 curvas ou tabelas da altura mefacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assepurem o atendimento s exigéncias pertinentes com relag@o 3 estzbilidade intacta e
em avaria ¢, altemativamente, curvas ou tabelas correspondentes do méximo centro de‘_
gravidade vertical permissivel { KG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer
destas corvas;

2 instrugdes relativas 4 operagiio dos dispositivos para alagamento transversal; e
3 todos os outros dados e auxilios que possam ser necessarios para manter a estabilidade
intacta ¢ a estabilidade apds uma avaria.
3 Ashfonnapﬁesrdaﬁvasé&:hbiﬁdadedevmﬁomusﬁmainﬂuéndadevﬁﬁnsuimsm
situagdes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Ls.

*  Congulter também os Diretrizes para a claboragas a;mmﬂamﬂimmmmm;; Orientaches
sobre & estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Cire. RI), ¢ Orientaghes para
o comandante para cviler situaghes perigosas quande pogando mar de popa ou de alheta MSC/Cire. KIT).



4  Para os navios que tiverem que atender 3s exigéncias da parte B-1 relativas 4 estabilidade, as
informagbes mencionadas no pardgrafo 2 s3o deierminadas de obscrvagics rclacionadas com o
indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos (ou da
méxima posigdo vertical permissivel do centro de gravidade XG) para os rés calados d,, dy, d), séo
iguais aos valores da GM (ou do XG) nas situagdes de carregamento correspondentes utilizadas para
os calculos do fator de sobrevivéncia 5; Para calados intermedidrios, os valores a serem utilizados
deverdo sex obtidos awavés de uma interpolaglo linear aplicady av valer du GM, somente entre o
maior calado da compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e enire a linha de
carga parcial e o calado leve de servigo, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
também deverdo ser levados em conta mantendo para cada calado o valor méiximo entre os valores
minimos exigidos para 2 GM, ou o valor minimo dos valores minimos do XG permissiveis para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversps tims, as diversas

curvas das GM exigidas serio estabelecidas da mesina maneira.

5  Quando as cwrvas ou iabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado
nfv furem adequadas, 0 comandante deve assegurar que as condigies de operago nio divirjam da
condigiio de uma camegamenio estudada, ou verificar através de cilcules que foram atendidos os
critérios de estabilidade para aquela condigdo de carregamenio.
Regra 6
Indice X de compartimentagem exigido®

1 A compartimentagem de um navio € considerada suficiente se o indice 4 de compartimentagem
obtido, determinado de acorde com a Regra 7, ne for inferior 20 indice R de compartimentagem
exigido, calculade de acordo com esta regra € se, além disto, os indices parciais 4., 4, ¢ 4 nio
forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga,

2 Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capimlo com relagdo a
estabilidade em avaria, o grau de compartimentagem a ser adotado deverd ser determinade pelo
indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

-1 No caso de navios de carga com um comprimento {£5) acima de 100 m:

128

R=1-
L +152

+ DCam{tEdcS:gumn;aMatihha,aoadntarasmgmscouﬁdasmsmeaB-d,ounﬁduuastinisuwﬂesaahs:nmmquc
smhmwﬁhﬂuhﬂmmnmmmmwmmamqﬁﬁ@

uniforme,



Ne caso de navios de carga com um compiimento () nio inferior a 80 m, e nio

superior a 100 m:

L R
R=1-11A1+ = x 2
W+ o x =)

Onde X, é o valor de R calculado de acordo com a formula apresentada no subparigrafo
1.

.3 No caso de navios de passageiros:

) 3.000
L +25N+15225

R=1

onde:

N =N + 2N,

N; = nimero de pessoas para as quais existera cmbarcagdes salva-vidas

A, = mimerc de pessocas [inclusive oficiais e tripulagfic} que o navie tem permissic
para fransportar além de M.

4  Quando as condigdes de servigo forem tais que seja impossivel o atendimenta ao
disposto no paragrafo 2.3 desta regra, na base de N = N; + 2 N, e quando a
Administracao considerar que existe um grau de perigo adequadamente menor,
pode ser empregade wn valor menor de N, mas em nenhuma hipétese menor do
que N = N; + 2N,

Regra ?
indice A de compartimentagem obtido

1 O indice A4 de compartimentagem obtido & abtido através da soma dos indices parciais 4 4, £
Ay (ohtidns como mostrado), calenlados para os calados &, o, e @ definidos na Regra 2. de acordo

com a seguinte formula:

A

Cado indice parcial € uma soma das contribuigbes de todos os casos de avarias levades em

consideragdo, utilizando & seguinte férmula:

A=Y pisi

onde:

i

representa cada compartimente oun grupo de compartimentos sendo considerados,



p1 represcnta a probabilidade de que scmente o compartimento, ou grupo de
compartimentos, que estd sendo considerado possa ser alagade, desprezando qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

s; Trepresenta a probabilidade de sobrevivéncia apés ¢ alagamento do compartimento, ou
do grupo de compartimentos, que estd sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2 No célenlo de A, devera ser utilizado o trim nivelado para a maior calado da compartimentagem
e parz o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de servigo devera ser utilizado
para o calado leve de servigo. Se em qualquer condi¢iio de scrvigo, a diferenga do tnm em
comparagio com o trim calcolado for maior do que 0,5% de L, devem ser apresentades um ou mais
cilculos adicionais de 4 para os mesmos calados, mas para trims diferentes, de modo que, para
todas as condiges de servigo, a difereng¢a do trim em comparagBo com o trim de referéncia
utilizado para um célculo seja inferior a 0,5% de I,.

3 Ao determinar o brago de endireitameato positivo (GZ) da curva de estabilidade residual, o
deslocamento utilizade deve ser o da condigio de estabilidade intacta. Isto €, deve ser utilizado o
método de clculo de deslocamente constante.

4 A soma indicada pela férmula acima deverd ser tomada ao longo de tode 0 comprimento de
compariimentagem do navio {L;) para todos os casos de alagamento em que esieja envolvido um
dnico compartimento, ou dois ou imais comparfimentos adjacentes. No caso de arranjos
assimétricos, o valer calcutade de A deve ser o valor médio obtido através de cilculos envolvendo
os dois bordos. Alternativamenie, ele deve ser considerado como comespondendo ac bordo que
evidentemente apresenia o resultado menos favorivel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuigfio para a soma indicada pela férmula
deve ser tomada para todos os casos de alapamento em que estejam envelvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentades os casos de alagamento simultineo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, ¢ do compartimento adjacente mis
afastado do costado, ou grupe de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extens3o
trapsversal maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta repra, a extensio
transversal € medida para dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente 3 linha de centra
no nivel do maior calado da compartimentagem.

] Mos cilculos de alagamenio realizados de acordo com as regras, s6 € preciso considerar um
rompimento do cosiado ¢ uma superficie livre. A extensio vertical presumida da avaria deve se



prolongar da linba de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque & dgua
acima Jdu linha 4 "dguy, vu mais oeima. No entanto, se winz avaria cmn wna extenséo menor der um

resultado mais grave, deveri ser considerada esta extenso.

7  Se houver canalizagGes, dutos ou tiineis deniro da cxkensdip presumida da avaria, deverdo ser
tomadas medidas parae asscgurar que um alagamente nfio possa se estender otravés deles pora outros
compartimentos que nio os considerados alagados. No entanto, a Administracio pode permitir
pequenos alagamentos progressives, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser facilmente
controlados e que a seguranca do navio ndo fica prejudicada.

Regra 7-1
Calcunlo do Tator p;

1 O falor p; para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calcnlado de acordo
com os parigrafos 1.1 & 1.2, utilizando as seguintes notas:

¥ = a0 niimero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comegando pela n°1
na popa;

n = 20 mimero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

i = a0 niimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para

uma penetragio transversal nima zona de avaria, contade a partir de casco em
direcdo & linha de centro. O casco tem k= 0;

xI = A distincia do extremo de ré de L, até a parte mais de ré da zona em questao;

12 — & disthucia do extremo de € de Ly até a cxtremidade do vantc da zonn em
questao;

b = 3 distincia transversal média em metros, medida perpendicutarmente 4 hinha

de centro pa linha de carga da compartimentagem de maior calado enire o casco
eoplamverﬁcalcunsidmdﬂ,cnhcosﬁmimlungimdinajsuliﬁzadospam
caleular o valor de p; e que seja tangente, cu comum, & toda ou parie da porgio
mais externa da antepara kmgitudinal que estd sendo comsiderada. Esse plano
vertical devera estar orientado de modo que a distincia transvessal média para o
casco seja & méxima, mas nio superior a duas vezes a mMenor distincia entre 0
planc e o casco. Se a parte superior da antepara longitudinzl estiver abaixo da
thadecargadacomparﬁmamagemdcmaimca]adu,oplaquﬁcaluﬁﬁmdo
pmadetamimgﬁodcﬁémidemdnwmnsepmlnngandupamchnaatéa



Iinha d"dgua da compartimentagem de maior calado. Em qualquer caso, nio
deverd ser tomado um valor de & maior do que B/2.

Se a avaria envolver uma (nica zona:
pi = plxlpx2y . [r{xlx2pby) - vixlpxZ;bpa)]
Se a avaria envelver duas zonas adjacentes:
Pt = POLixZeg) . [FxdixZmnby) - ixtixZu b))

- p{xf_,,x?,} . [r{xf,,x.?_, bﬂ - F(Ifjﬂj bl_j’}]
- p(xfj{ L L?ju} . Ir{xjﬁ;;x.?ﬁ;, b};} - r(xfjﬂ,x%u,bk.!}]

Se a avana cnvolver trés ow mais zouas adjacentes:

P = POlix2pms}. [rdsx2vmnbn) - Hxlex2ientbr1)]
- Palpxdina) . Melix2pa 2 by - Mxlsn2imabes))
- p{xf j-l-j'.x-?j‘tn-j') - [J"[II frj',xzji-n-b bﬂ' - P’{If p};ﬂﬁn-h bt-:}]
+ plxlirxngl). I’{XIﬁI.ﬂjmz-bi) -rlx! b X2 5un 2,000
e onde r{xi, x2, ¥} =0
1.1 O fator p{x), x2} deve sor calculado de acordoe com as seguintes formulas:

Comprimente méiximo total narmalizade da avaria: Jeax = 10/33

Ponto de unido na distribui¢io: Jm = 53
Probabilidade cumulativa em Jy, ;o =1112
Comprimento méixima abscluto da avaria: b = 60m

Comprimento onde termina a distribuicio normalizada: £* = 260m

Densidade da probabilidade em J=0:

P -7,
SR s
) J.I!I J _Jh

I—Jl+(1—2pi)bd¢fm +iijj
Ja 4
J} = —%

2 b

[




5 |—J1+[1—zp,)h,.f;+lhj.rf
. - 4
Ji =—%

2 b
L=%I

Lt

Lr
g = 2
k L’
E'II = 2 i__l.:.;.]t_

JA— Jn_Jt

1-p P
&l = 4__—'i__2_k
: {Jn —Jl'pl J:

1~ py
A
(JE_JIF}I
bzz = - bﬂ-‘rnl
O comprimento nao dimensional da avana:

Je (x2-x1)
L

()

O comprimento nonnalizado de um compartimento, ou de um grupe de compartimentos:

Jy deve ser considerado coma sendo menor do que J e do que Je.

1.1.1 Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do prupe de compartimentos, que estiver
sendo considerado coincidiz ¢om 05 extremos de ré ou de vanie:

J<Kh:

pcl,x2) = pr = % F(buld + 3bp)

J> Jt.'



!
el x2) = po =-§ AR % GuJ - b)h? + badh - b G+ A7)
2 G b - D BT s B

1.12 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que esid sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

JS< Jj_— z
1
Pl x == tJ)
-
1
pixl, x2) = N (m+.h
1.1.3  Quando o compartimente, ou grupo de compartimentos, que estd sendn considerado se

prolongar 2o longo de tode ¢ comprimento de compartimentagem (£;):

plxl, x2y =1
12 Ofator #{xf, x2, &) devera ser detcrmisado alcaves da seguinte foomula:

= 1-(1- G
rxl, x2,8) = 1-(1-C). [I p(x],ﬂ]]

onde:
C - 12..’5.{-45..!5 ‘l"‘-},ﬂ‘ﬂ(lc

J§= —'b
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1.2.1  Quandv o compartimenty, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se
prolongar ao longo de todo 0 comprimento de compartimentagem (L.):

G = ’=% i S2 + bizle

1.2.2  Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta
sendo considerado comcidir com 0s extremos de ré ou de vamte:



G = G, =--;; b di +% (bnJ - bp)Je® + buz Jo , onde

J.g = min{..{ Jrg.}
123 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupe de compartimentos, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, cu quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que esti sendo considerade coincidir com o extremo de vante:

G=—-.(G + G- J)

1
2

Regra 7-2
{4alculo do Iator s;

1 O fator s, deverd ser determimado para cada caso de comparlimento alagado envolvendo um
compartimento, ou wn grupe de compartimenios, de acordo com as netas a seguir € com ¢ disposto
nesta regra.

8. ¢ o angulo de banda de equilibsio em qualquer estigio do alagamento, em praus:

B, € o fingulo, em gqualquer estigio do alagamento, em que o brago de endireitamento toma-se
negative, ou o dngulo em que uma abertura que nio pode ser fechada de modo a ficar
estanque ao tempo, fica submersa;

GZua € 0 brago de endireitameito positivo mixime, em metros, até ¢ ingulo &,;

Faixa é a faixa de bragos de alavanca de endireitamento positives, em graus, medidos a partir
do &ngule G,. A faixa positiva deve ser medida até ¢ angulo 6,;

Estégio de alagamento ¢ qualquer avango discreto occorrido durante o processo de alapamento,
inclusive o estigio anterior A equalizagio (se houver), até ter side obtido o equilibrio final.

1.1 O fator s, para qualquer caso de avaria em qualquer condigiio de carregamento inicial. d,,
devera ser obtido da formula:

$; = mINIMO { Swsermeditrin i OU Spnal i - Swom, 1 §
onde:

Simermedtidrio, : © & probabilidade de sobreviver a todos os estagios mtermedidrios do alagamento,
até o estigio de equilibric final, e ¢ calculada de acorde com o pardgrafo 2;



Sgaz-i € 2 probabilidade de sobreviver até o estigio final do alagamento. E calculada de
acordo com o pardgrafo 3;

Smom i ¢ 2 probabilidade de sobreviver aos momenlos de adernamento, e € calculada de acordo
com ¢ paragrafo 4.

2 O falor Siermedidria, 1 SO € aplicavel a navios de passageiros (para os navios de carga O Smmedui,
; deve ser considerado igual a um) ¢ devers ser considerado como sendo o menor dos fatores s
obtidos de todos os estagios do alagamento, inchusive do estdgio apterior 4 equalizac3o, s¢ bouver, e
deve ser calculado da seguinte maneira:

Gz, Faixa ]'”

Seermoditrm. £ [U,ﬂﬁ "7

quando Gy B30 for considerado como sendo mais de 0,05 € 2 Faira sdo for considerada como
sendo mais de 7° . Sivurmeditrio, i = 0, 3¢ 0 Angulo de banda intermedidrio for maior que 15°. Quando
forem exigidos acessérios para alagamento transversal, o tempo para a equalizagdio nio deverd ser

maior que 10 minntos.

3 O fator Sgaq ; deverd ser obtido da formula:

s K GZ__ Faixa "
Hfinel. { Toaz T 1

oale:
Gy a0 deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

A faixa n#o deverd ser considerada come sendo mais de 16°:

KE=0 sel, = G

K = M (ou entfio)
[

onde:

B € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; ¢
6hus: € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.

4 Ofamr.rm; sﬁéapﬁcévclanaﬁosdcpassageims@amnm&nsdecargasm;demﬁm
considerado igual a 1) e deverd ser calculade no equilibrio final, através da formula:



- (GZ,,, —004).Desiocamento

Mﬂmm

Srrom 1

onde:

Deslocamento € ¢ deslocamento intacto no calado da compartimentagem;

Migemamene ¢ 0 momento méximo de adernamento presumido, como caleulade de acorde com
o subparigrafc 4.1; e

Smom,i S 1

4.1 O momento de adernamento Afygemanemo deve ser calculade da seguinte maneira:

Migemsmento = MAXNIMO { Miuscypeirns 00 Mizgo 0 Mpmbaragto de sobeevivtacia }

4.1.0 Mpuapeins ¢ 0 momendo méximo de adermamento resuliante do movimento dos passageiros, ¢
deve ser obtido da seguinte maneira:
Misssageives = (0,075 . Np) . (0,45 . B) {tem)
onde;
N, € o nimero méiximo permitido de passapeiros que pode haver a hordo na condigdo de
servigo correspondente a0 maior caladp da compartimentagem sob consideragdo; e
B & a boca do navio.
Alternativamente, o momenio de adermamento pode scr calenlado considerando que o3 pessageiros
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas dreas disponiveis do convés em direcéo
a um dos bordos de navio, nos conveses em que est3o localizados os postos de reunidio, e detul'

maneira que produzam o momenio de ademamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser
considerado um peso de 75 kg por passageiro.

4.1.2 Mene ¢a forga méxima considerada do vento que esti atuando numa sitnagio de avaria:

Moo = (P. 4. 2) /9,806 (tm)

onde:
P = 120N/m?
A = drea lateral projetada acima da linha d"4gua;
Z = distincia do centro da 4rea lateral projetada acima da linha d"agua até€ 712, ¢
T = calade do navio, 4.
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Menborcagso de sobrevivencia © 0 momente de adernamento miximo considerado devido ao

jangamento de todas as embarcagdes salva-widas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalments
carregadas, num dos bordos do pavio. Ele deverd ser calculado wtilizando as seguintes premissas:

A

deverd ser considerado que todas as embarcagfes salva-vidas e embarcagies de
salvamento instaladas no bordn para o qual a navio adernon apds ter sofrido uma avaria
estejam penduradas por fora da borda, totalmente camregadas, e prontas para serem
arriadas;

para as embarcagGes salva-vidas que estcjam dispostas de modo a serem langadas
totalmente carregadas de wma posigiio de acondicionamento, devera ser considerado o

momento de adernamento méximo duranee o langamento;

- uma balsa salva-vidas totalmente camrepada, lancada por turco, presa a cada turco no

borda para 0 qual o navio ademou apds ter sofrido uma avaria devera ser considerada
camo estado perxdurada por fora da borda e pronta para langamento;

as pessoas que ndo estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdo pendurados por
fora da borda ndo deverdo proporcionar um memenio de adernamento, nem um
momcnto de endircitamento adicional; ¢

os equipamentos salva-vidas localizades no bordo oposto iquele para o qual o navio
adernou deverdo ser considerados coma estando na sua posigao de acondicionamento.

3 Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as medidas
eficientes. Quande for preciso corrigir grandes dngulos de bandz, os meios adotados deverdio,
quande possivel, ser autométicos, mas em gqualquer caso em gue houver controtes dos dispositivos
de equalizagio eles deverfio poder ser acionados de algum ponto acima do convés das anteparas.
Estes aparethos, juntamente com seus controles, deverfio ser considerados aceitiveis pela
Administracio.* Deverao ser fornecidas ao comandante do navie informages adequadas relativas 4
utilizagdo dos dispositivos de equalizagio.

5.1 Os tanques e compartimentos que fagam parte desta equalizacio deverio ser dotados de redes
de ar, vu de meios equivalenies, com uma segBo transversal sulicientc para assegurar que o fluxo de
4pua para os compartimentos de equalizaciio nio sofra demora.

. 'I"‘.Eu'iar:ﬁ:&-:hjmesnhmmnmmmwmﬂhnmﬂiamatﬁmm:dmshim
para alagamento ansversal em navios de passageiros, adetada pela Organizacis através da Resohegdo A265{VIT), como possa
¥ir a ser cmerndada



5.2 Em todos os casos, 5 deve ser considerado igual a zero nos casos em que & linha d"dgva final,
levando em conia o afindamento, o inm e a banda, resulte na bmersSo:

.1 daaresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento, nio sendo
este alagamento levado ¢m conta no cdicnlo do fator s, Estas aberturas deverdo abranger
canalizacies de ar, aberturas para ventilagfo e aberturas que sejam fechadas por meio de
portas ou tampas de escotilhas estangues ao tempo; e

2  de qualquer parte do conves das anteparas em navios de passageiros que seja considerado
uma rota de evacuagio horizontal para atender ao disposto no capitulo TI-2.

5.3 O fator 5; deve ser considerado igual a zero se, [evando em conta o afundamento, o trime a
banda, ocomver ¢ seguinte em qualquer estigio intermediério, ou no estigio final do alagamento:

.1 imersfo dc gualquer escotitha de escape vertical existente no convés das antcparas,
destinada a atender ao disposto ne capitulo I1-2; )

2 quaisquer controles destinados & operagiio de portas estangues i dgua, dispositives de
equalizngdio, vilvulas existentes em canalizag@es cu em dutos de ventilagiio destinados a
manter a integridade de anteparas estanques 4 dguea, impedindo a passagem de dgua que
venha de cima do convés das anfeparas, se fornarem inacessiveis ou inoperantes;

.3 imersfio de qualquer parte de canalizagBes ou de dutos de ventilagio que passem através
de uma divisdria estangue i dgua que esteja localizada no imterior de qualquer
compartimento incluido nos casos de avarias que contribuam para o indice 4 que foi
obtido, se ndo for dotada de meios de fechamento estanques 4 dgua em cada diviséria.

54 No entants, quando os compartimentos considerados alagados devido a um alagamento
progressivo forem levados em conta nos célcutos da estabilidade em avaria, os valores multiplos de
Sinermedtieia, i POdern sex calculados considerando a equalizagho nas fases finais do alagamento.

5.5 Exceto como disposto no pardgrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas de portas
de visita e de agulbeiros renles av cunvés estanques 3 dgua, as tampas oslanques & dgua de pequenas
escotilhas, as portas corredicas estanques & dgua operadas # distincia, as vigias do tipp que nio
abrem, bem como as portas de acesso estanques & dgua para as quais seja exigido que sejam
mantidas fechadas no mar, nfio precisam ser consideradas.

6  Quando as divisérias horizontais estanques & 4gua estiverem instaladas acima da linha d"igua
que esti sendo considerada, o valor de 5 calculado para o compartimenio, ou grupo de
compartimentos, mais baixo dever ser obtido multiplicando o valor como estabelecido no



paragrafo 1.1 pelo fator de redugio v, de acordo com o pariprafo 6.1, que representa a
probabilidade de que os compartimentos acima da subdivis@oe horizontal nfic sejam alagados.

6.1 O fator v, deverd ser obfido através da formula:
Vm =~ V(Hpn ™ dj - V(Hjnb “_],dJ
onde:

H, . m € amenor altuea acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xigy.. . %25+ n-1ydam® divisria horizontal que seja considerada como limitando a extensio
vextical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo comsiderados;,

H: & =-1¢ a menor altura acimz da iinha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xy .. X+ n—1pda (m — 1)* diviséria horizontal que seja considerada como limitando a
extensdo vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estie sendo
constderados;

J significa o extremno de 1é dos compartimentos avariados que estiio sendo considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha d'4gua que
esté sendo considerada;

d ¢ o calado em questio, como definido na Regra 2; e

X; € X2 represenfam 0s extremos do compartimento, ou de um grupo de compartimentos,
considerado na Regra 7-1.

6.1.1 Os fatores V(H; » o d) € W(H, » »-1, d) deverip ser obtidos através das férmulas:

WH dy = 08 -(-I%i—} se (Hy, — d) for inferior ou igual a 7,8 m;

WH,d) =08 +02 [—{—P{-:fg;-ﬁ], em todos os outros casos,

onde:

Y, a = d) deve ser considerado igual a 1, se H, coincidir com a diviséria estanque 3 4gua
maiselevadadumﬁodenﬂudafaixade(ﬂm___ﬂgﬂ_ ok €

Y » o d) deve ser considerado ipual a 0.

Em nenhuma hipétese vy, deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que 1.



6.2 Deum modo geral, cada contribuigiio d4 para o indice 4, no caso de subdivisbes horizontais,
é abtida através da formula:

dA = pi. [V St ¥ (V2 - V) Spinz ¥ ... F (1-¥nct) . Snin )
orde:
¥a = ao valor v, calenlado de acordo com o pardprafo 6.1;
Smin = a0 menor fator 5 para todas as comnbinagfies de avarias oblidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria H,, para baixo.

Regra 7-3
Permeabilidade

1  Paraos efeitos da compertimentagem e dos cilculos da estabilidade em avaria constantes das
regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento
deverd ser a seguinte:

Compa}-ﬁmemnsr T Permeabilidade o
Destinados ﬁ‘provisﬁes 0,60 -
Ocupados por compartimentos habitéveis - 0,95 T
Ocupedos pelas maquinas 0,85 -
Espagos vazios 055 k
Destinados a liquidos 00u 0,95 i

10 que resultar na exipéncia mais rigorosa.

2 Para 0s efeitos da compartimentagem € dos cilenlos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento de carga, ou de cada parte de um compartimenio
deverd ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade | Permeabilidade | Permeabilidade
ne catado d; no calado o, no calado d
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
Compartimentos para contéineres 0,70 0,30 0,55
Compartimentos ro-1o 0,90 : 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 ' 0,30 0,95

3  Podem ser utilizados outros piimeros de permesbilidade, se comprovados através de célculos.



Regra 8
Exigéncias especiais relativas i estabilidade de navios de passageiros
1 Um mavio de passapeiros destinade a transportar 400 pessoas ocu mais deverd ter uma
compartimentagem estanque 4 agua por ante-a-1é da antepara de colisio de modo que 5;= 1 para as
trés condiges de camegamento nas quais se baseiam os calculos da indice de compartitnentagem e
para uma avaria envelvendo todos os compartimentos denmtro de 0,08L, medido a partir da
perpendicular a vante.

2 Um navio de passageiros destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de suportar
uma avaria ao longo do casco até uma extensio até a especificada no pardgrafo 3. O atendimento a
esta regra deveré ser obtido demonstrando que s, como definido na Regra 7-2, néio & inferior a 0,9
para as trés condigiies de carregamento emql;r. se baseia o cdlculo do indice de compartimentagem.

3 A extensio da avaria a ser considerada quando demonstrando ¢ atendimento ao parigrafo 2
deve depender tanto de X, como definido na Regra 6, como de I,, como definide na Regra 2, de
modo gue:

.1 aextensdo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até wm ponto
até 12,5 m ackma da localizagdo do maicr calado da compartimentagem, come definido
na Regra 2, 2 menos que wmna menor extensdo da avaria apresente um valor mais haixn ‘
de 5y, sendo que, neste caso, deve ser ufilizada esta menor extensio;

-2 guando tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L,, mas nfio infexior a 3 m, em quakquer ponto 20 longo
das chapas do costado, juntamente com uma penetragio para dentro do navio de 0,1 B,
mas niio infcrior a 0,75 m, medida a partir do costade do navio, perpendicularments:
linha de centro, no nivel do maior calado da compartimentagem;

-3 quando forem transportadas menos de 400 pessoas, © comprimento da avaria deve ser
considerado em qualquer ponio 2o longe do costado cotrc anteparas fransversais
estanques 4 agua, desde que a disténcia entre duas anteparas fransversais estanques a
agua edjacentes nfo seja inferior a0 comprimento da avaria considerado. Se a distincia
entre duas amteparas transversais estanques & dgua adjacentes for inferior ao
comprimente da avaria considerado, somente uma dessas anteparas deverd ser
considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao pardgrafo 2;



4 quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da avaria
de 0,015 L,, juntamcatc com uma pencfragio para dentro do navio de 0,05 B, mas nfo
inferior a 0,75 m; e

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria ¢ da penetragfio para dentro do navio, utilizados na determinagio
da extenséo considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolag#io linear
entre 0s valores do comprimento da avaria e da penetragio que se apliquem a pavios que
transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificade nos subparagrafos .4 e .2.

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
E DA ESTANQUEIDADE AQ TEMPO

Regra 9
Duplos-fundos navios de passageiros € em navios de carga que oio sejam mavios-tangue

1 Beve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisiio até a antepara do
tangque de colisio a ré, na medida em que isto seja possivel € compativel com o projeto e com o
funcionamento apropriado de navio.

2  Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte mtema do funde deverd ser
continua até os costados do navio, de 1al modo que proteja o fundo do mavio até o bojo. Esta
protegio serd considerada satisfatéria se a parte intema do fundo nie ficar abaixe, em qualguer
ponto, de um plano paralelo 4 linha da quilha e que esteja localizado a uma distincia néo inferior &
distincia H, medida a partir da linha da quilha, como calculada através da férmula:

h = B/2D

No entanto, em nenhum case o valor de » deve ser inferior a 760 mm, € ndo precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 Os pequencs pocetos constreidos ne duplo-fundo relacionades com os dispositivos de esgoto
dos porbes, efc., nio deverfio se prolongar para baixo mais do que o necessério. E permitido,
entretanto, wm poceta que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré dn timel do
eixo. Qutros pacetos (por exemplo, para leo tnbrificante sob as maquinas principais) podem ser
permitidos pela Administragfio, se ela estiver convencida de que tais dispusitivos asseguram vma
protegiio equivalente & proporcicnada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenhuma hipdtese a distincia vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha
da gquilha pode ser inferior a 500 mam.



4  Nio ¢ preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques a 4gua,
inclosive de tanques secos de tamanho razodvel, desde que a seguranga do navio nio seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5  No casc de navios de passageiros aos quais se apliquem as d:spomgﬁes da Regra 1.5, e que
sejum empregados aum servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curia, como
definido na regra [I1f3:22, a Administragfio pode permitir que seja dispensada a exisiéncia de um
duplo-fundo, se cstiver convencida de que a instalagio de um duplo-fundo naquela parte ndo seria
compativel com o projeto e com ¢ funcionamento adequado do navio.

6  Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que ndo seja dotada de
uct duplo-funde de acordo com os parigrafos 1, 4 ou 5, deverd ser capaz de suportar avarias no
fundo, como especificado no pardgrafo 8, naquela parte do navio.

7 No caso de amanjos do fundo ndo usvais num navio de passageiros, ou num navio de carga,
deverd ser demonstrado que o navio € capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no
paragrafo 8.

8 O atendimento aos pardgrafos 6 ou 7 deve ser cbtide demonstrando que §;, quando calculado
de acordo com a Regra 7-2, nfio & mferior a1 para todas as condighes de servign, quando submetide
a wma suposta avana no fundo em qualquer ponto ao longe do funde do navio, com uma extensiio
especificada em .2 ahaixo para a parte do navio que foi afetada:

.1 Alagamento de compartimentos que ndo tomem inoperantes a energia elétrica e a
iluminagdc de emergéncia, as comunicagies interiores, os sinais ¢ gutros dispositivos de
cmergéncia em outras partes do pavio.

.2 Aextensdo da suposta avaria deverd ser a seguinte: .

Paxa 0.3 a pastir da perpendicular a | Quaiquer outra parte do navie
vantc do navio
Extensio 1/3 L% ou 14,5m, a que for menor | 173 L ou 14,5m, a gue for mener
longitudinal )
Extensdo B/6 oun 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
transversal
Extensdo wvertical, ! 8/2¢ ou 2m, a que for menor BA20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da
linha da quilha

3  Scqualquer avaria com uma extensio menor do que a da avara méxima especificada em
.2 vier & resuliar em condigBes mais graves, esta avaria deve ser considerada.



9 Mo caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administragic pode
exigir uma altura mwmior de duplo-fundo, de no maximo B/10 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas areas podem ser
calculadas, de acordo com o parigrafo B, mas considerando uma maior extensio vertical.

Regra 10
Construgio de anteparas estangues A Agua

1 Toda antepara de compartimentagem estanque & igua, seja ela transversal ou longitadinal,
deverd ser construida tendo escantilhfes como especificado na Regrn 2.17. Em todos os cases, as
anteparas de compartimentagem estanques a dgua deverfio ser capazes de suportar pelo menos a
pressio devida a uma coluna d’4dgua que se eleve até o convés das anteparas.

2  Os degraus e reentriincias nas anteparas estanques % sgua deverfio tdo resistentes quanto os

locais em que se encontram.

Regra 11

Testex iniciais de anfeparas estanques 3 dgna, ete.

1 O teste dos espagos ou compartimentos estanques 4 dgua ndo destinados a conter liquidos e dos
pordes de carga destinados a conter lastro, enchende-os com 4gua, néo ¢ obrigatirio. Quando nfio
for realizado o teste enchendo-os com 4gua, deverd ser realizado, quando possivel, um teste
utilizando uma mangueira. Este teste deverd ser feito no estigio mais avangado da prontificagio do
naviv. Quamlo pfio for pussivel fweer um esle com uma mangueim devido a possiveis danos &s
méquines, ag isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparclhamento do navio, ele
podera ser substituido por um exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde
for conﬁiduadu necessario por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de
vazamento utilizando ultra-som, ou um feste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma
inspegdo minuciosa das antcparas cstanqucs a dgua.

2 O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inchusive as quilhes tipo duto) ¢ os revestimentos
internos deverdo ser testados com dgua, com wma cohma correspondente 3s exigéncias da Regra
101,

3 Os tanques que sio destinades a conter liquidos, e que fazem parte da compartimentagem
estanque & 4gua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisiéneia
estrutural com &gua, com uma coluna correspondente 3 sua pressio de projeta. Fm nenhuma



hiptitese a coluna 4" igua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canalizacies de
ar, ow estar abaixo de mm nivel de 2,4 ¢ acima da parte swperior do tangne, a que for maior.

4 Os testes mencionados nos paragrafos 2 e 3 t8m a finalidade de assegurar que os disposilivos
estruturais da compartimentagem sejam estanques 4 agua, e nio devem ser consideradas come um
teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazepamento de dleo combustivel ou
para oulras finalidades especiais, para o que pode ser exigido uwm teste de natureza superior,

dopendendo da altura a que o liquido tiver acesso no tanque ou em suas conexdes.

Regra 12
Anteparas do tanque de colisio e dos compartimentos de miquinas, tlneis do eixo, ete.

1  Devera ser instalada uma antepara de colisfio, que deverd ser estanque & dgua até © conveés das
anteparas. Esta antepara devera estar localizada a wma distincia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 L, ou 101m, a que for menor, ¢, exceto como pwder ser permitido pela Administragao,
nfio supezior a 0,08 L, on 9,05 L +3 m, a que for maior.

2 Quando qualquer parte do navio abamo da linha d’igua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vaote, por exemplo, uma proa bulbosa, as distincias estipaladas ne pardgralo 1
dewverdo ser medidas a partir de um poato: )

.1 na mél‘.adc do comprimento daguela extensio; ou
-2 auma distincia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; on
3 a2 uma distincia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

o que apresentar a mencr medida.

3 A antepara pode ter degraus ou reemiriincias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos
no pardgrafo 1 on 2.

4  Nio deverdio ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de acesso, dutos de ventilagio ou
quaisquer ouiras aberturas na antepara de colis#o abaixo do convés das antcparas.

5.1 Excete como disposto no pardgrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada abaixc do
convés das anteparas, no mAximo por nma canalizagiio, para conduzir o fluido existente no tanque
de colisZo de vanie, desde que a canalizagao seja dotada de uma vélvula de interceptagio que possa
ser acionada de um ponio acima do convés das anteparas, ficande a caixa da vlvula fixada &
antcpara de colisio, na parte interna do tanque de colisio, desde que a vilwila seja facilmente
acessivel em toedas as condigles de servigo e que o compartimento em gue ela estiver localizada nio
seja um compartimenic de carga. Toedas as vilvulas deverfio ser de ago, de bronze ou de outro



material diclil aprovado. Nfo sfo aceitiveis vilvulas de ferro fundido ou de outro material
semeThante.

52  Se o tanque de colisfo de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de Hquidos, a
Administracio pode permitir que a antepara de colisdo scja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizacGes, cada uma das quais sendo dotada de uma vilvuala, como exigido no pardgrafo
5.1, desde que a Administracio esteja convencida de que nfo existe altermativa possivel para a
inslaleciy de wna sepunds casalizag@o e que, levando cm consideragio a subdivisao adiciomal
instalada no tanque de colis@o de vante, a sepuranga do navio seja mantida.

& Quando houver uma longa cstrutura na proa, a antepara de colisic deverd ser prolongada, de
modo 2 ficar cstanque ac tempo, até o prowimo convés acima do convés das anteparas. Este
prolengamento n#io precisa ser instalado exatamente acima da antepara embaixo, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ouw 2, com a excego permitida pelo
paragrafo 7, e que a parte do convés que forma o degran seia tomada efetivamente estanque a0
tempo. O prolongamento deverd estar dispesto de tal modo que impega a possibilidade da porta da
proa causar danos a cle em caso de averia, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7 Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer parte do
prolongamento da antepara de colisio acima do convés das anicparas, a rampa deverd ser estanque
ao tempo 2o longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas poderd se prolongar por ante-a-vante de limite
especificade no pardgrafo 1 ou 2. As rampas que nfio atenderem as exigéncias acima ndo deverio
ser consideradas como sendo um prolongamestto da antepara de colisfo.

8§ O mimero de aberturds no proiongamento da antepara de colisdo acima do convés da borda
livre deve ser restringido a0 minimo compativel com o projeto € com a operagiv nurmal do navio.
Todas essas aberturas deverdio poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ac tempo.

9 Dwﬁnminstahdasaﬂepamssepmndoaprag;demaquimsdmmmpmﬁmcmsdecuga
e dos companireentos habitdveis na proa c na popa, © tornadas cstanques 3 égus até o convés dos
anteparas. Nos navios de passagetros deverk ser instalada também ums anicpara mo tanque de
colisdo de ré e tornada estanque 3 4gua até o convés das antcparas. A antepara do tangue de colisio
de 1é poders, entretanto, former wn degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de
seguranga do navio, com relagio 4 compartimentagem, néc seja diminnido por isto.

10 Em todos os casos, os tubos telescopicos deverdio estar encemados em compartimentos
estanques 3 dgua, de volume razoivel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo deverd estar



localizada num tinel do eixo estanque & igua, ou em outro espage ou conmpartimento estanque a
4pua separado do compartimento do tubo telescépico, € com um volume tal que, se for atagado por
um vazamento afravés da bucha do eixo, o convés das anteparas nfio ficard submerso. Nos navios de
carga poderfo ser tomalas oulras inedidas para minimizar o perigo da dgua penetrar no navio cm
caso de avaria nos dispositivos do tubo telescépico, a critério da Administraggo.
Regra 13
Aberturas em anteparas cstangues 3 dgua abaixe do convés das anicparas
em navios de passageiros

1 O mimero de aberturas. nas anfeparas estanques & dgua deverd ser redozide ao minimo
compativel com ¢ projeto & com a operagio adequada do navio, e deveri haver meios satisfatérios
para fechar essas aberturas.

2.1 (Quando canalizagtes, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas estanques
4 dgua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar 8 intepridade da estanqueidade a dpua das
anteparas. '

2.2 Nio deverdo ser permitidas vilvulas que nio fagam parte de um sistema de canalizagbes e
anteparas estanques a Agoa

23 Nio deverd ser uttlizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas que
afravessam anteparas cstanques 3 égua._. ondc a deterioragio de tais sistemas om caso de incéndio
iria comprometer a integridade da estanquoeidade 4 4gua dessas anteparas.

3 Nio sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas transversais
estanques 3 dgua que dividam um compartimento de carga de outro compartimento de carga
contiguao, exceto como disposte no pardgrafo 9.1 e na Regra 14,

4 Sujeito a0 pardgrafo 10, néio devera haver mais de uma porta, com excegdo das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque & Agua deniro de comparfimentos que contenham
as miagquinas principais € auxiliares da propulsio, inclusive as caldeiras que atendem &s necessidades
dz propulsio. Quando houver deis ou mais eixos, os tineis deverdo ser ligados por uma passagem
de intercomunicagio. Deverd haver apenas uma porta entre o compartimente de miquinas e os
comparlimentos dos tineis, quandoe heuver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois cixos. Todas essas portas deverdo ser do tipo corredigo ¢ deversio estar localizadas de modo a
terem as suas soleiras ¢ mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
local acima do convés das anteparns deverd estar localizado fora dos compartimentos gue contém as



5.1 Asporias estanques, excefo coma disposic no pardgrafo 9.1 ou na Repra 14, dever&o ser portas
corredigas da acionamento mecinico que atendam #s exigéncias do parfgrafo 7, sendo capazes de
ser fechadas simultancamente do console central de operagiio tocalizado no passadigo, em nfio mais
de que 60 sepundos com o navio sprumado.

52 0= meios de operagio de qualquer porta corredica estanque 4 &gua, quer sejam acionados
mecanicamente ou manualmente, deverfio ser capazes de fechar a poria com o navie ademado 15°
para qualquer bordo. Também deverfio ser consideradas lambém as forgas que possam aruar em
qualquer lado da porta, como possa ccorrer quando a 4dgua estiver passando através da abertura,
exercendo uma pressiio estitica equivalente a uma aitura d"agua de pelo menos 1 m acima do
batente, na linha de centro da porta.

5.3 Os controles das portas estanques 3 &gua, inclusive as canalizagBes hidrdulicas € os cabos
elétricos, deverdio ser mantidos o mais préximo possivel da antepara em que esifio instaladas essas
portas, para muinimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio
possa vir a sofrer. A localizagio das portas estanques 4 dgua e dos scus controles deverd ser tal que
se o navio sofrer uma avaria até um quinto da boca do navie, como definida na regra 2, sendo essa
distincia medida perpendiculanmente 4 linha de centro no nivel do maior calado da
comnparliaenlagem, a operagdc da porlas estangues a #gua que estiverem afastadas da pare
avariada do navic ndo seja prejodicada.

&  Todas as portas comedigas estanques & dgua acionadas mecanicamente deverdio ser dotadas de
meios de indicagio que deverfio mostrar, em todos os pontos de operagiio remola, 5e as portas estio
abertas on fechadas. Sé deverd haver pontos de acionamento remoto no passadico, como exigido,
pelo parigrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anieparas onde a operagiio manual for exigida
pelo parégrafo 7.1.4.

7.1 Toda portz corredica estanque & dgua acionada mecanicamente:
1 devera ter um movimento vertical ou horizontal;

.2 devera, sujeito ac disposto no pardgrafo 10, ser limitada normalmente a uma abertura
méxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administrag3o pode permitir
portas maiores, somente na medida considerada necessdria para a operagao cficaz de
navio, desde que sejam levadas em consideragio outras medidas de seguranga, inclusive
as seguintes:

1 devera ser dada vma alengdo especial & resistéocia da porta © aos seus dispusitivos
de fechamento para impedir vazamentos; € -



.2 aporia deverd estar focalizada 2 wma distincia equivalenie a B/3 mais para dentro
do ravio em relagfio A zona de avaria;

3 devers ser dotada dos equipamentos Tecessirios para abrir € fechar a portz utilizando
energia elétrica, encrgia hidrdufica, ov quaiquer outra forma de energia que seja
aceitivel pata a Administragio;

A4 deverd ser dotada de um mecanismo mdividual operado manuaimente. Deverd ser
possivel abrir € fechar a porta na propria porta de qualquer dos lados e, além disto,
fechar a porta de um Yocal acessivel acima do convés das anteparas com ¢ movimento de
wna volta inteira de uma mamivela, ou com algum outro movimento que proporcione o
mesine grau de seguranga que scja accitdvel para a Administragio. O sentido de rotagio
ou a diregiio de outre movimento deve estar claramente indicado em todos os locais de
operagio. O tempo necessario para o fechamenio complets da porta, quando operando
mmuﬂmmﬁ,nﬁodev&rénlﬁapassar% segundos com o pavio aprumada;

.5 dever4 ser dotada de coniroles para abrir e fechar a porta por acionamento mecanica dos
dois lados da porta ¢, tambéme, para fechar a porta por acionamenio mecanico do
consoie central de aperag3o do passadigo;

6  deverd ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualguer outro alanme existente na
&rea, que soard sempre que a poria for fechada & distancia por acionamento mecéitico, £
que devert sear pelo menos por cince segundos, mas ndio por mais de dez segundos,
anles que & porta comece a se mover ¢ deverd continuar soando até guc & porta esteja
completamente Techada. No caso de operagio manwal 4 distincia, € suficiente gue o sinal
sonoro soe somente guando 2 porta estiver se movendo. Além disto, em dreas de
passageiros © el arsas de alte uido ambicotal, a Administagio pode exigir gue 0 sinal

sonore seja complementado por um sinal visual intenmitente na porta; e

7 deveri haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme quando
acienada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a posta comega
a se movimentar até o instante em gue atinge a2 posigio de completamente fechada, em
nenhum caso deverd ser menor que 20 segundos nem maior que 40 scgundos, com o

pavio apnumado.
7.2 A energia elétrica necessédria para as portas corredicas estanques 4 agua deverd ser formecida
pelo quadre elétrico de emergéneia, seja diretamente ou através de um quadso de distribuigio
exclusivo, localizado acima do coovés das anteparas. O comtrole, a indicagio e os alarmes



relacionados com as portas deverfio ser alimeniados pele guadro elétrico de emergéncia, seja
dirctamcnte on através de um quadro de distsfouicfio exclusivo localizade acima do convés das
anieparas e capaz de ser suomaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transigio de
emergéneia exigida pela regra 42.3.1.3 em caso de fatha da fomte principal ou da fonte de
cmergéncia de energiza eléirica.

7.3 Asportas corredigas estanques 4 #gua acionadas mecanicamente devem possuir:

1

um sistema hidrinbico centralizado com duas fonies de energia independentes, cada uma
congistindo de um motor € de uma bombe capazes de fechar simultancamente todas as
portas. Além disso, deverd haver, para foda instalacio, acumuladores hidrislicos de
capacidade suficiente para operar todas as portas pelo meaos trés vezes, isto €, fechada-
aherta-fechada, contra wma banda adwersa de 15° Este ciclo de operagfio deverd ser
capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a press¥o necessiria para dar
partida na bomba. O fluido utilizado devers ser escalhido levando em consideragho as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela imstalag@io duranie o seu servigo. O
sistema de acionamento mecinico deveri ser projetade de modo a minimizar a
possibilidade de que uma Unica avana na canalizagio hidriulica venha a afetar
adversamente a operagio de mais de uma porta. O sistema hidraulico deverd ser dotado
de sm alarme de vivel baixo para os reservatdrios de finido hidriulico gue servem ao
sistema de acionamente mecénico e de um alarme de baixa expressio de gis, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.
Esses alarmes devem ser sonoros € visuais ¢ deverdio estar localizados no console central .
de operagio no passadico; on

wm sistema hidriulico independente para cada poria, com cada fomte de energia
consistindo de um motor e de wma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além disto,
deverd haver um acumulador hidréulico com capacidade suficiente para operar a poria
pelo menos trés vezes, isto &, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°
Este ciclo de operacfic deve ser capaz de sex realizado quando o acumulador estiver com
a presséie necessitia para Jar partida na bomba. O fluide utifizado deverd ser eseolhido
levando em consideraghc as temperaturas provdveis de serem encontradas pela
instalacio durante o seu servigo. Deve haver, no console central de operagdo no
passadigo, um alarme coletivo de baixa pressio de gis, ou oulro meio eficaz de
monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidriuticos. Deveré haver



também urna indicacdo da perda da energia armazenada em cada Jocal de operaggio local;
ou

3 um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de energia
consistinde de nm mwotor capaz de abrir ¢ fechar a porta. A fonfe de energia devera ser
capaz de ser alimeniada amomaticamente pela fonte de transi¢io de energia elétrica de
emergéncia, como exigido pela regra 42.4.2 — no caso de avaria da fonte de ecergia
elétrica principal ou de emergéncia, e com capacidade suficiente para operar a porta pefo
menas trés vezes, isto &, aberta-fechada-aberta, confra wma handa adversa de 15°.

Para os sistemas especificados nos parigrafos 7.3.1, 732 e 7.3.3, devem ser tomadas as seguintes
medidas: s sistemas de energia para as portas comredigas estanques 4 dpua acionadas
mecanicamente deverdo estar separados de qualquer outro sistema de epergia. Uma dnica avaria nos
sisternas elétricos ou hidriulicos de acionamento, €xceto no auador hidrdulico, nfio deverd impedis
a operagio manual de qualquer porta.

7.4 Deveri haver volanies ou punhos de conirole em cada lado da antepara, a uma altura minima
de 1,6 m acima do piso, € devem estar dispostos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posigio de aberto sem serem capazes de
colocar acidentalmente o mecanismo de fechameanto por acionamento mecénico em funcionamento.
A direciio do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta deverd ser na diregdo
do mevimento da porta e deverd estar claramente indicada.

7.5 Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os compomentes das portas estangues &
dgua deverdo estar localizados acima do convés das anteparas € fora das 4rcas e de compartimentos
pmigusu&

7.6 A vedagdo dos componentes elémicos necessariamente localizados abaixo do convés das
anteparas deveriio proporcionar uma protegdio adequada contra a entrada de 4pua.

7.7 Os circuitos de energia elétrica, de controle, de indicag@io & de alarme deverdio ser protegidos
mmfa]]:as,dctalmo&oqucumafa]hannmcircuitodcumapnﬂaninvcnhaacausarmnafalha
num circuito de qualquer outra porta. Custos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indicagfio de uma poria néio deverdo resultar numa perda de energia para a operagdo daquela porta.
Os dispositivos deverfio ser tais que um vazamenio de Agua que atinja 05 equipamentos elétricos
localizados abaixo do convés das anteparas nio faga com que a porta abra.

7.8 Uma tmica fatha elétrica no sisterma de acionamento ou de controle de uma porta corrediga
estanque 4 4gua acionada mecanicamente niic deverd fazer com que uma porta que esti fechada,



abra. A disponibilidade de alimentacie de energia deverd ser continuamenfe monijtorada de um
ponto do circuito clétrico que esicja o mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualguer dessas alimentagdes de energia devera ativar um aleame sonoro
e visual no console central de operages no passadico.

8.1 O console central de operagio no passadigo deverd possuir umn chave de comando mestre com
dois modos de controle: um modo “controle ocal”, que deverd permitir que qualquer poria seja
aberta e fechada no local apos ter sido utilizada sem fechamento automético, um modo “portas
fechades™, que deverd fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. { modo “portas
fechadas™ deverd permitir que as portas sejam abertas no local ¢ deverd automaticamente fechar
novamente as portas no ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre
deverd estar normaimente no modo “controle local’. O modo “portas fechadas™ sé devera ser
utilizade numa emetgéncia ou com a finalidade de teste. Deverd ser dada uma atengdc especial 4
confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operagio no passadigo devera ser dotado de um diagrama mostrando a
localizacio de cada porta, com indicadores visuais para mostrar s¢ cada porta esti aberta ou
fechada. Uma luz vermelha deverd indicar que uma porta estd totalmente aberta € uma Juz verde
devers indicar que wna porta estd totaimente fechada. Quando a porta for fechada & distincia, a luz
vermetha deverd indicar a posigin intermedidria, piscando. O circuito de indicagio deverd ser
independente do circuito de conirole para cada porta.

3.3 Do console central de operagSo nio deverd ser possivel abrir qualquer porta & distancia.

9.1 Se a Administmgio cstiver convencida de que cssas portas 380 cssenciais, poderio sed]
instaladas portas estanques & 4gua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques 4 dgua que
dividem a carga enire compartimentos do convés. Estas porias deverfo ser articuladas com
dobradicas, de rolamentos ou corredigas, mas niie deverdo ser controladas 4 distancia. Elas deverdo
ser instaladas no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casce, mas em nenhuma
Mpﬁtdcmmasmagmsﬁcﬁsmﬂnpr&thdumdemﬁomb:dimdasam
disténcia das chapas do casco que seja inferior a um guinto da boca do mavio, como definida na
Regra 2, senda esta distincia medida perpendicularmente A linha de centro no pivel do maiar calado
da compartimentagem.

9.2 Sealguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdp ser dotadas de um
dispositivo que impega uma abertura nfo autorizada. Quando for proposto instalar estas portas, a
sua quantidade e os seus dispositivos deverfo receber urua atengéo especial da Administragio.



10 Nio deverfio ser permitidas chapas poridieis emn anleparas, exceto nes compariimentos de
miquinas. A Administragfio pode permitir que no méximo uma porta corrediga estangue 3 dgua,
acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque a &gua maior do que as
especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que essas portas sejam destinadas
a permanecer fechadas durante a navegagio, exceto no caso de uma necessidade urgente, a critério
do comandante. Essas portas nfio precisam atender as exigéncias do pardgrafo 7.1.4 com relagio ao
fechamento compledo em M) segundos por um mecanisme operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou fineis para acessa de canalizagdes dos alcjamentos da tripulag@o 3s pragas de
caldeiras, ou para qualquer outra finalidide, passarem através de anteparas esianques 3 dgua, esses
dutes ou tineis deverdo ser estanques 3 dgua e estar de acorda com as exigéneias da Repra 16-1. O
acesso a pelo menos uma das cxtremidades de cada timel .ou duto destes, se for utilizado como
passagem no mar, deveri ser feilo através de um duto gue seja estanque 4 dgua até uma altura
suficiente para permitir & acesso acima do convés das anteparas. O acesso 3 outra extremidade do
duto ou do tinel podera ser feito através de uma porta estaﬁquc a agua, do tipo exigido pela sva
localizagio no navio. Estes dutos ou hineis ndo deverfio se prolongar através da primeira antepara
de compartimentagem por ante-a-ré da antepara de colisio.

11.2 Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques & dgua, estes tineis
deverio receber uma atenc#o especial da Administragao.

16.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagio ou de extzagio forgada
passarem através de uma ou mais anieparas eslanques & dpua, 05 meios de fechamento dessas
aberturas devero ser acionadas mecanicamente e deverdo poder ser fechadas de um penta central
localizado acima do convés das anteparas.

Repra 13-1

Aberturas em anteparas estangues 3 figua e em conveses internos em navios e carga

I O mimero de aberturas em subdivisSes estanques 4 dgua deve ser mantido aum minimo
compative] com 0 projeto e com o funcionamento adeqrade do navio. Quando for necessario haver
& penetragdo de anteparas estanques 4 igua ¢ de conveses intemos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizagfes, de ventilago, de cabos elétricos, eic., deverdio ser tamadas medidas para
manter a ictegridade da estanqueidade 4 dgna. A Administragfio pode permitir um abrandamento
das exigéncias relativas 4 estanqueidade 4 dgua de aberturas acima do convés da borda livre, desde
yue seja demonstrado que qualquer alapamento progressivo pode ser facilmente controlado € que a
seguranga do navio ndo esta prejudicada.



2 As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade 4 dgua de aberturas intamas
que sejam utilizadas no mar devem ser portas uoncdiqas.cstanqucséégua,mpmd:mmu
fechadas 4 disténcia do passadigo ¢, também, de serem operadas no local, de cada lado dz antepara,
No local de controle devera haver indicadores mostrando se as portas estie abestas ou fechadss, e
um alarme sonore no fechamento da porta. A energia, 0 controle ¢ os indicadores devem poder
funcionar em caso de falha na enerpia elétrica principal. Deve ser dada uma atenciio especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta comedica estanque 4 4gua, acionada
mecanicamente, deverd ser dotada de um mecanismo individual acionade manualmente. Dever# ser
possivel abrir ¢ fechar a porta manualmenle dos dois lados da prépria porta.

3  As porias de acesso ¢ as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar & integridade da estanqueidade & agua de aberturss internas, deverdio ser
dotadas de metos de indicagio, no local e no passadigo, mostrando se estas pertas ou tampas de
escotilhas estfio abertas ou fechadas. Deve ser afixado vm avise em cada uma destas portas ou
tampas de escotilha, informando que ela ndo deve ser deixada aberta.

4  PoderSp ser instaladas portas estangues & dgua ¢ rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administraggo esteja convencida de que
c3333 porias on rampas scjam csscnciais. Essas portas ou rampas poderio ser portas ou ranpas
articuladas com dobradigas, de rolamentos ou corredigas, mas ndo deverdio ser controladas &
distincia.* Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar accsse dvrante a viagem, elas deverio
ser dotadas de um dispositivo que impega uma abertura nfio autorizada.

5  Qutros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade 4 dgua de aberturas intemas, deverio ser dotados de
um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser
marcadas deste modo.

* Consultar & Interpretagdes das regras da parte B-1 da SOLAS, Capituto II-1 MSCICirc.651).



Regra 14
Navios de passageiros transportando veicnlos de carga ¢ o pessoal que 05 acompaiiha

1 Esta regra sc aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte de
veiculos de carga e do pessopal que os acompanha )

2  Sc¢ pum navip destes o numero total de passageiros, que inclui o pessoal que acompanha o5
veiculos, niio exceder 12 + 4425, onde As = 4rea total de convés (metros quadrados) dos
compartirnentos disponiveis para o armazenamento de veiculos de carge quardo a altura livre no
local de armazenamento ¢ na entrada de tais compartimentos nfo for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposi¢des das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relag®o a portas estanques a dgua, excelo que as
portas pedem ser instaladas, em qualguer nivel, em anteparas estanques a dgun que dividem os
compartimentos de carga. Além disto, sio exigidos imdicadores ne passadigp para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de
fechamento estiverem aplicados.

3 O pavio pode ndo ser certificado para um mimere maior de passageiros do que o considerado
no purigrafic 2, se tiver sido instalada uma poria estanque 4 4gua de acordo com esta regra.

Regra 15
Aberturas mas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros
¢ do convés da borda livre de navios dc carga
! O némero de aberturas nas chapas do casco deverd ser reduzido ao minimo compativel com o
projeto e com o adequado funcionamento do navio.

2 A disposigdo e a eficiéncia dos meins de fechamento de qualquer abertura nag chapas do casco
deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em que estio instalados e, de
um modo peral, deverdie ser aprovador pela Administracio.

3.1 Sujeito as exigéncias da Convengiio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo deverd
ser instalada qualquer vigia numa posigio tal gue ainda fique abaixo de vma linha tragada no
costado, paralela so convés das anicparas ¢ tendo o scu ponto mais baixo a uma distincia
correspondente a 2,5% da boca do navie acima do weaior calado da compariimentagen, ou 500 mm,

a que for maior.

32 Todas as vigias cujas paries inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios de
passageiros, € do convés da borda livie de navios de carga, como permitido pelo parigrafo 3.1,
deverdo sex confeucionadas de tal modo que impegam efetivaments que qualquer pessoa possa abri-

las sem a autorizagio do comandante do navio.



4 Em todas as vigias deverdio ser instaladas tampas eficientes com dobsadigas, pelo lado de
dentro, dispostas de tal modo que possam ser facil e efetivamente techadas e vedadas de medoe a
ficarem estangues A Agua, exceto quwe por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do
comprimento do navie a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costade,
paralelamente a¢ convés das anteparas e tendo 0 sew ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maior calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem
ser portiteis nos compariimentos habitiveis de navios de pussageiros, excelo nus alujametos de
passageiros de terceira classe, 2 menos que, pela Convengfio Internacional sobre Linbas de Carga,
seja exigido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posighes
corretas. Estas tampas de vigias portiteis deverfio ficar acondicionadas ac lado das vigias a que
Servem.

5.1 N&o deverio ser instaladas vigias em guaisquer comparimentos que scjam dedicades
exclusivamente para ¢ transporte de carga ou de carvio.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alternativamente para
¢ transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverfio ser confeccionadas de Ll modo que

impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem a autorizagSo do
comandante.

6 NMso deverfo ser instaladas vigias para ventilaglio autométice nas chapas do casco abaixe do
conveés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a
autorizagéio especifica da Adminisiragio.

7 0 -111.'1mero de emborpais, de descargas sanitérias e de outras aberturas semelhantes nas chapas
do casco deverd ser reduzide ac minime, seja fazendo cada descarga servir ac maior mimero
possimldecmﬁzaqﬁmsaﬂtéﬁascdcouﬂascmﬂimpﬁm,mdequﬂquwuuumm
satisfatéria.

8.1 Todas as admissdes ¢ descarpas existentes nas chapas do casco deverio ser dotadas de
dispositivos cficientes ¢ acessiveis para impedir a entreda acidental de dgua no navioc.

8.2.1 Sujeito as exigéncias da Convengdio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, e exceto
como disposto no pardgrafo 8.3, toda descarga scparada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixe do convés das anteparas de navios de passageiros ¢ do convés da
borda livre de navios de carga, devera ser dotada de uma vilvula de retengio automdtica dotada de
wn meio eficaz para feché-la de um local acima do convés das antcparas, ou de duas valvulas de
retengfio automiticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a vélvula localizada mais para



dentro do navio esteja sitsada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre
acessivel para inspegio nas condigdes de servigo. Quando houver uma vilvula com um meic de
fechamento eficaz, o local do seu acionamenta acima do convés das anteparas devera estar sempre
facilmente acessivel e deverd haver meios para indicar se a valvula esta aberia ou fechada.

B22 Asexigéncias da Convencio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverde se aplicar
as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimenios abaixo do convés
das anteparas de navios de passapeiros ¢ do convés da borda livre de navios de carga.

8.3 As admissdes do mar & as descargas para o mar, principais e suxiliares, dos comparbmentos
de maguinas, relacionadas com o fancicnamenio das méaquinas deverdo ser dotadas de valvulas
facilmente accssivcis entre as canalizagdcs ¢ as chapas do casco, ou coire as canehizaghes ¢ as
caixas confeccionadas e fixadas is chapas do casco. Em compartimenios de méiquinas guamecidos,
as vilvulas podem ser coniroladas no local e devero ser dotadas de indicadores mostrando se estio
abertas ou fechadas.

84 As pegas mibveis que afravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
mmparﬁmcmagcm deveriio ser dotadas de um dispesitivo de vedagdo estangue a dgua que seja
aceitivel para a Administragio. A bucha interna deverd estar localizada dentro de um espago
estanque & figua, com vm volome i1al gue, se for alagado, 0 convés das anteparas ndo ficard
submerso. A Administracio pode exigir que se tal comparfimento for alagado, a energia elétricaca
ilominacio essencial ou de emergéncia, as comunicagdes interiores, 05 sinais e outros dispositivos

de cmcrgéncia devam continear disponiveis em outras partes do navio.

835 Todos os acessorios e véilvulas instalades no casco, exigidos por csta regra, deverio ser de
ago, bronze, ou de outro material dicti! equivalente aprovado. Nao siio aceitaveis véivulas de ago
fundido ou de ouiro material semelhante. Todas as canalizacBes a que se refere esta regra deverdo
scr de aco ou de cutro material equivalenie que scja aprovado pela Administragio.

9 O portald, as aberturas para carga e para recebimente de combustivel instalados abaixo do
convés das anteparas de pavios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga
deverdo ser estanques 4 4gua €, em hipdtese alguma, serem instalados de modo a ter o seu ponto
mats baixo abaixe do maior calado da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverdo ser dotadas de uma
tampa eficiente.

10.2 Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de

passageiros & do convés da borda livre de navics de carga, a tampa deverd ser estanque a 4guz e,



além disto, deverd haver uma valvula de retengfio automética na dala, numa posi¢do Facilmente
acessivel acima da major calado da compartimentagem.

Repgra 15-1
Aberturas externas em navios de carga

1 £ exigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados intactos
na andlise de avarias, que estejam abaixo da linha d"dgua final da avaria, sejam estangucs 4 dgua.

2  As aberturas extemas que de acordo com o parigrafo 1 € exigido que sejam estanques & dgua
deverdo, cxceto as tampas das escotilbas de carga, ser dotadas de indicwdores localizados no
passadigo.

3  As aberthwas nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensfic vertical da avana!
deverio ser dotadas de um dispositive que impega a sua abertara niic avtorizada, se forem
facilmente acessiveis durante a viagem.

4  Cheros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechades no mar para
paraniir a integridade da estanqueidade i 4dgua das aberturas externas deverfo ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ecle deve ser mantido fechado. As portas de wisita
duladas de lunpas Oxadas com paralusus rmemente apertados ndo precisam ser marcadas assim.

Regra 16
Construgfio e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a sgua

1 Em todos os navios:

N | o projeta, ©5 mateniais e 3 construgio de mdmasgnrtas,vigias,pottalﬁeabermmsl
para carga, vilvulas, canalizagdes, dalas para cinza e dalas para lixe estanques 4 agua
mencicnados nestas regras deverdio ser aprovados pela Adminisiracio;

2  essas wvélvulas, porlas ¢ mecanismos deverfio estar adequadamente marcados, para
asscgurar que possam ser corretamente utilizades para proporcicnar a seguranca
méxima; e

3  as armagdes das porfas verticais estanrques & dgua nio deverdo ter sulces no funde, nos
quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche cometamente.

2 Mos navios de passageiros € nos pavios de carga, us ponlas eslanyues & dgua deverdo sor
testadas por ineio de uma pressic de dgua até a press@o de uma coluna d"apua a que possam ser
submetidas no estigie final ou intermedifrio de um alagamenfo. Quando o teste de uma
determinada porta ndo for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns



equipamentes, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressio de um protétipo de
cada tipo ¢ de cada tamanho de porta, com uma pressio de teste correspondente a pelo menos a
coluna d"4gua exigida para o lo@ a que ele se destina. O teste do protétipo devera ser feito antes da
porta ser insialada. O método de instalagfo ¢ o procedimento para instalar a porta a bordo deverdo
corresponder ao do teste do protdtipo. Quande instajada a bordo, cada porta devera sex testada para
verificar ¢ comreto assentamento entre a antepara, a armagio ¢ a poria.

Regra 16~-1
Construgio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques 3 fgua

1 Osconveses, dutos, timeis, dutos da quilha ¢ tubos de ventilagfio estanques 4 sgua deversio ter
a mesma resisiéncia que as anteparas s Divels cormespondentes. Os meios wlilizados para Woms-tos
estanques a gua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverdo ser
aprovados pela Administragdo. Os tubos de ventilagio e os dutos estapques 3 Agua deverfio se
prolongar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda

livre em navios de carga,

2 Quando wm duto de veatilagdo que passa através de uma estrutura penetrar no convés das
anteparas, ¢ dute deverd ser capaz de suportar a press3o de Agua que puder estar presente ne seu
interior, ap6s ter sido jevado em consideragiio o dngulo de banda maximo permissivel durante os
estipios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando todo o duto que penetrou fre convés das anteparas, ou parte dele, estiver no convés ro-
10, 0 duto devera ser capaz de suportar uma pressio de impacto da dgua aprisionada no conveés ro-ro

devida aos movimentos da 4gua no sen interior (chapinhamenta).

4 Apébs o término da construglo, deveri ser feito um testec com mangueira ou por alagamento nos
convescs estanques 3 dgua e um teste com mangueira nos dutes, Hineis e tubos de ventilagiio
estanques 3 Soua.

Regra 17
Integridade interna da estanqueidade 3 dgua de navios de passageiros
acima do convés das anteparas
3 A Administragio pode exigir que sejam tomadas todas as medidas praticas e razodveis para
limitar a entrada e a disperséio da dgua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderdo inchair
a instalacfio de anleparas parciais ou de anteparas de grande porte. Quando forem instaladas
anteparas parciais € anteparas de prande porte estangues 4 4gua no conveés da anteparas, acima ou
nas proximidades de anteparas estanques i dgua, elas deverdio ter ligagBes estanques 4 4gua com o



casco € com © convés das anteparas de modo 2 restringir o fluxo de dgua ao longo do convés
quando o navio estiver numa condigio de adermnado devido a uma avaria. Quando a aniepara parcial
estanque & dgna ndo estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas
siluada entre as duas deverd ser tomada efetivamente estanque 4 dgua. Quamdo aberturas,
canalizagbes, embomais, cabos elétricos, efc. passarem. através de anteparas parciais estangues i
agua, deverfio ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade & dgua da
esiruhrs acima do convés das anteparas *

2 Todas as aberturas-existentes 1o conves exposto ao tempo deverdo ter bragolas com uma
altura & uma resisténcia elevadas e deveric ser dotadas de meios eficientes para feché-las
rapidamente de modo a torni-las estanques ao tempo. Deverfio ser instaladas saidas d’4gua,
balaustradas abertas ¢ embornais, como for necessario, para livrar rapidamente ¢ convés exposto ao
tempo da dgua do mar, em quaisquer condigdes de tempo.

3 A extremidade aberta das canalizaces de ar que terminem no interior de uma superestrutura
deverio ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d”agua quando o navio ademnar até um dngule de 15°,
ou até o fAngulo de banda mdximo, duramte os estigios intermedidrios do alagamento, como
determinado através de cdlculos, o que for maior. Allemativamente, as canalizagies de ar
provenientes de tanques, com excegdo dos tanques de Glep, poderfio descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste paragrafo nio deve prejudicar as disposipdes da Convengdo
Intermacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4  Asvigias, o portals, as sberfuras para carpa € para recebimento de combustivel € outros meios
de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas ﬂEVEIﬁD‘
fer um projeto e uma construgio eficientes, ¢ ter uma resisténcia suficiente, levando em
considcragdo 0s compartimentos cm que cst3o instalades ¢ a sua localizaglio cm relaghio 4 maior
calado da compartimentagem * ¢

S Devers haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal medo que possam ser facil
e efetivamente fechadas € mantidas estanques 3 Agua, em todas as vigias dos compartimentos
localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

* MﬁwﬁmmMawdﬂMMMﬂwmdeﬁmdc
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Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevencao e controle de avarias
em navios ro-ro de passageiros
1. Sujeito ao disposto nos pardgrafos 1.2 € 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos
abaixo do convés das anleparas deverfo ter 0 sen panto mais baixo a uma distincia de 2,5 m, no
minimo, acima do convés das anteparas.

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
convés das anteparas, suas aberturas deverio poder ser fechadas de maneira a ficar estangues 4 4gua
para impedir a enirada de 4gua vinda de baixo, com alarmes e indicadores no passadigo.

1.3 A Administracio pode permilir a insialagio de acessos especificos a compartimentos abaixo do
conves das anieparas, desde que sejam necessirios para os trabalhos essenciais do navio, como por
exemplo, a movimentacfio de méiquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estanques i
agua ¢ dotados de alarmes ¢ de indicaderes wo passadigo.

2 Devera baver indicadores no passadigo para todas as portas exislenles no casco, portas para
carregamento € oultros dispositives de fechamente que, se deixados abertos ou se nio forem
corrctamente fechados, podem, na opinific da AdministragSo, lcvar a um alagamcnto dc um
compartimento de categoria especial, ou de um compartimento ro-10. O sistema de indicagiio devera
ser projetado com base no principio de funcionamento 4 prova de falhas e deverd mostrar, através
de alarmes visuais, se a porta nio estiver totalmente fechada ou se gualquer dos dispositives de
fechamento ndo estiver no Jugar € totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta
ou se aqueles dispositivos de fechamento vierem a abrir, ow se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadigo devers estar equipado com 1um modo de
selegilo de fungio “portofviagem no mar”, dispasto de tal mode que seja dado um alarme sonoro no
passadit;useunmriodeixaruporwcﬂmasportasdapma,portasintemas,rampadapnpauu
quaisquer outras porias existenies no costado ndo fechadas, ou qualquer dispoesitivo de fechamento
fora da posigiio correta. O suprimento de energia para o sistema de indicaciio deverd ser
mdependente do suprimento de energia para operar € travar as portas.

3 Deverd baver um sistema de vigiléincia por kelevisSo e um sistema de detecgdo de vazamentos
para formecer ao passadico e i estagfio de controle das miquinaz uma indicagio de qualquer
vazzmento através das porias intexnas ¢ externas da proa, das portas da papa ou de quaisquer outras
ponas existenies no €asco que possa levar a um alagamento de compartimentes de categoria
especial ou de compartimentos ro-ro.



Parte B-3

LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Repgra 18
Atribuigiio, marcagio e registro de linhas de carga de compartimentagem

para navios de passageiros

1  Para que passa ser mantidn o gran de compartimentiagem exigido, devera ser atribuida e
marcada nos costadas do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentapem
aprovada. Um navio destinado a modos de operagao que se alternam pode, se ¢ armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a correspomder aos calados
da compartimentagem que a Administragio puder aprovar para as configuracies de sexvigos
altemativos. Cada confipuragiio de servigo assim aprovada deverd estar de acordo com a parte B-1
_ deste capitulo, independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operagio.

2  As linhas de carga de compartimentagem atribuidas ¢ marcadas deverdo ser registradas no
Certificado de Seguranca de Navio de Passageiro, e deverd ser distinguida pela anotagiio P1 para a
configuracio principal para o servigo de passageiros, e P2, P3, etc. para as configuragGes
alicrnalivas. A conliguragio poncipal para passageiros devera ser considerada come scndo 0 mode
de operagio em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga deverd ser medida ne mesmo
local e & partir da mcsma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a
Convengdo Intcmacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4 A borda livre comrespondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada
configuragio de eervigo, para a qual foi aprovada, dever estar claramente indicada no Centificado
de Seguranca de Navios de Passageiros.

5 Em nenhuma hipStese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem poderd ser
colocada acima da Kisha de carga mais profanda em dgua salgada, como tiver sido determinada pela
resisténcia do navio ou pefa Convengao Internacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6 Qualquer que possa ser a lacalizagiio das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hipitese wn navie deverd ser carregado de modo a submergir 8 marca da linha de carga
adequada para estagiio do ano e para a Jocahidade, como deferminada de acorde com a Convengdo
Imiernacional subre Linhas de Carga cm vigor.



7  Em nenbuma hip6tese um navie deverd estar $io carregado que, quando estiver em 4gua

salgada, 2 marca da linha de carpa de compartineentapem adequada para aquela viagem especificae
para a configuragio de servige fique submersa.

PARTE B4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informagdes refativas ao controle de avarias

1  Deverdo estar expostos permanentemenie, ou.prontamente disponiveis no pessadico pera
orientagiio do oficial de quarfc do navio, plancs mostrando claramente, para cada convés e para
cada pordo, o5 limites dos compartimentos estanques a dgua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizagio de quaisquer dos seus controles, e os dispositives para
corregdio de qualquer benda devida a um alagamento. Além disso, deverdo ser postos i disposigho
dos oficiais do navio livretos contendo as informacgies acima mencionadas. *

1 As portas estanques 4 4gua em navios de passageiros que tém permissio para permanecer
abertas durante a navegagfo deverfio estar claramente indicadas nas informagdes relativas 2
estabilidade do navio.

3 As precaugies gerais a serem incluidas deverfio consistir numa listagem de equipamentos,
condiges e procedimentos operacionais considerados pela Administragiio como sendo necesséries
para manter a integridade dz estanqueigade 4 4gua nas condigdes normais de operagsic do navio.

4  As precaugdes especificas a serem incluidas deverfieo consistir numa lstagem de clementos
{isto &, dispositivos de fechamento, seguranga da carga, soar de alammes, etc.) considerades
necessarios pela Administracfio como sendo vitais para a sobrevivéacia do navie, dos passapeinos ¢
da tnpulagio.

3  No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas i estabilidade em avaria da
Parte B-1, as informoges relativas i cstabilidade cm avaria deverio proporcionar ae comandantc
uma maneira simples e facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todos 0s casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupe de cempartimentos. **

* Comyaliar as Diseirizes pars planos de contioke de avartus (MSC/CI 5197,
** Consultar as dirctizes 2 serem claboradas pels Organizagso,



Regra 20

Carregamento de navios de passapeiros

1 Ao término do carregamento do navio, e antes da sua pariida, o comandanie deverd determinar
0 trim ¢ a estabilidade do navio €, também, verificar e registrar que o navio estd de acordo com os
critérios de estabilidade estabelecidos mas regras pertinenies. A determinagfio da estabilidade do
navio deverd sex feita sempre através de cdleulos. A Admintsiragio pode aceitar a utilizacio de um -
compuipdor eletrdnico para o carregamento & a estabilidade, ou um meio equivalenie com esta
finalidade.

2  De um modo peral nfio deve ser transportada dgua de lastro em tanques destimados 2 dleo
canbustivel. Nos navios em que nfo for possivel evitar colocar dgua em tangues de §leo
combustivel, deverd ser instalado vm eguipamenio separader de dgua e dleo gue seja aprovado pﬁt:la1
Administracio, ou cutro meio alternativo, tais como instalagfes para descarga para terra, que seja
aceitével para a Administragiio, para reticar de bordo a dgua de lastro contaminada com dleo.

3 O disposto nesta regra nio deverd prejudicar o disposto na Convengiio Internacional para a
Prevengdo da Poluicio causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operagiio e inspe¢io periddica de portas estanques  dgua, etc. em navios de passageiros

1 Semanalmente deverdo ser realizados exercicios para a operagio de portas, vigras, vilvulas ¢
mecanismos de fechamento de embomais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques 4 &pua. Nos
navios em que a viagem tiver uma duragio maior do que uma semana, deverd ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menoes uma vez por semaml‘
duranie a viagem.

2 Todas as portas estanques 3 dgua em 0SO po imar, tanto articuladas por dobradigas come
acionadas mecanicamente, instzladas em anteparas esiangues A fgua, deverfo ser operadas
diariamente.

3 As porias eStanques 3 igna e todos 05 mecanismos ¢ indicadores relacionados com elas, todas
as vélvulas cujo fechamento for pecessésio para formar um compartimento estangue a agua, ¢ todas
as vilvulas cuja cperagdo for necesséria para fazer interligacGes para controle de avarias deverdo ser
inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4  Um registro de todos os exercicios e inspegdes exigidos por esta regra deverd ser langado no
livro de quarto com um registro explicite de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.



Repra 22
Prevencio & controle da entrada de dgua, ete.

1  Todas as porias estanques & dgua deverdo ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas durante a navegagfio como especificado nos pardgrafos 3 ¢ 4. As portas estanques
a Aigua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de mAquinas cormo
permitido pela Regra 13.10, s podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra,
Qualguer poria que for aberta de acordo com este parigrafo deverd estar prontz para ser fechada
2 As portas eslanques 4 dgua localizadas abaixo do convés das anteparas, ¢ que tenham uma
aberiura mdxima que permila uma passapem desobstruida de mais de 1,2 m, deverdo ser mantidas
fechadas quando o aavio estiver no mar, exceto por periodos limitados, quande for absolutamente
necessdrio, como estabelecido pela Administracfio.

3  Uma porta csianque 3 dgua podc ser aberta durante a navegayfic para penvilic a passagem de
passageiras ou tripulantes, ou quande o trabalbo que estiver sendo realizado nas suas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quande o trdnsito através dela
tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que ela fosse aberta tiver
4 Pode sor pemmitido que certas portas ¢stanques 4 4gua permanegam abertas durante a
navegagio, somente se for considerado absolutamenie necessdrio, isto €, se tiver sido determinado
que a sua permanéncia aberta € considerada essencial para a operagdo segura e eficaz das maquinas
do navio, ou para permitir o acesso de passageiros normalmente scm restrigdcs através da drca
destinada a passageiros. Esta determinagio s6 deverd ser feita pela Administragiio apds wn exame
ciidadoso do impacito scbre a operagdo ¢ a capacicfadc de sobrevivéncia do navic. Uma porta
estanque A dgua que tenba recebide permissdo para permanecer assim aberta deverd estar
claramente indicada nas informagdes relativas i estabilidade do navio e deveri estar sempre pronta
para ser fechada imediatamente.

5 As chapas postiteis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no Yugar antes do navio
deixar o porto e niio deverfio ser reliradas durante a navegagio, exceto em caso de necessidade
urgente, a critétio do comandante. Deverfio ser iomadas as precavcdes necesgirias 2o recolocd-lag
no lugar, para assegurar que snas juntas estejam estanques 4 dgua. As portas corredigas estanques a
dgua acionalas mecapicament: gque, de acordo ocom a Regra 13.19, s3o permitidas em
compartimentos de méquinas, deverdo ser fechadas antes do navio deixar o posto e deverdo



permanecer fechadas durante a navegaglio, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do
comandante.

6  Asportas estanques 4 4gua instaladas em anteparas estanques 3 Agua que dividem a carga entre
compartimentos do convés de acorde com a Regra 13.9.1, deverfio ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdio ser mantidas fechadas durante a navegagfio. As horas da abertura dessas portas no
porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

7 O porialé, as aberturas para carga ¢ para recebimento de combustivel existentes abaixe do
convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tomados estanques 4 dgua antes do navio
deixar o porto, e devesdo ser mantidos fechados durante a navegacgio.
8 As scpuintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverfo ser fechadas e travadas
antes do navio suspender para qualquer viagem e deverfio pennanecer fechadas ¢ travadas até que o
navio ¢sieja em seu préximo cais ou fundeadouro:
.1  portas para recebimento de carga no cascr ou 0es limiles de supercstruluras fechadas;
.2 wvisores na proa instalados nos locais indicados ne pardgrafo 8.1;
3 portas para recebimento de carpa na antepara de colisfo; ¢
4

rampas que constiteam um fechamento altemnativo 20s mencionados nos pardgrafos 8.1 a
8.3 inclusive.

9 Fica estabelecide que, quando uma porta ndo puder ser aberta ou fechada enquanto o navio
estiver no cais, ou no fundeadouro, esta poria podera ser aberia ou deixada aberta enquanto o navio
se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necessériol
para penmitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa
deve ser mantida fechada.

10  Apesar das exigénecias dos parfigrafos 8.1 e 8.4, a Administragiio pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessirio para a
operag2o do navio ou para ¢ embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num
fundeadourc seguro e desde que a seguranga do navio nfio seja prejudicada.

11 O comandente devera assegurar que seja implemeniado um sisterna cficaz de supervisio e de

informagiio do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12 O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livio de quarto relativo 4 hora do ultimo fechamento das portas especificadas no
parigrafo 13, ¢ 4 hora de qualquer abertura de determinadas portas de acorde com o parégrafo 14.



13 As posias articuladas por dobradigas, as chapas portiteis, as vigias, o portald, as aberturas para
carga & para recebimento de combustivel e outras aberturas que estas regras exipem que sejam
manﬁdasfacha&usdumnteanavegagﬁudcvmiusarfedndasaﬂcsdomviod&hmropnﬂn.ﬁh&ra
dnfechmncntoea-]nradaahertura{scfnrpemﬁﬁdacombasenﬁtasmgms)deveﬁn ser registradas
no livro de quarto que possa vir a sér estabelecido pela Administragio.

14 Quando a parte inferior de qualquer vigia mencionada na Regra 15.3.2, localizada em
cobertas, estiver abaixo de uma Linha tragada no costado, paralelamente ao convés das anteparas, €
tiver o seu ponte mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da dgua
quardo o navio sair de qualquer perto, todas as vigias daquelas cobertas deverfio ser fechadas de
mnda a ficarem estanqu;es 4 dgua ¢ travadas antes do navio deixar o porto, e néo deverdo ser aberias
antes que o navio chegue ao proximo porto. Ao aplicar este parigrafo, poderd ser dada a corregio
adequada para 4gua doce, quando fnrrap]'iczi\rci.

.1  Ashoras da abertura dessas escotilhas no porto e do sen fechamento e travamento antes
do navio deixar o porto deverao ser Jangadas no Eivro de quarto que possa vir a ser
cstabelecide pels Adminsinaio.

2 Para qualquer navio que jeoha uma cu mais vigias localizadas de tal modo que se
apliquem as exigéncias do parigrafe 15 quando ele estiver flutvando na linha de carga
do maior calado da compartimentagem, a Adminisirag@e poderd indicar o calado médio
que estabelece o limite no qual essas escotilhas ferdio as suas partes inferiores acima da
linha tragada no costado paralelamente ao convés das anteparas, tende o sen ponto mais
baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha d’dpua
correspondente 2o calado médic que estabelece ¢ limite, com o qual podera ser
permitide que o navio parta do porto sem antes fecha-las ¢ travi-las ¢ abo-las no mar,
sob a responsabilidade do comandante, durante a viagem até o proximo porto. Nas zonas
tropicais, como definidas na Convengiio Intemaciomal sobre Linhas de Carga em vigor,
este calado que estabelece o limite pode scr aumentado em 0,3 m.

15 As vigias e as suas tampas internas que n3o sejam acessiveis dumante a navegagso deverfio ser
fechadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16  Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias € as suas tampas infernas deverdo
ser fechadas de modo a ficarem estanques 4 dgua e travadas antes que a cargd sefa embarcada, € este

fechamento e iravamento deverd ser registrado no livro ¢ quario que puder ser estabelecido pela
Administragdo.



17 Quando uma dala para lixo, etc. nfio estiver em uso, tanto a tampa como a vilvula exigida pela
Repgra 15.10.2 deverio ser mantidas fechadas e travadas.

Repra 23
Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1 Oscompartimentos de categoria especial € 0s compartimentos ro-ro deverie ser continuamente
patrulhados ou moniterados através de meios eficazes, como vigilincia com televiso, de modo que
qualquer movimento de veiculos em condigdes adversas de tempo e qualquer acesso nio autorizado
de passageiros Agueles compartimentos prssa ser detectado enquanto o navio estiver em
movimento.

2  Os procedimentos operativos documentados para ¢ fechamento ¢ o travamento de todas as
portas existentes no casco, perias para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se
forem deixados abertos ou se nio forem ftravados cometamente, podem, na opinidio da
Administragiio, levar a um alagamenio de wn compartimento de2 calegoria especial ou de um
compatrtimento ro-1o, deverdo sez mantidos a bordo e ser afixados num Jocal adequado.

3 Todos os acessos provenientes do convés ro-ro ¢ das rarepas para veiculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas dever@io ser fechados antes quc o navio deixe o
cais, ou o fundeadouro, em qualquer viagem, e devero permanecer fechados até que o navio esteja
0o seu préximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandante deverd assegurar que seja implementodo um sistema eficaz de supervisiio ¢ de
informacdo do fechamento ¢ da abertura dos acessos mencionados no pardgrafo 3.

5 O comandante deverd assegurar que, amtes do pavio deixar o cais, ou o fundeadouro, em
qualquer viagem, seja feito um langamento no livio de quarte, como exigido pela Regra 22.13,
relativo & hora do 1iltimo fechamento dos acessos mencignados no paragrafo 3.

6  Apesar das exigéncias do pardgrafo 3, 2 Administragiio pode permitir que 2lgums acessos sejam
abertas durante 2 viagem, mas somente por um periodo saficiente para permitir uma passagem
através deles e, se necessario, para o funcionamento essencial do navio.

7  Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideragio corno
sendo eficazes para conter a dgua do mar acumulada no convés ro-ro deverdo estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, € permanecer no lugar ¢ fixadas até que o

navio csteja no sen proximo cais, ou fundeadouro.



8 Apesar das exigéncias do parigrafo 7, a Adminisiragio pode permitir que alguns acessos
existentes nessas anteparas sejam abertos duranie a viagem, mas somente por wm tempo suficiente
para permitic uma passagem através deles e, se necessirio, para o funcionamento essencial do

NAvVIO.

9 Em todos os navios ro-ro de passageiros, o comandante ou o oficial designado devera assegurar
que rio scja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o
conseidimento expresso do comandante quande o pavio estiver cm movimento.

Repra 24
Prevencio ¢ controle da entrada de dgua, etc. em navios de carga

1  As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical da
avaria deveriio ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2 Apesar das exigéncias do parigrafo 3, a Administracfo pode autorizar que delerminadas portas
possam ser aberias a crifério do comandante, sc isto for neccssario para a operagio do navio, &
desde que a seguranga do navio nio seja prejudicada.

3 As portas ou rampas estanques i 4gua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deveriio ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdo ser mantidas
fechadas durante a navegagio. As horas da abertura dessas portas no porto € do seu fechamento
antes do navip deixar o porto deverdo ser langadas no livio de quarto.

4 A utilizagio das portas de acesso € das tampas de escolilhas destinadas a assegurar a
intepridade da estanqoeidade a 4gua de aberfuras imterpas deverd ser autorizada pelo oficial de
quartc. '

Regra 25

Detectores de nivel de dgua em navios de carga com um sinico pordo,
que nio sejan grancleiros

1 Os navios de carga com um imico pos3o, que nio sejan graneleiros, construidos antes de 1° de
janeiro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembgo de 2009.
2. Osnavios que tenham um comprimento {Z} inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julhe de 1998, e tende um tmico pordo abaixo do convés da borda livie, ou pogdes de carga
abaixc do convés da borda livre que niio sejam divididos por pele menos uma antepara tornada
estanque 3 agua até aquele comvés, dever¥o ser dotados, maguele compartimento, ou nxqueles
compartimentos, de detectores de nivel de Agua. *

* Cmsuim.asﬂummfi:d:scmpmhnpmduzmdunivddeéguamngnnelcimeannarﬁosdecargammumimjmpmﬂo,
@cmmmmmﬂm&m@h{aﬂﬁnnmﬂaﬁmm.lﬂm}.



3  Osdetectores de nivel de dgua exigidos pelo parigrafo 2 deveriio:

J dar am alarme sonoro e visual no passadige quande o nivel da dgua acima da parte
mtema do fonde do porio de carga afingir uma aftura niio inferior a (.3 m, e outro
quando-aquele pivel atingir mais de 15% da profundidede média do pordo de carga; e

2 ser instalados na extremidade de ré do pordio, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fondo nfio for paralela i linha d'4gua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques 3 agua acima da parte mterma
do fundo, as AdministragSes podem exigir a instalagio de detectores adicionais.

4  Os defectores de nivel de agua exigidos pelo pardgrafo 2 ndo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra XI1/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques A dgua nos dois bordos do comprimento do poriio de carga, prolongando-se verticalmente
pelo menos a partir do fando até o convés da borda livee.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

1 I acrescentada a seguinte nova Regra 35-1 apds a Regra 35 existente:

“Regra 35-1

Dispositivos de hombeamento para ¢sgoto dos pordes
1  Estareprase aplica a pavios construidos em 1° de Janeiro de 2009 ou depois.
Z  Navios de passageiros € navios de carga.

2.1 Devera haver win sistema eficiente de bombeamento dos pordes, capaz de bombear e esgotar
qualquer compartimento estanque & 4gua que nfo seja um compartimento pemmanentemente
reservado para o transporte de dgua doce, &gua de lastro, leo combustivel ou carga liquida e para o
qual exista outro meio eficiente de bombeamento, em todas as condigbes possiveis. Deverd haver
meios eficientes para esgotar a 4pua de pordes isolados.

27 Podcm scr eceitss bombes senitirias, de lastro e de servigos gerais como bombas
independentes de esgoto de pordo acionadas mecanicamente, se instaladas com as comexdes
necessarias com o sistema de bombeamento dos pordes.

23 Todas as canalizagdes dos pordes utilizadas em carvoeiras ou em tanques de armazenamento
de combustivel, ou embaixo deles, ou em compartimentos de caldeiras ou de maquinas, inclusive



em compariimentos em que estejam localizados tanques de sedimentagdo de Gleo ou unidades de
bombeamento de éleo combustivel, deverdo ser de ago ou de outro material adequadoe.

2.4 A disposigio do sistema de bombeamento dos pordes ¢ de lastro deverd ser tal que impega a
possibilidade de passar dgua do mar e dos espagos comrendo agna de lastro para os compartimentos
de carpa e de médquinas, ou de um compartimento para outro. Deverfio ser tomadas medidas para
isnpedir que qualquer tangue profundo que tenha conexdes para o poric e para Jastro seja alagado
inadvertidamente com 4gua vinda do mar quando aguele tanque estiver contendo carga, ou que
sejam descarregados através de uma bomba de esgoto dos pordes quando contendo dgva de lastro.

25 Todas as caixas de distribuicBo e todas as vilvulas operadas manualmente, refacionadas com
os dispositivos de bombeamento dos pordes, deverdo eslar em locais gue sejam acessiveis em
circunstincias normais. _ ] -

26 Devﬁﬁowmadasmedidmpamrmﬁwocsgmodcmmpmﬁmmmdecmga&dmﬂus
localizados no conves das anieparas de um navio de passageirgs e no convés da borda livre de um
navio de carga, desde que a Administragio possa permitir que sejam dispensados os meios de
esgoto em qualquer compartimento especifice de qualquer navic ou de qualquer classe de navio se
estiver convencida de que, por motivo de tamanho ou de compariimentagem interna dagueles
compariimentos, a seguranga do navio nao serd prejudicada por isto.

2.6.1 Quando a borda livre do convés das anteparas ou do convés da borda livre, respectivamente,
for tal que a borda do convés fique submersa quando o navio adernar mais de 53°, ¢ esgoto deverd
ser feito por meio de um mimero suficiente de embomais de tamanho adequado, descarregando
diretanenic pore © mar, instalados de acordo com as exig€ncias da Regra 15, no casu de um pavio
de passapeiros, € com as exigéncias para embomais, admissdes e descargas da Convengdo
Intemacional sobre Linhas de Carga em vigor, no caso de um navio de carpa.

2.6.2 Quando a borda livre for tal que a borda do convés des antcpares, ou a berda de convés da
borda livre, respectivamente, fique submersa quando o navio ademar 5° ou menos, o esgoto dos
compartimentos de carga fechados localizados no convés das anteparas o 0o convés da borda livre,
respectivamente, deverd descarregar para um espago adequado, ou espagos, com uma capacidade

adequada, tendo um alarme de nivel alto e dotade de dispositivos adequados para a descarga para o
mar. Além disto, deverd ser assegurade que:

.1 o nimero, ¢ tamanho e a disposigio dos embornais seja tal que impega um acimulo nio
razodvel de dgua livre, '



.2 os dispositivos de bombeamento exigidos por esta regra para navios de passageiros ou
. para navios de carga, como for aplicdvel, levem em consideraciio as exigbncias para

qualquer sistemsa fixo de extingdio de incéndio que utilize borrifo de 4gua sob pressdo;

-3 adgua contaminada por gasolina, ou por outras substincias perigosas, ndo seja esgotada
para compartimentos ¢e maquinas nem para outros compartimentos em que possam estar
presentes fontes de ignigéo; e

4 quando o compartimento de carga fechado for protegido por um sistema de extingdo de
incéndio que utilize didxido de carbono, os embernais instalados no convés sejam
dotados de meios para impedir ¢ escapamento do gis de abafamento.

3  Navios de passageiros

3.1 O sistema de bombeamento dos porGes exigido pelo pardgrafo 2.1 deverd ser capaz de
funcionar em todas as condigdes possiveis apos uma avaria, estando © navio aprumado ou adermado.
Para este efeito, -de um modo geral as aspiragfes laterais deverfio ser instaladas, exceto em
compariimentos estreitos, na extremidade do navio em que uma aspiragio possa ser suficiente. Nos
compartimentos com fonmas nio comuns, pode ser preciso haver aspiragdes adicionais. Deverfio ser
tomadas medidas pelas quais a &gua existente no compartimento possa enconirar 0 seit caminho
para as redes de aspiragdo. Quando, para compariimentos especificos, a Administragio estiver
convencida de que a existéncia de esgoto possa ser indesejavel, ela pode permitir que seia
dispensada a stalagin daguele espaio se ns chlenlas feiroe de acordo com as condigdes
estabelecidas nas Regras 7 e 8 mostrarem que 2 capacidade de sobrevivéncia do navio ndo serd
prejudicada.

3.2 Deverd haver pelo menos trés bombas acionadas por uma fonte de energia e ligadas & rede
principal de esgoto de pordo, uma das quais deverd ser acionada pelas maquinas de propulsio.
Quando o Critério for 30 ou mais, devera haver uma cutra bomba indepcndente acionada por outra
fonte de energia independente.

O niimere de bombas de esgoto de porfio deveré ser calculado da sepuinte maneira:

e | M+25
Quando P, for maior que P:  mimero de bombas de esgoto de porfio = 72. l'm]
-

Mi2P
Mos ocufros casos: nﬁmmdebomhasdeesgotodcporﬁu=?2.[ b ]

¥



L = comprimento do navio {metros), como definido na Regra 2;

M = wuolume do compartmento de maquinas (meiros cdbicos), como definido na Regra 2,
que esteja abaixo do convés das anteparas; com a soma a este vohume do volume de
quaisquer tanques permanentes de armazenamento de 6lee combustivel que pessam
estar lecalizados acima da parle intema do fundo e por anle-a-vanie, ou por anie-a-re,
do compartimento de maguinas;

P = volume total dos compastimentos de passageiros ¢ de iripulanies abaixu duv convés das
anteparas {mefros cibicos), que scjam destinados a compartimentos habitiveis € para o
uso de passageiros e tripulantes, exceto compa:ﬁmeﬁtus para bagagem, paidis de
suprimentos, paidis de mantimentos e compariimentos para comeio;

¥ = volume {otal do navio abaixo do convés das anteparas {metros cibicos);

P = KN,
onde:

N = mimero de passageiros para s quais ¢ navio foi certificado; e
X = 0,056L

No entanto, quando o valor de X¥¥ for maior do que a soma de P com o volume total
dos comparlimentos de passapeiros vealmente existentes acima do convés das
anteparas, ¢ nimero a ser tomado como P; é aquela soma, ou dois terges de XN, o que

for oraior,

3.3 Quandc possivel, as bombas de esgote de pordo aciopadas por uma fonte de energia deverio
ser instaladas em compartimentos estanques & &gua separados, € dispostas ou localizadas de tal
modo que estes compartimentos nio sejam alagados pola mesma avaria. Se as maquinas prinvipais
da propulsio, as méquinas auxiliares ¢ as caldeiras estiverem localizadas em dois ou mais
comparbimentos estanques 4 dgua, as bombas disponiveis para o servigo de esgote de pordo deverdo
estar distribuidas o mais longe possivel uma das outras, ao longo desses compariimentos.

3.4 Num navio de 91,5 m de comprimento ou mais, ou que tenha vm nimere de bombas de esgoto
de pordo, caiculado de acordo com o pardgrafo 3.2, de Critério 30 on mais, os dispositives deverdo
ser tais que pelo menes uma bomba de esgote de pordio acionada por ama fonte de energiz esteja
disponivel para uso em todas as condigies de alagamento que ¢ navio tiver que suportar, da



.1 uma das bombes de esgoto de porio exigidas deverd ser uma bomba de emergéncia de
um tipo submersivel confidvel, tendo a sua fonte de energia localizads acima do convés
das anteparas; ou

.2 as bombas de espoto de pordo e suas fonles de energia deverfio estar distribuidas ac longo
do comprimemnto do navie de mode que haja pelo menos uma bomba disponivel num
compartimenta qise nfo tenha sido avariado.

3.5 Com excegio das bombas adicionais ¢ue possam existir somente para os tanques de colisdo,
toda bomba exigida deverd estar disposta de modo a refirar a 4gua de qualquer compartimento que o
pardgrafo 2.1 exija que seja esgoiado.

3.6 Teda bomba de esgoto de porfio acionada por uma fonte de energia deverd ser capaz de
bombear igua através da canalizagiio de esgolo principal exigida, com uma velocidade n3o inferior
a 2 mfs. As bombas de esgolo de porfio independentes acionadas por uma forte de energia,
locaiizadas nos compartimentos de maquinas, devesio ter aspiragies que aspirem dirctamente
desses compartimentos, exceto que nfio deverd ser Exigido que haja mais de duas destas aspiragdes
gqualquer compartimenio. Quando houver duas ou mais destas aspiragGes, deverd haver pelo
menos uma cm cada bordo do navio. A Administragiio pode exigir gue bombas de esgoto de pordo
independentes que estejam localizadas em ouiros compariimentos tenhamn aspiragbes diretas
separedas. As aspiragbes dirctas doverfio cstar adequadamentc dispostas ¢ as quc cstivercm
localizadas numn compartimento de méquinas deverfio ter um didmetro néo inferior ao exigido para a
rede principal de esgoto de porgo.

3.7.1 Além da aspiragio, ou das aspiragbes, diretas do pordo exigidas pelo pardgrafo 3.6, deverd
haver no compartimento de miquinas uma aspiragio direta da bomba de circulagiio principal que
leve para o nivel de esgote do compartimento de mé&quinas e que seja dotada de uma vilvula de
retengdo. O didmetro desta rede de aspiragio direta deverd ser de pelo menos dois tergos do
didmetro da admissie da bomba, no caso de navios a vapor, e ser do mesmo difimetro que o da

admissEo da bomba, no caso de navios a motor.

3.7.2 Quando, na opinifo da Administrag3o, a bomba de circulagio principal nio for adequada para
esta finalidade, uma aspiracio direta de esgoto de porfio, de emergéncia, devera ser levada da maior
bomba independente acionada mecanicamente disponivel para o nivel de esgoto do compartimento
de méquinas. A aspirago devers ter 0 mesmo difimetro da admisso principal da bomba utilizada.
A cepacidade da bomba assim conectada deverd ser maior do que a de uma bomba de esgoto de
pordo exigida, numa quantidade considerada satisfaténia pela Administrago.



3.7.3 As hastes das vilvulas de admissio de dgua do mar & de aspiragio direta deverdio se prolongar
bem acima da plataforma da praga de mdqguinas.

3.8 Todas as redes de aspiragiio do porio, aié a sua conexic as bombas, deverdo ser independentes
de outras redes.

3.9 O difoetio d da jede principal de esgoto de porio deverd scr calculado de acordo com a

férmula a seguir. No entanto, o verdadeiro difimetro interno da rede principal de esgoto de poro

poderd ser amredordlado para o iamanho padrio mais proximo que seja aceitivel para a
d=25 + 1,68 JI(B+D)

onde:
d € o didmetro interno da rede principal de espoto do pordo {em milimetros);
L e B sdo o comprimento ¢ a boca do navio {metros), como definidos na Regra 2; e
D € o calado moldade do navio até o convés das anteparas (meiros), ficando estabelecido que,
mim navio que tenha um compartimento de carga fechado no convés das anteparas que scja
esgotado internamente de acordo com as exigéncias do pardgrafo 2.6.2, e que se prolongue por
toda & cxtonsio do navio, D doverd ser modido até o convés scpuinte acima do convés das
anteparas. Quando os compartimentos de carga fechados abrangerem um comprimento menor,
D deverd ser tomado como o pontal moldado até o convés das anteparas mais /&L, onde I ¢ &
sio o comprimento totzl ¢ a altura total, respectivamente, dos compartimenios de carga
fechados (metros). Os didmetros das canalizagGes das ramificagdes deverio atender is
exipéncias da Admimistragin.
3.10 Deverio ser tomadas medidas para impedir que 0 compartimento servido por qualquer
canalizagio de aspiragdo do pordo seja alagado casd a canalizagio seja rompida ou danificada de
oulra maneira em qualquer cutro compartimente devido a uma colisio ou a tm encalhe. Com esta
fingiidade, quando qualquer parie da canalizacio estiver a uma distincia de costado do navio menor
do que um quinto da boca do navio {como definida na Regra 2 © medida porpepdicularmente a linha
de centro no nivel do maior calado da compartimentagem), ou estiver auma quilha tipo duto, devera
ser instalada uma vélvula de refengio na canalizagio, no compartimento gue contém a sua
extremidade aberta.

3.11 As caixas de distribuigfio, torneiras e valvulas relacionadas com o sistema de bombeamento
dos porGies deverflo estar dispostas de tal modo que, em caso de alagamento, uma das bombas de
esgoto de pordo, em qualguer compartimento, possa estar em condigdes de funcionar. Além disto,



uma avaria ouma bomba, ou na sua canalizagio que se liga a rede principal de esgoto de porgo que
cstiver mais proxima do cosiade em relagiic a vma linha tragada o um guinto de boca do novio, nfio
deverd colocar o sistema de esgoto de poréo fora de agso. Se 56 houver um sistema de Tedes que
seja comun a fodas as bombas, as valvulas necessdrias para controlar as aspiragGes dos porbes
devem ser capazes de ser operadas de um local acima do convés das anteparas. Quando, além do
sistema principal de esgoto de porfo, houver um sistema de emergéncia, ele deverd ser
independente do sistema principal e deverd estar disposto de tal medo que em qualquer
compartimento haja uma bomba que seja capaz de funcionar na condigfio de alagamenta como
especificado no parégrafo 3.1. Neste caso, s0 as vilvulas necessarias para a operagdo do sistema de
emergéncia precisam ser capazes de ser acionadas de um local acima do convés das anfeparas.

3.12 Todas as tomeiras e vilvulas mencionadas no pardgrafo 3.11, que possam ser acionadas de
um local acima do convés das anteparas, deverdio ter os seus controles, no seu local de acicnamento,
claramente marcados ¢ deverdio ser dotadas de mejos para indicar se estfio abertas ou fechadas.

4 WNawvios de carga

Deveri haver pelo menos duas bombas acionadas por uma fonte de energia ligadas ao sistema
principal de esgoto de perdo, uma das quais pode ser acionada pelas ménuings de propulsio. Se a
Administragio estiver convencida de que a seguranga do navio nio estd prejudicada, poderd
dispensar a existéncia de dispositivos de bombeamento dos pordes cm  determinados
compartimentos.”

CAPITULO 11-2

CONSTRUCAO - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO
E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 4 — Probabilidade de ignigo

3 No pardgrafo 5.2.4, a referéncia 3 “Regra 11-1/25-9.2” ¢ substituida pela referéncia 4 “Regra II-
1f13-1.2".

Regra 10 — Combate a incéndio

4 Nou pardgrafo 2.2.4.1.2, a referéncia a “Regra I1-1/21" é substituida peln referéncia 4 “Regra II-
1/35-1".

Regra 20 — Protegio de compartimentos para veiculos, de categoria especial e ro-ro



5 No pardprafo 6.1.4.1.3, a referéncia 4 *Regra II-1/21” ¢ substituida pela referéncia & “Regra TI-
1/35-1" ¢, no paragrafo 6.1.4.3, a referéncia 3 “Regra I11-1/22" & substituida pefa referéncia 3 Repra
I-1/5-17.

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regra 7 — Carrvegamento, descarregamento e estiva das cargas a granel
6 No subparigrafo 2.1, a mﬁéncia A “Regra I1-1/22” & substituida pela referéncia 3 “Regra II-
1/5-17.
CAPI{TULO IX
GERENCIAMENTO PARA A OPERACAO SEGURA DE NAVIOS

Regra 1 — Definigiics 7
7  No parigrafo 3, a referéncia & “Regra 1I-1/2.12" € substituida pela referéncia & “Regra 1I-
15222,

_ CAPITULO XK1

MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A SEGURANCA MARITIMA
Regra 2 — ¥isiorias intensilicaday
8  Areferéncia a “Regra I1-1/2.12” € substituida pela referéncia 4 “Regra 11-1/2.23”.
9 E acrescentada a seguinte nova Regra 3-1 apés a Regra 3 existente:
“Regra 3-1
Nimero de identificagio da companhia ¢ do armador regisirade

1  Esta regra se aplica as Companhias e aos arnmadores registrados do navio ao qual se aplica o
capitulo L.
2 Para os efeltos desta regra, armador regisirado deverd ser como especificado pela
Administragiic e Companhia como definido dz Begra IX/1.

3 DPeverd ser fomecido a toda Companhia e a tedo asmador registrado um aimesro de
identificagiio que esteja de azcordo com o Fsquema Unico de Numere de ldenfificacio da
Companhia e do Atmador Registrado, da IMO, adotado pela Organizag@o. *

* Comudiar 2 ResolugSo MSC160(78), imitulada “Adegie do Esquema Unico de Mamen de Identificagso da Companhia ¢ do
Armador Repistrado™.



4 O nimero de IdentificagBo da Companhia devera ser langado nos certificados e nas copias

avtenticadas dacuele cestificadn emitido com base na Regra 1X/4 ¢ na segio A/19.2 ou Af194 do
Ctdigo ISPS.

5 Esta regra deveri surtir efeito qeando os certificados mencicnados no parégrafo 4 forem
emitidos ou renovados em 1° de janeiro de 2009 ou depois.

Regra 5 - Registro Continvo de Dados

10  No parigrafo 3, na primeira frase, aps a palavra “informagdes”, sio acrescentadas as
scguintcs palaveas:

*{O Registro Contfoue de Dados deveré conter as informagGes mencionadas nos pardgrafos
3.7 & 3.10, quando for emitido ou atualizade em 1° de janeiro de 2009 ou depois)”.

e sd0 acrescentados os seguintes novos subparagratos .7 e .10 a seguir:
“7 o mimero de identificagin do armador repistrado; e
10 o pimero de identificagio da Companhia;®

11 No paragrafo 3, os subparigrafos .7 e .8 existentes sdo renumerados como subparégrafos .8 e
9, e os subparigrafos .9 a .13 sfo renumerados como subparagrafos .11 a .13.

CAPITULO X1-2
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A PROTECAO MARITIMA

Regra 1 - Definigies
12 No parsgrafo 1.6, a referéncia A “Regra 11-1/2.12” ¢ substituida pela refecéncia & “Regra 11|
17222

APENDICE
CERTIFICADOS

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

13 Na tabela do parigrafo 2.1.3, na segfio que comega com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR:”, a referéncia & “Regra 11-1/13" € substituida pela referéncia i “Regra H-1/18".

0k



	parte 1
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46
	47
	48
	49
	50

	parte 2
	51
	52
	53
	54
	55
	56
	57
	58
	59
	60
	61
	62
	63
	64
	65
	66
	67
	68
	69
	70
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	79
	80
	81
	82
	83
	84
	85
	86
	87
	88
	89
	90
	91
	92
	93
	94
	95
	96
	97
	98
	99
	100
	101
	102
	103
	104
	105
	106
	107
	108
	109
	110
	111
	112
	113
	114
	115
	116
	117
	118
	119
	120
	121
	122
	123
	124
	125
	126
	127


