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Convencao Internacional para a Prevencao da
Poluiciao por Navios, 1973

AS PARTES DA CONVENCAO,

ESTANDO CIENTES da necessidade de preservar o meio ambiente humano de uma
maneira geral e 0 meio ambiente marinho em especial,

RECONHECENDQO que a liberagdo deliberada, negligente ou acidental de 6lec e de
outras substincias danosas, de navios, constitui uma grave fonte de poluigéao,

RECONHECENDO TAMBEM a importincia da Convengdo Internacional para a
Preven¢do da Polui¢do do Mar por Oleo, 1954, como sendo o primeiro insttumento
multilateral a ser concluido com o propésito primordial de proteger o meio ambiente, ¢
apreciando a importante contribuicdo que a Convengido deu ao preservar os mares € o
meio ambiente costeiro contra a poluigio,

DESEJANDO obter a completa eliminag@o da polui¢do intencional do meio ambiente
marintho por 6leo e por outras substincias danosas, e a minimizagio da descarga acidental
daquelas substincias,

CONSIDERANDO que este propdsito pode ser melhor atingido através da criagdo de
regras nfo restritas a poluigdo por 6leo, tendo um significado universal,

CONCORDARAM quanto ao seguinte:

Artigo 1
Obrigagdes gerais de acordo com a Convengdo

(1) As Partes da Convengdo comprometem-se a cumptir o disposto na presente
Convengdo e nos seus Anexos, que estdo obrigados a cumprir, para impedir a
poluigdo do meio ambiente marinho através da descarga de substincias danosas ou
de efluentes contendo tais substéncias, contrariando a Convengio.

(2) A menos que seja expressamente disposto em contrdrio, uma referéncia 4 presente
Convengdo constitui 2o mesmo tempo uma referéncia aos seus Protocolos € aos
seus Anexos. ’

Artigo 2
Defini¢des

Para os efeitos da presente Convengdo, a menos que seja expressamente disposto em
contrario:



(1)
(2)

(3)

4)

&)

(6)

(7)

1)

Regra significa as regras contidas nos Anexos da presente Convengio.

Substdncia danosa significa qualquer substancia que, se for langada ao mar, é capaz
de criar riscos a satade humana, causar danos aos recursos ¢ & vida marinha,
prejudicar as atividades de lazer ou interferir com outras utilizagdes legitimas do
mar, e abrange qualquer substincia sujeita a controle através da presente

Convengio.

(@) Descarga, com relagio a substincias danosas ou a efluentes contendo
tais substincias, significa qualquer liberagdo, qualquer que seja a sua forma,
causada por um navio e abrange qualquer escapamento, langamento,
derramamento, vazamento, bombeamento, emissdo ou esgoto;

(b) A Descarga n3o abrange:

i o alij'amento ao mar, dentro do significado da Convengdo sobre
Prevengdo da Polui¢do Marinha por alijamento de Residuos e OQutras
Matérias, realizada em Londres em 13 de Novembro de 1972; ou

(it) a liberagdo de substincias danosas resultantes diretamente da
exploragio, prospeccdo e do processamento ao largo (“offshore™) dos
recursos minerais do fundo do mar; cu

(iii) a liberagdo de substincias danosas com a finalidade de realizar
pesquisas cientificas legitimas sobre a redugdo ou o controle da
poluigdo.

Navio significa uma embarcag¢do de qualquer tipo operando no meio ambiente
marinho e abrange embarca¢des do tipo hidrofélio, veiculos que se deslocam sobre
um colchdio de ar, embarcagGes submersiveis, flutuantes e plataformas fixas ou

flutuantes.

Administra¢do significa o Governo do Estado sob cuja autoridade o navio estiver
operando. Com relagdo a um navio autorizado a arvorar a bandeira de qualquer
Estado, a Administracdo € o Governo daquele Estado. Com relagdo a plataformas
fixas ou flutuantes empregadas na exploragio e na prospec¢do do fundo do mar e
do seu subsolo, proximo a costa sobre a qual o Estado costeiro exerce os seus
direitos soberanos para fins de exploragio e prospeccido dos seus recursos naturais,
a Administragédo ¢ o Governo do Estado costeiro envolvido,

Incidente significa uma ocorréncia envolvendo a descarga, efetiva ou provavel, no
mar, de uma substincia danosa, ou de efluentes contendo tal substancia.

Organizagdo significa a Organizagéio Maritima Internacional.

Artigo 3
Aplicagédo

A presente Convengdo deveri ser aplicada a:



(2)

(3

(1)

(2)

(3)

4)

(a) navios autorizados a arvorar a bandeira de uma Parte da Convengéo; e

{(b) navios ndo autorizados a arvorar a bandeira de uma Parte, mas que operam
sob a autoridade de uma Parte.

Nada do disposto no presente artigo devera ser interpretado como eliminando ou
ampliando os direitos soberanos das Partes, estabelecidos na legislacio
internacional sabre o fundo do mar e o seu subsolo préximo as suas costas, para
fins de exploragdo e prospec¢io dos seus recursos naturais.

A presente Convengdo ndo devera ser aplicada a qualquer navio de guerra, navio
auxiliar da Marinha ou a qualguer outro navio de propriedade de um Estado, ou
operado por ele, e utilizado, temporariamente, apenas numa atividade n@o
comercial do governo. Cada Parte poders, entretanto, assegurar através da adogdo
das medidas adequadas, ndc prejudicando as operagdes nem as possibilidades
operacionais de tais navios de sua propriedade ou operados por ele, que tais navios
ajam de uma maneira compativel, na medida do razoavel e do possivel, com a
presente Convengao.

Artigo 4

Viclacdo
Deverd ser proibida qualquer violag@o as prescrigdes da presente Convengdo, e
deverdo ser estabelecidas sangGes para aquelas transgressdes, de acordo com a
legislagdo da Administragio do navio envolvido, sempre que ocorrer uma violagdo.
Se a Administrag@o for informada a respeito de uma violagdo destas, e estiver
convencida de que existem indicios suficientes para permitir a instauragio de um

processo com relacdo 4 suposta violagdo, devera fazer com que aquele processo
seja instaurado o mais cedo possivel, de acordo com a sua legislagdo.

Devera ser proibida qualquer violagdo das prescrigles da presente Convengho
dentro da jurisdigdo de qualquer Parte da Convencéo, e deverfio ser estabelecidas
sangdes para aquelas violagdes, de acordo com a legislagdo daquela Parte. Sempre
que ocorrer uma violagio destas, aquela Parte deveri:

(a) instaurar um processo de acordo com a sua legislagdo; ou

(b) fornecer & Administragdo do navio as informag¢des e os indicios de que possa
dispor, de que ocorreu uma violagio.

Quando tiverem sido fornecidas @ Administragio de um navio informacgdes ou
indicios de que aquele navio cometeu qualquer violagdo da presente Convencio, a
Administra¢o devera informar prontamente 3 Parte que tiver fornecido as
informag&es ou indicios, e & Organizagfio, as medidas tomadas.

As penalidades estabelecidas na legislagdo de uma Parte de acordo com o presente
artigo deverdo ter um rigor adequado para desincentivar violagdes da presente
Convengdo, e deverdo ser igualmente rigorosas, independentemente de onde ocorra
a violagio.



(1)

(2)

3

4)

(1)

Artigo 5

Certificados e normas especiais sobre inspeg¢do de navios

Sujeito ao disposto no paragrafo (2) do presente artigo, um certificado emitido pela
autoridade de uma Parte da Convengdo, de acorde com o disposto nas normas,
devera ser aceito pelas cutras Partes e considerado, para todos os fins, amparado
pela presente Convengdo, como tendo a mesma validade de um certificado emitido

por elas.

Um navio do qual seja exigido ter a bordo um certificado de acordo com o disposto
nas norimas estard sujeito, enquanto estiver nos portos ou nos terminais ao largo
(“offshore™) sob a jurisdigdo de uma Parte, a inspe¢des a serem realizadas por
funcionarios devidamente autorizados por aquela Parte. Qualquer inspegio devera
se restringir a verificar se existe a bordo um certificado vélido, a menos que haja
um motivo concreto para acreditar que as condigdes do navio ou dos seus
equipamentos ndo correspondem de uma maneira razodvel aos detalhes contidos
naquele certificado. Neste caso, ou se o navio ndo tiver a bordo um certificado
vilido, a Parte que esta realizando a inspego deverd tomar as medidas cabiveis
para assegurar que o navio ndo suspenda € que s6 possa ir para 0 mar sem
representar uma ameag¢a capaz de causar danos ao meio ambiente marinho. A Parte
podera, entretanto, dar permissio ao navio para deixar o porto, ou o terminal ao
largo ( “offshore™), com a finalidade de dirigir-se para o estaleiro adequado mais
proximo. '

Se uma Parte ndo autorizar a entrada de um navio estrangeiro nos portos ou
terminais ao largo (“offshore”) sob a sua jurisdig@o, ou tomar qualquer medida
contra tal navio porque ele ndo atende ao disposto na presente Convengéo, a Parte
devera informar imediatamente ao cdnsul ou ao representante diplomaético da Parte
cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar ou, se isto ndo for possivel, a
Administragdo do navio envolvido. Antes de negar autorizagfio para a entrada do
navio, ou de tomar tais medidas, a Parte poderd sclicitar a opinidoc da
Administragdo do navio envolvido. Deverdo ser dadas informagdes também a
Administra¢do quando um navio nao tiver a bordo um certificado vélido, de acordo
com o disposto nas normas.

Com relagio a navios de Estados que nfo sejam Partes da Convengdo, as Partes
deverdo aplicar as prescrigdes da presente Convengdo da maneira que possa ser
necessdria para assegurar que nio seja dado um tratamento mais favoravel a tais
navios.

Artigo 6
Verificagdo de violagdes e cumprimento da Convengdo

As Partes da Convencgio deverdio cooperar na verificagio de violagbes e na
imposigio dos dispositivos da presente Convengdo, utilizando todas as medidas de
investigacdo e de monitoramento ambiental apropriadas e possiveis, e
procedimentos adequados de envio de informagSes ¢ de acumulo de indicios.
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Um navic ao qual se aplique a presente Convengdo poderd, em qualquer porto ou
terminal ao largo (“offshore”) de uma Parte, ser submetido a uma inspecio
realizada por funciondrios designados ou autorizados por aquela Parte, com a
finalidade de wverificar se © navio descarregou quaisquer substincias nocivas,
transgredinde o disposto nas normas. Se uma inspecdo revelar uma violagio da
Convenciio, deverd ser transmitida uma informacio a4 Administragio para que
sejam tomadas quaisquer medidas cabiveis.

Qualquer Parte devera fornecer indicios 2 Administragcio, se houver algum, de que
0 navio descarregou substincias nocivas ou efluentes contendo tais substincias,
transgredindo o disposto nas normas. Se for possivel, a autoridade competente
daquela Parte deverd notificar o Comandante do navio a respeito da suposta
violagdo.

Ao receber tais indicios, a Administragdo assim informada deverd investigar a
questido, e podera solicitar 4 outra Parte que fornega mais ou melhores indicios da
suposta transgressfo. Se a Administracio estiver convencida de que ha indicios
suficientes para permitir a instauracdo de um processo com relagdo & suposta
violagdo, ela devera fazer com que tal processo segja instaurado de acorde com a sua
legislag@o, o mais cedo possivel. A Administragio deverd informar prontamente as
medidas tomadas a Parte que informou a suposta violagio, bem como 2
Organizacio.

Uma Parte podera também inspecionar um navio ao qual se aplique a presente
Convengio quando ele entrar em portos ou terminais ao largo (“offshore™) sob a
sua jurisdi¢do, se tiver recebido uma solicitagfio de qualquer Parte para que seja
realizada uma investigagdo, juntamente com indicios suficientes de que o navio
tenha descarregado em qualquer local substincias nocivas ou efluentes contendo
tais substincias. O relatdrio sobre tal investigagfo devera ser enviado &4 Parte que
& Administragio, de modo que possam ser tomadas as medidas cabiveis de acordo
com a presente Convengdo.

Artigo 7
Retardamento indevido do navio

Devem ser realizados todos os esfor¢os possiveis para evitar que um navio seja
indevidamente retido ou retardado com base nos Artigos 4, 5 ocu 6 da presente
Convengio.

Quando um navio for indevidamente retido ou retardado com base nos Artigos 4, 5
ou 6 da presente Convengao, ele fara jus a uma compensagfio por qualquer perda ou
danos sofridos.

Artigo 8

Relatorios sobre incidentes envolvendo substdncias danosas

Deveré ser redigido sem demora uin relatério sobre um incidente, elaborado o mais
possivel de acordo com o disposto no Protocolo I da presente ConvengflG. f



(2

@3)

Cada Parte da Convengao devera:

(a) tomar todas as medidas necessarias para que um funciondrio ou uma agéncia
adequada receba e processe todos os relatdrios sobre os incidentes; €

(b) informar a Organizagdo os detalhes completos destas medidas, para
divulgagio as outras Partes e aos Estados Membros da QOrganizagio.

Sempre que uma Parte receber um relatério elaborado com base no disposto no
presente artigo, aquela Parte devera retransmiti-lo sem demora para:

(a) a Administragdo do navio envolvido; e

{b) qualquer outro Estado que possa ser afetado.

(4) Cada Parte da Convengiio compromete-se a transmitir instrugdes as suas embarcagdes

(1)

(2)

)

¢ aeronaves que realizam inspegbes maritimas, € a outros servigos adequados,
determinando que informem as suas autoridades qualquer incidente a que se refere
o Protocolo 1 da presente Convengio. A Parte devera, se considerar adequado,
informar do mesmo modo a Organizagio e a qualquer outra Parte interessada.

Artigo 9

Outros tratados e interpretagdes

Quando da sua entrada em vigor, a presente Convengio substitui a Convengio
Internacional para a Prevencio da Poluigio do Mar por Oleo, 1954, como
emendada, entre as Partes daquela Convencio.

Nada do disposto na presente Convencfo devera prejudicar a sistematizacio ¢ o
aperfeigoamento do direito do mar pela Conferéncia das Na¢des Unidas sobre o
Direito do Mar, convocada com base na Resolugdo 2750 C{XXV) da Assembléia
Geral das Nagoes Unidas, nem as reclamagdes presentes ou futuras e as opinides
juridicas de qualquer Estado com relagiio ao direito do mar e 4 natureza e 3
extensdo da jurisdi¢do do Estado costeirc e do Estado de bandeira.

Na presente Convengdo, o termo “‘jurisdigdo™ devera ser interpretado a luz da

legislagdo internacional em vigor no momento da aplicagdo ou da interpretagdo da
presente Convengao.

Artigo 10

Solugdo de controvérsias

Qualguer controvérsia entre duas ou mais Partes da Convengio, com relagdo a
interpretagdo ou a aplicagdo da presente Convengdo, devera, se néo tiver sido possivel
encontrar uma solugdo através de uma negociacgiio entre as Partes envolvidas, e se estas
Partes néo chegarem a um acordo de alguma outra maneira, ser submetida, por solicita¢do
de qualquer delas, a uma arbitragem, como estabelecido no Protocolo Il da presente
Convengio.



(1)

2)

Artigo 11
Envio de informagdes

As Partes da Convencio compraometem-se a enviar 4 Organizagio:

{a) o texto das leis, ordens, decretos, normas e outros instrumentos que tenham
promulgado sobre as diversas questdes dentro do ambito da presente
Convencio;

{(b) uma listas dos Grgdos ndo governamentais que estejam autorizados a agir em
seu nome em questdes relativas ao projeto, construgio e equipamentos dos
navios que transportain substincias nocivas, de acordo com o disposto nas
normas;*

(c) um namero suficiente de exemplares dos seus certificados emitidos com base
no disposto nas normas;

(d) uma lista de instalagdes de recepgdo, contendo a sua localizagdo, capacidade,
recursos existentes e outras caracteristicas;

(e) relatérios oficiais ou resumos de relatdrios oficiais, na medida em que
mostrem os resultados da aplicag@o da presente Convengdo; €

(f) um relatério estatistico anual, num formato padronizado pela Organizacgio,
das penalidades realmente impostas por transgressio da presente Convencéo.

A Organizagdo devera informar a todas as Partes o recebimento de qualquer
comunicagdo enviada com base no presente artigo € encaminhar a todas as Partes
quaisquer informac¢des que lhe sejam enviadas de acordo com os subpardgrafos
(1)(b) a (f) do presente artigo.

H

2)

* O texto deste subparagrafo é substituido pelo contido na Artigo [1f do Protocolo de 1978.

Artigo 12

Acidentes ocorridos com navios

Cada Administracdo compromete-se a realizar uma investigagdo de qualquer
acidente ocorrido com qualquer dos seus navios sujeitos ao disposto nas normas, s¢
aquele acidente tiver produzido um grande efeito danoso ao meio ambiente
marinho.

Cada Parte da Convengio compromete-se a fornecer a Organizagio as informagdes
relativas ao que for descoberto em tal investigagdo, quando julgar que tais
informagdes poderdo ajudar a estabelecer que alteragdes poderiam ser desejdveis
fazer na presente Convengio.
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Artigo 13
Assinatura, ratifica¢do, aceitagdo, aprovacdo e adesdo

A presente Convengio ficara aberta para assinatura na Sede da Organizagdo, de 15
de janeiro de 1974 até 31 de dezembro de 1974 e, dai em diante, permanecerd
aberta para adesfio. Os Estados poderdc tornar-se Partes da presente Convengdo
através de: :

(a) assinatura sem reservas quanto a ratificagio, aceitagdo ou aprovagio; ou

(b) assinatura sujeita a ratificagdo, aceitagdo ou aprovagdo, seguida de
ratificag@o, aceitagio ou aprovagio; ou

(¢) adesio.

A ratificagdo, a aceitagdo, a aprovagdo ou a adesdo serdo efetuadas através do
deposito de um instrumento com esta finalidade junto ao Secretdrio-Geral da
Organizagio.

0O Secretério-Geral da Organizagic informard a todos os Estados que tiverem
assinado a presente Convengio, ou aderido a ¢la, qualquer assinatura ou depdsito de
qualquer novo instrumento de ratificagao, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo, € a data
dos seus depdsitos.

Artigo 14

Anexos opcionais

Um Estado poderd, no momento de assinar, ratificar, aceitar, aprovar ou aderir 3
presente Convengio, declarar que ndo aceita qualquer dos Anexos 11, IV e V
{(daqui por diante referidos como “Anexos Opcionais”™) da presente Convengdo, ou
todos eles. Em fung¢iio do que foi dito acima, as Partes da Convengio estarido
obrigadas a cumprir totalmente quaisquer dos anexos que tenha sido aceito.

Um Estado que tiver declarado que ndo estd obrigado a cumprir um Anexo
Opcional, podera aceitar a qualquer momento aquele Anexo, depositando junto a
QOrganizagdo um instrumento do tipo mencionado no Artigo 13(2).

Um Estado que fizer uma declaragdo com base no paragrafo (1) do presente artigo
com relagio a um Anexo Opcional, e que posteriormente n3o tiver aceito aquele
Anexo de acordo com o paragrafo (2) deste artigo, ndo terd qualquer obrigacio,
nem terd o direito a reivindicar quaisquer privilégics com base na presente
Convengio, com relag@o as questdes relativas aquele Anexo, € todas as referéncias
feitas as Partes na presente Convengdo nfo deverdio incluir aquele Estado no que se
refere as questdes relacionadas ao Anexo mencionado.

A Organizagio informard aos Estados que tiverem assinado ou aderido a presente
Convenglo qualquer declaragdo feita com base neste artigo, bem como o

recebimento de qualquer instrumento depositado de acordo com o disposto no

paragrafo (2) deste artigo.
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Artigo 15

Entrada em vigor

A presente Convengfo entrard em vigor 12 meses apos a data em que ndo menos
que 15 Estados, cuja frota mercante constitua ndo menos que 50% da arqueagdo
bruta da frota mercante mundial, tenham tornado-se Partes dela de acordo com o
Artigo 13.

Um Anexo Opcional entrard em vigor 12 meses depois da data em que tiverem sido
atendidas as condig3es estabelecidas no paragrafo (1) deste artigo com relagio
aquele Anexo.

A Organizacgdo informard acs Estados que tiverem assinado a presente Convengio,
ou aderido a ela, a data em que ela e um Anexo Opcional entram em vigor de
acordo com o paridgrafo (2) deste artigo.

Para os Estados que tiverem depositado um instrumento de ratificagdo, aceitagéo,
aprovagiio ou adesfio, com relagdo A presente Convengdo, ou a qualquer Anexo
Opcional, apds terem sido atendidas as exigéncias para a entrada em vigor daquela
Convengdo ou Anexo, mas antes da data de entrada em vigor, a ratificagdo,
aceitagio, aprovagdo ou adesio, surtird efeito na data de entrada em vigor da
Convencdo ou daquele Anexo, ou trés meses depois da data do depésito do
instrumento, a que ocorrer mais tarde.

Para os Estados que tiverem depositado um instrumento de ratificagdo, aceitagio,
aprovagio ou adesio depois da data em que a Conveng¢io ou umn Anexc Opcional
tiver entrado em vigor, a Convengio ou o Anexo Opcional entrara em vigor trés
meses depoeis da data do depésito do instrumento.

ApGs a data em que tenham sido atendidas todas as condigdes exigidas pelo Artigo
16 para a entrada em vigor de uma emenda a presente Convengio ou a um Anexo
Opcional, quaisquer instrumentos de ratificagiio, aceitag@o, aprovagio ou adesdo
depositados deverdo aplicar-se 4 Convengdo ou ao Anexo, como tiverem sido
emendados.

Artigo 16
Emerndas

A presente Conveng@o poderad ser alterada através de qualquer dos procedimentos
estabelecidos nos paragrafos seguintes.

AlteragGes apds exame pela Organizagfo:
(a) qualquer emenda proposta por uma Parte da Convencido sera submetida a
Organizacio ¢ encaminhada pelo seu Secretario-Geral a todos os Membros da

Organizacio e a todas as Partes, pelo menos seis meses antes do seu exame.

(b) qualquer emenda proposta e encaminhada como exposto acima.gené,
submetida pela Organizacgdo a um dérgéo adequado, para exame;



(c) as Partes da Convengdo, sejam ou ndo Membros da Organizagdo, terdo o
direito de participar dos trabalhos do érgio adequado;

(d) as emendas serfo adotadas por uma maioria de dois tergos, apenas das Partes
da Convengdo presentes e votantes;

(e) se adotadas de acordo com o subparigrafo (d) acima, as emendas serdo
informadas pelo Secretdrio-Geral da Organizagic a todas as Partes da
Convengio, para aceitagio;

(f) uma emenda sera considerada como tendo sido aceita nas seguintes situag&es:

(i) uma emenda a um artigo da Convengéo serd considerada como tendo
sido aceita na data em que for aceita por dois tergos das Partes, cujas
frotas mercantes reunidas constituam nfo menos que 50 por cento da
arqueagio bruta da frota mercante mundial;

(i) uma emenda a um Anexo da Convenc¢ao sera considerada como tendo
sido aceita de acordo com o procedimento estabelecido no subpardgrafo
(£)(iii), a menos que o 6rgdo apropriado estabeleca, no momento da sua
adogdo, que a emenda devera ser considerada como tendo sido aceita
na data em que for aceita por dois ter¢os das Partes, cujas frotas
mercantes reunidas constituam nd3o menos que 50 por cento da
arqueacdo bruta da frota mercante mundial. Apesar disto, a qualquer
momentc antes da entrada em vigor de uma emenda a um Anexo da
Convencgio, uma Parte poderd notificar ao Secretario-Geral da
Organizacio de que serd necessaria a sua aprovagio expressa antes que
a emenda entre em vigor para ela. Este altimo devera dar conhecimento
as Partes tanto desta notificagio quanto da data do seu recebimento;

(iii) uma emenda a um apéndice de um Anexo da Convengio sera
considerada como tendo sido aceita ao fim de um periodo a ser
estabelecido pelo 6rgdo apropriado no momento da sua adog¢io, periodo
este que ndo podera ser inferior a dez meses, a menos que dentro deste
periodo seja comunicada uma obje¢iio 4 Organiza¢do por ndo menos
que um tergo das Partes, ou pelas Partes cujas frotas mercantes reunidas
constituam ndo menos que 50 por cento da arqueacdo bruta da frota
mercante mundial, qualquer que seja a condigdo atendida;

(iv) uma emenda ao Protocolo I da Convencgdo estard sujeita aos mesmos
procedimentos adotados para as emendas aos Anexos da Convengio,
como disposto nos subparagrafos (£)(it) ou (f)(iii) acima;

(v) uma emenda ao Protocolo II da Convengdo estard sujeita aocs mesmos
procedimentos adotados para as emendas a um artigo da Convengio,
como disposto no subparagrafo (f)(i) acima;

(g) asemendas entrardo em vigor de acordo com as seguintes condicdes:

(i) no caso de uma emenda a um artigo da Convencéo, ao Protocolo 1, ao
Protocolo 11, ou a um Anexo da Convencao, sem ser de acordo com o
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procedimento estabelecido no subparagrafo (f)(iii), a emenda aceita de
acordo com os dispositivos precedentes entrard em vigor seis meses
ap6s a data da sua aceitagio com relagdo as Partes que tiverem
declarado que a aceitaram,;

(ii)) no caso de uma emenda ao Protocolo I, um apéndice de um Anexo, ou a
um Anexo da Convengio, de acordo com o procedimento estabelecido
no subparagrafo (f)}{iii), a emenda que tiver sido considerada como
tendo sido aceita de acordo com os dispositivos precedentes entrard em
vigor seis meses apés a sua aceitagdio para todas as Partes, com exceg¢do
daquelas que, antes daquela data, tiverem feito uma declaragdo de que
n#o a aceitam, ou uma declaragdo com base no subparagrafo (f)(ii), de
que € necessdria a sua aprovagio.

Emenda por intermédio de uma Conferéncia:

(a) Por solicitagdio de uma Parte, corroborada por pelo menos um tergo das
Partes, a Organiza¢io convocard uma Conferéncia de Partes da Convencio
para analisar emendas a presente Convengio.

{(b) Toda emenda adotada por esta Conferéncia por uma maioria de dois terg¢os
das Partes presentes e votantes sera comunicada pelo Secretirio-Geral da
Organizagdo a todas as Partes Contratantes para a sua aceitagio.

(¢) A menos que a Conferéncia decida em contrario, a emenda serd considerada
como tendo sido aceita e entrado em vigor de acordo com os procedimentos
estabelecidos para aquela finalidade no pardgrafo (2)(f) e (g) acima.

(a) No caso de uma emenda a um Anexo Opcional, uma referéncia feita neste
artigo a uma “Parte da Convengio” devera ser considerada como significando
uma referéncia a uma Parte obrigada a cumprir aquele Anexo.

(b) Qualquer Parte que tenha deixado de aceitar uma emenda a um Anexo sera
tratada como ndo sendo Parte, apenas para o efeito da aplicagdo daquela
emenda.

A adogdo e a entrada em vigor de um novo Anexo estardo sujeitas aos mesmos
procedimentos utilizados para a adogdo e a entrada em vigor de uma emenda a um
artigo da Convengio.

A menos que seja expressamente disposto em contrario, qualquer emenda a
presente Convengio, feita de acordo com este artigo, que esteja relacionada com a
estrutura de um navio, s6 deverd ser aplicada aos navios, cujo contrato de
construg¢@o tenha sido assinado ou, na falta de um contrato de construgio, cuja
quilha tenha sido batida, na data, ou ap6s a data em que a emenda entrar em vigor.

Qualquer emenda a um Protocolo ou a um Anexo devera estar relacionada com a
matéria daquele Protocolo ou Anexo e devera ser compativel com os artigos da
presente Convengdo.



(8) O Secretario-Geral da Organizagdo deverda informar a todas as Partes quaisquer -
emendas que entrarem em vigor com base neste artigo, juntamente com a data em
que cada emenda entra em vigor.

(9) Qualquer declaragdo de aceitagdo ou de objecdo a uma emenda, feita com base
neste artigo, devera ser notificada por escrito ao Secretario-Geral da Organizagio.
Este ultimo deverd dar conhecimento de tal notificagio € da data do seu
recebimento as Partes da Convengio.

Artigo 17

Promocgdo de cooperagdo técnica

As Partes da Convengao deverdo promover, mediante consulta 4 Organizagdo e a outros
organismos internacionais, com a assisténcia e a coordenagdo do Diretor Executivo do
Programa de Meio Ambiente das NagSes Unidas, um apoio aquelas Partes que
solicitarem assisténcia técnica para:

(a) o treinamento de pessoal cientifico e técnico;

(b) o fornecimento dos equipamentos ¢ das instalagGes para recebimento e
monitoramento necessarios;

(c) a simplificagdo de outras medidas e providéncias para impedir ou atenuar a
poluigdo do meio ambiente marinho por navios; e

(d} o incentivo a pesquisa;

de preferéncia nos paises envolvidos, ampliando, assim, os propdsitos e a finalidade da
presente Convengdo.

Artigo 18

Denuncia

(1) A presente Convengldo, ou qualquer Anexo Opcional, podera ser denunciada por
qualquer Parte da Convengio, a qualquer momento apés transcorridos cinco anos
da data em que a Convengdo ou tais Anexos entrarem em vigor para aquela Parte.

{2) A denincia devera ser feita através de uma notificagdo por escrito ao Secretario-
Geral da Organiza¢do, que devera informar a todas as outras Partes sobre aquela
notificacdo recebida e a data do seu recebimento, bem como a data em que a
denuncia surtir efeito.

(3) A denuncia surtira efeito 12 meses ap6s o recebimento da notificagfio de dentncia
pelo Secretario-Geral da Organizagdo, ou ap6s transcorrido qualquer periodo mais
longo que possa ser estabelecido na notificagio.



Artigo 19
Depdsita e registro

(1) A presente Convengdo devera ser depositada com o Secretirio-Geral da
Organizagdo, que deverd transmitir cépias autenticadas da mesma a todos os
Estados que tiverem assinado a presente Convencdo, ou aderido a ela.

(2) Assim que a presente Convengio entrar em vigor, o seu texto deveréd ser transmitido
pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo ao Secretario-Geral das NagSes Unidas para
registro e publicacio, de acordo com o Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo 20
Idiomas

A presente Convengdo € promulgada numa finica via nos idiomas inglés, francés, russo e
espanhol, sendo cada texto igualmente auténtico. Deverfio ser feitas e depositadas com o
original assinado tradugdes para os idiomas drabe, alem3o, italiano e japonés.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos para aquela finalidade, assinaram a presente Convengio.

ELABORADA EM LONDRES, neste segundo dia de novembro de mil novecentos e
setenta c trés.



Protocolo de 1978 relativo a Convenciao Internacional

para a Prevencio da Poluicao por Navios, 1973

AS PARTES DO PRESENTE PROTOCOLO,

RECONHECENDQ a importante confribui¢do que pode ser dada pela Convengio
Internacional para a Prevengdo da Poluicdo por Navios, 1973, A protecdo ao meio
ambiente marinho contra a polui¢io proveniente de navios,

RECONHECENDO TAMBEM a necessidade de melhorar ainda mais a prevencio e o
controle da poluigdo marinha proveniente de navios, especialmente de petroleiros,

RECONHECENDO AINDA a necessidade de implementar o mais c¢cedo € o mais
amplamente possivel as Regras para a Prevengiio da Poluigio por Oleo contidas no

Anexo I daquela Convencgio,

ADMITINDO ENTRETANTO a necessidade de adiar a aplicagdo do Anexo Il daquela
Convengido até que determinados problemas técnicos tenham sido satisfatariamente

solucionados,

CONSIDERANDO que estes propdsitos podem ser melhor atingidos através da
conciusio de um Protocolo relativo a Convengfio Internacional para a Prevenc¢io da

Peoluicgo por Navios, 1973,

CONCORDARAM quanto ao seguinte:

Artigo 1
Obrigagcdes gerais

| As Partes do presente Protocolo comprometem-se a executar o disposto nos
seguintes instrumentos:

(a) o presente Protocolo € o seu Anexo, que devera constituir uma parte
integrante do presente Protocolo; e

(b) a Convengdo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo por Navios, 1973,
(daqui em diante referida como “a Convengdo™), sujeita as alteragdes e aos’
acréscimos apresentados no presente Protocolo.

2 O disposto na Convengéo e no presente Protocolo devera ser lido e interpretado em
conjunto, como um dnico instrumento.

3 Toda referéncia feita ao presente Protocolo constitui ao mesmo tempo uma
referéncia ao seu Anexo.



Artigo 11

Implementacdo do Anexo H da Convengdo

1 Apesar do disposto no Artigo 14(1) da Convengdo, as Partes do presente
Protocolo concordam que ndo deverdo estar obrigadas a cumprir o disposto no
Anexo Il da Convencéo por umn periocdo de trés anos a partir da data de entrada em
vigor do presente Protocolo, ou por um periodo mais longo como possa vir a ser
decidide por uma maioria de dois tergos das Partes do presente Protocolo no
Comité de Prote¢do ao Meio Ambiente Marinho (daqui em diante referido como “o
Comité™) da Organizagdo Maritima Internacional (daqui em diante referida como “a
Organizagzo ).

2 Durante o periodo especiffcado no paragrafo 1 deste artigo, as Partes do presente
Protocolo ndo estardo sujeitas a quaisquer obrigagdes nem terdo o direito de
reivindicar quaisquer privilégios com base na Convencdo, com relagio a questdes
relativas ao Anexo Il da Convencio, ¢ todas as referéncias feitas na Conveng¢do as
Partes niio deverdo abranger as Partes do presente Protocolo, na medida em que se
referirem as questdes relativas aquele Anexo.

Artigo 1
Envio de informagdes

O texto do Artigo 11(1)(b) da Convengio & substituido pelo seguinte:

“uma lista de vistoriadores designados, ou de organizagdes reconhecidas, que
estejam autorizados a agir em seu nome na administragio de questdes relativas ao
projeto, & construgdo, ao equipamento e i operagfo dos navios que transportam
substdncias danosas de acordo com o disposto nas regras, para encaminhamento as
Partes, para informacgio dos seus funciondrios. A Administracio deverd informar,
portanto, a4 Organizacgdo as atribui¢cdes e as condi¢des especificas da autoridade

delegada aos vistoriadores designados, ou as organizagdes reconhecidas.”

Artigo IV
Assinatura, ratificagdo, aceitagdo, aprovagdo e adesdo

1 O presente Protocolo ficara aberto para assinatura na Sede da Organizagido, de 1° de
junho de 1978 até 31 de maio de 1979 e, dai em diante, permanecerd aberte para
adesdo. Os Estados poderdo tornar-se Partes do presente Protocolo através de:

(a) assinatura sem reservas quanto a ratifica¢do, aceitagdo ou aprovagio; ou

(b) assinatura sujeita a ratificagdo, aceitagdo ou aprovagdo, seguida de
ratificagdo, aceitagdo ou aprovacio; ou

(c) adesdo.
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A ratificagdo, a aceitagldo, a aprovacgio ou a adesfio serfio efetuadas através do
depdsito de um instrumento com esta finalidade junto ao Secretario-Geral da

Organizacdo.

Artigo V

Entrada em vigor

O presente Protocolo entrard em vigor 12 meses apds a data em que ndo menos que
15 Estados, cuja frota mercante constitua nfio menos que 50 por cento da arqueagio
bruta da frota mercante mundial, tenham se tornado Partes dele de acordo com o
Artigo IV do presente Protocolo.

Qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagio, aprovagdo ou adesio depositado apds
a data em que o presente Protocolo entrar em vigor surtira efeito trés meses apds a
data do depdsito.

Apoés a data em que uma emenda ao presente Protocolo seja considerada como
tendo sido aceita de acordo com o Artigo 16 da Convengdo, qualquer instrumento
de ratificagdo, aceitagdo, aprovagio ou ades3o depositado deverd aplicar-se ao
presente Protocolo, como emendado.

Artigo VI

Emendas

Os procedimentos apresentados no Artigo 16 da Convengdo com relagio a emendas aos
artigos, a um Anexo € a um apéndice de um Anexo da Convengdo aplicar-se-do
correspondentemente a emendas aos artigos, a0 Anexo e a um apéndice do Anexo do
presente Protocolo.

2

Artigo VII
Denuncia

O presente Protocolo podera ser denunciado por qualquer Parte do presente
Protocolo, a qualquer momento apds transcorridos cince anas da data em que o
Protocolo entrar em vigor para aquela Parte.

A dentncia devera ser feita através o deposito de um instrumento de dentincia junto
ao Secretario-Geral da Organizagio.

Uma denlncia  surtird efeito 12 meses ap6s o recebimento da notificagio pelo
Secretario-Geral da Organizag@o, ou ap6s transcorrido qualquer periodo mais longo
que possa ser estabelecido na notificagio.



Artigo VIII
Depositdgrio
1 O presente Protocolo devera ser depositado com o Secretirio-Geral da
Organizagio {daqui em diante referido como “o Depositario™).

2 O Depositario devera:

(a) informar a todos os Estados que tiverem assinado o presente Protocoio, ou
aderido a ele:

(i) cada nova assinatura ou depodsito de um instrumento de ratificagdo,
aceitagdo, aprovagdo ou adesdo, juntamente com a data daquela
assinatura ou do depdsito daquele instrumento;

(ii) adata da entrada em vigor do presente Protocolo;

(iii) o depésito de qualquer instrumento de dentincia do presente Protocolo,
juntamente com a data em que ele foi recebido e a data em que a
dentincia surte efeito;

(iv) qualquer decisio tomada de acordo com o Artigo {I(1) do presente
Protocolo;

(b) transmitir copias autenticadas do presente Protocoio a todos os Estados que
o tenham assinado ou aderido a ¢le.

3 Assim que o presente Protocolo entrar em vigor, uma cépia autenticada devera ser
transmitida pelo Depositario ao Secretariado das Nagdes Unidas para registro e
publicagdo, de acordo com 0 Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo IX
Idiomas

O presente Protocolo ¢ promulgado num tinico original nos idiomas inglés, francés, russo
e espanhol, sendo cada texto igualmente auténtico. Deverdo ser feitas e depositadas com
o original assinado traducgdes para os idiomas arabe, alemio, italiano e japonés.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos para aquela finalidade, assinaram o presente Protocolo.

ELABORADO EM LONDRES, neste décimo sétimo dia de fevereiro de mil novecentos
e setenta e oito.



Protocolo I

(incluindo as emendas)

Disposicoes relativas a Informacdes sobre Incidentes

Envolvendo Substiancias Danosas

(de acordo com o Artigo 8° da Convengdo)

(1

(2)

(1)

Artigo [

Dever de informar

O Comandante, ocu outra pessoa encarregada de gqualquer navio envolvidoe num
incidente a que se refere o Artigo II deste Protocolo, devera informar os detalhes
daguele incidente, sem demora € o mais possivel de acordo com o disposto neste
Protocolo.

Caso o navio a que se refere o pardgrafo (1) deste artigo tenha sido abandonado, ou
caso as informagdes transmitidas por aquele navio sejam incompletas ou nio
possam ser abtidas, o proprietirio, o afretador, quem gerencia ou opera o navio, ou
seus agentes, deverdo assumir ¢ maximo possivel das obrigagfes impostas ao
Comandante de acordo com o disposto neste Protocolo.

Artigo I
Quando enviar as informagdes

As informagdes deverdo ser enviadas quando um incidente envolver:

{(a) uma descarga, ou uma provavel descarga, acima do nivel permitido, de 6leo
ou de substincias liguidas nocivas, por qualquer motivo, inclusive as
realizadas com 23 finalidade de assegurar a seguranga do navio ou de salvar
vidas humanas no mar; ou

(b) uma descarga, ou provavel descarga, de substincias danosas sob a forma de
embalagens, inclusive as contidas em recipientes de carga, em tanques
portiteis, em veiculos rodovidrios e ferrovidrios ¢ em barcagas embarcadas;
ou

(c) avaria, falha ou fora geral de um navio de 15 metros de comprimento, ou
acima, que:

(i) afete a seguranga do navio; incluindo, porém nfo limitado a, colisfio,
encalhe, incéndio, explosdo, falha estrutural, alagamepio. e
deslocamento de carga a bordo; ou

(ii) resulte em diminuigcdo da seguranga da navegagio, incluindo, porém n3o
limitado a, falha ou fora geral de leme, sistema de propulsido, sistema
gerador de energia € equipamentos essenciais de auxilio a navegagio;
ou



(d} uma descarga de dleo ou de substincias liquidas nocivas, ocorrida durante
uma operagiio do navio, além da quantidade ou da vaz8o instantinea
permitida com base na presente Convencio.

(2) Para os efeitos deste Protocolo:

(@) Oleo a que se refere o subpardgrafo 1(a) deste artigo significa o éleo como
definido na regra 1(1) do Anexo | da Convengiio.

{b) Substancias liguidas nocivas, a que se refere o subparagrafo 1(a) deste artigo,
significam as substincias liquidas nocivas como definido na Regra 1(6) do
Anexo 1l da Convengio.

(c) Substancias danosas sob a forma de embalagens, a que se refere o
subparagrafo 1(b) deste artigo, significam as substincias que sdo consideradas
poluentes marinhos no Cédige Maritimo Internacional de Mercadorias
Perigosas (Codigo IMDG).

Artigo I
Teor das informagoes

Em qualquer situag3o, as informagdes deverdo conter:

(2) a identificagio dos navios envolvidos;
{b) ahora, otipo e o local do incidente;
(d) a quantidade e o tipo da substincia danosa envolvida;

{(d) as medidas de ajuda e de salvamento.
Artigo IV
Informacgdes suplementares

Qualquer pessoa que estiver obrigada, com base no disposto neste Protocolo, a enviar
informages devera, quando possivel:

(a) suplementar as informagfes iniciais, como for necessario, e fornecer
informacdes relativas aos novos acontecimentos;

(b) atender, na medida do possivel, as solicitagdes de informagdes adicionais
feitas pelos Estados afetados.

Artigo V
Procedimentos para as informagdes

(I) As informagGes deverdo ser transmitidas pelos canais de telecomunica¢des
disponiveis mais rapidoes, com a maior prioridade possivel, ao Estado costeiro mais

préximo.

(2) Para que o disposto neste Protocolo seja cumprido, as Partes da presente Convengédo
deverdo baixar, ou fazer com que sejam baixadas, normas ou instrugdes sobre os
procedimentos a serem seguidos ao informar incidentes envolvendo substincias
danosas com base nas diretrizes elaboradas pela Organizacgio.



Protocolo 11
Arbitragem

(de acordo com o Artigo 10 da Conveng¢do)

Artigo I

QO procedimento de arbitragem, a menos que as Partes decidam em contrario, devera estar
de acordo com as normas apresentadas neste Protocolo.

(1

(2)

Artigo I1

Devera ser criado um Tribunal de Arbitragem mediante solicitagio de vma Parte da
Convencio dirigida a outra, em cumprimento ao Artigo 10 da presente Convengio.
A solicitagfio de arbitragem devera consistir num relato do caso, juntamente com
guaisquer documentos comprobatérios.

A Parte que fizer a solicitagdo devera informar ao Secretario-Geral da Organizagio
sobre o fato de que solicitou a criagdo de um Tribunal, os nomes das Partes da
controvérsia e os artigos da Convengdc ou das Normas sobre as quais existe em sua
opinido um desacordo relativo a sua interpretagfio ou aplicagdo. O Secretario-Geral
deveri transmitir estas informacdes a todas as Partes.

Artigo ITI

O Tribunal serd constituido por trés membros: um Arbitro nomeado por cada Parte da
controvérsia e um terceiro Arbitro, que deverd ser nomeado mediante acordo enire os
dois nomeados em primeiro lugar, e deverd atuar como © seu Presidente.

(1)

2

Artigo IV

Se, ao fim de um periodo de 60 dias a partir da nomeagdo do segundo Arbitro, nio
tiver sido nomeado o Presidente do Tribunal, o Secretario-Geral da Organizagio,
mediante solicitagdo de qualquer das Partes, deverd, num gutro periodo de 60 dias,
fazer esta nomeagdo, selecionando-o de uma lista de pessoas qualificadas,
previamente elaborada pelo Conselho da Organizacdo.

Se, num periodo de 60 dias a partir da data do recebimento da solicitagdo, uma das
Partes ndo tiver nomeado o membro do Tribunal por cuja desighagdo ela &
responsavel, a outra Parte podera informar diretamente ao Secretdrio-Geral da
Organizagio, que deverd nomear o Presidente do Tribunal num periodo de 60 dias,
selecionando-o da lista prescrita no paragrafo (1) deste artigo.



(3} O Presidente do Tribunal devera, ao ser nomeado, solicitar 4 Parte que n#o tiver -
apresentado um Arbitro que o faga, da mesma maneira e sujeito s mesmas
condigdes. Se a Parte ndo fizer a nomeagio solicitada, o Presidente do Tribunal
dever4 solicitar ao Secretario-Geral da Organizacdo que faga a nomeagdo da forma
e sujeito as mesmas condigSes estabelecidas no pardgrafo anterior.

(4) O Presidente do Tribunal, se tiver sido nomeado com base no disposto neste artigo,
nio devera ser, nem ter sido, cidad3o de uma das Partes envolvidas, exceto com o
consentimento da outra Parte.

(5) Em caso de falecimento ou auséncia de um Arbitro por cuja nomeagio uma das
Partes seja responsdvel, aquela Parte deverd nomear um substituto dentro de um
prazo de 60 dias a partir da data da morte ou da auséncia. Se aquela Parte ndo fizer
a nomeagdo, a arbitragem deverd prosseguir com os dois Arbitros remanescentes.
Em caso de falecimento ou auséncia do Presidente do Tribunal, devera ser nomeado
um substituto de acordo com ¢ disposto no Artigo III acima ou, se ndo houver um
acordo entre 0s membros do Tribunal num prazo de 60 dias a partir da morte ou da
auséncia, de acordo com o disposto neste artigo.

Artigo V

O Tribunal poderd ouvir e determinar quc sejam feitas alegagBes em contrario,
provenientes diretamente da questdo que seja objeto da controvérsia.

Artigo VI

Cada Parte sera responsdvel pela remuneragio do seu Arbitro, pelos custos associados e
pelos custos acarretados pela preparagio das suas proprias alegagdes. A remuneragio do
Presidente do Tribunal e todas as despesas gerais geradas pela Arbitragem deverao ser
arcadas igualmente pelas Partes. O Tribunal deverd manter um registro de todas as suas
despesas e fornecer um balango final destas despesas.

Artigo V11

Quaiquer Parte da Convengido que tenha um interesse de natureza juridica, e que possa ser
afetada pela decis@o do caso, poderd, apos informar por escrito as Partes que tiverem
originalmente dado inicio ao processo, associar-se ao processo de arbitragem, com o
consentimento do Tribunal.

Artigo VIII

Qualquer Tribunal de Arbitragem criado com base no disposto neste Protocolo devera
estabelecer as suas proprias normas de procedimento,

Artigo IX

(1) As decisdes do Tribunal, tanto com relagio ao seu procedimento € ac seu local de
reunides como com relagio a qualquer questdo que lhe seja apresentada, deverfio



2

3)

(1)

(2)

ser tomadas por maioria de votos dos seus membros. A auséncia ou a abstengdo de
um dos membros do Tribunal por cuja nomeagdo as Partes tenham sido
responsdveis ndo devera constituir um impedimento para que o Tribunal chegue a
uma decisfio. Em caso de empate na votagdo, o voto do Presidente sera decisivo.

As Partes deverdo facilitar o trabalho do Tribunal e, em especial, de acordo com a
sua legislagdo e utilizando todos os meios a sua disposicéo:

(a) fornecer ao Tribunal os documentos e as informagdes necessarias;

{b) permitir que o Tribunal entre em seu territdrio para ouvir testemunhas ou
peritos, e para visitar o local.

A auséncia ou a desisténcia de uma Parte nfo devera constituir um impedimento ao
processo.

Artigo X

O Tribunal devera apresentar a sua decisdio no prazo de cinco meses a partir do
momento em que foi criado, a menos que decida, em casc de necessidade, estender
o prazo limite por um outro periodo ndo superior a trés meses. A decisdo do
Tribunal deverd estar acompanhada de uma exposigdo de motivos. Ela sera
definitiva, nido cabendo recurso, e devera ser informada ao Secretario-Geral da
Organizagio. As Partes deverdo cumprir imediatamente a decisio.

Qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes com relagdo a interpretagiio
ou a execucdio da decisio poderd ser submetida por qualguer das Partes ao
julgamento do Tribunal que deu a decisfo ou, se isto nido for vidvel, a um outro
Tribunal constituido com esta finalidade, da mesma maneira que o Tribunal
original.



Protocolo de 1997 para emendar a Convencao
Internacional para a Prevencao da Poluicido por Navios,
1973, alterada pelo Protocolo de 1978
relativo a Convencio

AS PARTES DO PRESENTE PROTOCOLOG,

SENDOQ Partes do Protocolo de 1978 relativo & Convenc¢do Internacional para a
Prevengiio da Poluiciio por Navios, 1973,

RECONHECENDO a necessidade de impedir e controlar a poluigdo do ar por navios,

RELEMBRANDO o Principio 15 da Declaragdo do Rio sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento, que exige ¢ emprego de uma abordagem de precaugio,

CONSIDERANDOQ que este propdsito pode ser melhor atingido através da conclusiio de
um Protocolo de 1997 para alterar a Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Poluigdo por Navios, 1973, aiterada pelo Protocolo de 1978 relativo 3 Convengiio,

CONCORDARAM com relag@o ao seguinte:

Artigo 1
Instrumento a ser emendado

O instrumento que o presente Protocolo emenda € a Convengio Internacional para a
Prevengdo da Poluigdo por Navios, 1973, alterada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela
Convengdo (daqui em diante referida como a “Convengédo™).

Artigo 2
Acréscimo do Anexo VI a Convengdio

E acrescentado o Anexo VI, intitulado Regras para a Prevencdo da Poluicdo do Ar
Causada por Navies, cujo texto € apresentado no anexo do presente Protocolo.

Artigo 3
Obrigacdes gerais

1 A Convengdo e o presente Protocolo deverdo, entre as Partes do Presente
Protocolo, ser lidos e interpretados em conjunto, como um dnico instrumento.

2 Toda referéncia feita ao presente Protocolo constitul ao mesmo tempergRE"
referéncia ao seu anexo.



Artigo 4

Procedimentos para emendas

Ao empregar o Artigo 16 da Convencdo para fazer uma emenda ao Anexo VI e aos seus
apéndices, a referéncia feita a “uma Parte da Convengdo™ devera ser considerada como
significando uma referéncia a uma Parte obrigada a cumprir aquele Anexo.

CLAUSULAS FINAIS

Artigo 5
Assinatura, ratificagdo, aceita¢do, aprovagdo e adesdo

i O presente Protocolo ficard aberto para assinatura na Sede da Organizagdo
Maritima Internacional {(daqui em diante referida como a “Organizacio™), de 1° de
Janeiro de 1998 até€ 31 de Dezembro de 1998 e, dai em diante, permanecera aberto para
adesdo. Somente os Estados Contratantes do Protocolo de 1978, relativo a Convengéo
Internacional para a Prevencgédo da Poluigdo por Navios, 1973 (daqui em diante referido
como o “Protocolo de 1978") poderdo tornar-se Partes do presente Protocolo através de:

(a) assinatura sem reservas quanto a ratificagéo, aceitagdo ou aprovagio; ou

(b) assinatura sujeita a ratificagio, aceitag@io ou aprovagdo, seguida de ratificagio,
aceitagdo ou aprovacgdo; ou

(c) adesdo.

2 A ratificagfo, a aceitagdo, a aprovacdo ou a adesdo serdo efetuadas através do
depdsito de um instrumento com esta finalidade junto ao Secretario-Geral da Organizagio
(daqui em diante referido como o “Secretario-Geral™).

Artigo 6
Entrada em vigor

1 O presente Protocolo entrard em vigor doze meses apos a data em que nio menos
que quinze Estados, cuja frota mercante constitua nfo menos que 50 por cento da
arqueagdo bruta da frota mercante mundial, tenham se tornado Partes dele de acordo com
o Artigo 5 do presente Protocolo.

2 Qualquer instrumento de ratificagio, aceitagfio, aprovagdo ou adesdo depositado apads
a data em que o presente Protocolo entrar em vigor surtird efeito trés meses apds a data
do depdsito.



3 Apdés a data em que uma emenda ao presente Protocolo for considerada como -
tendo sido aceita de acordo com o Artigo 16 da Convengfo, gualquer instrumento de
ratificacdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo depositado deverd aplicar-se ao presente
Protocolo, como tiver sido alterado.

Artigo 7
Dernuncia

1 QO presente Protocolo podera ser denunciado por qualquer Parte do presente
Protocolo, a qualquer momento, apds transcorridos cinco anos da data em que o
Protocolo entrar em vigor para aquela Parte.

~

2 A dentincia devera ser feita através o depdsito de um instrumento de dentincia junto
ao Secretario-Geral.

3 Uma demincia surtird efeito doze meses apés o recebimento da notificagio pelo
Secretirio-Geral, ou apds transcorrido qualquer periodo mais longo que possa ser
estabelecido na notificagéo.

4 Uma demincia do Protocolo de 1978, feita de acordo com o Artigo VII daquele
Protocolo, sera considerada como contendo uma denidncia do presente Protocolo, de
acordo com este artigo. Tal denincia surtird efeito na data em que a denincia do
Protocolo de 1978 surtir efeito de acordo com o Artigo V11 daquele Protocolo.

Artigo 8
Depositdrio

1 O presente Protocolo devera ser depositado com o Secretirio-Geral da Organizacgio
{(daqui em diante referido como “o Depositario™).

2 O Depositario devera:

(a) informar a todos os Estados que tiverem assinado o presente Protocolo, ou aderido
a¢le:

() cada nova assinatura ou depdsito de um instrumento de ratificagdo,
aceitag@o, aprovagdo ou adesfdo, juntamente com a data daquela
assinatura ou do depdsito daquele instrumento;

(il) a data da entrada em vigor do presente Protocolo; e
(iii) o depdsito de qualquer instrumento de dentincia do presente Protocolo,

juntamente com a data em que ele foi recebido ¢ a data em que a
denincia surte efeito; e



(b} transmitir cOpias autenticadas do presente Protocolo a todos os Estados gueo_
tenham assinado ou aderido a ele.

3 Assim que o presente Protocolo entrar em vigor, uma copia autenticada dele devera
ser transmitida pelo Depositario ao Secretariado das Nagdes Unidas para registro e
publicagdo, de acordo com o Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo 9
Idiomas

O presente Protocolo € promulgado em uma tnica via, nos idiomas arabe, chinés, inglés,
francés, russo e espanhol, sendo cada texto igualmente auténtico.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos para aquela finalidade, assinaram o presente Protocolo.

ELABORADO EM LONDRES, neste vigésimo sexto dia de Setembro de mil novecentos
€ noventa e sete.



Anexo I da MARPOL 73/78

(inclusive emendas)

Regras para a Prevencdo da Poluicdo por Oleo

Capitulo I

Generalidades

Regra 1
Definicdes

Para os efeitos deste Anexo:

1)

(2)
3

(4

&)

(6)

Oleo significa o petréleo em qualquer forma, inclusive 6leo cru, dlea combustivel,
borra de o6leo, residuo de dleo e produtos refinados (que ndo os produtos
petroquimicos que estdo sujeitos aos dispositivos do Anexo II da presente
Convengiio) e, sem limitar a generalidade dos produtos acima, inclui as substincias
listadas no apéndice I deste Anexo.

Mistura oleosa significa uma mistura com qualquer teor de 6leo.

Oleo combustivel significa qualquer 6leo utilizado em conexdo com a propulsiio e
com as méquinas auxiliares do navio em que aquele oleo estiver sendo transportado.

Petroleiro significa um navio construido ou adaptado primordialmente para
transportar oleo a granel em seus tanques de carga, ¢ inclui navios de transporte
misto e qualquer “navio tanque para produtos quimicos”, como definido no Anexo
I1 da presente Convengdo, quando estiver transportando uma carga ,ou uma parte da
carga, de d6leo a granel.

Navio de transporte misto significa um navio destinado a transportar ou 6leo ou
cargas sdlidas a granel.

Navio novo significa um navio:

(a) cujo contrato de construcio tiver sido assinado depois de 31 de dezembrao de
1975; ou

(b) na ausé€ncia de um contrato de constru¢do, cuja quilha tiver sido batida, ou
que estivesse num estagio de construgdo semelhante, apds 30 de junho de
1976; ou

{c) cuja entrega tenha sido feita apds 31 de dezembro de 1979; ou



(&) que tenha sofrido uma grande conversdo:

(i) para a qual o contrato tenha sido assinado depois de 31 de dezembro de
1975; ocu

(ii) na auséncia de um contrato de construgio, cujos trabalhos de construgio
tenham sido iniciados apos 30 de junho de 1976; ou

(iii) que tenha sido concluida apds 31 de dezembro de 1979.
(7) Navio existente significa um navio que nio se€ja um navio novo.
(8) (o) Grande Conversdo significa uma conversio feita num navio existente:

(i) que altere significativamente as dimensdes do navio ou sua capacidade
de transporte; ou

(3i} que mude o tipo do navio; ou

(ii) cuja finalidade, na opinido da Administragio, seja basicamente
prolongar a sua vida; ou

{iv) qgue de alguma outra maneira altere o navio de modo que, se fosse um
navio novo, ficasse sujeito as disposi¢des pertinentes da presente
Convengiio néo aplicaveis a ele como um navio existente.

{(b) Apesar do disposto no subparagrafo (a) deste pardgrafo, a conversdo de um
petroleiro existente de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, feita para
atender as exigéncias da Regra 13 deste Anexo, nfo devera ser considerada
como constituindo uma grande conversio para os efeitos deste Anexo.

{c) Apesar do disposto no subpardgrafo (a) deste paragrafo, a conversdo de um
petroleiro existente, feita para atender as exigéncias da Regra 13F ou 13G
deste Anexo, ndc deverda ser considerada como constituindo uma grande
conversido para os efeitos deste Anexo.

(9) Terramais proxima. O termo “da terra mais proxima™ significa da tinha de base a
partir da qual € estabelecido o mar territorial do territério em questdo de acordo
comn a legislagdo internacional, exceto que, para os efeitos da presente Convencio,
“da terra mais préxima” ao largo da costa nordeste da Austrilia significa de uma
linha tragada a partir de um ponto na costa da Austrilia na

latitude 11° 00°S, longitude 142° 08°E

até um ponto na latitude 10° 35°S, longitude 141° 55'E,

dai até um ponto de latitude 10° 00°S, longitude 142° 00°E,
dai at€ um ponto de latitude 09° 10°S, longitude 143° 52°E,
dai até um ponto de latitude 09° 00°S, longitude 144° 30°E,
dai até um ponto de latitude 10° 41°8, longitude 145° 00’E,
dai até um ponto de latitude 13° 00°S, longitude 145° 00'E,
daf até um ponto de latitude 15° 00°S, longitude 146° 00'E,
dai at€é um ponto de latitude 17° 30°S, longitude 147° 00'E,



dai até um ponto de iatitude 21° 00'S, longitude 152° 55°E,
dai até um ponto de latitude 24° 30°S, longitude 154° 00E,
dai até um ponto na costa da Austréilia,

na latitude 24° 42°S, longitude 153° 15°E.

(10) Area especial significa uma area maritima na qual, por razdes técnicas em relagdo a
sua situag@o oceanografica e ecoldgica e as caracteristicas especificas do seu
trafego, ¢ exigida a adogdo de medidas especiais obrigatérias para a prevencio da
poluigio do mar por Gleo. As dreas especiais incluirdo aquelas listadas na Regra 10
deste Anexo.

(11) Razdo instantdnea de descarga do conteiido de dleo significa a razZo de descarga
de Oleo em litros por hora em qualquer instante determinado, dividida pela
velocidade do navio em nds no mesmo instante.

(12) Tanque significa um espago fechado que € formado pela estrutura permanente de
um navio e que € destinado ao transporte de liguidos a granel.

{13) Tangue lateral significa qualquer tanque adjacente as chapas do costado.

(14) Tangue central significa qualquer tanque localizado mais para o centro do navio em
relacio a uma antepara longitudinal.

(15) Tanque de residuos significa um tanque especialmente destinado ao recolhimento
do esgoto dos tanques, da dgua utilizada na lavagem de tanques e de outras misturas
oleosas.

(16) Lastro limpo significa o lastro existente num tanque que, desde a tftima vez em que
foi transportado éleo no seu interior, foi limpe de tal modo que os efluentes dele
provenientes, se fossem descarregados de um navio gue estivesse parado numa
dgua limpa e calma, num dia claro, nfo produziria vestigios visiveis de 6leo na
superficie da dgua ou no litoral adjacente, nem causaria o depdsito de borra ou de
emulisio de dleo abaixo da superficie da 4guwa ou no litoral vizinho. Se o lastro for
descarregado através de um sistema de monitoramento e controle de descargas de
oleo aprovado pela Administragdo, os indicios obtidos com base naquele sistema,
no sentido de que o teor de Oleo do efluente nido ultrapasse 15 partes por milhio,
deverdo ser suficientes para determinar que o lastro estava limpo, apesar da
presenga de vestigios visiveis.

{17) Lastro segregado significa a dgua de lastro introduzida num tanque que esteja
totalmente separado do sisterna de 6leo da carga e de éleo combustivel, e que esteja
permanentemente designado para o transporte de {astro ou para o transporte de
outras cargas que ndo dleo ou substincias nocivas, como definidas de maneiras
diversas nos Anexos da presente Convengdo.

(18) Comprimento (L) significa 96% do comprimento total medido na linha d’4dgua a
85% do menor pontal moldado, medido a partir do topo da quilha, ou o
comprimento a partir da parte de vante da roda de proa até o eixo da madre do leme
naquela linha d’4gua, se este comprimento for maior. Nos navios projetados com
uma quilha inclinada, a linha d’4gua na qual este comprimento € medido devera ser
paralela a4 linha d’agua de projeto. O comprimento (L)} deverd ser medido~emi.._
metros.
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

As perpendiculares a vante e a ré deverdo ser tomadas nas extremidades de vantc e
de ré do comprimento (L). A perpendicular a vante devera coincidir com a parte de
vante da roda de proa, na linha d’agua em que ¢ medido o comprimento.

Meio navio situa-se na metade do comprimento (L).

Boca (B) significa a largura médxima do navio, medida a meio navio, até a linha
moldada da caverna num navio com casco metilico, e até a superficie externa do
casco num navio cujo casco seja feito de qualquer outro material. A boca (B) deverd
ser medida em metros.

Porte bruto (tpb) significa a diferenga, em toneladas métricas, entre o deslocamento
de um navio em agua de densidade de 1.025 na linha de carga cortespondente 4
borda livre de verio determinada e o deslocamento leve do navio.

Deslocamento leve significa o deslocamento de um navio em toneladas métricas,
sem carga, combustivel, dleo lubrificante, dgua de lastro, aguada e sem &dgua de
alimentagio das caldeiras nos seus respectivos tanques, sem géneros de consumo e
sem passageiros e tripulagdo com os seus pertences.

Permeabifidade de um compartimento significa a razio do volume interno desse
compartimento que se admite ser ocupado por agua, em relagio ao seu volume
total.

Os volumes ¢ as dreas num navio deverdo ser calculados em todos os casos para as
linhas moldadas.

Apesar do disposto no pardgrafo (6) desta regra, para os efeitos das Regras 13, 13B,
13E e 18(4) deste Anexo, petroleiro nove significa um petroleiro:

(a) cujo contrato de construcéo tiver sido assinado depois de 1° de jurho de 1979;
ou

(b) na aus€ncia de um contrato de construgdo, cuja quilha tiver sido batida, ou
que estivesse num estigio de construgio semelhante, apds 1° de janeiro de
1980; cu

(¢c) cujaentrega tenha sido feita apos 1° de junho de 1982; ou

(d) que tenha sofrido uma grande conversio:

(i) para a qual o contrato tenha sido assinado depois de I° de junho de
1979; ou

(ii) na auséncia de um contrato de construgio, cujos trabalhos de construgio
tenham sido iniciados apés 1° de janeiro de 1980; ou

(iii} que tenha sido concluida apés 1° de junho de 1982;



exceto que, para petroleiros de 70.000 toneladas de porte bruto ou mais, a defini¢do -
apresentada no paragrafo (6) desta regra devera ser aplicada para os efeitos da Regra 13
deste Anexo.

(27)

(28)

29

(30)

(31

(1

(2)

(3}

#)

Apesar do disposto no paradgrafo (7) desta regra, para os efeitos das Regras 13, 13A,
13B, 13C, 13D, 18(5) e 18(6)(c) deste Anexo, petroleiro existente significa um
petroleiro que ndo seja um petroleiro novo, como definido no pardgrafo (26) desta
regra.

Olea cru significa qualquer mistura liquida de hidrocarbonetos encontrada em
estado natural na terra, tenha ela sido tratada ou nfo para torna-la adequada para o
transporte, € compreende:

(a) o oleo cru do qual podem ter sido retiradas determinadas fra¢cSes destiladas; e

{(b) o Oleo cru ao qual podem ter sido acrescentadas determinadas fragGes
destiladas.

Petroleiro para éleo cru significa um petroleiro empregado no transporte de éleo
cru.

Navio transporte de produtos significa um petroleiro empregado no transporte de
outros Sleos que ndo o dleo cru.

Data de aniversdrio significa o dia € 0 més de cada ano que correspondem & data de
término da validade do Certificado Internacional de Prevencido da Poluigdo por
Oleo.

Regra 2
Aplicagdo

A menos que expressamente disposto em contrario, os dispositivos deste Anexo
deverio ser aplicados a todos os navios.

Em outros navios que ndo petroleiros, dotados de pordes de carga que sejam
construidos e utilizados para transportar ¢éleo a granel com uma capacidade
agregada de 200 metros ctibicos ou mais, as exigéncias das Regras 9, 10, 14, 15(1),
(2) e (3), 18, 20 e 24(4) deste Anexo para petroleiros deverfo ser aplicadas também
4 construglo ¢ a operagfo daqueles pordes, exceto que, quando aquela capacidade
agregada for inferior a 1.000 metros ciibicos, poderdo ser aplicadas as exigéncias da
Regra 15(4) deste Anexo, em lugar das Regras 15(1), (2) e (3).

Quando uma carga sujeita aos dispositivos do Anexo 11 da presente Convengéo for
transportada num pordo de carga de um petroleiro, as exigéncias apropriadas do
Anexo 11 da presente Convengdo também deverdo ser aplicadas.

(a) Qualquer embarcacgio dotada de hidrofdlio, veiculo sobre um colchdo de ar,
outros tipos novos de embarcagdo (embarcacio prdxima & superficie,
submarinas etc.) cujas caracteristicas de construcdo sejam tais que tornem ndo
razoavel ou impraticavel a aplicagdo de qualquer dos dispositivos da
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Capitulos II e 1II deste Anexo, relativos 4 construgdo € ao equipamento, -
poderé ser dispensada daqueles dispositivos pela Administragio, desde que a
construgdo e o equipamento daquele navio proporcionem uma protegdo
equivalente contra a polui¢do por 6leo, levando-se em consideragdo o servigo
para o qual ela & destinada.

(b) Os detalhes especificos daquela dispensa concedida pela Administragdo
deverdo ser indicados no Certificado a que se refere a Regra 5 deste Anexo.

(c) A Administragdo que conceder quaiquer destas dispensas devera, logo que
possivel, mas ndo mais do que 90 dias depois, comunicar & Organizagdo os
detalhes especificos da dispensa e os motivos para a sua concessdo, que a
Organizacio devera encaminhar as Partes da Convengdo para a sua
informagédo e medidas cabiveis, se houver alguma.

Regra 3

Equivalentes

A Administragcio poderd autorizar que seja instalado qualquer acessério, material,
dispositivo ou aparelho num navio como uma alternativa ao que € exigido por este
Anexo, se aquele acessorio, material, dispositivo ou aparelho for pelo menos tdo
eficaz quanto o exigido por este Anexo. Esta autorizagao da Administragio nio se
estende a substituigio de métodos operacionais para controlar a descarga de éleo
que tenham projeto e caracteristicas de construgio equivalentes aqueles exigidos
pelas regras deste Anexo.

A Administragdo que autorizar a instalagdo de um acessorio, material, dispositivo
ou aparclho como uma alternativa ao que é exigido por este Anexo, deverd
comunicar & Organizagdo, para encaminhamento as Partes da Convencdo, os
detalhes especificos daquela autorizagdo, para a sua informagio e medidas cabiveis,

se houver alguma.

Regra 4
Vistorias

Todo petroleiro de arqueagdo bruta igual ou maior que 150, e qualquer outro navio
de arqueagdo bruta igual ou maior que 400, estard sujeito as vistorias abaixo
especificadas:

(a) Uma vistoria inicial antes que o navio seja posto em servico, ou antes que seja
emitido pela primeira vez o Certificado exigido pela Regra 5 deste Anexo,
que deverd conter uma vistoria completa da sua estrutura, dos secus
equipamentos, sistemas, acessoérios, arranjos e material, na medida em que o
navio esteja coberto por este Anexo. Essa vistoria deverd ser feita de modo a
assegurar que a estrutura, os equipamentos, os sistemas, 0s acessorios, os
arranjos e o material atendam totalmente as prescri¢des aplicdveis deste
Anexo.
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(b} Uma vistoria de renovag#o, a intervalos especificados pela Administragido, mas

()

(d)

(e)

nio superiores a cinco {5) anos, exceto quando for aplicdvel a Regra 8(2),
8(5), 8(6) ou 8(7) deste Anexo. A vistoria de renovaglo devera ser feila de
modo a assegurar que a estrutura, 0s equipamentos, 0s ststemas, 0s acessorios,
0s arranjos ¢ o material atendam totalmente as prescrigbes aplicéveis deste
Anexo.

Uma vistoria intermediaria, no periodo de trés (3) meses antes ou apds a
data do segundo aniversario, ou de trés (3) meses antes ou apds a data do
terceiro aniversario do Certificado, que deverd substituir uma das vistorias
anuais especificadas no paragrafo (1) (d) desta regra. A vistoria interrnedidria
devera ser feita de modo a assegurar que 05 equipamentos, as bombas ¢ os
sistemas de redes a eles associados, inclusive os sistemas de monitoramento e
de controle das descargas de oleo, os sistermas de lavagem com déleo cru, os
equipamentos de separagiio da dgua e Sleo e os sistemas de filtragem de dleo,
atendam totalmente as prescrigdes aplicaveis deste Anexo e estejam em boas
condigdes de funcionamento. Estas vistorias intermediarias deverdo ser
endossadas no Certificado emitido de acordo com a Regra 5 ou 6 deste
Anexo.

Uma vistoria anual, no periodo de 3 meses antes ou apds cada data de
aniversario do Certificado, incluindo uma inspe¢io geral da estrutura, dos
equipamentos, dos sistemas, dos acessérios, dos arranjos e do material
mencionados no paragrafo (1) (a) desta regra, para assegurar que tenham sido
mantidos de acordc com o pardgrafo (4) desta regra e que permanecem etn
condigGes satisfatérias para o servigo para o qual o navio se destina. Estas
vistorias anuais devem ser endossadas no Certificado emitido de acordo com
a Regra 5 ou 6 deste Anexo.

Uma vistoria adicional, geral ou parcial de acordo com as circunsténcias,
que devera ser realizada ap6s um reparo realizado em decorréncia das
inspegdes prescritas no paragrafo (4) desta regra, ou sempre que forem
realizados quaisquer reparos ou remodelagdes importantes. Essa vistoria
deverd ser realizada de modo a assegurar que 0s reparos ou remodelagdes
necessarios tenham sido efetivamente feitos, que o material € a execucgdo
desses reparos ou remodelagdes estejam sob todos os aspectos satisfatérios e
que o navio atenda em todos os aspectes as prescrigfes deste Anexo.

A Administracdo devera adotar as medidas apropriadas com relagdo aos navios que
ndo estejam sujeitos ao disposto no pardgrafo (1) desta regra, de modo a assegurar
gue sejam atendidos os dispositivos aplicaveis deste Anexo.

(2)

(b)

As  vistorias dos mnavios, no que diz respeito 3 imposigdo do
cumprimente das disposigdes deste Anexo, devem ser feitas por funcionérios
da Administragdo. A Administrag3o pode, entretanto, confiar as vistorias a
vistoriadores designados para aquela finalidade, ou a organizagSes
reconhecidas por ela.

Uma Administragdo que designe vistoriadores, ou que reconhecga
organizag¢des para realizar vistorias como estabelecido no subparigrafo (a)
deste pardgrafo, deverd dar poderes a qualquer vistoriador designado, &ip8
gualquer organizag¢io que tenha sido reconhecida, para, no minimo:
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(a)

(b)

(©)

(i) exigir que um navio faca reparos; e

(ii} realizar vistorias, se forem solicitadas pelas autoridades competentes
de um Estado do porto.

A Administragio devera informar a Organizagfo as atribuigSes especificas e
as condigdes da auvtoridade que foi delegada aos vistoriadores designados ou
as organizagdes que foram reconhecidas, para que seja informado as Partes do
presente Protocolo, para conhecimento dos seus funciondrios.

Quando um vistoriador designado, ou uma organizagdo reconhecida,
verificar que as condigdes do navio ou dos seus equipamentos ndo
correspondem exatamente aos dados especificos do Certificado, ou séo de tal
ordem que o navio ndo esteja em condigcdes de suspender sem representar
uma excessiva ameaga de dano ac meio ambiente marinho, aquele vistoriador,
ou organizagio, deverd assegurar que as medidas corretivas sejam tomadas
imediatamente e, no momento opeortuno, informar a Administracio. Se tais
medidas corretivas ndo forem tomadas, o Certificado devera ser retirado e a
Administracio devera ser imediatamente informada; e se o navio estiver num
porto de uma outra Parte, as autoridades responsdveis do Estado do porte
envolvido também deverdo ser imediatamente informadas. Quando um
funciondrio da Administrac3o, um vistoriador designado ou uma organizagio
reconhecida tiver informado as autoridades responsaveis do Estado do
porto, o Governo daquele Estado do porto devera fornecer aquele funcionario,
vistoriador ou organizagdo, gqualquer ajuda que for necessaria ao desempenho
das suas obrigagGes de acordo com esta regra. Quande for aplicavel, o
Governo do Estado do porto envolvido devera tomar todas as providéncias
para assegurar que O navio nfo suspenda até que possa ir para o mar, ou
deixar o porto com o proposito de dirigir-se ao estaleiro disponivel mais
proximo, sem representar uma excessiva ameaga de dano zo meioc ambiente
marinho.

Em todos os casos, a Administragio envelvida deverd garantir
plenamente a total realizagdo e a eficiéncia da vistoria e encarregar-se de
assegurar as medidas necessarias para atender a esta obrigaco.

As condi¢des do navio e dos seus equipamentos deverdo ser mantidas para
atender ao disposto na presente Convengido, de modo a assegurar que 0O navio,
em todos 0s seus aspectos, continue em condi¢gdes de ir para ¢ mar sem
representar uma excessiva ameaga de dano ao meio ambiente marinho.

Ap6s ter sido concluida qualquer vistoria realizada no navio de acordo com
o paragrafo (1) desta regra, ndo devera ser realizada qualquer alteraciio na
estrutura, equipamentos, sistemas, acessérios, arranjos ou materiais cobertos
pela vistoria, sem a aprovacdo da Administragio, exceto a substituigéo direta
de tais equipamentos e assessérios.

Sempre que ocorrer um acidente com um navio, ou que for descoberto um
defeito que afete significativamente a sua integridade ou a sua eficiéncia, ou a
perfeicdo dos seus equipamentos cobertos por este Anexo, o Comandante ou
o armador do navio deverd informar na primeira oportunidade a
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Administragdo, a organizagdo reconhecida ou ao vistoriador designado, -
responsavel por fornecer o Certificado pertinente, que deverd fazer com que
sejam iniciadas as investigacdes para verificar se € necesséria a realizagio de
uma vistoria como prescrito no paragrafo (1) desta regra. Se o navio estiver
em um porto de uma outra Parte, o Comandante ou o armador deverd
comunicar também, imediatamente, as autoridades responsdveis do Estado do
Porto ¢ o vistoriador designado, ou a organizagdo reconhecida, deverda
verificar se essa comunicagio foi feita.

Regra 5

Emissdo ou endosso do Certificado

Apos uma vistoria  inicial ou de renovagdo, deverd ser emitido um
Certificado Intemacional de Prevengdo da Poluigdo por Oleo, de acordo com o
disposto na Regra 4 deste Anexo, para qualquer petroleiro arqueagdo bruta igual ou
superior a 150 e para qualquer outro navio de argueagiio bruta igual ou superior a
400 que esteja sendo empregado em viagens para portos ou terminais ao largo
(“offshore™) sob a jurisdigfo de outras Partes da Convengio.

Esse Certificado devera ser emitido ou endossado pela Administragio ou por
quaisquer pessoas ou organiza¢des devidamente autorizadas a fazé-lo. Em todos os
casos, a Administragdo assume toda a responsabilidade pelo Certificado.

Nio obstante quaisquer outros dispositivos constantes das emendas a este Anexo,
adotadas pelo Comité de Protec8o ao Meio Ambiente Marinho (MEPC) através da
Resolugdo MEPC.39 (29), qualquer Certificado Internacional de Prevengdo da
Poluigdo por Oleo que esteja em vigor quando estas emendas entrarem em vigor
devera permanecer vdlido até que expire o seu prazo de validade, de acordo com os
termos deste Anexo, antes que as emendas entrem em vigor.

Regra 6
Emissdo ou Endosso de um Certificado por outro Governo

QO Govemno de uma Parte da Convengdo pode, por solicitagio da Administragdo,
fazer com que um navio seja vistoriado e, se estiver convencido de que as
disposigdes deste Anexo estdo sendo cumpridas, deverd emitir ou autorizar a
emissdo para o navio de um Certificado Internacional de Prevengio da Poluigdo por
Oleo e, quando adequado, endossar ou autorizar o endosso daquele Certificado
existente no navio, de acordo com este Anexo.

Uma cépia do Certificado e uma copia do relatério da vistoria deverdo ser
transmitidas logo que possivel 8 Administragdo que as solicitou.

Um Certificado assim emitido deverd conter uma declaragdo afirmando que foi
emitido por solicitagio da Administragio, € devera ter o mesmo valor e receber o
mesmo reconhecimento que o Certificado emitido de acordo com a Regra 5 deste-
Anexo.



(4) Nenhum Certificado Internacional de Prevengdo da Poluigfio por Oleo devera ser -
emitido para um navio que esteja autorizado a arvorar a bandeira de um Estado que
ndo seja Parte.

Regra 7
Formato do Certificado

O Certificado Internacional de Prevengio da Poluigio por Oleo devera ser elaborado
num formato correspondente ao modelo apresentado no Apéndice I deste Anexo. Se o
idioma empregado ndo for o inglés nem o francés, o seu texto deverd conter uma
tradugio para um desses idiomas.

Regra 8
Duracgdo e Validade do Certificado

{1) Um Certificado Internacional de Prevengio da Poluigiio por Oleo devera ser emitido
para um periodo especificado pela Administragdo, que nic devera ultrapassar cinco
(5) anos.

{2) {(a) WNio obstante as prescrigdes do paragrafo (1) desta regra, quando a vistoria de
renovagio for concluida até trés (3) meses antes da data de término do
pericdo de validade do Certificado existente, o novo Certificado devera ser
viélido a partir da data do término da vistoria de renovagéo, até uma data que
ndo ultrapasse cinco (5) anos da data de término da validade do Certificado
existente.

(b} Quando a vistoria de renovagdo for concluida apés a data de término do
periodo de validade do Certificado existente, o novo Certificado devera ser
valido a partir da data do término da vistoria de renovagio, até uma data que
n#o ultrapasse cinco (5) anos da data de término da validade do Certificado
existente.

{c¢} Quando a vistoria de renovacgdo for concluida mais de trés (3) meses antes
da data de término do periodo de validade do Certificado existente, o novo
Certificado deverd ser vilido a partir da data do término da vistoria de
renovagdo, até uma data que nfo ultrapasse cinco { 5) anos da data de término
da vistoria de renovagéo.

(3) Se um Certificado for emitido para um periodo inferior a cinco (5) anos, a
AdministracBo poderd prolongar o seu prazo de validade além da data em que
expirar aquele prazo, pelo periodo maximo especificado no pardgrafo (1) desta
regra, desde que sejam realizadas as vistorias a que se referem as Regras 4 (1) {c) e
4 (1) (d) deste Anexo, aplicdveis quando o Certificado for emitido por wm periodo
de cinco (5) anos, como for adequado.

(4) Se uma vistoria de renovagdo tiver sido concluida e ndo puder ser emitido um
novo Certificado, ou ndo puder ser entregue ao navio antes da data em que expira o
prazo de validade do Certificado existente, a pessoa ou a organizacdo autorizada
pela Administragdo podera endossar o Certificado existente, € aquele Certificado
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deverd ser aceito como estando valido por um novo perfodo que ndo devera -
ultrapassar cinco (5) meses a partir da data em que tiver expirado o seu periodo de
validade.

Se um navio, O momento em que expirar o prazo de validade do seu
Certificado, ndo estiver num porto em que deva ser vistoriado, a Administragio
podera prorrogar o periodo de validade daquele Certificado, mas esta prorrogagio
s6 serd concedida com o propédsito de permitir que o navio conclua a sua viagem
para o porto em que devera ser vistoriado e, a partir dai, somente nos casos em que
pareca ser adequado e razodvel fazé-lo. Nenhum Certificado devera ser prorrogado
por um periodo maior do que trés meses, e um navio para o qual seja concedida
uma prorrogacio nio deverd, na sua chegada ao porto em que devera ser vistoriado,
ser autorizado em virtude daquela prorrogagio a deixar o porto sem possuir um
novo Certificado. Quando a vistoria de renovagio for concluida, o novo Certificado
devera ser valide até uma data que ndo ultrapasse cinco (5) anos da data em que
tiver expirado o prazo de validade do Certificado existente, antes que a prorrogacio
tivesse sido concedida.

Um Certificado emitido para um navio empregado em viagens curtas, cuja
validade ni3o tenha sido prorrogada com base nas disposi¢cGes anteriores desta
regra, podera ser prorrogado pela Administragfo, por graca, por um periodo de até
um (1) més a partir da data do término da validade nele declarada. Quando for
concluida a vistoria de renovagdo, o novo Certificado devera ser vdlido até uma
data que n#o ultrapasse cinco anos da data em que tiver expirado o prazo de
validade do Certificado existente, antes da prorrogacdo ter sido concedida.

Em circunstincias especiais, como estabelecido pela Administragdo, um novo
Certificado ndo precisa ser datado a partir da data de término do periodo de

" validade do Certificado existente, como prescrito nos paragrafos (2)(b), (5) ou (6)

desta regra. Nestas circunstincias especiais, o novo Certificado deverad ser valido
até uma data que n#o ultrapasse cinco (5) anos da data em que tiver sido concluida
a vistorta de renovagio.

Se uma vistoria anual ou intermedidria for concluida antes do periodo
especificado na Regra 4 deste Anexo:

{a) a data de aniversirio apresentada no Certificado devera ser alterada
através de um endosso para uma data que nZo devera ser posterior a trés (3)
meses da data em que tiver sido concluida a vistoria;

(b) a vistoria anual ou intermediaria seguinte, exigida pela Regra 4 deste
Anexo, deverd ser concluida nos intervalos prescritos por aquela regra,
utilizando a nova data de aniversario;

(c) a data do término da validade deverd permanecer inalterada, desde que seja
realizada uma ou mais vistorias anuais ou intermedidrias, como for adequado,
de modo que ndo seja ultrapassado o intervalo méximo entre vistorias
prescrito pela Regra 4 deste Anexo.

Um Certificado emitido com base na Regra 5 ou 6 deste Anexo perderd a
validade em qualquer dos seguintes casos:
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(a) se as vistorias pertinentes ndo forem concluidas dentro dos perfodos -
especificados com base na Regra 4 (1) deste Anexo;

(b) se o Certificado néio for endossado de acordo com a Regra 4 (1) (c) ou 4 (1)
(d) deste Anexo.

{c) Por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. S6
devera ser emitido um novo Certificado quando o Governo que o for emitir
estiver plenamente convencido de que o navio estd de acordo com as
exigéncias das Regras 4(4)(a) e 4(4)(b) deste Anexo. No caso de uma
transferéncia entre Partes, se for solicitado até trés meses apds ter sido
realizada a transferéncia, o Governo da Parte cuja bandeira o navio houver
sido formalmente autorizado a arvorar deverd, logo que possivel, enviar para
a Administragio cdpias do Certificado existente no navio antes da
transferéncia e, se existirem, copias dos relatorios das vistorias pertinentes.

Regra 8A

Controle do Estado do Porto sobre prescri¢bes operacionais

Quando um navio estiver num porto ou num terminal ao largo (“offshore”) de
outra Parte, estard sujeito a inspegdes a serem realizadas por funciondrios
devidamente autorizados por aquela Parte, relativas aos requisitos operacionais de
acordo com este Anexo, quando houver razdes claras para se acreditar que o
Comandante ou a tripulagdo ndo estejam familiarizados com os procedimentos
essenciais de bordo com relagZo a prevengio da poluigdo por dleo.

Nas circunstincias apresentadas no paragrafo (1) desta regra, a Parte devera
tomar as medidas que assegurem que o navio nio suspenda até que a situagdo tenha
sido regularizada de acordo com as prescrigdes deste Anexo.

Os procedimentos relativos ao controle do Estado do porto, prescritos no Artigo 5
da presente Convengao, deverdo ser aplicados a esta regra.

Nada do que € disposto nesta regra devera ser interpretado de modo a limitar os
direitos ¢ as obrigagbes de uma Parte de exercer o controle sobre as prescrigdes
operacionais especificamente dispostas na presente Convengio.
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Capitulo 11

Exigéncias para o controle da poluigio operacional

Regra 9

Controle da descarga de dleo

Sujeito ao disposto nas Regras 10 ¢ 11 deste Anexo e no pardgrafo (2) desta
regra, gualquer descarga de Sleo ou de misturas oleosas no mar, feita por navios aos
quais aplique-se este Anexo, deverd ser proibida, exceto guando estiverem
atendidas todas as seguintes condigdes:

(@)

(b)

para um petroleiro, exceto como disposto no subparigrafo (b) deste

paragrafo:

(i) o petroleiro ndo estiver no interior de uma area especial;

(ii) o petroleiro estiver a mais de 50 milhas nduticas da terra mais préxima;

(ili) o petroleiro estiver navegando;

(iv) a razdo de descarga instantinea do conteddo de dleo ndo exceder 30
litros por milha ndutica;

(v) a quantidade total de 6leo descarregado no mar néio exceder, para os
petroleiros existentes, 1/15.000 da quantidade total de uma determinada
carga da qual os residuos fagam parte e, para petroleiros novos,
1/30.000 da quantidade total de uma determinada carga da qual os
residuos fagam parte; e

{vi) o petroleiro tiver em funcionamento um sistema de monitoramento e

controle de descargas de 6leo ¢ uma disposi¢8io dos tanques de residuos
como exigida pela Regra 15 deste Anexo.

de um navio de arqueacgdo bruta igual ou superior a 400 ou mais, que ndo um
petroleiro, e dos pordes das pracas de mdquinas, exceto dos pordes dos
compartimentos de bombas de um petroleiro, a menos. que esteja misturada
com residuos do 6leo da carga:

(®
(ii)
(iii)

(iv)

o navio ndo estiver no interior de uma area especial;
a navio estiver em movimento;

o teor de dleo do efluente, sem diluigdo, ndo ultrapassar 15 partes por
milhdp; e

o navio tiver em funcionamento os equipamentos exigidos pela Regra
16 deste Anexo.



(2)

(3)

(4)

&)

(6)

Q.

No caso de um navio com arqueagiio bruta menor que 400, que n8o um petroleiro, -
enquanto estiver fora de uma 4rea especial, a Administragdo devera assegurar-se de
que ele esteja dotado, na medida do possivel e do razodvel, de instalagdes que
assegurem © armazenamento a bordo dos residuos de 6leo € a sua descarga para
instalagSes de recebimento ou para o mar, de acordo com as exigéncias do
paragrafo (1)(b) desta regra.

Sempre que forem observados vestigios de Oleo na superficie da 4gua, ou abaixo
dela, nas proximidades de um navio ou na sua esteira, os Governos das Partes da
Conveng¢do devem, na medida em que de maneira razoavel sejam capazes de fazé-
lo, investigar imediatamente os fatos relacionados com a questdo, para verificar se
houve uma transgressdo do disposto nesta regra ou na Regra 10 deste Anexo. A
investigagio deve abranger especialmente as condigdes de vento e de mar, a derrota
e a velocidade do navio, a existéncia de outra possiveis fontes dos vestigios visiveis
nas proximidades e quaisquer registros pertinentes relativos a descargas de oleo.

As disposigdes do paragrafo (1) desta Regra ndo deverdo se aplicar a descarga de
lastro limpo ou segregado, ou de misturas oleosas ndo tratadas que, sem dilui¢8o,
tenham um teor de Sleo ndo superior a 15 partes por milh&io ¢ que ndo sejam
provenientes dos pordes dos compartimentos de bombas ¢ que nao estejam
misturadas com residuos do dleo da carga.

Nenhuma descarga para o mar deveri conter produtos quimicos ou outras
substincias em quantidades ou concentragdes que scjam perigosas para o meio
ambiente marinho, ou produtos quimicos e outras substincias introduzidas com a
finalidade de ocultar as condi¢Ses da descarga especificada nesta regra.

Qs residuos de dleo que nio puderem ser descarregados no mar de acordo com os
paragrafos (1), (2) e (4) desta regra deverio ser mantidos a bordo, ou descarregados
para instalacdes de recebimento.

No caso de um navio a que se refere a Regra 16(6) deste Anexo, ndo dotado dos
equipamentos exigidos pela Regra 16(1) ou 16{2) deste Anexo, niio deverd ser
aplicado o disposto no pardgrafo 1(b) desta regra até 6 de julho de 1998, ou até a
data em que o navio for dotado de tais equipamentos, o que ocorrer mais cedo. Até
aquela data devera ser proibida qualquer descarga para o mar de misturas oleosas
provenientes dos pordes das pragas de maquinas daquele navio, exceto guando
todas as seguintes condigbes tiverem sido atendidas:

(a) a mistura oleosa n3@o for proveniente dos pordes dos compartimentos de
bambas;

{(b) a mistura oleosa ndo estiver misturada com residuos do dleo da carga;
{c} o navio ndo estiver numa area especial;

(d) o navio estiver a mais de 12 milhas nduticas da terra mais préxima;
{e) o navio estiver ern movimento;

(f) o teor de Gleo do efluente for inferior a 100 partes por milhdio; e



(g) o navio tiver em funcionamento um equipamento de separagdo de dleo e dgua, -
que tenha um projeto aprovado pela Administragdo, levando em consideragdo
as especificagtes recomendadas pela Organizagio.

Regra 10
M¢étodos para a prevengdo da poluicdo por dleo provenientes de navios

engquarto operando em dreas especiais

(1) Para os efeitos deste Anexo, as éreas especiais s3o a drea do Mar Mediterrneo, a
area do Mar Baltico, a darea do Mar Negro, a area do Mar Vermelho, a ““4rea dos
Golfos”, a area do Golfo de Aden, a area da Antartica e a area das dguas do
Noroeste da Europa, que sdo definidas da seguinte maneira:

{a) A drea do Mar Mediterrdneo significa o Mar Mediterrdneo propriamente dito,
inclusive os golfos e mares nele existentes, até o limite entre o Mediterrdnec e
o Mar Negro, constituido pelo paralelo de 41° N e limitado a oeste pelo
Estreito de Gibraltar, no meridiano de 5° 36" W.

(b) A drea do Mar Bdltico significa o Mar Baltico propriamente dito, com o Golfo
de Bothnia, o Goifo da Finldndia e a entrada para o Mar Baltico, limitada pelo
paralelo do Skaw, no Skagerrak, em 57° 44,8" N.

(c) A drea do Mar Negro significa 0 Mar Negro propriamente dito, sendo o limite
entre o Mediterrdneo e o Mar Negro constituido pelo paralelo de 41° N.

(& A drea do Mar Vermelho significa Mar Vermelho propriamente dito,
inclusive os Golfos de Suez ¢ de Acaba, limitada ao sul pela linha tragada
entre Ras si Ane (12°28,5" N e 43° 19,6" E) e Husn Murad (12°40,4" N e 43°
30,2 E).

(e) A drea dos Golfos significa a drea maritima localizada a noroeste da linha
tragada entre Ras Al Hadd (22° 30" N e 59° 48" E) e Ras Al Fasteh (25° 04" N
e 61°25 E).

(f) A dreado Golffo de Aden significa aquela parte do Golfo de Aden localizada
entre 0 Mar Vermetho € o Mar Ardbico, limitada a oeste pela linha tragada
entre Ras si Ane (12°28,5" N e 43° 19,6" E) e Husn Murad (12°40,4° N e 43°
30,2" E) e a leste pela linha tragada entre Ras Asir (11°50° N e 51° 16,9  E) e
Ras Fartak (15°35" N e 52° 13,8 E).”

(g) A dreada Antdrtica significa a drea maritima ao sul da latitude de 60° S,

(h) As dguas do Noroeste da Europa compreendem o Mar do Norte e suas vias
de acesso, o Mar da Irlanda ¢ suas vias de acesso, o Mar Celta, o Canal da
Mancha e suas vias de acesso e parte do Nordeste do Atlantico, préoximo ao
oeste da Irlanda. A area € limitada por linhas que ligam os seguintes pontos:

(i) 48°27 N, na costa francesa;
(ii) 48°27 ' N; 6°25" W;
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(3)

(4)

(i) 49°52°N; 7° 44" W;

{iv) 50°30"N; 12°W;

{(v) 56°30°N;12°W;

{(vi) 62°N;3°W:;

(vii) 62° N na costa norueguesa;

{viii) 57° 44,8" N nas costas dinamarquesa € sueca.

Sujeito ao disposto na Regra 11 deste Anexo:

(@)

(b)

(a)

G

Deverd ser proibida qualquer descarga no mar, de oleo ou de misturas
oleosas, por qualquer petroleiro ou por qualquer navio de arqueagio bruta
igual ou maior que 400, que ndo seja um petroleiro, enquanto estiver numa
drea especial. Com relagdo a drea da Antdrtica, devera ser proibida qualquer
descarga no mar, de 6leo ou de misturas oleosas feita por qualguer navio.

Exceto como disposto com relagfio A drea da Antértica, de acordo com o
subparagrafo 2 (a) desta regra, qualquer descarga de oOleo ou de misturas
oleosas no mar, realizada por um navio com arqueagio bruta menor que 400,
que n#o seja um petroleiro, deverd ser proibida numa drea especial, exceto
quando o teor de oleo do efluente sem diluigéo ndo ultrapassar 15 partes por
milhdo.

O disposto no paragrafo (2) desta regra nao devera ser aplicado a descarga de
Jastro limpo ou segregado.

O dispostc no subparigrafo (2){(a) desta regra ndo deverd ser aplicado &
descarga de agua tratada proveniente do porZo das pragas de maquinas, desde
que sejam atendidas todas as seguintes condigSes:

(i) A &gua do pordo nio seja proveniente dos porGes dos compartimentos
das bombas de carga;

(il) = dgua do pordo nido esteja misturada com residuos do dleo da carga;
(iii) o navio esteja em movimento;

(iv) o teor de leo no efluente, sem diluigio, nfio ultrapasse 15 partes por
milh3o;
(v) o navio tiver em funcionamento vm equipamento de filtragem de dleo

que esteja de acordo com a Regra 16(5) deste Anexo; ¢

(vi) o sistema de filtragem seja dotado de um dispositivo de parada que
assegure que a descarga seja automaticamente interrompida quando o
teor de 6leo do efluente ultrapassar 15 partes por milh#o.

(a) Nenhuma descarga para o mar devera conter produtos quimicos ou outras

substdncias em quantidades ou concentragdes que sejam perigosas para o
meio ambiente marinho, ou produtos quimicos ou outras substincias
introduzidas com a finalidade de ocultar as condigdes de descarga
estabelecidas nesta regra.



3)

(6)

Q)

(b) Os residuos de dleo que ndo puderem ser descarregados no mar de acordo com -
o paragrafo (2) ou (3) desta regra deverdo ser mantidos a bordo, ou
descarregados para instalagdes de recebimento.

Nada do disposto nesta regra devera proibir um navio que estiver fazendo uma
viagem, na qual apenas uma parte seja realizada numa area especial, de descarregar
fora daquela area especial de acordo com a Regra 9 deste Anexo.

Sempre que forem observados vestigios de dleo na superficie da 4gua, ou abaixo
dela, nas proximidades de um navio ou na sua esteira, os Governos das Partes da
Convengdo devem, na medida em que de maneira razodvel sejam capazes de fazé-
lo, investigar imediatamente os fatos relacionados com a questdo, para verificar se
houve uma transgressdo do disposto nesta regra ou na Regra 9 deste Anexo. A
investigacdo deve abranger, especialmente, as condigdes de vento e de mar, a
derrota e a velocidade do navio, a existéncia de outra possiveis fontes dos vestigios
visiveis nas proximidades e quaisquer registros pertinentes relativos a descargas de
olea.

Instalagtes de recebimento nas areas especiais do:
(a) Mar Mediterrdneo, Mar Negro e Mar Biltico:

(iy O Governo de cada Parte da Convengdio cujo litoral fizer limite com
qualquer drea especial determinada, compromete-se a assegurar que até
1° de janeiro de 1977 todos os terminais de carregamento de dleo e
portos em que sejam realizados reparos localizados dentro da drea
especial sejam dotados de instalagSes adequadas para o recebimento e
tratamento de todo o lastro sujo e da Agua utilizada nas lavagens de
tanques de petroleiros. Além disto, todos os portos localizados na drea
especial deverdo ser dotados de instalagSes de recebimento adequadas
para outros resfduos e misturas oleosas de todos os navios. Estas
instalagbes deverfio ter uma capacidade adequada para atender as
necessidades dos navios que as utilizam, sem causar atrasos indevidos.

(i) O Governo de cada Parte que tiver sob a sua jurisdi¢fo entradas para as
vias maritimas com pouca profundidade, que possam exigir uma
redugiio do calado através da descarga de lastro, compromete-se a
assegurar a criagdo das instalagbes a que se refere o subparagrafo (a)(i)
deste pardgrafo, mas com a condi¢gdo de que os navios que precisem
descarregar residuos ou lastro sujo possam estar sujeitos a algum atraso.

(iii) Durante o periodo entre a entrada em vigor da presente Convengdo (se
for antes de 1° de janeiro de 1977) ¢ 1° de janeiro de 1977, os navios,
enquanto estiverem navegando em Areas especiais, deverdo cumprir as
exigéncias da Regra 9 deste Anexo. Entretanto, os Governos das Partes
cujos litorais fizerem fronteira com as dreas especiais de acordo com
este subpardgrafo podem estabelecer uma data anterior a 1° de janeiro
de 1977, mas posterior a data de entrada em vigor da presente
Convengio, a partir da qual as exigéncias desta regra com relagio as
dreas especiais em questio devam surtir efeito:



(b}

(iv)

(1) se tiverem sido criadas todas as instalagBes de recebimento
necessarias até€ a data assim estabelecida;

(2) desde que as Partes envolvidas notifiquem & Organizagdo a data
assim estabelecida, com uma antecedéncia de pelo menos seis
meses, para ser divulgado as outras Partes.

Depois de 1° de janeiro de 1977, ou da data estabelecida de acordo
com o subparagrafo (a)(iii) deste paragrafo, se esta for anterior, cada
Parte devera notificar a Organizagdo, para divulgag¢io aos Governos
Contratantes interessados, todos os casos em que as instalagdes tiverem
sido supostamente inadequadas.

Area do Mar Vermelho, drea dos Golfos, area do Golfo de Aden e aguas do
Nordeste da Europa:

)

(i)

(iii)

(iv)

™

O Governo de cada Parte da Convengio cujo litoral fizer limite com as
dreas especiais compromete-se a assegurar que, logo que possivel, todos
os terminais de carregamento de oleo e portos em que sejam realizados
reparos localizados dentro daquelas dreas especiais sejam dotados de
instalagdes adequadas para o recebimento ¢ o tratamento de todo o
lastro sujo e da agua utilizada nas lavagens de tanques de petroleiros.
Além disto, todos os portos localizados na drea especial deverido ser
dotados de instalagdes de recebimento adequadas para outros residuos ¢
misturas oleosas de todos os navios. Estas instalagdes deverdo ter uma
capacidade adequada para atender as necessidades dos navios que as
utilizam, sem causar atrasos indevidos.

O Governo de cada Parte que tenha sob a sua jurisdigdo entradas para as
vias maritimas com pouca profundidade, que possam exigir uma
redugdo do calado através da descarga de lastro, compromete-se a
assegurar a criagdo das instalagSes a que se refere o subparagrafo (b)(i)
deste parigrafo, mas com a condi¢do de que os navios que precisem
descarregar residuos ou lastro sujo possam estar sujeitos a algum atraso.

Cada Parte envolvida devera notificar 4 Organizagéo sobre as medidas
tomadas com relagdo ac disposto no subparigrafo (b)(i) e (ii) deste
paragrafo. Ao receber um numero suficiente de notificacdes, a
Organiza¢iio deverd estabelecer uma data a partir da qual as exigéncias
desta regra com relagdo a area em questdo entrardo em vigor. A
Organizac#o devera informar a todas as partes a data assim estabelecida,
com uma antecedéncia ndo inferior a doze (12) meses com relagio

aquela data.

Durante o periodo entre a entrada em vigor da presente Convengdo e a
data assim estabelecida, os navios, enquanto estiverem navegando em
areas especiais, deverdo cumprir as exigéncias da Regra 9 deste Anexo.

ApOs aquela data, os petroleiros que carregarem nos portos localizados
nestas areas especiais em que ainda nio existam aquelas instala¢des
deverao também cumprir integralmente as exigéncias desta regra.
Entretanto, os petroleiros que entrarem nestas areas especiais com a



finalidade de carregar deverdo envidar todos os esforgos no sentido de -
entrar na &rea tendo apenas lastro limpo a bordo.

(vi) Apds a data em que entrarem em vigor as exigéncias para a area
especial em questdo, cada Parte deverd notificar & Organizagdo, para
divulgagdo as Partes interessadas, sobre todos os casos em que as
instalagGes tiverem sido supostamente inadequadas.

(vii) Pelo menos as instalagdes de recebimento prescritas na Regra 12 deste
Anexo deverdo ter sido criadas até 1° de janeiro de 1977, ou até um ano
ap6s a data de entrada em vigor da presente Convengdo, o que ocorrer
mais tarde.

(8) Nio obstante o disposto no paragrafo (7) desta regra, as seguintes regras
aplicam-se a drea da Antdrtica:

(a)

(b)

O Governo de cada Parte da Convengiio cujos portos sido utilizados por
navios que partem para a area da Antartica, ou que de |4 chegam,
compromete-se a assegurar que logo que possivel sejam criadas instalagBes
adequadas para o recebimento de toda a borra de 6leo, lastro sujo, dgua
utilizada na lavagem de tanques e outros residuos e misturas oleosas de todos
0s navios, sem causar atrasos indevidos, e de acordo com as necessidades dos
navios que as utilizarem.

O Governo de cada Parte da Convengo deve assegurar que todos os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira sejam dotados, antes de entrar na irea da
Antértica, de um tanque, ou de tanques, com uma capacidade suficiente para a
retengdo a bordo de toda a borra de dleo, lastro sujo, dgua utilizada na
lavagem de tanques e outros residuos e misturas oleosas enquanto estiverem
operando na area e que tenham concluido as medidas necessarias para
descarregar esses residuos oleosos para uma instalagdo de recebimento apés
deixar a area.

Regra 11

Excegdes

As Regras 9 ¢ 10 deste Anexo nido deverdo ser aplicadas:

(@)

(&

4 descarga no mar de 6leo ou de mistura oleosa, necessaria com a finalidade
de assegurar a seguranca de um navio ou de salvar vidas humanas no mar; ou

a descarga no mar de 6leo ou de mistura oleosa decorrente de uma avaria no
navio ou em seus equipamentos:

(i} desde que tenham sido tomadas todas as precaugdes razoaveis apés a
ocorréncia da avaria, ou a descoberta da descarga, com o propésito de
impedir ou de minimizar a descarga; e



(D

(2)

(3

(i) exceto se o armador ou o Comandante tiver agido com a intengdo de
causar a avaria, ou imprudentemente ¢ com o conhecimento de que
provavelmente ocorreria a avaria; ou

(¢c) & descarga no mar de substincias contendo o6leo, aprovada pela
Administragdo, gquando estiver sendo feita com o propoésito de combater
incidentes de poluicio especificos, para minimizar os danos causados pela

poluigdo. Qualquer descarga destas estara sujeita a aprovacdo de qualquer
Governo em cuja jurisdigfo espera-se que venha a ocorrer a descarga.

Regra 12
Instalagdes de recebimento

Sujeito ao dispostoc na Regra 10 deste Anexo, o Governo de cada Parte
compromete-se a assegurar a criagdo, nos terminais de carregamento, portos em que
sao realizados reparos € em outros portos em que os navios tenham residuos oleosos
para descarregar, de instalagbes para recebimento destes residuos e de misturas
oleosas que fiquem como rejeitos em petroleiros e em outros navios, que sejam
adequadas para atender as necessidades dos navios que as utilizarem, sem causar-
thes atrasos indevidos.

De acordo com o paragrafo (1) desta regra, deverdo ser criadas instalagdes de
recebimento em:

(a) todos os portos e terminais em que seja carregado dleo cru nos petroleiros,
quando estes petroleiros tiverem, imediatamente antes da sua chegada,
terminado uma viagem em lastro, com uma duragio de nio mais que 72
horas, ou ndo mais que 1.200 milhas nauticas.

(b) todos os portos e terminais em que seja carregado dleo que ndo dleo cru a
granel, numa quantidade média de mais de 1.000 toneladas métricas por dia;

{c) todos os portos que possuam estaleiros ou instalagdes para a limpeza de
tanques;

(d} todos os portos e terminais que lidem com navios dotados de tanque(s) de
borra exigidos pela Regra 17 deste Anexo;

(e) todos os portos, com relagdio a dgua oleosa dos pordes e a outros residuos que,
de acordo com a Regra 9 deste Anexo, ndo podem ser descarregados; e

) todos o3 portos de carregamento de cargas a granel, com relagdo a residuos
de dleo de navios de transporte misto que, de acordo com a Regra 9 deste
Anexo, ndo podem ser descarregados.

A capacidade das instalagdes de recebimento deverdo ser as seguintes:
(a) Os terminais de carregamento de dleo cru deverio ter instalagSes de

recebimento suficientes para receber 6leo e misturas oleosas que ndo podem
ser descarregadas de acordo com o disposto na Regra 9(1)(a) deste Anexo, de



(b)

(©)

(@

(©)

)

todos os petroleiros em viagens como as mencionadas no pardgrafo (2)(a)
desta regra.

Os portos e terminais de carregamentc mencionados no paragrafo (2)(b) desta
regra deverdo ter instalagSes de recebimento suficientes para receber oleo e
misturas oleosas que ndo podem ser descarregadas de acordo com o disposto
na Regra 9(1)(a) deste Anexo, de todos os petroleiros que carregam &leo que
nio o 6leo cru a granel.

Todos os portos que possuam estaleiros ou instalagGes para limpeza de
tanques deverdo ter instalagbes de recebimento suficientes para receber todos
os residuos € misturas oleosas que permanecerem a bordo para alijamento,
antes dos navios entrarem naqueles estaleiros ou instalagées.

Todas as instalagdes criadas nos portos e terminais de acordo com o paragrafo
(2)(d) desta regra deverfo ser suficientes para receber todos os residuos
retidos a bordo de acordo com a Regra 17 deste Anexo, de todos os navios
que de uma maneira razoavel se possa esperar que entrem naqueles portos e
terminais.

Todas as instalagdes criadas nos portos e terminais de acordo com esta regra
deverfio ser suficientes para receber a dgua oleosa dos pordes e outros
residuos que ndo podem ser descarregados de acordo com a Regra 9 deste
Anexo.

As instalagdes criadas nos portos de carregamento de cargas a granel deverdo
levar em conta os problemas especificos dos navios de transporte misto, como
for adequado.

(4) As instalagdes de recebimento prescritas nos paragrafos (2) e (3) desta regra
deverdo estar disponiveis até um ano a partir da data de entrada em vigor da
Presente Convengio, ou em 1° de Janeiro de 1977, o que ocorrer mais tarde.

(5) Cada Parte devera notificar & Organizagio, para transmissdo as Partes interessadas,
todos os casos em que as instalagdes criadas com base nesta regra forem
supostamente inadequadas,

Regra 13

Tangues de lastro segregado, tanques destinados a lastro limpo

e lavagem com dleo cru

Sujeitos ao disposto nas Regras 13C e 13D deste Anexo, 0s petroleiros deverio cumprir
as exigéncias desta regra.

Petroleiros novos de 20.000 toneladas de porte bruto, ou mais

(1) Tode petroleiro novo para transporte de dleo cru, de 20.000 toneladas de parte

bruto ou mais, e todo navio transporte de produtos novo, de 30.000 tonela
porte bruto ou mais, devera ser dotado de tanques de lastro segregado vera



(2)

3)

4

(5)

cumprir o disposto nos parigrafos (2), (3) e (4), ou no pardgrafo (5) desta regra, -
como for adequado.

A capacidade dos tanques de lastro segregado deverd ser estabelecida de modo que
0 navio possa operar com seguranga em viagens em lastro sem ter que recorrer a
utilizagdo dos tanques de carga para levar agua de lastro, exceto como disposto nos
paragrafos (3) ou (4) desta regra. Em todos os casos, entretanto, a capacidade dos
tanques de lastro segregado devera ser tal que pelo menos, em quaiquer situagdo de
lastro e em qualquer parte da viagem, inclusive nas situagdes em que o navio estiver
sem carga, transportando apenas o lastro segregado, os calados e os trims do navio
possam atender a cada uma das seguintes exigéncias:

(a} o calado moldado a meio navio (dn) em metros (sem levar em conta
qualquer deformagio do navio) ndo devera ser inferior a:

dm=2,0+ 0,021

(b) o0s calados nas perpendiculares a vante € a ré deverdo corresponder aos
calados estabelecidos para meio navio {(d.,), como estabelecido no
subpardgrafo (a) deste paragrafo, juntamente com wm trim de popa ndo maior
que 0,015L; ¢

{c) em qualquer caso, o calado na perpendicular de ré nio deve ser menor do que
aquele necessario para se ter a imersao completa do(s) hélice(s).

Em nenhuma sitvagdo a dgua de lastro deverd ser levada em tanques de carga,
exceto:

(a) naquelas raras viagens em que as condicdes de tempo forem tdo adversas que,
na opiniio do Comandante, seja necessario levar mais Agua de lastro nos
tanques de carga para a seguranga do navio; e

{(b) em casos excepcionais, quando as caracteristicas peculiares da operacgdo de
um petroleiro fizer com que seja necessario levar uma quantidade de dgua de
lastro superior a prescrita no pardgrafo (2) desta regra, desde que aquela
operacdo do petroleiro esteja enquadrada na categoria de casos excepcionais,
comgo estabelecido pela Organizagio.

Essa agua de lastro adicional deverd ser tratada e descarregada de acordo com a
Regra 9 deste Anexo ¢ de acordo com as prescrigdes da Regra 15 deste Anexo,
devendo ser feito um langamento no Livro Registro de Oleo mencionado na Regra
20 deste Anexo.

No caso de petroleiros para transporte de 6leo cru, o lastro adicional permitido no
paragrafo (3) deste regra sd deverd ser levado nos tanques de carga se aqueles
tanques tiverem sido lavados com o6leo cru de acordo com a Regra 13B deste
Anexo, antes do navio suspender de um porto ou terminal de descarga de 6leo.

Apesar do disposto no paragrafo (2) desta regra, as condigdes do lastro segregado
para petroleiros com menos de 150 metros de comprimento deverdo  ficar a
critério da Administracao.
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Todo petroleiro para transporte de 6leo cru, de 20.000 toneladas de porte bruto ou -
mais, devera ser dotado de um sistema de lavagem dos tanques de carga com éleo
cru. A Administragiio deverd comprometer-se a assegurar que o sistema atenda
plenamente as exigéncias da Regra 13B deste Anexo até um ano apés o petroleiro
ter sido empregado pela primeira vez no transporte de 6leo cru, ou por ocasido do
fim da terceira viagem transportando um 6leo cru adequado para a lavagem com
dleo cru, o que ocorrer mais tarde. A menos que este petroleiro transporte um 6leo
cru que ndo seja adequado para a lavagem com 6leo cru, o petroleiro deverd operar
o sistema de acordo com as exigéncias daquela regra.

Petroleiros existentes, para transporte de dleo cru, de 40.000 toneladas de porte bruto
o mais

(7)

®

%

Sujeito ao disposto nos pardgrafos (8) e (9) desta regra, todo petroleiro existente
para transporte de 6leo cru, de 40.000 toneladas de porte bruto ou mais, devera ser
dotado de tangues de lastro segregado e deverd cumprir as exigéncias dos
pardgrafos (2) e (3) desta regra, a partir da data de entrada em vigor da presente
Convengio.

Os petroleiros existentes, para transporte de 6leo cru, a que se refere o parégrafo (7)
desta regra poderdo, em lugar de serem dotados de tanques de lastro segregado,
operar com um pracedimento de lavagem de tanques com éleo cru, de acordo com a
Regra 13B deste Anexo, a menos que o petroleiro para transporte de oleo cru seja
destinado a transportar um 6leo cru que nio seja adequado para a lavagem com oleo
cru.

Os petroleiros existentes, para transporte de dleo cru, a que se referem os
paragrafos (7) ou (8) desta regra poderio, em lugar de serem dotados de tanques de
lastro segregado, ou de operar com um procedimento de lavagem de tanques com
Sleo cru, operar com tanques dedicados exclusivamente a lastro limpo, de acordo
com o disposto na Regra 13A deste Anexo, durante o seguinte periodo:

(a) para petroleiros para transporte de Oleo cru, de 70.000 toneladas de porte
bruto ou mais, até dois anos apds a data de entrada em vigor da presente
Convengio; e

(b) para petroleiros para transporte de dleo cru, de 40.000 toneladas de porte
bruto ou mais, mas com menos de 70.000 toneladas de porte bruto, até quatro
anos apos a data de entrada em vigor da presente Convencgéo.

Transportadores de Produto de 40000 toneladas de porte bruto ou mais, existentes

(10} A partir da data de entrada em vigor da presente Convengfo, todo transportador de

produto existente, de 40.000 toneladas de porte bruto ou mais, deveré ser dotado de
tanques de lastro segregado e devera cumprir as exigéncias dos paragrafos {(2) ¢ (3)
desta regra, ou, alternativamente, operar com tanques dedicados exclusivamente a
lastro limpo, de acordo com o disposto na Regra 13 A deste Anexo.

Um petroleiro classificado como um petroleiro de lastro segregado

(11) Qualquer petroleiro ac qual ndo seja exigido que seja dotado de tanques de lastro

segregado de acordo com os paragrafos (1), (7) ou (10) desta regra podera



(1)

(2)

3)

(4)

4y

2)

entretanto, ser classificado como um petroleiro de lastro segregado, desde que -
cumpra as exigéncias dos paragrafos (2) e (3), ou do (5), como for adequado, desta
regra.

Regra 13A

Prescrigdes para petroleiros com tanques destinados a lastro limpo

Um petroleiro operando com tanques destinados a lastro limpo, de acordo com o
disposto na Regra 13(9) ou (10) deste Anexo, devera ter uma capacidade adequada
de tanques dedicados exclusivamente ao transporte de lastro limpo, como definidos
na Regra 1(16) deste Anexo, para atender as exigéncias da Regra 13(2) e (3) deste
Anexo,

A disposi¢fio e 0s procedimentos operacionais para os tanques destinados a lastro
limpo deverio cumprir as exigéncias estabelecidas pela Administragdo. Estas
exigéncias deverfdo conter, pelo menos, todos os dispositivos das Especificagdes
para Petroleiros com Tanques Dedicados Exclusivamente a Lastro Limpo, adotadas
pela Conferéncia Internacional sobre a Seguranga de Navios Tanque e a Prevencgio
da Poluigdo, 1978, através da Resolugcdo 14, como possa vir a ser alterada pela
Organizagio.

Um petroleiro operando com tanques destinados a lastro limpo deverd ser dotado de
um medidor de teor de dleo, aprovado pela Administragfo, com base nas
especificagdes recomendadas pela Organizagdo, para permitir a supervisio do teor
de dleo na dgua de lastro que estiver sendo descarregada. O medidor de teor de dleo
devera ser instalado até a primeira entrada programada do petroleiro num estaleiro,
depois da entrada em vigor da presente Convengdo. Até o momentc em que for
instalado o medidor de teor de dleo, imediatamente antes de uma descarga de lastro,
devera ser verificado, através de um exame da agua de lastro contida nos tanques
destinados a lastro limpo, que ndo ocorreu qualquer contaminagio com Sleo.

Todo petroleiro, operando com tanques destinados a lastro limpo, devera ser dotado
de uwm Manual de Operagiio de Tanques Destinados a Lastro Limpo detalhando o
sistema e estabelecendo os procedimentos operacionais. Este manual devera ser
aprovado pela Administragdo e deverd conter todas as informagdes apresentadas
nas Especificagdes mencionadas no pardgrafo (2) desta regra. Se for feita uma
alteragdo que afete o sistemna de tanques dedicados exclusivamente a lastro limpo, o
Manual de Operagio devera ser devidamente revisto.

Regra 13B

Requisitos para lavagem com déleo cru

Todo sistema de lavagem com 6leo cru exigido de acordo com a Regra 13(6) ¢ (8)
deste Anexo deverd cumprir as exigéncias desta regra.

As instala¢des para lavagem com dleo cru e os equipamentos e dispositivos a elas
associados deverdo atender as prescri¢gdes estabelecidas pela Administragdo. Estas
prescrigdes deverdo conter, pelo menos, as disposi¢cdes das Especificagdes para o
Projeto, Operacio e Controle dos Sistemas de Lavagem com Oleo Cru adotadas
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pela Conferéncia Internacional sobre a Seguranga de Petroleiros e Prevengio da
Polui¢do, 1978, através da Resolugio 15, que pode ser revista pela Organizagio.

Deverd haver um sistema de gds inerte em todo tanque de carga e tanque de
residuos, de acordo com as regras adequadas do Capitulo 1I-2 da Convengdo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como alterada ¢
acrescentada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengéo, e como possa a
vir a ser novamente alterada.

Com relagfio ao lastramento dos tanques de carga, antes de cada viagem em lastro
dever4 ser lavado com 6ieo cru um namero suficiente de tanques de carga para que,
levando-se em conta o padrio de transporte de dleo do petroleiro e as condigfes do
tempo esperadas, sé seja colocada dgua de lastro nos tanques que tiverem sido
lavados com dleo cru.

Todo petroleiro operando com sistemas de lavagem com Sleo cru devera ser
dotado de um Manual de Operagfio e dos Equipamentos, detalhando o sistema e os
equipamentos € estabelecendo os procedimentos operacionais. Este Manual devera
ser aprovado pela Administragdo e devera conter todas as informagdes apresentadas
nas Especificagdes a que se refere o paragrafo (2) desta regra. Se for feita uma
alteragdo que afete o sistema de lavagem com dlec cru, o Manual de Operagdo ¢
dos Equipamentos devera ser devidamente revisto.

Regra 13C

Navios Tanques existentes empregados em roteiros especificos

Sujeito ao disposto no paragrafo (2) desta regra, a Regra 13(7) a (10) deste
Anexo ndo devera ser aplicada a um petroleiro existente empregado unicamente no
trafego maritirno entre:

(a) portos ou terminais dentrc de um Estado que seja Parte da presente
Convengao; ou

(b} portos ou terminais dentro de Estados que sejam Partes da presente
Convengédo, quando:

(iy a viagem for realizada inteiramente no interior de uma drea especial,
como definida na Regra 10(1) deste Anexo; ou

(i) a viagem for realizada inteiramente dentro de outros limites
estabelecidos pela Organizagfo.

O disposto no pardgrafo (1) desta regra sé devera ser aplicado quando os portos ou
terminais em que for recebida a carga naquelas viagens forem dotados de
instalagdes de recebimento adequadas para o recebimento e tratamento de todo o
lastro e de toda a agua utilizada nas lavagens dos tanques dos petroleiros que as
utilizam ,¢ quando tiverem sido atendidas todas as seguintes condigdes:

(a) sujeito as excegdes estabelecidas para a Regra 11 deste Anexo, toda dgu
lastro, inclusive a dgua de lastro limpa, e os residuos das lavagens de i



sio mantidos a bordo e transferidos para as instalagdes de recebimento,
devendo o langamento adequado feito no Livro Registro de Oleo, mencionado
na Regra 20 deste Anexo, ser endossado pela autoridade competente do
Estado do porto.

(b) ter havido um acordo entre a Administragdo e os Governos dos Estados do
porto mencionados no subpardgrafo (1(a) ou (b) desta regra, com relagdo a
utilizagdo de um petroleiro existente para viagens especificas.

(c) ter sido aprovada a adequabilidade das instalagcdes de recebimento, de acordo
com os dispositivos pertinentes deste Anexo, pelos Governos dos Estados que
s¢jam Partes da presente Convengdo e nos quais estejam localizados estes
portos ou terminais.

(d) ter sido endossado o Certificado Internacional de Prevengio da Poluigio por
Oleo, atestando que o petroleiro s6 € empregado naquele trafego maritimo
especifico.

Regra 13D

Petroleiros existentes que possuam dispositivos de lastro especiais

(1) Quando um petroleiro existente for construido de urm modo, ou for operado de uma

(2)

€))

maneira, que atenda sempre as exigéncias relativas ao calado e ao trim
estabelecidas na Regra 13(2) deste Anexo sem ter que recorrer a utilizagdo de dgua
de lastro, cle deverd ser considerado como cumprindo as exigéncias relativas aos
tanques de lastro segregado mencionadas na Regra 13(7) desde Anexo, desde que
sejam atendidas as seguintes condi¢des:

(a) os procedimentos operacionais e os dispositivos de lastro sejam aprovados
pela Administragao;

(b) a Administragdo e 0s Governos dos Estados do porto envolvidos, que sejam
Partes da presente Convengfio, tenham chegado a um acordo quando as
exigéncias relativas ao calado e ao trim forem atendidas através de um
procedimento operacional;

() o Certificado de Prevengédo da Poluigdo por Oleo seja endossado para atestar
que o petroleiro estéd operando com dispositivos de lastro especiais.

Em nenhurna situagdo devera ser ievada dgua de lastro nos tanques de 6leo, exceto
naquelas raras viagens em que as condi¢des do tempo forem tdo adversas que, na
opinido do Comandante, seja necessario receber mais dgua de lastro nos tanques de
carga para a seguranga do navio. Esta dgua de lastro adicional devera ser tratada e
descarregada de acordo com a Regra 9 desde Anexo e de acordo com as prescrigdes
da Regra 15 deste Anexo, devendo ser feito um langamento no Livro Registro de
Oleo a que se refere a Regra 20 deste Anexo.

Uma Administrag8o que tiver endossado um Certificado de acordo com o
subparagrafo (1)(c) desta regra dever4 informar & Organizagido os detalhes daquele
endosso, para divulgagdo entre as Partes da presente Convengiio.
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Regra 13E

Localizagdo protegida dos espagos de lastro segregado

Em todo petroleiro para transporte de Sleo cru, de 20.000 toneladas de porte bruto
ou mais, € em todo petroleiro novo para transporte de produtos, de 30.000 toneladas
de porte bruto ou mais, os tanques de lastro segregado necessdrios para
proporcionar a capacidade exigida para atender as prescrigdes da Regra 13 deste
Anexo, que estejam localizados no comprimento do tanque de carga, deverdo ser
dispostos de acordo com as prescrigdes dos pardgrafos (2), (3) e (4) desta regra,
para proporcionar um grau de protegdo contra derramamento de 6leo em caso de
encalhe ou colisfio.

Os tanques de lastro segregado e os espagos que ndo sejam tanques de oleo,
localizados no comprimento do tanque de carga (L) deverdo ser dispostos de mado
a atender & seguinte prescrigdo:

YPAc+ Y PAs> 1 [L{B + 2D}

onde: PAc =  adrea das chapas do costado em metros quadrados para cada
tanque de lastro segregado ou espago que nfo seja um tanque de
dleo, com base nas dimensdes moldadas de projeto,

PAg = € a area do fundo do casco em metros quadrados para cada
tanque ou espago destes, com base nas dimensdes moldadas de
projeto,

L =  comprimento em metros entre as extremidades de vante ¢ de ré dos

tanques de carga,

B = boca méxima do navio em metros, como definida na
Regra 1(21) deste Ancxo,

D = pontal moldado em metros, medido verticalmente da parte
superior da quilha até a parte superior do vau do convés da borda
livre, na borda a meio navio. Nos navios com bordas
arredondadas, o pontal moldado devera ser medido até o ponto de
interseglio das linhas moldadas do convés com as chapas do
costado, com as linhas prolongando-se como se a borda tivesse
um formato angular.

J = 0,45 para petroleiros de 20.000 toneladas de porte bruto, 0,30
para petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto ou mais,
sujeito ao disposto no pardgrafo (3) desta regra.

Para valores intermediarios de porte bruto o valor de J devera ser
determinado através de uma interpolagao linear.

Sempre que os simbolos apresentados neste pardgrafo aparecerem nesta regra. iéwr
o significado fornecido neste pardgrafo.
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Para petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto ou mais, o valor de ./ poderd
ser reduzido da seguinte maneira:

Jreduced = [ J- ( a— Oc+0Os ) ] ou 0.2, o que for maior
40,

onde: a = (,25 para petroleiros de 200.000 toneladas de porte bruto,

a = (0,40 para petroleiros de 300.000 toneladas de porte bruto,

a = (0,50 para petroleiros de 420.000 toneladas de porte bruto ou mais
Para valores intermediarios de porte bruto, o valor de a devera ser
determinado através de uma interpolagio linear.

Oc = como definido na Regra 23(1)(a) deste Anexo,

Os = como definido na Regra 23(1)(b) deste Anexo

Oa = ao derramamento de 6leo permissivel, como prescrito na Regra 24

(2) deste Anexo.

Ao determinar o valor de PAc ¢ de PAs para os tanques de lastro segregado e
espacos que nio sejam tanques de dleo, devera ser aplicado o seguinte critério:

(a)

(b)

a largura minima de cada tanque lateral ou de cada espago, qualquer dos quais
prolongue-se por toda a profundidade do costado do navio, ou do convés até a
parte superior do duplo fundo, nio devera ser inferior a 2 metros. A largura
devera ser medida a partir do costado, dentro do navio, perpendicularmente a
linha de centro. Quando houver uma largura menor, o tanque lateral ou
espago ndo devera ser levado em conta ao calcular a drea protegida PAc ; e

a profundidade vertical minima de cada tanque ou espago do duplo fundo
devera ser de B/15 ou 2 metros, o que for menor. Quando houver uma
profundidade menor, o tanque ou espago do duplo fundo nfdo deverd ser
levado em conta no calculo da drea protegida PAs.

A largura e a profundidade minimas dos tanques laterais e dos tanques do duplo
fundo deverdo ser medidas num local afastado da &rea do pordo e, no caso da
largura minima, devera ser medida afastada de qualquer regido de borda
arredondada.

Regra 13F

Prevencgdo da poluigéio em caso de colisdo ou encalhe

Esta regra devera ser aplicada a petroleiros de 600 toncladas de porte bruto ou mais:

(@

para os quais o contrato de construgdo tenha sido assinado em 6 de julho de
1993, ou depois, ou



(2)

(3

(b} na auséncia de um contrato de construgdo, cujas quilhas tenham sido batidas,
ou que estivessem num estigio de constru¢io semelhante, em 6 de janeiro de

1994, ou depois, ou
(c) cuja entrega tenha sido feita em 6 de julho de 1996, ou depois, ou
{d) que tenham sofrido uma conversio de vulto:
(i) paraa qual o contrato tenha sido assinado apos 6 de julho de 1993; ou

(iiy na auséncia de um contrato, cujos trabalhos de construgdo tenham sido
iniciados depois de 6 de janeiro de 1994; cu

(iii) que tenham sido concluidos apds 6 de julho de 1996.
TFodo petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mats devera:

{a) em lugar da Regra 13E, como for aplicavel, atender as prescrigdes do
paragrafo (3), 2 menos que esteja sujeito as disposi¢des dos pardgrafos (4) e

(5); e
(b) atender, se for aplicdvel, as prescrigdes do pardgrafo (6).

Toda a extensdo dos tanques de carga devera ser protegida por tanques de lastro, ou
por espagos que ndo scjam tanques de carga e de 6lec combustivel, como se segue:

{a) Tanques ou espagos laterais

Os tanques ou 0s espacos laterais deverdo estender-se por toda a profundidade
do costado do navio, ou da parte superior do duplo fundo até o convés mais
alto, sem considerar uma borda arredondada onde houver uma. Eles deverdo
estar dispostos de tal modo que os tanques de carga fiquem localizados
internamente a linha moldada das chapas do casco, em nenhum local a uma
distdncia inferior a w que, como mostrado na figura 1, é medida em qualquer
segdo transversal perpendicularmente as chapas do costado, como
especificado abaixo:

DW
w=05+———— {m) ou
20.000

w = 2,0 m, a que for menor.

O valor minimo de w = 1,0 m.
(b) Tangues ou espagos do duplo fundo

Em qualquer segdo transversal, a profundidade de cada tanque ou espago do
duplo fundo devera ser tal que a distincia % entre o fundo dos tanques de
carga ¢ a linha moldada das chapas do fundo do casco, medida
perpendicularmente até as chapas do fundo do casco, como mostrado na
figura 1, ndo seja inferior a especificada abaixo:



(©)

(d)

A = B/15 (m) ou

h = 2,0 m, a que for menor

O valor minimode 2 = 1,0 m.

Curvatura da drea do pordo, ou em locais em que ndo haja uma curvatura
do pordo claramente definida

Quando as distincias # ¢ w forem diferentes, a distincia w devera ter
preferéneia nos niveis que ultrapassem 1,5 % acima da linha de base, como
mostrado na figura 1.

Capacidade total dos tanques de lastro

Nos petroleiros para transporte de 6leo cru, de 20.000 toneladas de poite
bruto ou mais, e nos navios transportadores de produto de 30.000 toneladas de
porte bruto ou mais, a capacidade total dos tanques laterais, tanques do duplo
fundo, tanques de colisdo de vante e tanques de colisdo de ré ndo deverd ser
inferior A capacidade dos tanques de lastro segregado necessarios para atender
as prescrigdes da Regra 13. Os tangues ou compartimentos laterais e os
tanques do duplo fundo utilizados para atender as prescrigdes da Regra 13
deverio estar localizados da maneira mais pritica e mais uniforme possivel ao
longo do comprimento dos tanques de carga. Uma capacidade adicional de
lastro segregado, existente para reduzir o esfor¢o longitudinal de flexdo das
longarinas do casco, o trim, etc., podera ser localizada em qualquer lugar do
navio.
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Figura I - Linhas limitrofes dos tanques de carga para os efeitos do pardgrafo (3)

(e)

Pocetos de aspiragédo nos tanques de carga

Os pocetos de aspiragdo existentes nos tanques de carga podem projetar-se
para o duplo fundo abaixo da linha limite definida pela distdncia h, desde que
esses pocetos sejam tdo pequenos quanto possivel ¢ que a distincia entre o
fundo do poceto ¢ as chapas do fundo do casco nio seja inferior a 0,5 A.
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(b)

(c)

Redes de lastro e de carga

As redes de lastro e outras redes, como os tubos de sondagem e os suspiros
dos tanques de lastro, nfo deverdo passar através dos tanques de carga. As
redes de carga e outras redes semelhantes que vdo para os tanques de carga
ndo deverdo passar através dos tanques de lastro. Poderdo ser concedidas
isengGes do cumprimento destas exigéncias para pequenos comprimentos de
redes, desde que sejam completamente soldadas, ou unidas de maneira
equivalente.

Pederd ndo ser necessdria a existéncia de tanques ou de espacgos do duplo
fundo, como prescrito no paragrafo (3) (b), desde que o projeto do navio
tanque seja tal que a pressdo da carga e dos vapores exercida sobre as chapas
do fundo do casco, formando uma Gnica divisdria entre a carga € o mar, ndo

ultrapasse a presséo hidrostatica externa da dgua do mar, como expresso na
seguinte formula:

thcxpcxg+100Ap$dnxpsxg

onde:

h, = altura da carga em contato com as chapas do fundo do casco, em metros

densidade maxima da carga em t/m’

Pe =

d, = calado operacional minimo em qualquer condicdo de carregamento
esperada, em metros

ps = densidade da dgua do mar, em t/m>

Ap = méxima regulagem de pressio da valvula de pressdo/vacuo
instalada para o tanque de carga, em bares

f = fator de seguranga = 1,1

g = acelera¢do normal da gravidade (9,81 m/s?).

Qualquer divisdria horizontal que seja necessaria para satisfazer as exigéncias
acima devera ficar localizada a uma altura ndo inferior a 8/6, ou 6 metros, a
que for menor, mas nao superior a 0,6 D acima da linha de base, onde D é o
pontal moldado a meio navio.

A localizagdo dos tanques ou espagos laterais devera ser como a estabelecida
no pardgrafo (3) (a), exceto que, abaixo de um nivel de 1,5 k acima da linha
de base, onde 4 € a medida definida no paragrafo (3) (b), a linha limite dos
tanques de carga pode ser vertical até as chapas do fundo do casco, como
mostrado na figura 2.
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Figura 2 - Linhas limite dos tanques de carga para os efeitos do pardgrafo (4)

{5) Owntros métodos de projeto e de construgio de petroleiros também podem ser
aceitos como alternativas para as exigéncias prescritas no pardgrafo (3), desde que
esses métodos assegurem pelo menos o mesmo nivel de proteciio contra a poluigdc
por éleo em caso de colisdo ou de encalhe e sejam aprovados, em principio, pelo
Comité de Protecio ao Meio Ambiente Marinho, com base nas diretivas elaboradas
pela Organizagio.

(6) Para petroleiros de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, as suposigSes de
avarias prescritas na Regra 25(2)(b) deverdo ser complementadas pelas seguintes
avarias presumidas na parte inclinada do fundo:

(a) dimensdo longitudinal;

(i) navios de 75.000 toneladas de porte bruto ou mais:
0,6 L, medida a partir da perpendicular a vante;

(if) navios de menecs de75.000 toneladas de porte bruto:
0,4 L, medida a partir da perpendicular a vante;

(b) dimensdo transversal: B/3 em qualquer lugar do fundo;
(c) dimensdo vertical: ruptura do casco externo.
(7)  Os petroleiros de menos de 5.000 toneladas de porie bruto deverio:
(a) ser dotados, pelo menos, de tanques ou espagos no duplo funde com uma
profundidade tal que a distincia & especificada no paragrafo (3) (b) atenda ao
scguinte:

h = B/15 (m)

com um valor minimode h = 0,76 m;



na curvatura da irea do porio e em locais em que nic haja uma curvatura -
claramente definida do pordo, a linha limite dos tanques de carga deverd
correr paralela & linha de meio navio do fundo chato, como mostrado na
figura 3; e

(b) ser dotados de tangues de cargas dispostos de tal maneira que a capacidade de
cada um deles ndo ultrapasse 700 m’, a menos que os tanques ou €spagos
laterais estejam dispostos de acorde com o pardgrafo (3) {(a), obedecendo ao

seguinte:
2.4 DW
w = 04 + {m)
20,000

com um valor minimode w = 0,78 m.

i3
A

linha de base

Figura 3 - Linhas limite dos tanques de carga para os efeitos do pardgrafo (7)

(8)

()

(1N

Nio devera ser transportado Oleo em qualquer espago que se estenda por ante a
vante da antepara de colisdo de vante, localizada de acordo com a Regra I1-1/11 da
Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana ne Mar, 1974, como
emendada. Um petroleiro que ndio precise ter uma antepara de colisfio de acordo
com aquela regra, ndo deverd levar 6leo em qualquer espaco que se estenda por ante
a vante do planc transversal perpendicular A linha de centro, que estd localizada
como se existisse uma antepara de colisfio locatizada de acordo com aquela regra.

Ao aprovar o projeto ¢ a construgiio de petroleiros a serem construidos de acordo
com as disposicSes desta regra, as Administragdes deverdo levar na devida
consideragfio os aspectos gerais de¢ seguranga, inclusive a necessidade de se realizar
manuten¢do e inspegfes nos tanques ¢ espacos laterais ¢ do duplo fundo.

Regra 13G
Prevengdo da poluigdo acidental por éleo — Medidas para os

petroleiros existentes

A menos que seja expressamente dispostc em contrario, esta regra deveri:



(2)

(b

3)

(3)

{a) ser aplicada aos petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, que -
tenham sido contratades, cujas quilhas tenham sido batidas ou que tenham
sido entregues antes das datas especificadas na Regra 13F(1) deste Anexo; e

(b)  ndo ser aplicada aos petroleiros que obedegam a Regra 13T deste anexo, que
tenham sido contratados, cujas quilhas tenham sido batidas ocu que tenham
sido entregues antes das datas especificadas na Regra 13F(1) deste Anexo; e

{¢) ndo ser aplicada aos petroleiros abrangidos pelo subpardgrafo (a) acima e que
obedegam & Regra 13F(3)(a) e (b}, ou 13F(4), ou 13F(5) deste Anexo, exceto
que as exigéncias relativas as distdncias minimas entre os limites do tanque de
carga ¢ as chapas do costado e do fundo do casco ndo precisam ser atendidas
em todos os aspectos. Neste caso, as distdncias de protegio aié o costado ndo
deverdio ser inferiores as especificadas no Codigo Intemacionai para Produtos
Quimicos a Granel para a localizagdo dos tanques de carga do tipo 2 e as
distdncias de protegdo até o fundo do casco na linha de centro deverio
obedecer 4 Repra 13E({4){(b) deste Anexo.

Para os efeitos desta regra:

(@) “Oleo diesel pesado™ significa o dleo diesel, que ndo aqueles destilados dos
quais mais de 50% do seu volume destile a uma temperatura ndo superior a
340°C quando testados pelo método aceitivel para a Organizagéo.

“Oleo combustivel” significa destilados pesados ou os residuos de dleo cru, ou
misturas desses materiais, que se destinem a ser utilizados como combustivel para a
produgiio de calor ou de energia, com uma qualidade equivalente a especificagdo
aceitavel para a Organizagéo.

Para os efeitos desta regra, os petroleiros sda divididos nas seguintes categorias:

(a} “Petroleiro da Categoria 17 significa um petroleiro de 20.000 toneladas de
porte bruto ou mais, transportando oleo cru, élea combustivel, dleo diesel
pesado ou éleo lubrificante coma carga, € de 30.000 toneladas de porte bruto
ou mais, transportando outros 6leos que nfo os mencionados acima, que néo
atenda s exigéncias para petroleiros novos, como definidos na Regra 1(26)
deste Anexo;

(b) “Petroleiro da Categoria 2” significa um petroleiro de 20.000 toneladas de
porte bruto ou mais, transportande dleo cru, éleo combustivel, oleo diesel
pesado ou dleo lubrificante como carga, ¢ de 30.000 toneladas de porte bruto
ou mais, transportando outros Olcos que ndo os mencionados acima, que
atenda 3s exigéncias para petroleiros novos, como definidos na Regra 1(26)
deste Anexo;

{c) “Petroleiro da Categoria 3> significa um petroleiro de 5.000 toncladas de
porte bruto ou mais, mas menor do que ¢ especificado no subparagrafo (a) ou
(b) deste paragrafo.

Um petroleiro ao qual se aplique esta regra deverd atender as exigéncias da Regra
13F deste Anexo, no midximo atd 5 de Abril de 2005 ou até o aniversério da data da
entrega do navig, na data on no ano especificado na tabela a2 seguir:



Categoria do Daia ou ano

Petroleiro
Categoria | 5 de Abril de 2005 para navios entregues em 5 de Abril de 1982
ou antes.
2005 para navios entregues depois de 5 de Abril de 1982
CategoriaZ e 5 de Abril de 2005 para navios entregues em 5 de Abril de 1977
Categoria 3 ou antes.

2005 para navios entregues depois de 5 de Abril de 1977, mas
antes de 1° de Janeiro de 1978,

2006 para navios entregues em 1978 & 1979

2007 para navios entregues em 1980 ¢ 1981

2008 para navios entregues em 1982

2009 para navios entregues em 1983

2010 para navios entregues em 1984, ou depois

3)

Apesar do disposto no paragrafo (4) desta regra, no caso de um petroleiro da
Categoria 2 ou 3 dotado apenas de duplos fundos ou de casco duplo que ndo sgjam
utilizados para ¢ transporte de ¢leo e que se estendam por todo 0 comprimento dos
tanques de carga, ou de espagos no casco duplo que nZo sejam utilizados para o
transporte de 6leo e que se estendam por todo ¢ comprimento dos tanques de carga,
mas que ndo preencha as condigdes necessarias para ser dispensado do disposto no
paragrafo {1)(c) desta regra, a Administracio poderd permitir que aquele navio
continue operando além da data especificada no paridgrafo (4) desta regra, desde
que:

{a) o0 navio estivesse em atividade em !® de Julha de 2001;

{b) a Administra¢do esteja convencida, através de wna verificagdo dos registros
oficiais, de que o navio atendeu as condi¢des acima especificadas;

{¢) ascondigbes do navio, acima especificadas, permanegam inalteradas; ¢

(d) esta operacfo prolongada nfio vd além da data em que o navio completar 25
anos apds a data da sua entrega.

(6} Um petroleiro da Categoria 2 ou 3, com 15 anos ou mais apds a data da sua entrega,

0

deverd cumprir o Esquema de Avaliagio da Condig8o adotado pelo Comité de
Protegdo ao Meio Ambiente Marinho através da Resclugdo MEPC.94(46), coma
emendada, desde que estas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam
efeito de acordo com o disposto no Artigo 16 da presente Convengiio, relativo aos
procedimentos para a adogiio de emendas aplicaveis a um apéndice de um Anexo.

A Administragdo poderad permitir que um petroleiro da Categoria 2 ou 3 conti q
operando além da data especificada no parigrafo {4) desta regra, se 0s resylf



(8)

(b)

satisfatorios obtidos através do Esquema de Avaliagic da Condigdo comprovarem, -
na opinido da Administragdo, que 0 navio estd apto para continuar realizando
aquela operagdo, desde que a operagio ndo vi além do aniversdrio da data de
entrega do navio em 2015, ou além da data em que 0 navio completar 23 anos apés
a data da sua entrega, 0 que OCoITer primeiro.

{a) A Administragfio de uma Parte da presente Conveng¢do que permitir a
aplicagdo do pardgrafo (5) desta regra, ou que permitir, suspender, retirar a
aplicagio do paragrafo (7) desta regra, ou recusar-se a aplicd-lc a um navio
autorizade a arvorar a sua bandeira devera informar sem demora a
Organizagio, para que os detalhes relativos 2 sua medida sejam transmitidos
3s Partes da presente Convengdo para a sua informagdo ¢ medidas cabiveis, se
houver alguma.

Uma Parte da presente Conven¢do tera o direito de negar a entrada nos portos
ou nos terminais ao largo (offshore) sob a sua jurisdicdo dos petroleiros que
estiverem operando de acordo com o disposto no:

(iy pardgrafo (3) desta regra, além do aniversaria da data da entrega do
mavic em 2015; ou

(il pardgrafo (7) desta regra.

Nestes casos, aquela Parte deverd informar a Organizagfio, para que os detalhes
relativos 4 sua medida sejam transmitidos as Partes da presente Convengiio para a
sua informacgéo.”

Regra 13H
Prevencdo da polui¢do causada por perroleiros transportando
oleo pesado como carga

Esta regra devera:

(a) ser aplicada a todos os petroleiros de 600 toneladas de porte bruto ou mais,
transportando d6leo pesado como carga, independentemente da data da
enirega; e

{b) ndo ser aplicada aos petroleiros abrangidos pelo subparagrafo (a) acima, que
atendam ao disposto na Regra 13F(3)(a) e (b), ou 13F(4), ou 13F(5) deste
Anexo, exceto que a exigéncia relativa as distancias minimas entre os limites
do tanque de carga e as chapas do costado e do fundo do casco ndo precisam
ser atendidas em todos os aspectos. Neste caso, as distincias de protegio até
0 costado ndo deverdo ser inferiores as especificadas no Codigo Internacional
para Produtos Quimicos a Granel para a localizagio dos tanques de carga do
tipo 2 ¢ as distincias de protegdo at€é o fundo do casco na linha de centro
deverdo obedecer a Regra 13E(4){b) deste Anexo.



2)

3)

(4

(5)

(6)

Para os eftitos desta regra, “Oleo pesado” significa qualguer dos seguintes predutos:

(@) 6leos crus tendo uma densidade superior a 900 kg/m® a 15° C;

(b) oleos combustiveis tendo uma deusidade superior a 900 kg/m* a 15° C, ou
uma viscosidade cinemética superior a 180 mm?/s a 50° C;

{c) betume, alcatrdio & suas emulsdes.
Um petroleiroc ao qual se aplique esta regra deverd cumprir o disposto nos

paragratos (4) a (8) desta regra, além de cumprir os dispesitivos aplicaveis da Regra
13G.

Sujeitc ao disposto nos pardgrafos {3), (6) e {7) desta regra, um petroleiro ao qual se

aplique esta regra devera: .

(a) se tiver 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, cumprir as exigéncias da
Regra 13F deste Anexo, no maximo até 5 de Abril de 2005; ou

{b) se tiver 600 toneladas de porte bruto ou mais, mas menos de 5.000 toneladas
de porte bruto, ser dotado de tanques ou espagos de duplo fundo que atendam
ac disposto na Regra 13F(7)(a) deste Anexo, € tanques ou espagos laterais
dispostos de acordo com a Regra 13F(3)}a) e atendendo as exigéncias
relativas & disténcia w, como mencionada na Regra 13F(7)(b), no maximo até
o aniversario da data de entrega do navio no ano de 2008.

No caso de um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, transporiando
dleo pesado como carga ¢ dotado apenas de duplos fundos ou de casco duplo que
nio sejam utilizados para o transporte de 6leo e que se estendam por todo o
comprimenta dos tanques de carga, ou de espagos no casco duplo que ndo sejam
utifizados para o transporie de 6leo e que se estendam por tode o comprimento dos
tanques de carga, mas que ndo preencha as condigdes necessdrias para ser
dispensado do disposte no parigrafo (1)(b) desta regra, a Administracdo poderd
permitir que aquele navio continue operando além da data especificada no
paragrafo (4) desta regra, desde que:

{a) o© navio estivesse em atividade em 4 de Dezembro de 2003;

(b} a Administragdo esteja convencida, através de uma verificagio dos registros
oftciais, de que o navio atendeu as condigdes acima especificadas;

{c) as condigdes do navio, acima especificadas, permanegam inalteradas; €

(d) esta operagdo prolongada ndo v além da data em que o navio completar 25
anos apds a data da sua entrega.

(a) A Administragio podera permitir que um petroleiro de 5.000 toneladas de
porte bruto ou mais, transportando dieo cru com uma densidade superior a
900 kg/m°, mas inferior a 945 kg/m’, a 15° C continue operando além da data
ecspecificada no paragrafo {(4)(a) desta regra, se os resultados satisfatdrios
obtidos através do Esquema de Avaliagio da Condigfo, mencionado na Regra
13G(6), comprovarem, na opinido da Administracfo, que o navio esta apto
para continuar realizando aquela operag@o, tevando em consideragdo o
tamanho, a idade, a area de operagles e as condigBes estruturais do navio)



(D

3)

desde que a operagdo nfo v4 além da data em que © navio completar 25 anos
apos a data da sua entrega.

(b) A Administrago poderd permitir que um petroleiro de 600 toneladas de porte

bruto ou mais, mas com menos de 5.000 toneladas de porte bruto,
transportando &leo pesado como carga, continue operando além da data
especificada no parigrafo (4)(b) desta regra, se, na opinido da Administragio,
o navio estiver apto para continuar realizando aquela operagdio, levando em
consideracdico o tamanho, a idade, a 4drea de operacBes e as condigles
estruturais do navio, desde que a operagdo n#o va além da daia em que ©
navio completar 235 anos apds a data da sua entrega.

A Administracdo de uma Parte da presente Convengfo poderd dispensar um
petroleiro de 600 toneladas de porte bruto ou mais, transportande dleo pesado como
carga, de cumprir o disposto nesta regra, se o petroleiro:

(a)

(b)

(a)

(b)

for empregado em viagens realizadas exclustvamenie dentro de uma drea
sob a swa jurisdicio, ou operar como uma unidade flutuante de
armazenamento de dleo pesado localizada numa édrea sob a sua jurisdigdo; ou

for empregado em viagens realizadas exclusivamente dentro de uma Area
sob a jurisdicdo de uma ouira Parte, cu operar como uma unidade flutuante
de armazenamento de 6leo pesado localizada numa drea sob a jurisdigdo de
uma outra Parte, desde que a Parte em cuja jurisdigdo o petroleiro estiver
operando concorde com a operagio daquele petroleiro numa drea sob a sua
jurisdigao.

A Administracic de uma Parte da presente Convengdo que
permnitir,suspender, retirar a aplicagdio dos paragrafos (5), (6) ou (7) desta
regra, ou que recusar-se a aplicd-los a um navio autorizado a arvorar a sua
bandeira devera informar sem demora a Organizagdo, para que os detalhes
relativos 4 sua medida sejam iransmitidos as Partes da presente Convengéo
para a sua informag%o e medidas cabiveis, s¢ houver alguma.

Sujeito ao disposto na legislagio internacional, uma Parte da presente
Convengéo terd o direito de negar a entrada nos portos ou nos terminais 20
largoe (affshore) sob a sua jurisdicdo dos petroleiros que estiverem operando
de acordo com o disposto nos pardgrafos (3) ou (6) desta regra, ou de negar a
transferéncia de 6leo pesado entre navios nas dreas sob a sva jurisdigao,
exceto quando isto for necessirio com a finalidade de assegurar a seguranga
de um navio ou de salvar vidas humanas no mar. Nestes casas, a Parte devera
informar & Organizagdlo, para que os detalhes relativos 4 sua medida sejam
transmitidos as Partes da presente Convengéo para a sua informagao.



Regra 14
Separacdo de oleo e dgua de lastrvo e transporte de 6leo nos

tangues de colisdo de vante

(1) Exceto como disposto no pardgrafo (2) desta regra, nos navios novos de arqueagio -
bruta igual ou superior a 4000, que ndo petroleiros, & em petroleiros novos de
arqueagdo brutz igual ou superior a 150 nic deverd ser transportada qualguer
quantidade de dgua de lastroe em gualguer tangue de Sleo.

(2) Quando condigdes anormais, ou a necessidade de transportar grandes quantidades
de dleo combustivel, obrigar a levar dgua de lastro gue ndo seja um lastro limpo, em
qualquer tanque de S&lec combustivel, esta dgua de lastro deverd ser descarregada
para as instalagSes de recebimento, ou para o mar, de acordo com a Regra 9,
wtilizando o equipamento especificado na Regra 16(2) deste Anexo, devendo ser
feito um langamento no Livro Registro de Oleo com relagio a isto.

{(3) Todos os ouwtros navios deverdo cumprir as prescrigdes do paragrafo (1) desta
regra, na medida do razodvel e do possivel.

{4y Nam navio de arqueagic brizta igual ou superior a 430, cujo contrato de construgio
ienha sido assinado apds 1° de janeiro de 1982 ou, na fala de um contrato do
constragdo, cuja guilha tenha sido batida, ou gque estivesse num estagio de
consirugio semethante, ap6s 1? de julho de 1982, nic deve ser transportado 6leo
nurn tangue de colisfe de vante, ou num tangue localizado por ante a vante da
anmiepara de colisio.

{5) Todos os navios gue nfo os sujeitos ao parigrafo (4) desia Regra deverio atender
as disposicbes daquele pardgrafo, na medida do razoivel e do possivel.

Regra 15

Retencfio do dleo a Bordo

(1) Sujeito ao disposto nos pardgrafos {3} e {68) desta regra, os petroleiros de arqueagio
bruta igual ou maicr que 150 deverdo ser dotados de dispositivas de acorde com as
prescrigies dos pardgrafos (2) e {3) desta regra, desde que no caso dos petroleiros
existentes as prescrigdes relativas 2os sistemas de mogitoramento e controle das
descargas de dleo e aos dispositivos dos tanques de residuos sejam aplicadas trés
A0S 2pos a data de enirada em vigor da presente Convengdo.

(2} (a3 Deverfio ser tomadas medidas adequadas para a limpeza dos tangues de
carga ¢ para a transfcréncia dos residuos de lastro sujo e da dgua utilizada nas
lavagens de tanques para um tangques de residuos aprovado pela
Administragio. Nos petroleiros existentes, gqualquer tanque de carga podera
ser designado como tanque de residuos.

{(b) DMNeste sistema, deverio ser tomadas medidas para transferir os rejeitos oleosos
para um tanque de residuos, ot para um conjunto de tanques de residuos, de
modo que qualquer efluente descarregado para 0 mar atenda zo disposto na
Regra 9 deste Anexo.

(c) A disposigio do tanque de residuos, ou do conjunto de tangues de residuos,
deverd ter uma capacidade suficiente para manter os residuos gerados pelas
lavagens de tanques, os residuos de dleo e os residuos de lastro sujo. A
capacidade total do tangue, ou tanques, de residuos, ndo devera ser inferior_ag



(3

(d)

(a)

3% da capacidade de carga de 6leo do navio, sendo que a Administragiio pode -
aceitar:

(i} 2% para aqueles petroleiros em que os dispositivos para a lavagem de
tanques sejam tais que uma vez que o tanque, ou tanques, de residuos
estiverem cheios de dgua para lavagens, essa d4gua seja suficiente para
fazer a lavagem dos tanques e, quando for aplicidvel, para fornecer o
fluido de acionamento dos edutores, sem a introducao de mais dgua no
sisterna;

(ii) 2% quando existirem tanques de lastro segregados, ou tanques
dedicados exclusivamente para lastro limpo, de acordo com a Regra 13
deste Anexo, ou quando existir um sistema de limpeza de tanques de
carga utilizando lavagem com éleo cru, de acordo com a Regra 13B
deste Anexo. Essa capacidade poderd ser ainda mais reduzida para 1,5%
para aqueles petroleiros em que os dispositivos para lavagem de tanques
forem tais que uma vez que o tanque, cu tanques, de resfduos estiverem
cheios de 4dgua para lavagem, essa dgua seja suficiente para fazer a
lavagem dos tanques e, quando for aplicdvel, para fomecer o fluido de
acionamento dos edutores, sem a introdugfic de mais 4gua no sistema;

(iii) 1% para navios de transporte misto, nos quais o Sleo da carga seja
transportado apenas em tanques dotados de anteparas lisas. Essa
capacidade podera ser ainda mais reduzida para 0,8% quande os
dispositivos para lavagem de tanques forem tais que uma vez que o
tangue, ou tanques, de residuos estiverem cheios de dgua para a
lavagem, essa dgua seja suficiente para fazer a lavagem dos tanques e,
quando for aplicdvel, para fornecer o fluido de acionamento dos
edutores, sem a introducio de mais 4gua no sistema.

Os petroleiros novos de 70.000 toneladas de porte bruto, cu mais, devem
ser dotados de pelo menos dois tanques de residuos.

Os tanques de residuos deverdo ser projetados, especialmente com relagdo 4
posigio das admissdes, descargas, defletores ou vertedores, quando houver,
de modo que evitem uma turbuléncia excessiva e o arrastamento de 6leo ou
de emulsdo com Agua.

Deverd haver um sistema de monitoramento ¢ controle das descargas de
oleo aprovado pela Administragdo. Ao considerar o projeto do medidor de
teor de dleo a ser incorporado ao sistema, a Administragfio deverd levar em
conta a especificagdo recomendada pela QOrganizagiio. O sistema devers ser
dotado de um dispositivo de gravagio, para proporcienar um registro continuo
da descarga em litros por milha néutica e da quantidade total descarregada, ou
do teor de Sleo e da vazdo de descarga. Este registro deverd permitir que seja
identificada a hora e a data e dever ser guardado por pelo menos trés anos. O
sistema de monitoramento ¢ controle das descargas de dleo devera entrar em
funcionamento quando houver qualquer descargas de efluentes para o mar, e
devera assegurar que qualquer descarga de misturas oleosas seja
automaticamente interrcmpida quando a vazdo instantdnea da descarga de
oleo ultrapassar a permitida pela Regra 9(1)(a) deste Anexe. Qualquer falha
neste sistema de monitoramento e controle devera interromper a descarga o
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ser registrada no Livro Registro de Oleo. Deverd haver um método alternativo -
operado manuaimente, e ele podera ser utilizado no caso de tal falha, mas a
unidade defeituosa deverd ser reparada e estar novamente em condigbes de
funcionar ¢ mais cedo possfvel. A autoridade do Estade do porto podera
permitir que o petroleiro gue tenha uma unidade defeituosa realize uma
viagem em lastro antes de dirigir-se a um porto para reparos. O sistema de
monitoramento e controle das descargas de déleo deverd ser projetado e
instalado de acordo com as diretrizes e as especificagBes para os sistemas de
monitoramento ¢ controle das descargas de 6leo para petroleiros, eclaboradas
pela Organizacdo. A Administragio poderi aceitar sistemas especificos
semelhantes, como detalhado nas Diretrizes e Especificagdes.

(b) Deverda haver detetores eficazes da interface dleo/dgua, aprovados pela
Administragfio, para wma verificagio ripida e precisa da interface dleo/dgua
nos tanques de residuos, e deverdo estar disponiveis para utilizagio em outros
tanques em que seja realizada a separagio do Sleo ¢ da Agua e dos quais
pretenda-se descarregar efluentes diretamente para o mar.

{c) As imstrucdes quanto ao funcionamento do sistema deverdo estar de acordo
com um manual de operacio aprovado pela Administragio. Elas deverfio
abranger o funcionamente manual, bem como o automatico, ¢ deverfio
destinar-se a assegurar que nunca seja descarregado 6leo, exceto quandao de
acorde com as condiges estabelecidas na Regra 9 deste Anexo.

As prescrigies dos pardgrafos (1), (2) € (3) desta regra nio deverio ser aplicadas
aos petroleiros com arqueacéio bruta menor gue 150, para os quals o conteole de
descarga de dleo mencionada na Regra 9 deste Anexo devera ser realizada através
da retengao do 6leo a bordo, com uma descarga posterior de toda a agua utilizada
nas lavagens para as instalagSes de recebimento. A quantidade total de 6leo e dgua
utilizada para a lavagem, € levada de volta para um tanque de armazenamento,
devera ser registrada no Livro Registro de Oleo. Esta quantidade total deverd ser
descarregada para instalagdes de recebimento, a menos que sejam tomadas medidas
adequadas para assegurar que qualquer efluente cuja descarga para o mar seja
autorizada seja efetivamente monitorada, para assegurar que o disposto na Regra 9
deste Ancxo esteja sendo cumprido.

(3) {a}) A Administragio podera dispensar as exigéncias dos paragrafos (1), (2) e (3)

desta Regra para qualquer petroleiro que seja empregado exclusivamente em
viagens com duracio de 72 horas, ou menos, e que navegue a uma distincia
inferior a 50 milhas da terra mais préxima, desde que esteja sendo empregado
exclusivamente no trifego maritimo realizado entre portos ou terminais
localizados num unico Estado que seja Parte da presente Convengdo. Qualquer
dessas dispensas estard sujeita 4 exigéncia de que o petroleiro deva reter a
bordo todas as misturas oleosas para serem descarregadas posteriormente para
instalagtes de recebimento e a verificacdo feita pela Administragiio de que as
instalagOes disponiveis para receber essas misturas oleosas sejam adequadas.

{b) A AdministragZo podera dispensar as exigéncias do pardgrafo (3) desta Regra
para petroleires que nZo agueles mencicnados no subparagrafo (a) deste
parégrafo, nos casos em que:
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(i)

o navio tanque seja um petroleiro existente, de 40.000 toneladas de -
porie bruto ou mais, como mencionado na Regra 13C(1) deste Anexo,
empregado em trifegos maritimos especificos, & que sejam atendidas as
condicdes especificadas na Regra 13C(2); ou

o petroleiro esteja sendo empregado exclusivamente em uma ou mais
das seguintes categorias de viagens:

{1) viagens no interior de dreas especiais; ou

{2) ~viagens realizadas a menos de 530 milhas da terra mais préxima,
fora das dreas especiais em que o petroleiro esteja sendo
empregado em:

{aa) trafego maritimo cntre portos ou tferminais de um Estado
que sgja Parte da presente Convengdo; ou

{(bb) viagens restritas, como estabelecido pela Administracio, e
com uma duragdo de 72 horas ou menos;

desde que sgjam atendidas todas as seguintes condigdes:

{(3) todas as misturas oleosas sejam retidas a bordo para uma
posterior descarga para instalagdes de recebimento;

(4) para as viagens especificadas no subparigrafo (b)ii}2) deste
parigrafo, que a Adminjstragdo tenha determinado que devam
existir instalagbes de recebimento adequadas para receber essas
misturas oleosas naqueles portas ou terminais de carregamento de
Sleo que o navio fiegiienta;

(5) o Certificado Internacional de Prevengdo da Poluigio por Oleo,
quando for exigido, tenha sido endossado para atestar que o navio
esta sendo empregado exclusivamente em uma ou mais categorias
de viagens especificadas nos subpardgrafos (b)EDN(1) e
(b}(i)(2)(bb) deste paragrafo; e

{6) a quaniidade, a hora e 0 porto de descarga sejam lancados no
Livro Registro de Oleo.

Quando, na opinifo da Organizagiio, ndo for possivel obter 0 equipamento exigido
pela Regra 9(1)(a)(vi) deste Anexo e especificado pelo pardgrafo (3)(a) desta
Regra, para o monitoramento da descarga de produtos refinados leves (6leos
claros), a Administragdo poderd dispensar o cumprimento daquela exigéncia, desde
que sO seja permitida a descarga obedecendo aos procedimentos estabelecidos pela
QOrganizagdo, que deverfio atender As condigdes da Regra 9(1)(a) deste Anexo,
exceto quanto 4 obrigacfio de ter em funcionamento um sistema de monitoramento
e controle das descargas de dleo. A Organizagdo deverd examinar a disponibilidade
do equipamenio a intervalos nfo superiores a doze meses.

As prescrigtes dos pardgrafos (1), (2) e (3) desta Regra n3o deverdo ser aplicadas
aos petroleiros que estiverem transporfando asfalto ou outros produtos sujeitos as
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disposigdes deste Anexo que, devido as suas propriedades fisicas, nio permitam -
que o produto seja efctivamente separado da dgua, nem o monitoramento, para os
quais o controle das descargas, com base na Regra 9 deste Anexo, deverd ser
realizado através da retengdo dos residuos a bordo, com a descarga de toda a agua
contaminada das lavagens sendo feita para as instalagdes de recebimento. '

Regra 16
Sistema de monitoramento e controle das descargas de dleo e

equipamentos de filtragem de 6leo

Qualquer navio de arqueagiio bruta igual ou maior que 400, mas de arqueagao
bruta menor que 10.000, deveri ser dotado de um equipamento de filtragem de 6leo
que atenda ao disposto no pardgrafo (4) desta Regra. Qualquer navio destes que
transporte grandes quantidades de dleo combustivel devers atender ao disposte no
paragrafo (2} desta regra, ou ao pardgrafo (1) da Regra 14.

Qualquer navio de arqueagho bruta igual ou maior que 10.000 devera ser dotado
de um equipamento para filtragem de odlec e de dispositivos de alarme e de
interrupgdo automdtica de uma mistura oleosa quando o teor de dleo no efluente
ultrapassar 15 partes por milhio.

(a) A Administragdc poderd dispensar as exigéncias dos pardgrafos (1) e (2)
desta regra para qualquer navio empregado exclusivamente em viagens no
interior de areas especiais, desde que scjam atendidas todas as seguintes
condigOes:

(i) o navio seja dotado de um tanque de retengdo com um volume
adequado, que satisfaga a Administra¢dio, para a retengfic a bordo de
toda a Agua oleosa dos pordes;

(ii) toda a agua oleosa dos pordes seja retida a bordo para uma posterior
descarga para as instalagdes de recebimento;

(iii)} a Administragio tenha determinado que existam instalagdes de
recebimento adequadas para receber essas dgua oleosas dos pordes, num
ntmero suficiente de portos ou terminais que o navio freqgiienta;

(iv) o Certificado Internacional de Prevengio da Poluigdo por Oleo, quando
for exigido, tenha sido endossado para atestar que o navio estd sendo
empregado exclusivamente em viagens dentro de areas especiais; e

(v) a quantidade, a hora & o porto de descarga sejam langados no Livro
Registro de Oleo.

(b) A Administragio deveri assegurar que o0s navios com arqueagiic bruta
menor que 400 sejam equipados, na medida do possivel, para reter a bordo o
6leo ou as misturas oleosas, ou para que as descarreguem de acordo com as
prescrigbes da Regra 9(1)(b) deste Anexo.
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0 equipamento de filtragem de 6leo a que se refere o paragrafo (1) desta regra -
deverd ter o seu projeto aprovado pela Administragiio e deverd assegurar que
qualguer mistura oleosa descarregada para o mar depois de passar através do
sistema tenha wm teor de 6lec nio superior a 15 partes por milhdo. Ao analisar o
projeto deste equipamento, a Administracdo deverd levar em consideragdo as
especificagBes recomendadas pela Organizag#o.

0 equipamento de filtragem de Sleo mencionado no pardgrafo (2) desta regra
deverd ter o seu projeto aprovado pela Administragfio € deverd ser fabricado de
modo a assegurar que qualquer mistura oleosa descarregada para o mar apos passar
através do sistema, ou sistemas, tenha um teor de 6leo inferior a 15 paries por
milh#o. Ele devers ser dotado de um dispositive de alarme para indicar quando este
nivel ndo puder ser mantido. O sistema deverd ser dotado também de dispositivos
que assegurem que qualquer descarga de misturas oleosas sgja automaticamenie
interrompida quando o teor de éleg do efluente ultrapassar 15 partes por milhdo. Ao
examinar ¢ projeto desse equipamento ¢ os dispositivos, a Administragdo deverd
levar em consideragio as especificagdes recomendadas pela Organizaciio.

Para os navios entregues antes de 6 de julho de 1993, as exigéncias desta regra
deverdo ser aplicadas em 6 de juiho de 1998, desde que estes navios possam operar
com um equipamenio separador de dgua e dleo (equipamento de 100 ppm).

Regra 17

Tangue para residuos de éleo (borra)

Tode navio de arqueagfo bruta igual ou superior a 400 devera ser dotado de um
tanque, ou tanques, de capacidade adequada, levando em consideragio o tipo de
méquinas e a duragdo da viagem, para rcceber os residuos de dleo (borra) que nfo
podem ser tratados de outra maneira de acorde com as prescrigfes deste Anexo,
tais como os resultantes da purificacio de Sleos combustivel e lubrificante e dos
vazamentos de dleo nas pragas de maquinas.

Em navios novos, cstes tanques dever@o ser projetados € construidos de modo a
facilitar a sua limpeza e a descarga dos residuos para instalagbes de recebimento.
Os navios existentes deverdio cumprir esta exigéncia na medida do razodvel e do
possivel.

As canaliza¢des provenientes e com destino aos tanques de borra ndo deverdo ter
qualquer ligagdo direta para 0 mar, a nfio ser a conexdo de descarga padrio
mencionada na Regra 19,

Regra 18

Dispositivos de bombeamento, de redes e de descarga de petroleiros

Em todo petroleiro deverd haver um piano de vélvulas de descarga para conexdo as
instalagdes de recebimento, para a descarga da agua dec lastro suja ou da 4gua
contaminada por 6leo, localizado no convés aberto, nos dois bordos do navio.
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Em todo petroleiro, as redes de descarga para © mar da agua de lastro ou da -
dgua contaminada por dleo proveniente das dreas dos tanques de carga, que possam
ser permitidas com base na Regra 9 ou na Regra 10 deste Anexo, deverdo ser
dirigidas para o convés aberto, ou para o costado do navio acima da iinha d’4gua na
condigfio de navio com o méximo lastro. Poderdo ser aceitos outros dispositivos de
redes para permitir a operagiic da maneira permitida nos subparagrafos (6)(a) a (e)
desta Regra.

Nos petroleiros novos deverdo existir meios para interromper a descarga para © mar
da 4dgua de lastro ou da dgua contaminada por dleo proveniente das 4reas dos
tangues de carga, que ndo aquelas descargas localizadas abaixo da linha d’4gua
permitidas com base no pardgrafo (6) desta regra, de um local no convés superior
ou acima dele, localizado de modo que o ptano de vdalvulas que estiver sendo
utilizado, mencionado no pardgrafo (1) desta regra, ¢ a descarga para o mar
proveniente das redes mencionadas no pardgrafo (2) desta regra possam ser
visuaimente observados. Nio € necessario dotar o navio de meios para interromper
a descarga a partir do ponto de observacdo se existir um sistema de comunicagdes
cficaz, tal como um sistema de telefones ou de radio, entre o ponto de observagdo e
o ponto de controle da descarga.

Todo petroleiro novo para o qual seja exigido que seja dotado de tanques de fastro
segregados, ou de um sistema de lavagem com Gleo cru, deverd atender 4s seguintes
prescricdes:

(a) deverd ser dotado de redes de éleo projetadas e instaladas de tal modo que
seja minimizada a retengio de dleo no seu interior; e

(b) deverd haver meios para drenar todas as bombas de carga e todas as redes de
dleo ao término da descarga da carga, quando necessério por meio de wna
conexfio a um dispositivo de esgoto. Deverd ser possivel descarregar os
drencs da vede e das bombas tanto para terra como para um tanque de carga,
ou para um tanque de residuos. Deverd existir uma rede especial, de pequeno
didmetro, para a descarga para terra, que deverd ser conectada pele lado
externo das vdlvulas do piano do navio.

Toda petroleira existente, para transpaorte de dieo cru, para o qual seja exigido que
seja dotadoe de tangues de lastro segregados ou de um sistema de lavagem com Sleo
cru, ou que opere com tanques dedicados exclusivamente para lastro limpo, devera
atender as disposigdes do paragrafo (4)(b) desta regra.

Em todos os petroleiros, a descarga da dgua de lastro, ou da dgua contaminada por
oleo proveniente das areas dos tanques de carga, deverd ser feita acima da linha
d’agua, exceto nos seguintes casos:

(a) O lastro segregado € o lastro limpo podem ser descarregados abaixo da linha
d’agua:

{i) nos portos, ou em terminais ao largo( “offshore™), ou

(ii) no mar, por gravidade,
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d)

(e)

desde que a superficie da dgua de lastro tenha sido examinada imediatamente -
antes da descarga para assegurar que ndo fenha ocorrido qualquer
contaminagio por dleo.

Os petroleiros existentes que, sem sofrer moedificagdes, ndo sejam capazes de
descarregar o lastro segregado acima da linha d’4gua, podem descarregé-io
abaixo da linha d’4gua, desde que a superficie da dgua de lastro tenha sido
examinada imediatamente antes da descarga para assegurar que ndo tenha
acorrido qualguer contaminagio por dleo.

Qs pefroleiros existentes que operam com tanques dedicados exclusivamente
para lasiro limpo que, sem sofrer modificagGes, nfo sejam capazes de
descarregar a dgua de lastro proveniente daqueles tangues acima da linha
d’4gua, podem descarregar aquele lastro abaixo da linha d’4dgua, desde que a
descarga da dgua de lastro seja supervisicnada de acordo com a Regra 13A(3)
deste Anexo.

Em todos os petroleiros no mar a dgua de lastro suja, ou a dgua contaminada
por dleo proveniente da drea dos tangues de carga que nfo a dos tanques de
residuos, poderd ser descarregada por gravidade abaixo da linha d°agua, desde
que fenha transcorrido um tempo suficiente para permitir a separagiio do 6leo
da dgua e que a dgua de lastro tenha sido examinada imediatamente antes da
descarga com um detetor da intesface entre 0 6leo e a 4gua mencionado na
Regra 15(3)}(b) deste Anexo, para assegurar que a altura da interface seja tal
que a descarga ndo represente qualquer risco maior de causar danos ao meio
ambiente marinho.

Nos petroleiros existentes, quando no rar, a dgua de lastro suja, ou a dgua
contaminada por 6leo proveniente da drea dos tanques de carga, podera ser
descarregada abaixo da linha d’dgua, apds ou em lugar da descarga pelo
métedo mencionado no subparagrafo (d) deste paragrafo, desde que:

(i) uma parte do fluxo dessa 4dgua seja levado através de redes
permanentes para um local facilmente acessivel no convés superior ou
acima dele, onde possa ser visualmente observado durante a operagio
de descarga; e

(i) esse dispositivo para uma parte do fluxo atenda as prescrictes
estabelecidas pela Administragfio, que devem conter, pelo menos, todas
as disposigdes das Especificagiics para o Projeto, Instalagio e Operagio
de um Sistema de Fluxo Parcial para o Controle de Descargas para o
Mar, adotadas pela Organizagio.

Regra 19

Conexdo de descarga padrao

Para permitir que as canaliza¢Ses das instalagdes de recebimento sejam conectadas i
canalizagdo de descarga dos residuos provenientes dos pordes das pragas de maguinas do
navio, as duas canalizagdes deverio ser dotadas de wma conexdo de descarga padrio, de
acordo com a seguinte tabela:



Dimensdes padronizadas dos flanges pasra a conex@o de descarga

Descrigdo Dimensio
Didmetro externo 215 mm
DHametro interno De acordo com o didmetro externo da
canalizacfo
Didmeteo do circulo para os parafusos 183 mm
Ranhuras no flange €& furos com 22 mm de difmetro

lacalizados de maneira eqitidistante
num circulo para os parafusos com ©
didmetro acima, com ranhuras na
periferia do flange.

A largura das ranhuras deve ser de 22

.
Espessura do flange 20 mm
Paratusos e porcas: 6, cada um com 20 mm de didmetro ¢
quantidade e didgmetro de comprimento adequada

O flange ¢ projetado para receber canalizagdes até um difmetro interno maximo de 125 mm, ¢
deverd ser de aco ou de outro material eguivalente, tendo uma face plana. Este flange,
Jjuntamente com uma junta de material 4 prova de dleo, deverd ser adequado para uma pressiio
de trabaiho de 6 kgfem’.

Regra 20
Livro Registro de Oleo

(1} Todo petroleiro de argueagfio bruta igual ou maior que 150, e todo navio de

2)

arqueacgio bruta igual ou maior que 400, que n#o seja um petroteiro, devera possuir
um Livro Registro de Oteo, Parte 1 (Operagdes na Praga de Magquinas). Todo
petroleiro de arqueagio bruta igual ou maior que 150, devera possuir um Livro
Registro de Oleo, Parte 11 (OperacSes de Carga/Lastro). O{s} Livro(s) Registro de
Oleo, seja fazendo ou ndo parte do Livro de Quarto oficial do navio, devera(do) ter
ofs) formato(s) especificado(s) no Apéndice 111 2 esie Anexo.

O Livio Registro de Oleo deverd ser presnchido em cada ocasifio, na base de
tangque por tanque s¢ for adequado, sempre que for realizada qualquer das seguintes
operaciies no navio:

(a) para as operagdes na praga de maquinas (todos s navios):

(1) lastro ou limpeza de tanques de combustivel;

(i) descarga de lastro sujo ou de agua utilizada na limpeza do tanques
mencionados no item (i) do subpardgrato;

(iii) descarga de residuos oleosos (borra de 0leo);

(iv) descarga para o mar, ou descarga de ouira maneira, da agua dos po;@
que tenha se acumulado nas pracas de maquinas; '
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(b) para operagOes de carga/lastro (petroleiros):
(i) recebimento do éleo da carga;
(ii) transferéncia interna do 6ieo da carga durante a viagem;
(iii) descarga do dleo da carga;

(iv) lastro dos tanques de carga e dos tanques dedicados exclusivamente
para lastro limpo;

(v} limpeza dos tanques de carga, inclusive a lavagem com 6leo cru;

{(vi} descarga de lastro, exceto do lastro proveniente dos tanques de lastro
segregados;

{vii) descarga da dgua dos tanques de residuas;

(viii} fechamentc de todas as vilvulas aplicdveis, ou de dispositivos
semelhanies, apds as operagSes de descarga do tanque de residuos;

(ix) fechamento das valvulas necessarias para isolar os tanques dedicados
exclustvamente para lastro fimpo das redes de carga e de esgoto apos as
operagdes de descarga do tanque de residnos;

(x) descarga de residuos.

No caso de uma descarga de dleo ou de uma mistura cleosa como a mencionada na
Regra 11 deste Anexo, ou no caso de uma descarga acidental, ou de cutra descarga
excepcional que aquela regra ndo tenha feito excecfio, deverd ser fejta uma
declarago no Livio Registro de Oleo sobre as circunstdncias ¢ os motives da
descarga.

Cada operagfo descrita no pardgrafo (2) desta regra deverd sev totalmente registrada
sem demora ne Livro Registto de QOleo, de modo que sejam feitos todos os
langamentos no livro apropriade para aquela operag@o. Cada operagio concluida
deverd ser assinada pelo oficial ou oficiais encarregados daguela operagfio e cada
pagina preenchida devera ser assinada pelo Comandante do navio. Os langamentos
no Livro Registro de Oleo deverdo ser feitos no idioma do Estado cuja bandeira o
navic estiver autorizado a arvorar e, para navios poriadores de um Certificado de
Prevengio da Poluigio por Oleo, em inglés ou em francés. Os langamentos feitos no
idioma oficial do Estado, cuja bandeirva o navio estd autorizado a arvorar,
prevalecerio em caso de controvérsia ou de discrepancia.

O Livro Registro de Oleo deverd ser guardado num local em gue esteja prontaments
disponivel para ser inspecionado em momentos adequados e, exceto no caso de um
navio rebocado sem tripulaggo a bordo, deverd ser mantido a bordo do navio. Ele
deverd ser mantido por um periodo de trés anos apds ter sido feito o tiltimo
lancamento.



(6)

7

A awtoridade competente do Coverno de uma Parie da Convengdo podera .
inspecionar o Livro Registro de Oleo a bordo de qualquer navio ao qual se aplique
este Anexo enquanto o navio estiver nos seus portos ou terminais, ¢ poderd tirar
uma cOpia de gualquer langamento existente naguele livro, podendo exigir que o
Comandante do navio ateste que a c6pia € uma cdpia auténtica daquele langamento.
Qualquer cépia feita deste modo, que tenha sido autenticada pelo Comandante do
navio como sendo uma copia fiel de um langamento feito no Livro Registro de
Oleo, devera ser aceita em qualquer processo judicial como sendo uma prova dos
fatos declarados no fangamento. A inspecao de um Livro Registro de Oleo ¢ a tirada
de uma cépia autenticada pela autoridade competente com base neste pardgrafo
deverdo ser feitas da maneira mais rdpida possivel, sem causar um atraso indevido
ao navio.

Para petroleiros novos, com  arqueacdo brutz menor qué 150, que estejam
operando de acordo com a Regra 15(4) deste Anexo, devera ser elaborado pela
Administragio um Livro Registro de Oleo adequado.

Regra 21
Prescrigbes Especiais para Plataformas de Perfuracéo

e outras Plataformas

As plataformas de perfuracdo flutuantes e fixas, quando empregadas na exploragdo,
prospecgdio e outras operagdes ao large (“offshore”™) correlatas de extragiio de recursos
minerais do fundo do mar, e outras plataformas, deverdo cumprir as exigéncias deste
Anexo que selam aplicdveis a navios de arqueagdo bruta igual ou maior que 400, que nfo
sejam petroleiros, exceto que:

{a) elas deverfio ser dotadas, na medida do possivel, das instalagdes prescritas nas
Regras 16 ¢ 17 deste Anexo;

(b) deverdo manter um registro de todas as operagdes envolvendo descargas de
éleo ou de misturas oleosas, num formato aprovado pela Adminisivagiio; e

(c) sujeito ao disposto na Regra 11 deste Anexo, deverd ser proibida a descarga
para 0 mar de dleo ou de misturas oleosas, exceto quando o teor de Sleo da
descarga, sem diluigfo, ndo ultrapassar 15 partes por milhdo,



Capitualo I1I

Requisitos para minimizar a polui¢do de dleo proveniente de petroleiros,
devido a avarias no costado ¢ no fundo do casco

(1)

Regra 22

Suposicbes de avarias

Para os efeitos de calcular o derramamento hipotético de dlec de petroleiros,
supSe-se trés dimensdes da extensio de uma avaria num paralelepipedo existente no
costado e no fundo do casco do navio, como € apresentado a seguir. No caso de
avarias no fundo do casco, sio estabelecidas duas condigdes para serem aplicadas
individualmente 2quelas partes mencionadas do peiroieiro.

(a) Avaria no costado

(i} Extensdo longitudinal (Ic).

(ii) Extensao transversal (/¢)
{medida para o interior do navio a
partir do costado do navio,
perpendicularmente i linha de centro,
no nivel correspondente A borda livre
de verio atribuida):

{iii) Extensfo vertical (V)

{bY Avaria no fundoe do casco

Para 0.3L a partir da
perpendicular a vante
do navio

(i)  Extensfo longitudinal (Is): L/1¢

173 L 2 ou 14,5 metros,
o que for menor

B/5 on 11,5 metros, o que
for menor

Para cima, a pastir da linha
de base, sem limite

Qualquer outra parie
do navio

L/10 ou 5 metros,
0 que for menor

(ii)) Extensdo transversal (ts}: B/6 ou 1¢ metros, S metros
o que for menor,
mas ndo inferior a

S metros

(iii) Extensdo vertical B/15 ou 6 metros, o que for menor a partir da iinha de

base (vs):



(2) Sempre que os simbolos apresentados nesta regra aparecerem neste capitulo, .
terdic o significado estabelecido nesta regra.

Regra 23
Derramamento hipotético de éleo

(1) O derramamento hipotético de dleo, nc caso de uma avaria Ro costado (O¢) € de
uma avaria no fundo do casco (Os), devers ser calculado através da formula a
seguir, com relagio aos compartimentos rompidos pela avaria sofrida em quaisquer
locais conceb{veis ac longo do comprimento do navio, até a extensdo estabelecida
na Regra 22 deste Anexo.

£y

(@) Para avarias no costado:

Oc =2 W; + 2K G 1
(b) Para avarias no fundo do casco:
Os = 1/3 (ZZ,FE + EZ[C;‘) (H)
onde: #; = volume de um tanque lateral, em metros cibicos, supostamente

rompido pela avaria, como estabelecido na Regra 22 deste
Anexo; o valor de Wi para um tanque de lastro segregado devera
ser considerado igual a zero.

Ci: = volume de um tanque central, em metros citbicos, supostamente
rompido pela avaria, como estabelecido na Regra 22 deste
Anexo; o valor de C; para um tanque de lastro segregado devera
ser considerado igual a zero.

K, = 1-b:/tc; quando b; for igual ou maior que tc , K; deveré ser
considerado igual a zero.

Zi = 1 -k /v ;quando A; for igual ou maior gue vs, Z; dever ser
considerado ignal a zero.

by = largura do tfanque I[ateral que estd sendo considerado, em
metros, medida no sentido do interior do nawvio a partir do
costado, perpendicularmente 4 linha de centro no nivel
correspondente & borda livre de verfo atribuida.

h; = profundidade minima do duplo fundo que esta sendo
considerado, em meiros; quando nio houver duple fundo, A
devera ser considerada igual a zero.

Sempre que os simbolos apresentados neste parigrafo aparecerem neste capitulo,
terdo o significado estabelecido nesta regra.

(2) Se um espaco vazio ou um tanque de lastro segregado, com um comprimento
inferior a ), como definido na Regra 22 deste Anexo, estiver localizado en%ﬁ



3)

@

(5)

tanques de 6leo laterais, o valor de Oc na férmula (I) poderd ser calculado com base -
no volume W, coma sendo o volume verdadeiro de cada um destes tanques (quando
eles tiverem a mesma capacidade) ou do menor dos dois tanques (se tiverem
capacidades diferentes) adjacentes aquele espago, multiplicado por 5, como
definido abaixo, e considerando para todos os outros tanques laterais envolvidos
naquela colisio ¢ valor real do volume total.

S = 1-4/ic

onde i = ao comprimento do espago vazio, ou do tanque de lastro segregado que
esta sendo considerado.

(@ S& deverdic ser considerados os tanques do duplo fundo que estiverem
vazios ou com agua limpa, quando a carga estiver sendo transportada nos
tanques acima.

() Onde os tanques do duplo fundo ndo se prolongarem por todo ¢ comprimento
¢ por toda a largura do tanque envalvido, o duplo fundo serd considerado
como ndo existente e o volume dos tanques localizados acima da drea da
avaria no fundo devera ser incluida na férmula (IT), mesme se o tanque ndo
for considerado como tendo sido rompido devido a instatagio daquele duplo
fundo parcial.

{c) Os pocetos de aspiragio podem ser desprezados no cdlculo do valor de A; ,
desde que ndo tenham uma area excessiva ¢ se¢ prolonguem por baixo do
tanque por uma distincia minima ¢, em nenhuma hipStese, maior do que a
metade da altura do dupio fundo. Se a profundidade daqueles pocetos
ultrapassar a metade da altura do duplo fundo 4, deverd ser considerada igual
a altura do duplo fundo menos a altura do poceto.

Se as redes ligadas aqueles pocetos estiverem instaladas no duplo fundo,
deverdo ser dotadas de valvulas ou de outros dispositivos de fechamento
localizados no ponto de conexfic no tanque a que servem, para impedir o
derramamento de dleo em caso de avaria nas redes. Estas redes deverdio ser
instaiadas o mais alto possivel em relagdo as chapas do fundo. Estas valvulas
deverdo ser mantidas sempre fechadas quando o navio estiver ne mar, e a
qualquer momento em gue O tanque contiver carga, com a excegdo de
poderem ser abertas para a transferéncia de carga necessdria com a finalidade
de ajustar o trim do navio.

No caso em que wmna avaria no fundo do casco envolver simultaneamente quatro
tanques centrais, o valor de Os poderi ser calculado através da seguinte formula:

Os = WX ZW:+ ZZi (i) {1y

Uma Administragio poderd receber o crédito por estar reduzindo o derramamento
de 6leo em caso de uma avaria no fundo do casco, se um sistema de transferéncia
de carga com uma aspiragao de emergéncia elevada em cada tanque de carga, capaz
de transferir o 6leo de uin tanque, ou tanques rompidos para os tanques de lastro
segregado, ou para tangues de carga disponiveis, caso possa assegurar gue aqueles
tanques terdo um espago de ar suficiente entre o Sleo contido no tanque e o topo do



tanque. O crédito por este sistema dependera da capacidade de transferir em duas -
horas de funcionamento uma quantidade de éleo igual 4 metade da contida no maior
dos tanques rompidos € da existéncia de uma capacidade de recebimento
equivalente nos tanques de lastro ou de carga. O crédito devera ficar restrito a
pemitic o cdlculo de O de acordo com a formula (lil). As redes para estas
aspiragdes deverdo ser instaladas a uma altura pelo menos nfo inferior 4 dimensido
vertical da avaria no fundo vs. A Administragio devera fornecer a Organizagio as
informagdes relativas aos dispositivos aceitos por ela, para divulgagio as outras
Partes da Convengio.

Regra 24
Limitacda de tamanho e disposi¢do dos tanques de carga

{1) Todo petroleiro novo deverd cumprir o disposto nesta regra. Devera ser exigido de

(2)

3)

(4)

todo petroleiro existente que cumpra, até dois anos depois da data de entrada em
vigor da presente Convengio, o disposto nesta regra, se cle estiver enquadrado
numa das seguintes categorias:

{(a) um pefroleito, cuja enirega tiver sido realizada depois de 1° de janeiro de
1977: oun

{b) um petroleirc ao qual apliquem-se as duas condigdes a seguir:
(i) aentrega ndo tenha sido realizada depois de 1° de janeiro de 1977: e

(ii) o contrato de construgio tenha sido assinado depois de 1° de janeiro de
1974, ou nos casos &m que o contrate de construgio nfo tenha sido
previamente assinade, cuja quilha tenha sido batida, ou que o petroleiro
esteja num estagio de construgio semethante apds 30 de junho de 1974,

Os tanques de carga dos petroleiros deverio ser de um tamanho tal e ser dispostos
de tal mada que o derramamento hipotétice O ou Os, caleculado de acordo com o©
disposto na regra 23 deste Anexo, em qualguer lugar ao longo do comprimento do
navio, nfo ullrapasse 30.000 m?, ou 400 *NDW, o que for mator, mas sujeito a um
méximo de 40.000 m”.

O volume de qualguer tanque de 6leo de carga lateral de um petreleiro ndo deverd
ultrapassar 75% dos limites do derramamento hipotético de Oleo a gue se refere ©
pardgrafo (2) desta regra. O volume de qualquer tanque de dleo de carga central nac
deverad ultrapassar 50.000 m’. Entretanto, em petroleiros com lastro segregado,
como definidos na Regra 13 deste Anexo, o volume permitido de um tangue de
carga lateral localizado entra dois tanques de lastro segregado, cada um deles com
um comprimento maior que /r, poderd ser aumentado até o limite maximo do
derramamento hipotético, desde que a largura do tanque lateral seja maior que 7c.

O comprimenta de cada tanque de carga ndc devera ultrapassar 10 metros, ou
um dos seguintes valores, o que for maior:

{a) quando ndo houver qualquer antepara Jongitudinal no interior dos tanque%,_
carga. <0



(5)

b;
B
mas nfo deverd ultrapassar 0,2 L

(b) quando houver uma antepara longitudinal na linha de centro, no interior dos

tanques de carga:

b

0,25 +0,15) L

B

(¢) quando houver duas ou mais anteparas longitudinais ne interior dos

tanques de carga:

(i) para os tanques de carga laterais: 9,2 L

(ii) para os tanques de carga centrais:

bi
(1} se for igual ou maior que um quinto: 0.2 L
B
bi
(2) se for menor que um quinto:
B

- quando ndo houver qualquer antepara longitudinal na linha de
Centro:

bi

(0,5 + 0,1 L

B

- guando houver qualquer antepara longitudinal na linha de
centro:

&

(0,25 + 0,15 L

B

(d) b é a distincia minima do costado do navic 4 antepara longitudinal
externz do fangue em questio, medida para dentrg o navio,
perpendicularmente & linha de centro, ne nivel correspondente a borda livre
de veriio atribuida.

Para néo ultrapassar os limites de volume estabelecidos nos pardgrafos (2), (3) € (4)
desta regra, e independentemente do tipe de sistema de transferéncia de carga
aprovado instalado a bordo, quando este sistema estiver interligado a dois ou mais
tanques de carga devera haver védlvulas ou outros dispositivos de fechamento



(6)

(1)

(2}

semelhantes, para isolar um tanque do outro. Estas vélvulas ou dispositivos deverdo -
ser fechados quando o petroleiro estiver no mar.

As redes que passam através dos tanques de carga numa posi¢io a menos de 7¢ do
costado do navio, ou a menos de ve do fundo do navio, deverdo ser dotadas de
valvulas ou de dispositivos de fechamento semelhantes no local em que entram em
quaiquer tanque de carga. Istas valvulas deveriio ser mantidas sempre fechadas no
mar, quando os tanques contiverem odleo de carga, sendo que sé podem ser abertas
para realizar a transferéncia de carga necessiria com a finaiidade de ajustar o trim o
navio.

Regra 25

Compartimentagem e Estabilidade

Todo petroleiro novo deverd cumprir os critérios de compartimentagem e
estabilidade em avaria, como estabelecidos no paragrafo (3) desta regra, apds a
avaria suposta no costado ou no fundo do casco, como especificado no parédgrafo
(2) desta regra, para qualquer calado de trabalho, refletindo as condigdes de
caregamento existentes, parciais ou total, compatfveis com o trim € com os
esforgos sofridas pelo navio, bem como com as densidades das cargas. Aquela
avaria devera ser aplicada a todos os locais concebiveis ao longo do comprimento
do navio, da seguinte maneira:

(a) em petroleiros com mais de 225 m de comprimento, em qualquer local ao
longo do comprimento do navio;

(b) em petroleiros com mais de 150 m de comprimento, mas com ndo mais de
225 m de comprimento, em qualquer local ac longo do comprimento do
navio, exceto envolvendo a antepara limitrofe de ré ou de vante da praga de
maquinas localizada a ré. A praga de maquinas devera ser tratada como sendo
um Gnico compartimento alagivel; e

{c} em petroleiros com um comprimento nido maior do que 150 m, em qualguer
local ao ionge do comprimento do navio entre anteparas transversais
adjacentes, com a excegdo da praga de mdquinas. Para petroleiros com 100 m
de comprimento ou menos, quande nido puderem ser cumpridas todas as
prescriges do pardgrafo {3) desta regra sem prejudicar materialmente as
qualidades operacionais do navio, a Administragic podera autorizar um
abrandamento daquelas prescrigdes.

As condigbes de lastro quando o navio ndo estiver transportando Sleo em seus
tanques de carga, a ndc ser quaisquer vesiduos de Olep, ndo deveriio ser
consideradas.

Os seguintes dispositives relativos 2 extensfio e as caracteristicas da avaria
hipotética deverdo ser aplicados:



(b)

G

(d)

(e)

{a} Avaria lateral

(i) Extensio longitudinal: 1/3¢L*?) ou 14,5 metros,
o que for menor

(ii) Extensdo transversal B/5 ou 11,5 metros,
o que for menor
{Medida para dentro, a partir do costado
do navio, em dngulos retos em relagio a
linha de centrono nivel da linha de carga
de verdo):

(iii) [Extensdo vertical: A partir da linha moldada
das chapas da fundo, na
linha de centro, para cima,

~ sem limite.

Avaria no fundo

Para 8,3 L a partirda Oualgquer outra parie
perpendicular a vante do navio
do navio
(i} Extensdo 1/3¢(L*>} ou 14,5 metros, 1/3(L*?) ou 5 metros,
longitudinal: o que for menor o que for menor
(i) Extensio B/6 ou 10 metros, B/6 ou 5 metros,
transversal: o que for menor o que for menor
(ili)} Extensfo B/15 ou 6 metros, B/15 ou 6 metros,
vertical: o que for menor, o que for menor,
medido a partiv da medido a parttir da
linha moldada das linha moldada das
chapas do fundo chapas do fundo
na linha de centro na linha de centro

Se qualquer avaria com uma extensio inferior 4 extensfio mixima da avaria
especificada nos subpardgrafos (a) ¢ (b) deste pardgrafo provocar uma
situagfio mais grave, essa avaria deverd ser considerada

Onde for considerada uma avaria envolvendo anteparas transversais, como
especificado nos subparidgrafos (1){a) e (b) desta regra, as anteparas
transversais estanques a agua dever@o ser espagadas de pelo menos uma
distdncia igual a4 extensiic longitudinal da avaria suposia especificada no
subparagrafo (a) deste pardagrafo, para serem considerada eficazes. Quando as
anteparas transversais estiverem espagadas de uma distidncia menor, uma ou
mais dessas anteparas localizadas na extensdico da avaria deverd ser
considerada como n#ic existenie para o efeito de determinar os
compartimentos alagados.

Onde for considerada uma avaria entre anteparas transversais estanques a
dgua adjacentes, como especificado no subpardgrafo (1)(c) desta regra,
nenhuma antepara transversal principal, ou antepara transversal limitrofe de
tanques laterais ou de tanques do duplo fundo, devera ser comsideradas
avariada, a menos que:



3)

(i) o espagamento entre as anteparas adjacentes seja menor do que a
extensfio longitudinal da avaria supostza no subparigrafo (a) deste
paragrafo; ou

(ii) haja um degrau ou reentrincia numa antepara transversal com mais de
3,05 m de comprimento, localizada dentro da extensdo da penetragio da
avaria suposta. O degrau formado pela antepara mais de vante do navio
e pela parte supecrior do tanque de colisdo de ré, nido deverd ser
considerado como um depran para os efeitos desta regra.

(f)  Se houver redes, dutos ou tineis localizados dentro da extensfio da avaria
considerada, deverdo ser tomadas medidas para que o alagamento progressivo
nio possa estender-se através deles a outros compartimentos que nfio 0s que
supds-se que seriam alagdveis para cada situagdo de avaria.

Os petroleires deverdio ser considerados como estando cumprindo os critérios de
estabilidade em avaria se forem atendidas as seguintes prescri¢des:

{a) A linha d’agua final, levando-se em conta a imersédo, a banda ¢ o trim, devera
ficar abaixo da aresta inferior de gnalquer abertura airavés da qual possa
ocorrer um alagamento progressivo. Essas aberturas deverfio incluir as
canaliza¢gfes de ar e aguelas que si3o fechadas por meio de portas ou tampas
de escotilhas estanques ac tempo, e poderdo excluir aquelas aberturas
fechadas por meio de tampas de portas de visita e de escotilhas rentes ao
convés, pequenas tampas estanques a dgua de escotilhas de tanques de carga
que mantém a2 alta integridade do convés, portas corredigas estanques a dgua,
operadas remotaments, ¢ vigias do tipo que n#o abre.

{b) No estagio final do alagamento, o dnguic de banda devido a um alagamento
assimétrico nfo deverd ultrapassar 25°, desde que este-dngulo possa ser
aumentado até 30° se ndo houver a imersdo da borda do convés.

{c} A estabilidade no estigio final do alagamento devera ser verificada e pedera
ser considerada suficiente se a curva do brago de endireitamento abranger,
pelo menos, uma faixa de 20° além da posiglo de equilibrio, juntamente com
um brago de endircitamento residval maximo de pelo menos 0,1 metro dentro
da faixa de 20°; a Area sob a curva, dentro dessa faixa, nio devera ser inferior
a 0,0175 metro radiano. As aberturas nfo protegidas ndo deverdio ficar
submersas dentro desta faixa, a menos que o compartimento em questdo seja
considerado alagado. Dentro dessa faixa poderi ser permitida a imersfio de
qualquer abertura relacionada no subpardgrafo (a) deste paragrafo, ¢ de outras
aberturas capazes de serem fechadas de maneira estanque ao tempo.

(d} A Administragido deveri ficar convencida de gque a estabilidade € suficiente
durante os estagios intermediarios do alagamento.

(¢} Os dispositives de equalizagio gue exigem acessérios meclnicos, tais como
valvulas ou redes transversais de eguilibrio, se houver, nio devem ser
considerados para o efeito de reduzir o dngulo de banda ou de obter a faixa
minima de estahilidade residual para atender as prescri¢des dos subparigrafos
(a), (b) ¢ {c) destc paragrafo. Além disto, deverd ser mantida uma estabilidges o



residual suficiente durante todos os estigios em que for utilizado a
equalizagic. Os compartimentos que forem interlipados por dutos que
possuam uma grande drea transversal podem ser considerados como sendo
comuns.

(#) As prescricOes do parigrafo (1) desta regra deverfio ser confirmadas através de
calculos que levem em consideragdo as caracteristicas de projeto do navio, os
dispositivos, a configuracio € o contedo dos compartimentos avariados, bem como
a distribuig#o, as densidades e o efeito de superficie livre dos liquidos. Os célculos
deverdo basear-se no seguinte:

(5)

(a)

{b)

©

(d)

()

Qualquer tanque vazio ou parcialmente cheio, a densidade das cargas
transportadas, bem come qualquer derramamento de liquides dos
compartimentos avariados, deverdo ser levados em conta.

As permeabilidades supostas para os compartimentos alagados em
decorréncia de uma avaria devem ser as seguintes:

Compartimentos Permeabilidade
Préprios para paidis 0,60
Ocupados por alojamentos 0,95
Ocupados por maquinas 0,85
VYazios 0,95
Destinados a liquidos consumiveis 0a0,95*
Destinados a outros liquidos 0 a0,95*

A flutuabilidade de qualquer superestrutura localizada diretamente acima do
costado avariado deverd ser desprezada, As partes ndc alagadas das
superestruturas localizadas além da extensfio da avaria poderfio, entretanto,
ser levadas em consideragdo, desde que estejam separadas do compartimento
avariado por anteparas estanques 4 dgua € que sejam cumpridas as prescrigdes
do subpardgrafo (3)a) desta regra com relagio a estes compartimentos
intactos. Poderdo ser aceitas portas estanques a agua com dobradigas,
instaladas nas anteparas estanques a igua situadas na superestrutura.

O efeito de superficie livre devera ser calcutado para cada compartimento
com um dngulo de banda de 5°. A Administragdo poderd exigir ou autorizar
correcdes relativas & superficie Jivre a serem calculadas com um dngulo de
banda maior do gue 5° para tangues parcialmente cheios.

Ao calcular o efeito da superficie livre dos liquidos consumiveis, deveré ser
pressuposto que para cada tipo de liguido pelo menos um par de tanques
transversais, ou um {nico tanque localizado na linha de centro, tem uma
superficie livre e que o tanque on conjunto de tanques a ser levado em conta
deverd ser aquele em que o efeito da superficie livre for o maior,

O Comandante de todo petroleiro novo € a pessoa responsével por um petroleiro
novo, sem propulsdio acs quais este Anexo sgja aplicado, devera receber um
formuldrio aprovado, contendo:



(a) informacdes relativas ao carregamente a & distribui¢dio da carga necesséria -
para assegurar o cumprimento do disposto nesta regra; €

(b) dados sobre a capacidade do navio para cumprir os critérios de estabilidade
em avaria como determinado por esta regra, inclusive o efeito dos
abrandamentos que possam ser autorizados com base no subparagrafo (1){(c)
desta regra.

* A permeabilidade dos compartimentos parcialmente alagados deve ser compativel com a quantidade de
liquido nele transportado. Sempre que uma avaria romper wm tanque contende lquidos, deve-se
considerar que o seu conteliido foi totalmente perdido e substitwido por dgua salgada até o nivel do plano
final de equilibrio.

Regra 25A
Estabilidade intacta
(1) Esta regra devera ser aplicada aos petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto, ou
mais:

(a) para os quais o contrato de consirugio tenha sidoe assinado em 1° de fevereiro
de 1999, ou apés, ou

(b) na auséncia de um contrato de construgio, cujas quilhas tenham sido batidas,
ou que estivessem num estade de construgho semethante em 1° de agosto de
1999, ou depois, ou

{c)} cuja entrega scja feita em 1° de Fevereiro de 2002, ou depois, ou
{d) que tenham sido submetidos a uma grande conversiio:

(i) para a qual o contrato tenha sido assinado apés 1° de fevereiro de 1599,
ou

(i1) na auséncia de um confrato, cujo trabalho de conversdo tenha sido
iniciado apds 1° de agosto de 1999, ou

(lii} que tenha sido concluido depois de 1° de fevereiro de 2002,

(2) Todo petroleiro deverd atender aos critérios de estabilidade intacta especificados
nos subpardgrafos (a) e (b) deste pardgrafo, como for adequade, para qualquer
calado de operagdc, sob as piores condigdes possiveis de carga e de lastro,
compativeis com 0s bons métodos de operago, inclusive os estagios intermedirios
das operagGes de transferéncia de liquidos. Em quaisquer condigdes, presume-se
gue os tangues de lasiro estejam meio cheios.

(2) No porto, a altura metacéntrica inicial, GM,, corrigida para a superficie livre
medida com uma banda de 0%, n3o deverd ser inferior a 0,15m;

(b) No mar, deverdo ser aplicados os seguintes critérios:



(i) @ 4rea abaixo da curva do brago de endireitamento {curva GZ) .
nio deverd ser inferior a 0,055 m.rad, até um Angulo de banda de &=
30°, nem inferior a 0,09 mrad, até & = 40°, ou outro angulo de
alagamento &.* se este dngulo for inferior a 40° Além disto, a drea
abaixo da curva do brago de endireitamento {curva GZ), entre o3
ingulos de banda de 30° e 40°% ou entre 30° ¢ &, sc oste dngulo for
inferior a 40°, ndo devera ser inferior a 0,03 m.rad.

(iiy o brago de endireitamento, GZ, devera ser de pelo menos 0,20 m num
angulo de banda igual ou maior que 30°;

(iii} o braco de endireitamento méximo devera ocorrer com wm dngulo de
banda de preferéncia maior que 30°, mas ndo inferior a 25% e

(iv) a altura metacéntrica inicial, GM,, corrigida para a superficie livre,
medida com uma banda de 0°, niio deveri ser inferior a €,15 m.

(3} As prescricdes do pardgrafo (2) deverfio ser atendidas através de medidas de
projeio. Para os navios de transporte misto, poderdo ser permitidos procedintentos
operacionais complementares simples.

(4)

Os procedimentos operacionals complementares simples para as operagdes de
transferéncia de liquidos a que se refere o Paragrafo (3) deverdo significar
procedimentos escritos que estejam 4 disposigdo do Comandante, que:

(i)
(i)

(vi)
{vii)

{viii)

sejam aprovados pela Administrag3o;

indiguemn quais os tanques de carga ¢ de lastro que possam, sob quaisquer
condicdes especificas de transferéneia de liguidos e possiveis faixas de
densidade da carga, permanecerem meio cheios e, ainda assim, permitir que
sejam atendidos os critérios de estabilidade. Os tanques parcialmente cheios
podem variar durante as operagdes de transferéncia de liquidos e podem
constituir qualquer conjuntoe de tanques, desde que atendam aos critérios:

sejam facilmente compreensiveis para o oficial encarregado das operagdes de
transferéncia de liquidos;

prevejam seqiiéncias de operagdes de transferéncia de cargallastro planejadas;
permitam comparag¢des entre a estabilidade obtida ¢ a necessaria, utilizando
as critérios de desempenho da estabilidade apresentados numa forma grifica
ou tabular;

ndo exijam do oficial encarregado grandes cdlculos matemiticos;
providenciar as agfes corretivas a serem tomadas pelo oficial encarregado, em
caso de terem iniciado com valores recomendados e em caso de situagies de

emergéncia; e

sejam apresentados de maneira destacada no folheto aprovado de estabilidade
e trim e no posto de controle de transferéncia de carga/lastro e em qualguer



programa de computador através dos quais se¢jam realizados os cédlculos de -
estabilidade.

* & &0 dingulo de banda no qual as aberturas existentes no casco, nas superesfruturas, ou nas estruturas dos conveses,
que ndo pedem ser fechadas de maneira estanque ao tempo, ficam submersas. Ao aplicar este critério, as pequenas

aberturas através das quais ndo podem ocorrer alagamentos progressivos ndo precisam ser consideradas como

estando abernas.

1)

(2)

)

Capitulo IV

Prevengdo da poluigfo decorrente de um incidente de poluigdo por dleo

-

Regra 26

Plano de emergéncia de bordo contra a poluicdo por éleo

Todo petroleiro de arqueac@o bruta igual ou maior que 150, e tedo navio que nfio
seja um petroleiro, de arqueacdo bruta igual ou maior que 400, devera ter a bordo
um plano de emergéncita de bordo comra a poluigdc por dleo aprovado pela
Administragdc. No caso de navios constraidos antes de 4 de abril de 1993, esta
exigéncia s6 deveré ser aplicada vinte e quatro (24) meses apds aquela data.

Esse plano deverd estar de acordo com as diretrizes elaboradas pela
Organizaciio e estar escrito no idioma de trabatho do Comandanie e dos oficiais. O
piano devera conter, pelo menos:

(a) o procedimento a ser seguido pelo Comandante, ou por outras pessoas
encarregadas do navio, para informar um incidente de poluigio por 6lec como
presctito no Artigo 8° e no Protocolo I da presente Convengiio, com base nas
diretrizes elaboradas pela Organizacio ;

(b) a lista de auntoridades ou de pessoas a serem contatadas em caso de um
incidente de poluigdo por oleo;

(c) uma descrigio detalhada das acbes a serem tomadas imediatamente pelas
pessoas a bordo para reduzir ou controlar a descarga de 6leo que se seguir ao
incidente; e

(d) os procedimentos e o ponto de contato no navio para coordenar as a¢bes de
bordo com as autoridades nacionais ¢ locais no combate a poluigio.

MNo caso de navios aos quais também se aplique a Regra 16 do Anexo U da
Convengho, este plano poderd ser conjunto com o plano de emergéncia de bordo
para a polui¢Zo marinha para substincias liquidas nocivas exigido pela Regra 16 do
Anexo Il da Convenglio. Neste caso, o titulo daquele planc devera ser “Planc de
cmergéncia de bordo para poluigio marinha.”



Apéndices do Anexo 1

Solucdes asfalticas

Oleos basicos para misturas
Impermeabilizantes Betuminosos
Residvos de destilagdo direta

Oleos

Oleos Claros

Oleo cru

Misturas contendo Aleo crua
Oleo diesel

Oleo combustivel n® 4
Oleo combustivel n® 5
Oleo combustivel n° 6
Oleo combustivel residual
Oleo diluente para asfalto
Oleo para transformadores

Oleo aromitico (exceto 6leo vegetal)
Oleus lubrificantes e 6leos basicos para

misturas

Oleo mineral

Qleo lubrificante para motores
Oleo penetrante

Oleo lubrificante para méaquinas
Oleo lubrificante para turbinas

Destilados
Produto de destilagfio direta
Produtos destilados vaporizados

Gasdlio
Craqueado

Apéndice I
Lista de Oleos*

Produtos de gasclina misturadaos
Alquilados - combustiveis
Reformados

Polimeros - combustiveis

Gasolinas

Gasolina natural

Automotiva

De aviacio

De destila¢fo dircta

Oleo combustivel n° 1 {querosene)
Oleo combustivel n® 1-D

Oleo combustivel n° 2

Oleo combustivel n® 2-D

Combustiveis para motores a jato
QAV-1 (querosene de aviacio)
QAV-3 ‘

QAV-4

QAYV-5 {querosene pesado)
Combustivel para turbinas
Querosene

Solvente mineral para aviagdo

Nafta

Solvente

Petrdlco

QOleo destilado médio

* Esta lista nfo deverd necessariamente ser considerada como sendo completa.



Apéndice IT

Formato do Certificado IOPP e Suplementos

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA
POLUICAO POR OLEO

(Observagéo: Este Certificado devera ser complementado por um Registro de
- Construcio ¢ de Equipamentos)

Emitido com base nas disposigdes da Convengde Internacional para a Prevencdo da
Poluicde Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo
aquela Convenglo, ¢ como emendadz pela Resolugio MEPC.39(29), (doravante
denominada “a Convengfio™), sob a autoridade do Governo de:

(nome completo do pais)

{designagdo compieta da pessoa ou organizagéo competente,
autorizada com base no disposto na Convengdo)

Dados especificos do navio

Nome do navio .......eccccvveeeens
NUMEros ou 1etras CaractEriSHCOS vomuriuiee e s ieccicreeeerrieeiesssereecvaeeessrsesrrenesssssssnrnrrmsseeson
POITO (8 TEZISITO ...covniieeneeirmersseeeiateertiresasaes sass s ree s sensanesmeenssenmns s renasesnmensseansenanesarensnmrasns
ATQUEZGHD DIILA ..ottt ree s ettt e saee s sras e e a s e e n e e st e aa e nes
Porte bruto do navio {(toneladas MELTICAS) .....uurvuii vt ieerescsarieas s ine s s e esanassvnnnsnaan
Tipo do navio:

Petroleiro

Outros navios que n#o sejam um petroleiro, dotados de tanques de carga sujeitos a
Regra 2 (2) do Anexo I da Convengio.

Outros navios além de qualquer dos acima.



ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR:

1. Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 4 do Anexo I da Convengfio.

2. Que a vistoria mostra que a estrutura, os equipamentos, oS sistemas, 0s
acessdrios, 0s dispositivos, o material do navio e as suas condigdes estio, sob todos
os aspectos, satisfatbrios & que 0 navio atende as prescrigdes aplicaveis do Anexo [
da Convengéo.

Este Certificado € VAlIdO a8 ......ccooovureeer s snassens sesssostonssesessssssessesonens
sujeito a vistorias, de acordo com a Regra 4 do Anexo I da Convengio.

EMII0 @M covvooon ittt sss st acsssrssssee s s e e seenssees s e
(Local em que foi emitido o Certificado)

(Data de emissdo) (Assinatura do funciondrio autorizado que emite o Certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)



ENDOSSO PARA AS VISTORIAS ANUAIS E INTERMEDIARIAS
ESTE DOCUMENTOQ ¢ para atestar que, numa vistoria exigida pela Regra 4 do Anexo |

da Convenclio, foi verificado que o navio atende &s disposicdes pertinentes da
Convengio:

Vistoria anual: ASSINAAD 1ot s reaeane
{Assinatura do funciondrio autorizado)
LOCAL et et e tre s re s st s s s s
Data i e
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
Vistoria Anual / Intermediéria: ASSINAAO ...t e e
{Assinatura de funciondrio autorizado)

Local ...ccorevriveen

Pata e e eeaeaen

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adeguade)

Vistoria Anval / Intermedidria: ASBIRAAO .ooecereecees et e s sen e e s
(dssinatura do funciondrie autorizado)
Data oot s s
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
Vistaria Anual: ASSINAAO vovviveeriei et st ren e
(dssinatura do funciendrio autorizado)
LOCAL ot et e ab e

Data et e et raneens

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adeguado)



INSPECAO ANUAL/INTERMEDIARIA, DE ACORDO
COM A REGRA 8(8)(c)

ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR que, numa vistoria anual/intermedi4ria, de
acorde com a Regra 8(8)(c) do Anexo I da Convengio, foi verificado que o navio atende

as disposigdes pertinentes da Convengio:

Assinado ..

(Assmamra do ﬁmc:onar:o auror:zado)
Local ...
Data .....vveee

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO, SE FOR
VALIDO POR MENOS DE 5 ANOS, QUANDO FOR APLICAVEL
A REGRA §(3)

O navio atende as disposi¢des pertinentes da Convengdio ¢ este Certificado devers, de
acordo com a Regra 8(3) do Anexo I da Convengdo, ser aceito como vélido até

Assinado ..
(Assmarura da ﬁmcronar:o au{or:zado)

LOGRD e er e e e e e e ee e e mannnan

| D - RSOOSR

{(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDOSSO QUANDO A VISTORIA DE RENOVACAO TIVER SIDO
CONCLUIDA E FOR APLICAVEL A REGRA 8(4)

O navio atende as disposicdes pertinenies da Convencéio ¢ este Certificado devers, de

acordo com a Regra 8(4) do Anexo I da Conmvengiio, ser aceito como vilido até

Assinado ..
(Assmamra do ﬁtnczanarra aumr:zado)

Local oo

Data .. :
(Selo ou carimbo da autor:dade como for adequado)



ENDOSS0O PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO ATE A
CHEGADA AQO PORTO EM QUE SERA REALIZADA A VISTORIA,
OU POR UM PERIODO, POR GRACA, QUANDO FOR APLICAVEL
A REGRA 8(5) OU 8(6)
Este Certificado deverd, de acordo com a Regra 8(5) ou 8(6) do Anexo I da Convengio,
ser aceito como valido até ..

Assinado ..
(Assmarura do func:onano autor:zada)

LOCAL ot e e
Data cvcrcieiicne e rsienn
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequeade)

ENDOSSO PARA O ADIANTAMENTO DA DATA DE ANIVERSARIO
QUANDO FOR APLICAVEL A REGRA 8(3)

De acordo com a Regra 8(8) do Anexo I da Convengido, a nova data de aniversirio é

P RT3 0 - T Lo T OO UV YO RUR S PsN
{Assinatira do funciondrio autorizado)

Local i

DIAEA ot st ra e e v s e e raana e

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
De acordo com a Regra 8(8) do Anexo 1 da Convengdo, a nova data de aniversdrio €

Assinado ..
(Assmarura a‘a func:onarw amor:zado)

Local cococvvirienins

DIAEA oo ccieirre e ieeitarett e en st sraa s e aasteas sanrieatmnnannannaanin

(Selo ou carimbo da auwtoridade, como for adegquado)



Suplemento ao certificado Internacional de Prevengio da Polui¢io por Oleo

com relagdo as disposi¢gSes do Anexo I da Convengdo Internacional para a Prevengio da
Poluigdo Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo

Apéndice

MODELO A

(Revisto em 1999}

{Certificado IOPP)

REGISTRO DE CONSTRUCAO E DE EQUIPAMENTOS

PARA NAVIOS QUE NAO SEJAM PETROLEIROS

aguela Convengio {doravante denominada “a Convengao™).

Observagdes:

1.

Este modelo devera ser utilizado para o terceiro tipe de navios,
como classificados no Certificado IOPP, isto €, “outros navios que
nic qualquer dos acima”. Para petroleiros e outros navios que nfio
sejam petroleiros, com tanques de carga sujeitos A4 Regra 2(2) do
Anexa 1 da Convencio, devera ser utilizado o Modelo B.

Este Registro devera ser anexado permanentemente ao Certificado
IOPP. O Certificado IOPP deverd estar sempre disponivel a bordo do
navio.

Se o idioma do Registro original ndo for o inglés nem o francés, o seu
texto deverd conter uma tradugio para um destes idiomas.

Os langamemos nos quadrados deverfio ser feitos inserindo tragos
cruzados (x) para as respostas “sim” e “aplicavel”, ou um trago {-)
para as respostas “nédo” e “nio aplicivel”, como for adequado.

As Regras mencionadas neste Registro referem-s¢ as Regras do
Anexo I da Convengdo e as resolugdes referem-se aquelas que foram
adotadas pela Organizagdo Maritima Internacional.

1 DADOS ESPECIFICOS DO NAVIO

1.1 INOINIE Q0 THAVIO ot iieieiiaiasreraree s s smss s rans s atseessomnsans s asatasssres srnsamnsansamnrmasnsemmnsnienons

1.2 NUMETO AE TERZISITO .oeeiie i et eere s ree e s et e s raea e ne aanatn s evae bt resareeaeea

1.3 POTEO A€ TEZISIIO coevvereri e s es et ere et s s es s ee s samsenie b s s e nesensaransn s rnrennsnaranss




i.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.53
1.6

1.6.1
1.62
1.6.3
1.7

1.7.1
1.7.2

1.7.3

2.1

2-1.1

2.2

2.2.1

2.2.2

2.3

2.3.1

232

Arqueacio DIuta .....evecevrvennsrnnrionnannie e,

Data de construgio:
Data do contrato de CONSITUGHD v vvimirrieirriirievreseees sramrmmretmreestsaeeasatrmmeestnnsanssrenrasinn

Data em que foi batida a quilha, ou em que o navic estava num estdgio de
construgdo semelhante ..................

Data da enITEEA <ot e et stea s e et an e nmr o ne e n s s n e ne
Grandes Conversdes (se aplicavel):

Data do contrato de COMVETSAD .o v rer et e e e ear e e e e ea s ee s e e
Data em que teve IniCio 8 CONMVETSAO et re e e e e eee s e oo e saaes
Data do términ0 da CONVEISHAD o i iciiirr et cr i rte et s craa st rrastnns rmtassasesam s mnastans
Situagdo do navio:

Navio novo, de acordo com a Regra 1(6) a
Navio existente, de acordo com a Regra 1(7) ]

O navio foi aceito pela Administragiio como um “navio existente”, com base
na Regra 1(7), devido a um atraso imprevisto na entrega O

Equipamentos para o conircle das descargas de d&feo das pordes das
pracas de miAquinas e dos tangues de combustivel
(Regras 10 e 16)

Transporte de dgua de lastro em tanques de dleo combustivel:

Em condigdes normais, © navio pode transportar 4gua de lastro nos tanques
de Sleo combustivel ]

Tipo de equipamento de filtragem de 4leo instalado:

Equipamento de filtragem de dleo
(15 ppm) (Regra 16(4) W]

Equipamento de filtragem de éleo {15 ppm) cem dispositivo
de alarme e de parada automética (Regra 16(5)) GO

O navio esta autorizado a operar com 0 equipamento existente até 6 de Julho de
1998 (Regra 16(6)) € & dotado de:

Sistema de filtragem de Sleo (15 ppm) sem alarme O

Sistema de filtragem de éleo (15 ppm) com zlarme e com dispositivo com
com dispositive manual de parada



2.4 Modelos aprovados:

2.4.1 O equipamento separador/de filtragem:

N | foi aprovado de acordo com a Resolugiio A.393(X); 0
.2 foi aprovado de acordo com a Resoluggio MEPC.60(33); a
3 foi aprovado de acordo com a Resolugdo A.233(VID); O
4 foi aprovado de acorde com as normas nacionais, e nfo com base na
Resclugdo A.393(X), ou A.233(VII); a
.5 ndo foi aprovado. 0
24.2 A unidade de tratamento foi aprovada de acordo com a Resoluciio A 444(X[).
2.43 O medidor de teor de 6leo:
.1 fai aprovado de acordo com a Resolugio A.393(X); a1}
2 foi aprovado de acordo com a Resclugiic MEPC.60(33). Qa
25 A vazio mixima do $i5tema € de ..cvveieeseesneisenne. TSR
2.6 Dispensa de cumprimento da Regra 16:
2.6.1 As exigéncias da Regra 16(1)} e 16(2) s&o dispensadas com relagio ao navio, de
acordo com a Regra 16(3)(a). O navio é empregado exclusivamente em viagens
no interior de drea(s) especial(Ais): .. vt ee e O
262 0O navio € dotado de tangue(s) de retengiio para o armazenamento
a bordo de toda a agua oleosa dos pordes, da seguinte maneira: 0
Localizagdo tanque
Identificacio Volume
do tanque Cavernas Posigio (m*)
(de)}-(até) lateral
Volume total
........... ()
3 Meios para a retengdo e retirada residuos de 6leo (borra de éleo) (regra

17) e tanque(s) de retencio de 4gua do porio.

31 O navio € dotado de tanques de residuos de 6leo (borra de 6leo), como se scgue:



3.2

3.2.1

3.22

3.23

324

3.3

Identificacio
do tanque

Localizacdo tangque

Caverpas
{de)-(até)

Posicio

lateral

Volume

Valume total
eerenenenea{ TTC)

Meios para alijamento dos residuos, além da existéncia de tangues de borra:

Incinerador de residuos de 6leo com capacidade de ...,

Cazldeira auxtliar adequada para queimar residuos de dleo

-

I/h

Tangque para misturar residuos de 6leo ao éleo combustivel, com capacidade
3

s [T m

OUtros Meios aceaVeis: oo evanens

Amr R ETEATER RS

Avvarrraanane

O

g

O navio é dotado de tanque(s) de retengiio para a manutengfio a bordo da dgua

oleosa do porfio, da seguinte maneira:

Identifica¢ao
do tanque

Localizagio tanque

Cavernas

(de)-(até)

Posicdio

Iateral

Volome

(m*)

4 Conexdo de descarga padrao
(Regra 19)

4.1

3.1

6

6.1

VYolume total

O navio ¢ dotado de uma rede para a descarga de residuos dos pordes das pragas
de maquinas para as instalac@es de recebimento, que é dotada de uma conexiio
de descarga padrio, de acardo com a Regra 19

Plano de emergéncia de hordo contra polui¢io por dSleo

(Regra 26)

O navio possui um plane de emergéncia de bordo contra a poluigiio por éleo,

Isencao

€m cumprimento a Regra 26

Foram concedidas dispensas pela Administragio quanto as prescrictes

0

g



do Capitulo I do Anexo 1 da Convengdo, de acordo com a Regra 2(4)(a),

para 05 itens listados sob 0(8) Paragrafo(s) c..cccvvcvereeriencinirieseesserirsenas
vernseennene e 0ESTR REGISHIO.

7 Equivalentes (Regra 3)
7.1 Foram aprovados pela Administrag8o, para certas prescrigoes do Anexo I,
equivalentes para os itens listados sob o(s) pardgrafo(s) .ceoveverreeecencveanne,
e deste Registro.

ISTO E PARA ATESTAR que este Registro esta correto em todos os aspectos.

EMIII0 BN ..ot iricesm et in e onsssenss e sers st e s emaeas
(Local de emissdo do Registro)

(Assinatura do oficial devidamente autorizado
que emitiu o Registro)

{Selo ou carimbo da autoridade, como jor adequado)



MODELO B
{Revisto em 199%)

Suplemento ao Certificado Internacional de Prevencio da Polui¢do por Oleo
{Certificado 10OPP)

REGISTRO DE CONSTRUCAO E DE EQUIPAMENTOS PARA
PETROLEIROS

com relagio as disposigdes do Anexo [ da Convengdo Intermacional para a Prevencio da
Poluigio Causada por Navios, 1973, como zlterada pele Protocolo de 1978 relativo
aquela Convengao (doravante denominada “a Convengio™).

Observagies:

1. Este modelo devera ser utilizado para os dois primeiros tipos de
navios, como classificados no Certificado [OPP, isto €, “petroleiros” e
navios que nfo sejam petroleiros, com tanques de carga sujeitos a
Regra 2(2) do Ancxo 1 da ConvengZo. Para o terceiro tipo de navios,
como classificados no Certificado IOPP, devera ser utilizado o

Medelo A.

2. Este Registro deverd ser anexado permanentemente ao Certificado
1OPP. O Certificado IOPP devera estar sempre disponivel a bordo do
navio,

3. Se o idioma do Registro original ngo for o inglés nem o francés, o seu

texta deverd conter uma tradugio para um desses idiomas.

4. Os langamentos nos quadrados deverdo ser feitos inserindo tragos
cruzadaos (%) para as respostas “sim” e “aplicdvel”, ou um trago (-)
para as respostas “ndao” e “ndo aplicdvel”, como for adequado.

5. A menos que seja dito em coatrdrio, as regras mencionadas neste
Registro referem-se As regras do Anexo 1 da Convencdo e as
resolugdes referem-se Aquelas que foram adotadas pela Organizagio
Maritima Internacional.

1 Dados especificos do navio

I.1 NOME GO NAVID Lot rarcriiriisre s e e rraie s ses s b e st b s e s atnasan s masba saes e srass
1.2 THAMEro A8 FEBISIIO ... cv i iieecreei s st s e s rraccenra e rs s s s s sn s s amn st s s ars e r s b s aantarasen
1.3 POTtD B TEEISIIO 1ot tiicisimiessir s i er et sn e st bes v bmn b e bh s s s bbb a s mmmt s s s s cabass 1s s smsnres

1.4 Arqueacdo bruta .....cccciiiiiiciiiii e



1.5 Capacidade de carga dc navio et resteeseneraee e nre e ses s tmssnensessnenerassarssensennnsre T )
1.6 Porte bruto do AAVIO ....cco.eeeeeeeeneceesirnseaennennn.. (tONEladas métricas) (Regra 1(22))
1.7 Comprimento do NAVIO .. cwrrerrereircrrssiecssasrasssnnssmenneenennanss (M) (Regra 1(18))

1.8 Data de construgao:
1.8.1 Daia do contrato de constriagio .....cocceiveceni e icinemrsssimvssissssnssssassn

1.8.2 Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num estigio de
construgdo semelhante ...,

1.8.3 Data da entrega ....ccovvueeeee.

1.9 Grandes Conversdes (se aplicdvel}):

1.9.1 Data do contratd de CONVEISED ...ccireirrrirrrrmaeerar s rmrs st saassss s amsraasssrssmmanses
1.9.2 Data em que teve inicio 8 CONVErSAD ..ot et
1.9.3 Data do término da COnversfio .......c..cveiaanns

.10  Situagic do navio:

1.10.1 Navio novo, de acordo com a Regra 1(6) a
1.10.2 WNavio existente, de acordo com a Regra 1(7) 0
1.10.3 Petroleiro novo, de acordo com a Regra 1(26)
1.10.4 Petroleiro existente, de acordo com a Regra 1(27} [
1.10.5 O navio foi aceito pela Administracio como um “navio existente”, com

base na Regra 1{7), devido a um atraso imprevisto na entrega O
1.10.6 O navio foi aceito pela Administrag2o como wm “petroleiro existente”, com

base na Regra 1(27), devido a um aftrasc imprevisto na enifrega d
1.10.7 O navio ndo precisa cumprir as disposi¢des da Regra 24, devido a um atraso

imprevisto na entrega O
1.11 Tipo do navio:
1.11.1 Petroleiro para 6leo cru O
1.11.2 Para transporte de produtos . ]

1.11.2 ¢bis} Para transporte de produtos, ndo transportando 6leo combustivel, nem
6leo diesel pesado, como mencionado na Regra 13G(24is), nem o6lec lubri-
ficante W]



1.11.3 Para transporte de dleo cru/produtos O
1.11.4 Navig de transporte misio

1.11.5 Navio, que ndo um petroleiro, com tanques de carga sujeitos a
Regra 2(2) do Anexo I da Convengdo O

1.1t1.6 Petroleiro dedicado exclusivamente ao transporte de produtos a que se refere
a Regra 15(7) O

1.11.7 O navio, tendo sido designadc um “petroleiro para éleo cru” operando com COW,
¢ fambém designado “um petroleiro para transporte de pradutos™
- aperando com CBT, para o qual foi também emiiido um Certificado
IOQPP separado Ol

1.11.8 O navio, tendo sido designado um “petroleiro transportador de produtos™
aperando com CBY & também designado um “petroleiro para 6lec cru”
operando com COW, para a qual foi também emitido um Certificado [OPP

independsnte 0
1.11.9 Wavio tanque para produtos quimicoes transportando éico O
2 Equipamentos para o controle das descargas de Gleo dos poroes pragas

das de miquinas e dos tangumes de combustivel
{Regras 10 ¢ 16)

2.1 Transporte de dAgua de lastre em tanques de dleo combustivel:

2.1.1 Em condi¢des normais, o navio pode transportar dgua de lastro nos tanques

de dleo combustivel (Al
22 Tipo de equipamentoe de {filtragem de dleo instalado:
221 Equipamento de filtragem de dleo (15 ppm) (Regra 16{4)) O
2.2.2 Equipamento de filtragem de dleo (15 ppm) cam dispositiva de alarme ¢ de
parada automatica (Regra 16(5}) O
2.3 O navio esia autorizado a operar com os equipamentos existentes até 6 de

jutho de 1998 (Regra 16(6)) ¢ estd datado de:

2.3.1 Equipamento de filtragem de 6lec (15 ppm) sem alarme I
232 Equipamento de ﬁlfragcm de Slec {15 ppm) com alarme e dispositivo
manual de parada 0

2.4 Modelos aprovados:

241 O equipamento separador/de filtragem:



242

2.4.3

2.3
2.6

2.6.1

262

2.6.3

A fol aprovado de acordo com a Resolugaoe

A393(X) O
.2 foitaprovado de acorda com a Resoclugdo

MEPC.60(33); G
3 foi aprovado de acordo com a Resolugio

A233(VID; i
4 fot aprovado de acordo com as normas nacionais, ¢ nio com base na

Resclugiio A393(X), cu

A233(VID): 0
5 néo foi aprovado. O

A unidade de tratamento foi aprovada de acordo com
a Resolugiao A.444¢(XTI). £l

O medidor de teor de oleo:

A foi aprovado d¢ acordo com a Resclugdo A.393(X); 0
2 foi aprovado de acordoe com 2 Resolugdo MEPC.60{33). O
A vazfo maxima do sistema é de ... m>/h.

Dispensa de cumprimento da Regra 16:

As exigéncias da Regra 16{1} e 16(2) sdo dispensadas com relagio ao navio,
de acordo com a Regra 16(3)(a). O navie € empregado exclusivamente em
viagens no interior de areafs) especial(ais): ceiicriierieceeans .

O navio € dotade de tanque(s) de reten¢do para armazenamento
a bordo de toda a dgua oleosa dos pordes, da seguinte maneira: 0

Localizacio tanque
Identificacgdo Volume
do tanque Cavernas Posicio (m?)

(de)-(até) lateral

Yolume total

........... (_mJ) }

Em lugar do(s) tanque(s) de retengdo, o navio € dotado de¢ dispositivos
para transferir 4 4gua dos pardes para o tangue de residuos. 0

Meios para a retencio ¢ retitada residuns de dleo (horra de dleo) {regra
17) e tanque(s) de rctengio de Agua do poriio.



3.1 O navio é dotado de tanques de residuos de dleo (borra de 6leo), como se segue:

Localizagdo tanque
Identificagio Volume
do tanqgue Cavernas Posigio (m*)
(de)-(até) | fateral —‘|
Yolume total
e ()
|
32 Mgios para alijamento dos residuos, além da existéncia de tanques de borra:
321 Incinerador de residuos de éleo com capacidade de ......oovvveninneen. Wh a
3.2.2 Caldeira auxiliar adequnada para queimar residuos de dleo 0
323 Tangue para misturar res{duos de dleo ao Slec combustivel, com capacidade
A i m> 0
324 Outros MeINs ACCIHAVEIS. Lo oot e ce e ceee e e eee e e e eenes i}
33 O navio € dotado de tangue(s) de retencia para armazenamento a bordo da dgua
oleosa do pordo, da seguintc maneira:
Localizacido tanque
Identificacao ] Volume
do tanque Cavernas Posigio (m?)
(de}-{até) lateral ]
Volume total
........... {m
4 Conexin de descarga padrao {Regra 19)
41 O navio € doiado d¢ uma rede para a descarga de residuos dos pordes
das pragas de maquinas para as instala¢des de recebimento, que ¢
dectada de uma conexio de descarga padrdo, de acordo com a
Regra 19 O
5 Construcie (Regras 13, 24 e 253)
5.1 De acordo com as prescrigdes da regra 13, o navio é:

5.1.1 Ohrigada a possuir SBT, PL e COW el



5.1.2

5.1.3

5..4

5.1.3

5.1.6

3.2

5.2.1

52.2

5.3

5.3.1

53.3.2

5.33

534

Obrigado a passuir SBT e PL

Obrigado a possuir SBT ]
Obrigadao a possuir SBT & COW O
Obrigado a possuir SBT ocu CBT |
Nio € obrigado a atender as prescrigdes da Regra 13 |
Tanques de lastro segregados (SBT)

O navio € dotado de SBT, em atendimento &2 Regra 13 ]
O navio € dotado de SBT em atendimento 4 Regra 13, que csldao

dispostos em locais protegidos (PL) em atendimento a Regra 13E 0

5.2.3 Os SBT estio distribuidas da seguinte maneira:
Tanque Volume (m®) Tanque Volume (m’)
Volumetotal . . .. _ .. ....__. m’
Tanques dedicados exclusivamente para lastro limpa (CBT):

O navio € dotado de CBT, em atendimento a Regra 13 A, e poder operar

como um petroleire para transporte de produtos C
Os CBT estdo distribuidos da seguinte maneira:

Tanque Volume (m”) Tanque Volume (m”)
r Volume total . .. .. ... ... m’

O navio recebeu um Manual de Operagdo dos Tanques Dedicados
Exclusivamente para Lastro Limpo valido, que ¢ datado de (
O navio possiti um sistema comum de redes e de bombeamento para

lastrar os CBT e manobrar o éleo da carga B

53.5

O navio possui um sistema de redes ¢ de bombeamento separado ¢



5.4

5.4.1

5.4.2

543

5.4.4

5.5

5.5.1

552

5.6

5.6.1

5.7.2

5.7.3

5.74

3.8

independente, para lastrar os CBT
Lavagem cam olea cru {COW)
0 navio & dotado de um sistema COW, em atendimento 4 Regra 13B

O navio & dotado de um sistema COW, em atendimento 4 Regra 138,
exceto que a eficdcia do sistema nfo foi confirmada de acordo com a
Regra 13(6) € com o paragrafo 4.2.10 das EspecificagSes Rovistas da
COW (Resolugdo A.446(XT)

O navic recebeu um Manual do Equipamento e de Operages de
Limpeza cam Oles Cru vélido, que € datado de ..o

O navio nio precisa, mas € dotado de COW, em cumprimento aos aspectos
de seguranca das Especificagdes Revistas do COW (Resolugio A.446(XI)

Dispensa do cumprimento da Regra 13:

de acordo com a Regra 13C e esta, portanto, dispensado das prescrigBes
da Regra 13

O navioc esti operando com um sistemna especiat de lastro, de acordo com
a Regra 13D e esta, portanto, dispensado das prescrigdes da Regra 13
Limitagio quanto ao tamanho e a dispasigio dos tangues de carga(Regra 24):

E exigido que o navio segja construido de acordo com as prescricdes da
Regra 24 ¢ que cumpra ¢ssas prescrigdes

E exigido que o navio seja construido de acordo com as prescrigfes
da Regra 24{4) e que cumpra essas prescrigdes {ver Regra 2(2))

Compartimentagem ¢ estabilidade (Regra 25):

E exigido que o navio segja construido de acordo com as prescrigdes
da Regra 25, e que cumpra essas prescrigdes

Foram fornecidas ao navio as informacdes e os dados exigidos pela
Regra 25(53), num formato aprovado

E exigido que o navio scja construido de acordo com as prescrigtes da
Regra 25A e que cumpra essas prescrigdes

&

Os dados ¢ as informagdes exigidos com base na Regra 25A para petroleiras
mistos foram fornecidos ao navio num procedimente por escrito, aprovado

pela Administragio

Construgio de casco duplo:

0



5.8.1 E exigido que o navio seja construido de acordo com a Regra 13F e que
cumpra as exigéncias do:

. paragrafo (3) (construgie de casca dupla) &

2 paragrafo (4) (petroleiros com conveses de meia altura construidos
com costada dupla) 0

.3 paragrafo (5) (método alternativo aprovado pelo Comité de Protegio

ao Meio Ambiente Marinho) 0
5872 E exigido que o navio scja construido de acordo com as prescri¢gdes da Regra
- 13F(7y (exigéncias relativas ao duploe fundo) e que cumpra aquelas
prescrigdes O
583 O navio n#o precisa cumprir as exigéncias da Regra 13F O
5.8.4 C navio estiver sujeito & Regra 13G e:
A estiver obrigado a cumprir a Regra 13F no maximo até¢ ..covvevvcvevvennn, O

2 estiver disposto de modo que os seguintes tanques ou espagos nio

sejam utilizados para o transporte de Oleo. ..o.cvueiireriiiireeiceeeeaeeans o
3 estiver autorizado a continuar operando de acordo com a Regra
E3GH{5) BB o ettt 0
4 estiver autorizado a continuar operando de acordo com a Regra
FIGUTY ALE o e e O
5.8.5 O navio n3o estd sujeito a Regra 13G O
5.8.6 O navio estiver sujeito & Repra 13H e:
.1 estiver ebrigado a cumprir a Regra 131H{4) no maximo até ................ 0O
.2 estiver autorizado a continuar operando dc acordo com a Regra
TBHI(EY A& .o eveee e ee e e e eee e oo et e eeee e eee e ern e e e e o
.3 estiver autorizado a continuar operando de acordo com a
Regra 13H(0)(@) a8, .. it s 0
.4 estiver autorizada a continuar operando de acorde com a Regra
I3HUE)(BY At et bbb d
.5 estiver dispensado de cumprir o dispasto na Regra 13H, de acordo
com a Regra 137D e &

5.8.7 O navio ndo estiver sujeito d Regra 13H ... . a



6

6.1

6.1.1

6.1.2

0.1.3

6.1.4

6.1.5

6.2

6.2.1

6.2.2

Retengiio de d6leo a bordo (Regra 13)

Sistema de monitoramente € controle das descargas de dleo:

O navic pertence & categoria ..o.ooveeveceveene. de petroleira, comoe definido
na Resolugdo A 496{XII) ou A_586(14) (suprimir coma for adequado)

Q sistema compreende:

.1 unidade de controle

.2 unidade de computagio

3 unidade de calculo

() sistema é&:

! dotado de um interloque de partida

2 dotade de um dispoesitivo de parada aurtomadtica

a

)

O medidor de teor de dlea & do tipo aprovado nos termos da Resalugio
A393(X) ou A386(14) (suprimir como for apropriado), sendo adequado

para:

| dleo cru
produtos escuros

2
3 produtos claros
4

substincias liquidas nocivas semelhantes ao 6leo, como relacionadas

no anexc do Certificado

Foi fornecido ao naviao um manuat de operagdes para o sistema de
monitoramento ¢ controle das descargas de éleo

Tanques de residuos:

O navio € dotado de ............ tanque(s) reservadols) para residuos, com uma
capacidade total de ........... m’, o que corresponde a ... % da capacidade de
carga de¢ 6leo, de acordo cam:

.1 aRepra 15(2){(c)

a Regra 15(2){c){i)
a Regra 15(2)(c)(ii)
a Regra 15(2)(c)(iii)

EN NN

Foram designades tanques de carga para servir de tanques de residuos

]
O
U

O

i O I R



6.3

6.3.1

6.4

6.4.1

0.4.2

6.5

6.5.1

7.1

7.1.1

712

72

7.2.1

7.2.2

7.3

Detetores da interface de olec/dpua:

O navio é dotado de detetores da interface de dleo/dgua aprovados com
base¢ na Resolugiio MEPC.5(XIII)

Dispensa de cumprimenta da Regra 15:

O navio esta dispensado de cumprir as prescrigdes das Regras 15(1), (2)
¢ (3), de acordo com a Regra 15(7)

O navio esta dispensado de cumprir as prescricdcs das Regras 15(1), (2)
e {3, de acordo com a Regra 2{2)

Dispensa da Regra 15:

As prescrigdes da Regra 15(3) sdo dispensadas com relagio ao navio, de
acordo com a Regra 135(5)(b). O navio € empregado exclusivamente:

1 em trdfego maritimo especifico sujeito a Regra 13C: ...

.........................................................................................................

3 em viagens realizadas a menos de 50 mithas da terra mais proxima,
fora da(s) area(s) especial(ais), com uma duragdo de 72 horas, ou
g1 [=5e To s o2 & | E L ST OO

............................................................................................................

Dispositivos de bombeamento, redes e descarga
(Regra 18)

As saidas das descargas para o mar para lastro segregado estdo localizadas:
Acima da linha d’dgua
Abaixo da linha d’agua

As saidas das descargas para o mar, que nfo a descarga do piano de valvulas,
para lastro limpo estiao localizadas:

acima da linha d’agua
abaixo da linha d’agua

As saidas das descargas, que nao a descarga do pianc de védlvulas, para lastro
sujo estdo localizadas:



7.3.1 Acima da linha d’dgua O

7.3.2 Abaixo da linha d*dgua, juntamente com o dispositive de fluxo parcial,
em atendimento 4 Regra 13{6){e)

7.33 Abaixo da linha d’agua

7.4 Descarga de 6leo proveniente das boimbas de carga e das redes de édleo
(Regras 18(4)y e (5S)):

741 Meios para drenar todas as bombas de carga ¢ redes de ¢lco ao

término da descarga da carga:

.1 drenos capazes de serem descarregados para um tanque de

carga ou para um tanque de residuos 0
2 existe uma redc especial, de pequeno didmetro, para descarga
para terra a
] Plano de emergéncia de bordo contra a poluicdo por Gleo
{Recgra 26)
8.1 Q navio é dotado de um plano de emergéncia de borda contra a poluigio por
6leo, em cumprimento & Regra 26. ]
9 Dispositivos equivalentcs para pavios tanque para produtos quimicos

transporiando oleo

9.1 Como um dispositive equivalenic para o transporte de dleo por um navio
tanque para predutos quimicos, o navio € dotado dos seguintes equiparnentios, em
lugar das tanques de residuos (pardgrafo 6.2 acima) e dos detetores da interface
de dleo/dgua {(pardgrafa 6.3 acima):

9.1.1 Eguipamento separador de agua no dleo, capaz de prodozir um efluente

com um teor de dleo inferior a 100 ppm, com capacidade de ........... m*h O
9.1.2 Un: tanque de retengio com capacidade de ........ococeereeeens ... m>/h J
9.1.3 Um tanque para coletar a Agua utilizada nas lavagens de tanques, que é:

.1 um tangue reservado exclusivamenie para esta finalidade O

.2 um tanquc de carga designado como um tanque coletor 0a
914 Uma bomba de transferéncia permanentemente instalada, para

a descarga para ¢ mar de eflucntes contendo dieo, através de

um equipamento separador de agua no dleo )

9.2 O equipamento separador de agua no oleo foi aprevado nos termos da
Resolugdo A393(X)e € adequado para toda a faixa de produtos constanies
do Anexo ! "

9.3 O navio possui um Certificado de Conformidade para a Transporte de



Produtos Quimicos Perigosos a Granel vélido O
10 Substincias liquidas nocivas semelhantes ao éleo

10,1 O navio estd autorizado, de acordo com a Regra 14 do Anexo II da Convengo,
a transportar substncias liquidas nocivas semelhantes ao dleo, especificadas na

lista anexada, U
11 Dispensa
111 Foram concedidas dispensas pela Administragdo quanto as prescrigdes do

Capitulo II e HI do Anexo 1 da Convengao, de acordo com a Regra 2(4)(a),
para 0 itens listados sob o(5) Pardgrafofs) ..o,

........................................................................................................... Id PN b bidlnagng

................................................................................................... deste Registro, (]

12 Equivalentes (Regra 3)

12.1  Foram aprovados pela Administragdo, para certas prescrigdes do Anexo [,
equivalentes para os itens listados sob o(S) pardgrafo(s).......coeemrurmrvernsinne
.............................................................................. deste Registro. 0

ISTO E PARA ATESTAR que estc Registro esta carreto em todos o5 aspectos.

81101 47 Lol =11 OO OO OO U

..............................................................................................

(Assinatura do oficial devidamente autorizado
gue emitiu o Registro)

(Selo ou carimbo da autoridade emitente, come for adequado)



Apéndice I

Modelos de Livros Registro de Oleo

LIVRO REGISTRO DE OLEQ

PARTE 1 - OperacGes da praga de maquinas

(Todos o5 navios)

Nome do navio:
Niumern de registro;
Arqueagio bruta:

Periada de: a:

Observagdo: Livro Registro de Oleo Parte 1 deverd ser fornecido a todos os
petroleiros de arqueagdo bruta igual ou maijor que 150 ¢ a todo navio de arqueagio
bruta maior ou igual a 400, que ndo sejam petroleiros, para registrar as operagdes
pertinentes realizadas na praga de maquinas. Para os petroleiros, devera ser fornecido
também o Livro Registro de Olea Parte 11, para registrar as operagdes de carga/lastro
pcrtinentes.

]
r

INTRODUCAQ

As paginas seguintes desta sec3o apresentam vma lista abrangente de itens de operagdes
tealizadas na praga de maquinas que devem, quando for adequado, ser langados no Livro
Registro de Oleo de acordo com a Regra 20 do Anexo I da Convengdo Internacional para
a Prevencdo da Poluicdo Provenients de Navios, 1973, como alterada pelo Protocalo de
1978 relativo aquela Convengio (MARPOL 73/78). Os itens foram agrupados em se¢bes
operacionais, cada uma detas indicada por uma letra de codigo.

Ao fazer langamentos no Livro Registro de Oleo, a data, o cédigo aperacional e o nlimerc
do item devem ser introduzidos na coluna adequada e os dados especificos exigidos
devem ser registrados cronologicamente nos espagos em branco.

Cada operagdo concluida deverd ser assinada ¢ datada pelo oficiat ou oficiais
encarregados. Cada pagina completada devera ser assinada pelo Comandante do navio.

O Livro Registro de Oleo contém muitas referéncias a quantidade de éleo. A precisdo
hmitada dos dispesitivos de medigdc dos tanques, as variagbes de temperatura ¢ a
aderéncia afetario a precisfo dessas leituras. Os langamentos realizados no Livro
Registro de Oleo devem ser considerados levando-se iste em conta.



LISTA DE ITENS A SEREM REGISTRADOS

(A) Lastro ou limpeza de tanques de 6leo combustivel
1. Identificagaco do(s) tanque(s) lastrado(s).

2. Se foram limpos desde a vltima vez que contiveram dleo ¢, se ndio, o tipo de
dleo que contiveram anteriormente.

3. Processo de himpeza:
.1 posigdo do navio e hora, no inicio € no término da limpeza,
2 identificar o(stanque(s) em que fui empregado ou método ou cutro

(lavagem com agua, vapor, lavagem com produtos guimicos; tipo e
quantidade dos produtos quimicos utilizados);

3 identificar o(s) tanque(s) para o(s) qual(quais) foi transferida a dgua
utilizada ma hmpeza.

4. Lastro:
.1 posigdo do navio e hora, no inicio e no término da operagdo de lastro;

2 quantidade de lastro, se os tanques nio tiverem sido limpos;

(B) Descarga de lastre sujo ou de Agua utilizada na limpeza dos tanques de
combustivel mencionados na secio (A)

5. Identificagdo dods) tangue(s).

6. Pasigdo do navia no inicio da descarga.
7. PosicHio do navio ao término da descarga.
8. velocidade(s) do navic durante a descarga.

9. Meétodo de descarga:
.1 através de um equipamento de {5 ppm:;
.2 para instalacses de recebimento.
10. Quantidade descarregada.
(C} Recolhimento e retirada de residuos de dleo (borra de élea)
11. Recolhimento de residuos de dleo.

Quantidade de residuos de dlec (borra de 6leo) mantida a bordo no fim de
uma viagem, mas nio com uma freqiiéncia maior do gue uma ver parr



D)

12.

scmana. Quando as navios estiverem rcalizando  viagens curtas, a -
guantidade deve ser registrada semanalmentc:

.1 horra de éleo separada(borra resultante da purificagio de oleo
combustivel ¢ de dleos lubrificantes) ¢ outros residuos, se aplicével:

- identificar o(S) TANQUEESY «oo e e
- capacidade do{s) tanquels) ....cooeoi i e m?
- quantidade total Aa retenAD ...ovoiiovioieesee e saeie s meraeens T S

2 outros residuos (tais como residuos de oleo resultantes de drena-gens,

vazamentos, oleo descarregado, etc.; nas pragas de miquinas), se
aplicave! devido ao arranjo dos tanques, cim complemento a .1:

- identificar G(S) 1AMNGQUE(S]) .o e ans
- capacidade dofS) tanquels) ..o e m

- guantidade total daretengdo ... .
Métodos de retirada dos residuos:

Declarar a quantidade de residuos de dleo retirada, o(s) tanque(s) que
foi{foram) esvaziado(s} e o voluine do conteitdo que ficou retido:

W1 para instalacdes de recebimernto (1dentificar o porto);

2 iransferidos para outro(s) tanque(s) identificar o(s) tanque(s) ¢
conteado taotal do(s) tanque(s));

3 incincrados (indicar o teinpo total da operagao);

A outro método (indicar qualj.

Descarga nio auwtomatica para o mar ou retirada, de outra maneira, da
Agua de porido acumulada nas pragas de maguinas

13.
14.
15.

Quantidade descarregada ou retirada.
Hora da descarga ou da retirada (infcio e término).

Método de descarga ou de retirada:

1 através de um squipamento de 15 ppm (informar a posigiio no ini-cio
e no fim);

2 para instalaces de recebimento (identificar o porto):

3 para um tanque de residuos ou de retengio {indicar ofs) tanque(s);

informar a quantidade transferida e a quantidade total mantida nc(s)
tangue(s)).



(E) Descarga automitica para o mar ou refirada, de ouira maneira, da agna de
porio acumulada nas pracas de maquinas

16. Hora e posigdo do navio no momento em que o sistema foi colocado no
modo de funcionamento autorndtico para a descarga para o mar,

17.  Hora em que o sistema foi colocado ne modo de funcionamento automatico
para a transferéncia da d4gua do pordo para um tangue de armazenamento
(1dentificar o tangue).

{8. Hora em que o sistema foi colocado em operagao manual,

19,  Método de descarga para o mar:

.1 através de um equipamento de 15 ppm;

() Situac¢io do sistema de¢ monitoramento e controle das descarga de dleo

20.  Hora em que ocorreu a falha no sistema.
21. Hora em que o sistema foi colocado em condicdes de funcionamento.

22.  Motivos da falha.

(G) Descargas de éleo acidentais, ou outras excepcionais
23,  Hora da ocorréncia.
24. Local cu posigio do navio no moemento da ocarréncia.
25.  Quantidade aproximada e tipo do éleo.

26. Circunstancias da descarga ou do escapamento, as razdes para que tenha
ocorrido e observagdes de naturcza geral.

(H}Y Recebimento de éleo combustivel ou de éleo lubrificante

27. Recebimento

-1 Local do recebimento.
2 Hora do recebimento.
3 Tipo ¢ quantidade de dlec combustivel e identificagdo

do(s) tangue(s) {informar a quantidade adicionada e a quantidade
total no(s) tanque(s)).

4 Tipo e quantidade de Sleo lubrificante e identificagdo
dofs) 1anque(s) (informar a guantidade adicionada e a quantidade
total no(s) tanque(s)).

(I) Qutros procedimentos operacionais e observagies de natureza geral
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OPERACOES DE CARGA/LASTRO (PETROLEIROS)
OPERACOES DAS PRACAS DE MAQUINAS (TODOS OS NAVIOS

l Data

Cadigo
(Jetra)

Item

_{ndmero) _

Registro das operagdes/assinatura do oficial

encarregado

Assinatura do Comandante



LIVRO REGISTRO DE OLEQ

PARTEII - Operagdes de Carga/Lastro

(Petroleiros}
Name do navio:
Nimero de registro:
Arqueagdo bruta:
Perioda de: a:

Observagio: O Livro Registra de Oleo Parte It deverd ser fornecido a todos os
petroleiros de arqueagdo bruta igual ou maior que 150, para registrar as operagles
de carga/lastro pertinentes. A esses petroleiros, devera ser fornecido também o
Livro Registro de Oleo Parte 1, para registrar as operagdes pertineutes realizadas na
praga de maguinas.




Nome d0 DaVIO: wceiiiiaenn

Numero de registro: ..o

.......................................................................................

----------------------------------------------------------------------------------------

PLANTA DOS TANQUES DE CARGA E DOS TANQUES DE RESIDUOS

——

(para ser preenchido a bordo)

Identificacao Capacidade —i
dos tanques

Compartimente de bombas

__J

Profundidade do(s)
tanque(s) de residuos

(Informar a capacidade de cada tanque e
profundidade do(s) tanque(s) de residuos)



Introducio

As paginas seguintes desta seqdo apresentam uma lista abrangente de itens relativos as
operagdes de carpa e lastro que devem, quando for adequado, ser langadas no Livro
Registro de Oleo de acordo com a Regra 20 do Anexo I da Convengdo Internacional para
a Prevencio da Poluicdo Proveniente de Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de
1978 relativo aquela Convengio (MARPOL 73/78). Os itens foram agrupados em segdes
operacionais, cada uma delas indicada por uma letra de codigo.

Ao fazer os langamentos no Livro Registro de Oleo, a data, o cddigo operacional e ¢
nimero do item devem ser inseridos na coiuna adequada ¢ os dados especificos exigidos

devem ser registrados cronologicamente nos espagos em branco.

Cada operagio concluida deverd ser assinada e datada pelo oficial ou oficiais
encarregados. Cada pdgina completada deverd ser assinada pelo Comandante do navio.
Com rclagio aos petrolciros empregados em trafegos maritimos especificos, de acordo
com a Regra 13C do Anexo | da MARPOL 73/73, o langamento adequado feito no Livro
Registro de Oleo devera ser endassado pela Autoridade competente do Estado do Porto.

O Livro Registro de Oleo contém muitas referéncias & quantidade de dleo. A precisio
Hmitada dos dispositivos de medigiio dos tanques, as variagbes de temperatura e a
aderéncia afetardo a precisdo dessas leitwras. Os langamentos realizados no Livro
Registro de Oleo devem ser considerados levando-se isto em conta,



(A)

(B)

<)

)

(£}

LI1STA DE ITENS A SEREM REGISTRADOS

Recebimento de Gleo da carga
1. Local do recebimento.
2. Tipo de dleo recebido e identificagdo dofs) tanque(s).

3. Quantidade total de 6leo recebida (informar a quantidade acrescentada e o
conteddo total do(s) tangue(s)).

Transferéncia interna de dleo da carga durante a viagem

4. Identificagdo do{s) tanque(s).

1 de:
2 para: (informar a quantidade transferida ¢ o conteido total do{s)
tanque(s)).
5. Q(s) tanque(s) mencionados no item 4(1) fei(foram) esvaziado(s)? (Se ndo,

informar a quantidade mantida).

Descarregamento do dlen da carga

5. Local do descarrcgamento.

7. Identificacao do(s) tanque(s) descarrcgado(s).

. O(s) tanque(s) foi{foram) esvaziado(s)? (Se ndo, informar a guantidade
mantida).

Lavagem com 6¢leo cru (apenas petroleiros COW)
(Para ser preenchido para cada tanque gue estiver senda lavade com dleo cru)

9. Porto em que foi realizada a lavagem com Sleo cru ou posigdo do navio, s¢
a limpeza tiver sido realizada entre dois portos de descarga.

10. Identificacio do(s) tanqueds} lavadois).

11. Némero de mdaquinas cm uso.

12. Horade inicio da lavagem.

13. Padrido de lavagem empregado,

4. Pressio narvede de lavagem.

15. Hora em que foi concluida ou interrompida a lavagem.

16. Informar o método para verificar se o(s) tanque(s) estava(in) vazio(s).

17.  Observacdes.

Lastro dos tanques de carga

18. Posigdo do navio na inicto € no fim da operagdo de lastro.



)

(G)

(H)

19.

Processo utilizado na operagdo de lastro:

-1 identificar a(s) tanque(s) que foi (faram) lastrado(s);
2 hora de inicio e de término;
3 guantidade de lasiro recebida. Indicar a quantidade total de lastro

em cada tanque envolvido na operagio.

Lastro de tanques dedicados exclusivamente para lastro limpo (somente
petroleiros CBT)

20.
21.

22,

23

24.

25,

206.

Identificar o{s) tanque(s) lastrado(s).

Posicdo do navio quando a dgua destinada 4 lavagem, ou para lastro no
porto, foi admitida no(s) tanque(s) dedicado(s) exclusivamente para lastrc
hmpo.

Posiglio do navio quando a(s) bomba{s) e as redes foram lavadas,
descarregando para ¢ tanque de residuos.

Quantidade de dgua oleosa que, apds a lavagem das redes, foi transferida
para ofs) tanque(s) de residuos cu para ofs) tanque(s) de carga em gue os
residuos foram armazenados inicialmente (identificar ofs) tanque(s)).
Informar a quantidade total.

Posigdo do navio quando foi admitida mais agua de lastro no(s) tanque(s)
dedicada(s) exclusivamnente para lastro limpo.

Hora e posigdo do navio quando foram fechadas as vdlvulas que isolam as
tanques dedicados exclusivamente para lastro limpo das redes de carga e de
esgoto.

Quantidade de lastro limpo recebida a bordo.

Limpeza de tanques de carga

27.
28.
29.
30.
31.

Identificagdo do(s) tangues(s) que foi (foram) limpo(s).
Porto ou posigie da navio. Duragdo da limpeza.
Meéetodo de limpeza.
A dgua utilizada na lavagem foi transferida para.
A dgua utilizada na lavagem foi transferida para:
-1 instalagdes de recebimento (informar o porte e a quantidade);
2 tanque(s) de residuos ou de carga, designado(s) como tanque(s) de

residuocs (identificar o{s) tanque(s)); informar a guantidade transferida
¢ a quantidade total).

Descarga de lastro sujo

32.

Tdentificagiio do(s) tanque(s).



ey

33.
34.
35,
36.
37,

38.

39.

40.

Pasi¢do do navio no inicio da descarga para o mar.

Posigdo do navio ao término da descarga para o mar.

Quantidade descarregada no mar.

Velocidade(s} do navio durante a descarga.

(O sistema de monitoramento e controle das descargas estava em

funcionamento durante a descarga?

Foi mantida uma verificacdo regular do cfluente e da superficie da dgua no
local da descarga?

Quantidade de agua oleosa transferida para ofs) tanque(s) de residuos
(identificar ofs) tanque(s) de residuos), Informar a quantidade total.

Descarregado para instalagdes de recebimento em terra (identificar o porto
¢ a quantidade envolvida).

Descarga para o mar da :guoa dos tangues de residuos

41.
42.
43.
44,
45.

46.

a7.

48.

49.

50.

51.

52.

33.

54,

Identificagdo do(s) tanque(s) de residuocs.

Tempo em repouso apos a tltima entrada de residuas, ou

Tempo de repouso apds a altima descarga.

Hora e posigio do navio no inicic da descarga.

Espagc de ar entre o teto do tanque € o conteddo total do tanque no inicio

da descarga.

Espago de ar entre o teto do tanque e a interface Gleo/dgua no inicio da
descarga.

Volume descarregado ¢ razdo de descarga.

Cuantidade 1o1al descarregada ¢ razido de descarga.

Hora & posigdo do navio no término da descarga,

O sistema de monitoramento e controle estava em funcionamento durante a

descarga?

Espago de ar entre o teto do tanque e a interface de oleo/dgua ao 1érmino da
descarga.

Velocidade(s) do navio durante a descarga.

Foi mantida uma verificag8o regular do efluente ¢ da superficiec da agua no
local da descarga?

Confirmar que todas as vdlvulas aplicavels do sistema de redes do navio
foram fechadas ao términa da descarga dos tanques de residuos.



o)

¥

(1)

Retirada dos residuos e das misturas oleosas nio realizada de outras

maneiras

55. Identificar o(s) tanque(s).

56. Quantidade retirada de cada tanque. (Declarar a quantidade mantida a
barda).

57. Método de retirada:

1 para instalacSes de recebimertte (identificar ¢ porte e 2 quantidade
envolvida);
2 misturados comn a carga (informar a quantidade);

transteridos para owutro{s) tanque(s): (identificar ofs) tangue(s));
declarar a quantidade transferida & a quantidade tota! no(s)
tanque(s));

4 cutre método (indicar gual); informar a guantidade retirada.

Descarga do lastro limpo existente nos tanques de carga

58.
59,
60.
6lL.
62,

Posi¢ac do navio no inicio da descarga do lastro limpo.
Identificagdo do(s) tanque(s) descarregado(s).

O(s) tanque(s) ficou {ficaram) vazios(s) ao término da descarga?
Posigio do navio ao término, se for diferente da indicada no item 58.

Foi mantida uma verificagcio regular do efluente e da superficie da agua no
local da descarga?

Descarga de lastro dos famques dedicados exclusivamente para lastro
[impo {apenas petroleiros CBT)

63.
64.
65.

66.

Identificagéo do(s) tanque(s) descarregados(s).
Hora e posi¢do do navio no infcio da descarga de lastro limpo para o mar.

Hora e posigdo do navio ao término da descarga de lastro limpo para o mar.

Quantidade descarregada:

-1 para o mar: ou
.2 parauma instalagdo de recebimento (identificar o porto).

67. Houve qualquer indicagdo de contaminagdo da dgua de lastro por Gleo, antes

68,
69,

ou durante a descarga para o mar?

A descarga fei monitorada por um medidor de teor de dleo?

Hora ¢ posigido do navio quando foram fechadas as vdlvulas que isolam os
tangues dedicados exclusivamenie ao lastro impo das redes de carga e de
drenagem, ao término do deslastro.



(M) Situaclio do sistema de monitoramento ¢ eontrole das descargas de ¢leo

70. Hora em que ocorreu a falha no sistema.
71.  Hora em que o sistema foi colocado em condigdes de funcionamento.

72.  Motivos da fatha.
(N)  Descargas de dleo acidentais, ou outras excepcionais

73.  Hora da ocorréncia.

74.  Porto ou posicdo do navio na hora da ocorréncia.

75, Quantidade aproximada e tipo do dleo.

76. Circunstincias da descarga ou do escapamento, as razbes para que tenha

ocorrido e observagdes de natureza geral,

(0} Outros procedimentos operacionais ¢ observacies de natureza geral

PETROLEIROS EMPREGADOS EM TRAFEGOS MARITIMOS
ESPECIFICOS

{F) Recebimento de dpgua de lastro

77.  ldentificagio do(s) tanques) lastrado(s).
78.  Posigdo do navio quando foi lastrado.
79.  Quantidade total de lastro recebide, em metros cabicos.

80. QObservagdes.
(Q) Redistribui¢io da idgua de lastro no navio
81. Motivos para a redistribuigdo.
{R) Descarga de agua de lastro para instalacio de recebimento

82. Porto(s) em que foi descarregada a dgua de lastro.
83, Nome ou designagao da instalacfo de reccbimento,
84.  Quantidade total da dgua de lastro descarregada, em metros cubicos.

85.  Data, assinatura e carimbo do funcionaric da autoridade portuaria,
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Anexo Il da MARPOL 73/78

(inclusive emendas)

Regras para o Controle da Poluigfdio por Substincia

Liquidas Nocivas a Granel

Regra 1
Defini¢cbes

Para os cfeitos deste Anexo:

(1)

(2)

(3

(4)

()

6

(7)

Navio tanque para produtos guimicos significa um navio construido ou adaptado
primordialmente para transportar uma carga de substincias liquidas nocivas a
granel, e inclui um “petroleiro”, como definido no Anexo [ da presente Convengdo,
quando estiver transportande uma carga, ou parte de uma carga, de substincias
liguidas nocivas a granel.

Lastro limpo significa o lastro transportado num tanque que, desde a ultima vez em
que foi utilizado para transportar uma carga contendo uma substancia pertencente a
Categoria A, B, C ou D, foi rigorosamente limpo e os residuos resultantes da sua
lavagem foram descarregades € o tanque foi esvaziado de acorde com as
preserigdes adequadas deste Anexo.

Lastro segregado significa a dgua de lastro introduzida num tanque destinado
permanentemente ao transporte de lastro ou de ourras cargas que nfo sejam dlea ou
substincias liquidas-nocivas, como definidas de vérias manciras nos Anexos da
presente Convengdo, € que seja totalmente separado do sistema de carga e de oleo
combustivel.

Terra mais proxima € como cstd definido na Regra 1(9) do Anexo 1 da presente
Convengio,

Substdncias liguidas s#o aguelas cuja pressdo dos seus vapores nio ultrapassa 2,8
kp/em’® a uma temperatura de 37,8°C.

Substdncia Hguida nociva significa qualquer substéncia mencionada no ap€ndice 1}
deste Anexo, ou avaliada temporariamente, de acordo com o disposto na Regra
3(4), como estande enquadrada na Categoria A, B, C ou D.

Area especial significa uma drea maritima na qual, por razoes técnicas reconhecidas
em relagdo a sua situagfo oceanografica e ecoldgica, e as caracteristicas especificas
do seu trifego, ¢ necessiria a adogdo de medidas ¢speciais obrigatorias para a
prevengdo da poluigdo por substdncias liquidas nocivas. As dreas especiais deverdo
ol o



(8)

(9

{a) aarea do Mar Baltico, ¢
(b) adreado Mar Negro, ¢
{¢) aarcada Antartica.

Area do Mar Bdltico esta definida na Regra 10(1)(b) do Anexo I da prescnte
Convencio.

Area do Mar Negro esti definida na Regra [0(1){c) do Anexo 1 da presente
Convengao.

(9A) A Area da Antdriica significa a drca maritima localizada ao sul da latitude de 60° S.

(10)

(11)

(12)

(133

Cédigo Internaciomnal de Produtos Quimicos a Granel significa o Cdédigo
Internacional para a Construgic € o Eguipamento de Navies que Transportam
Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado peio Comité de Protegdo ao Metio
Ambiente Marinho, da Organizaciio, através da Resolugio MEPC.19(22), podendo
ser emendado pela Organizagdo, desde que tais emendas sejam adotadas e postas
em vigor de acorde com os dispositivos do Artigo 16 da presente Convengdo,
relativo aos procedimentos para a adogdo de emendas aplicaveis a um apéndice de
um Anexo.

Codige de Produtos Quimicos a Grarel significa @ Cdodigo para a Construgio ¢ o
Equipamento de Navios que Transportam Produtos Quimicos Perigosos a Granel,
adotade pelo Comité de Protegdo ac Meio Ambiente Marinho da Organizacio
através da Resolugdo MEPC.20(22), como possa ser emendada pela Organizacio
desde que tais emendas sejam adotadas e postas em vigor de acordo com os
dispositivos do Artigo 16 da presente Convengiio, relativo aos procedimentos para a
adogdo de emendas aplicdvels a um apéndice de um Anexo.

Navie construido significa vm navio, cuja quitha for batida, ou que esteja num
estidgio de construgdo semefthante. Um navio cenvertide para navio tanque para
produtes quimicos, independentemente da data da swa construcdio, deverd ser
tratado como um navio tanque para produtos quimiceos construido na data em que
teve inicio aquela conversao. Este dispositivo relative & conversgo ndo deverd ser
aplicado 4 modificagdo de um navio que atenda as scguintes condigdes:

(a) o navio tenha sido construido antes de 1° de julho de 1986; ¢

(b) o navio ternha sido certificado de acordo com o Codigo de Produtos Quimicos
a Granel para transportar apenas aqueles produtos identificados pelo Cédigo
como substdncias que apresentam apenas risco de poeloigdo.

Estdagio de construcao semelhante significa o cstdgio em que:

(a) tecm inicio a construcdo identificdvel com um determinado navio; ¢ a

(b) a montagem daquele navio tenha sido iniciada, ¢ cantenha pelo tienos 50
toneladas, ou 1% da massa estimada de tode o seu material estrutural, o que
for menaor.



{14y Data de aniversdrio significa o dia ¢ o més de cada ano gue correspondem & data de
término da validade do Certificade Internacional de Prevengido da Poluicdo para o
Transporte de Substincias Liguidas Nocivas a Granel.

Regra 2
Aplicacdo

(1) A menos que seja expressamente disposte em contraric, os dispositivos deste
Anexo deverdo ser aplicados a todos os navios que transportam substincias liguidas
nocivas a granel.

(2) Quando uma carga sujeita ao disposto no Anexo | da-presente Convengio for
transportada num espago de carga de um navio tanque para produtos quimicos,
deverd ser aplicada também a prescrigio adequada do Anexo [ da presente
Convengio.

{3 A Regra 13 deste Anexe 50 deverd ser aplicada aos pavies que estiverem
transportando substéncias que estejam classificadas, para efeito de controle das suas
descargas, nas Categorias A, B ou C.

(4) Para os navios construidos antes de 1° de julho de 1986, o disposto na Regra 5 deste
Anexo, com relagio 4 exigéneia de descarga abaixo da linha d'agua e da
concentragdo maxima na esteira do navio, deverid ser aplicado a partir de 1° de
janciro de 1988.

{(5) A Administragfio poderad permitir que seja instalado num navio qualquer acessorio,
material, aparelho ou equipamento, como uma alternativa ao cxigido por estc
Anexo, se aquele acessorio, material, aparelho ou equipamento for pelo menos tio
eficaz quanto o exigide por este Ancxo. Este direito da Administragdo nfo devera
estender-se a substituigdo de médtodos operacicnais para realizar o controle da
descarga de substincias liquidas nocivas por outros, cujos projetos e caracteristicas
de construgdo sejam equivalentes aos prescritos pelas repras deste Anexo.

(6} A Administragio que autorizar a instalagdo de um acessfrio, material, aparetho ou
equipamento como uma alternativa ao exigido por estc Anexo, com base no
pardgrafo (5) desta regra, deverd comunicar A Organizagiio para gue sejam
divulgados ds Partes da Convengdo os detathes daquela autorizagio, para a sua
informacio € medidas cabiveis, se houver alguma.

(7) (@) Quando uma emenda a este Anexo, ao Caodigo Internacional para Produtos
Quimicas a Granel ¢ ao Cddigo para Produtos Quimicos a Granel envolver
mudangas na estrutura ou nos equipamentos ¢ acessorios devido a uma
clevac@o das exigéncias para o transportc de determinadas substancias, a
Administrag@o poderd modificar ou retardar por um periodo especificado a
aplicagdio daquela emenda aos navios construidos antes da data da entrada em
vigor daguela emenda, se a sua aplicagio imediata for considerada nio
razodvel ou impraticivel. Estas concessdes deverdo ser dadas com relacio a
cada substdncia, ievando em consideragdo as diretrizes claboradas pela

Organizagao.



(1)

(2)

(3)

(4)

(b} A Administracio que autorizar um abrandamento da aplicac¢do de uma
emenda com base neste pardgrafo deverd enviar um relatério 2 Organizagio
dando os detalhes do navie ou dos navios envolvidos, das cargas
transportadas, a rota comercial em que cada navio esta sendo empregado e a
justificativa para a atenvacaa, para ser divalgado as Partes da Convengfio para
sua informagio e medidas cabivels, se houver alguma.

Regra 3
Classificagdo e listagem das substéncias liguidas nocivas

Para os efeitos das regras deste Ancxo, as substincia liquidas nocivas devem ser
divididas nas quatro categorias a seguir:

() Categoria A: Substincias ligquidas nocivas que s¢ forem descarregadas no mar,
resultantes da limpeza de tanques ou de operagdes de deslasiro,
representariam um grave risco aos recursos marinhos ou a saude humana, ou
da causar sérios danos as atividades de lazer ou a outros usos legitimos do
mar e que justificam, portanto, a adcgiio de medidas anti-poluigdo rigorosas.

(b} Categaria B- Substincias liquidas nocivas que se forem descarregadas no
mar, resultantes da limpeza de tanques ou de operagoes de deslastro,
representariam um risco aos recursos marinhos ou a satide humana, ocu de
causar danos as atividades de lazer ou a outros usos legitimos do mar € que
Jjustificam, portanto, a adog¢do dc medidas anti-poluigdo cspecificas.

(c) Caregoria C: Substincias liquidas nocivas que se forem descarregadas no
mar, resultantes da limpeza de tanques ou de operagsies de deslasiro,
representariam um pequenc risco acs recursos marinhos ou a sattde humana,
ou de causar pequenocs danos as atividades de lazer ou a outros usos legitimos
do mar ¢ que exigcm, portanto, a adog¢io de medidas anti-poluigdo
especificas.

(d) Categoria D). Substincias liquidas nocivas que sc¢ forem descarregadas no
mar, rcsultantes da flimpeza de tanques ou de operagdes de deslastro,
representariam um reconhecivel perigo para os recursos marinhos ou 4 satde
humana, ou de causar danos minimos as atividades de lazer ou a outros usos
legitimos do mar e que exigem, portanto, alguma aten¢iio nas condigies
operacionais.

As Diretrizes a serem utilizadas na classificagdo das substancias liquidas nocivas
sdo apresentadas no apéndice | deste Anexo.

As substincias liquidas nocivas transportadas a granel que estio atualmente
classificadas como pertencendo as Categorias A, B, C ¢ D, ¢ que estio sujeitas ao
disposto neste Anexo, s@o mencionadas no apéndice [§ deste Anexo.

Quando for proposto o transporte de uma substdncia liquida a granel que nio tenha
sido classificada com base no paragrafo (1) desta regru, nem sido avajiada como
mencionado na Regra 4{]} deste Anexo, os Governos das Partes da Canvengio
envolvidos na operagio proposta deverfo estabelecer € acordar uma avaliagdo



(D

2)

3)

provisaria da operagdo proposta, com base nas diretrizes mencionadas no paragrafo -
(2) desta regra. Até que tenha sido obtido um acordo total entre os Governos
envolvidos, a substancia devera ser transportada sob as condigdes mais rigorosas
propostas. Logo que possivel, mas nfo depeis de 20 dias depois do seu primeira -
transporte, 2 Administracio envelvida devera informar a Organizagao ¢ fornecer os
detathes da substancia ¢ da avaliagio provisdria, para screm prontamente
divulgados a todas as Partes, para sua informagio e consideragio. O Governo de
cada Parte devera, num periodo de 90 dias, encaminhar a Organizagfo 05 seus
comentarics, com vistas A avaliacio da substancia.

Regra 4
Outras substdncias liguidos

As substincias mencionadas no apéndice [I desle Anexo foram avaliadas e
consideradas néo enquadradas nas Categorias A, B, C e D, como definidas na Regra
3(1) deste Anexo, porque foram consideradas como nio oferecendo no momento o
risco de causar danos a saide humana, aos recursos marinhos, as atividades de lazer
e a outros usos legitimos do mar quanda forem descarregadas no mar resultantes da
limpeza de tanques ou de operacgdes de deslastro.

A descarga da dgua do pordo, da agua de lastro ou de outras residuos ou misturas
contendo somente substincias mencionadas no apéndice [I1 deste Anexo nfo
deverio estar sujeitas a qualquer exigéncia deste Ancxo.

A descarga de lastro limpo ou de lastro segregado para o mar ndo devera estar
syjeita a qualquer exigéneia deste Anexo.

Regra 5

Descarga de substancias liquidas nocivas

Substincias das Categorias A, B e C fora das @reas especiais
e substincias da Categoria D) em todas as Areas

Sujeitas ao disposto no pardgrafo {14) desta regra e da Regra 6 deste Anexo,

(1)

Deverd ser proibida a descarga para o mar de substancias da Categoria A, como
definidas na Regra 3(1){(a) deste Anexo, daquelas provisoriamente classificadas
comeo tal, da agua de lastro, da agua utilizada na lavagem de tangues, ou de outros
residuos ou misturas contendo estas substincias. Se os tanques que contiverem
estas substdncias ou mistura forem lavados, os residuos que restarem da lavagem
deverdo ser descarregados para uma instalagio de reccbimento até¢ que a
concentragio da substincia no efluente descarregado para aquela instalagdo seja de
0,1% por unidade de peso, on menos, e até que o tanque esteja vazio, com a
excecdo do fosforo, amarclo ou branco, para o gual a concentragdo residual devera
ser de 0,01% por unidade de peso. Qualquer dgua posteriormente acrescentada ao
tanque podera ser descarregada para ¢ mar gquande forem atendidas todas as
seguintes condigdes:



(2)

3)

(a)

(b)

{c)

que 0 navio esteja em movimento, com uma velocidade de pelo menos 7 nds
no caso de navios com propulsio propria, ou de pelo menos 4 nds no caso de
navios que néo tenham propulsic propria;

que a descarga seja {eita abaixo da linha d’&gua, levando-se em contia a
localizagdo das admissOes de dpgua salgada; ¢

gue a descarga scja feila a uma distdncia ndo inferior a 12 milhas nduticas da
terra mais proxima, numa profundidade ndo inferior a 25 m.

Deverd ser proibida a descarga para o mar de substdncias da Categoria B, como
definidas na Regra 3(1Xb) deste Anexo, daquelas provisoriamente classificadas
coma fal, da dgua de lastro, da dgua utilizada na lavagem de tanques, ou de outros
residuos on misturas conlendo estas substancias, exceto quando forem atendidas
todas as seguintes condigdes:

(a)

(b)

(<)

(d)

(e)

gue © navio estgfa em movimento, com uma velocidade de pelo menos 7 nés
no caso de navios com propulsio propria, ou de pelo menos 4 nds no caso de
navios que ndo tenham propulsdo propria;

que as procedimentos € os dispositivos estabelecidos para a descarga tenham
sido aprovados pela Administragdo. Estes procedimentas ¢ dispositivos
deveriio basear-se nas normas claboradas pela Organizagic ¢ deverio
assegurar que a concentracio ¢ o fluxo da descarga do efluente sejam tais que
a concentragio da substincia na esteira do navio nfio ultrapasse uma (1) parte
por milhio;

a quantidade maxima de carga descarregada de cada tanque e dos sistermas de
redes associadas a ele nfo ultrapasse a quantidade mdxima aprovada de
acardo com os procedimentos mencionados no subpardgrafo (b) deste
parigrafo, que em hipdtese alguma devera ser maior do que I m®, ou 1/3.000
da capacidade do tanque em m’;

que a descarga seja feita abaixo da linha d’agua, levando-se em conta a
localizacdo das admissdes de 4gua salgada; e

que a descarga seja feita a uma distdncia nde inferior a 12 milhas nduticas da
terra mais proxima, numa profundidade nio inferior 2 25 m.

Deverd ser proibida a descarga para o mar de substincias da Categoria C, como
definidas na Regra 3(1)(c) deste Anexo, ou daquelas que provisoriamente tenham
sido classificadas como tal, ou de dgua de lastro, de dgua resultante da lavagem de
tanques, ou de outros residuocs ou misturas contendo estas substincias, exceto
guando forem atendidas todas as seguintes condigdes:

(a)

(b)

que © navio esteja em movimento, com uma velocidade de pelo menos 7 nds
no caso de navios com propuls#o propria, ou de pelo menos 4 nés no caso de
navios que ndo tenham propulsdo propria;

que os procedimentos e os dispositivos estabelecidos para a descarga tepham
sido aprovados pela Administracdo. Estes procedimentos e dispositivos
deverdo basear-se nas normas elaboradas pela Organizagdo ¢ deverdo



)

(5)

(6

assegurar que a concentragia e o fluxo da descarga do efluente sejam tais que
a concentra¢dc da substdncia na esteira do navio ndo ultrapassc 10 partes por

milh&o;

() que a guantidade maxima de carga descarregada de cada tanque e do sistema
de redes associado a ele ndo ultrapasse a quantidade maxima aprovada de
acordo com os procedimentos mencionados no subparagrafe (b) deste
paragrafo, que em hipotese alguma devera ser maior do que 3 m’, ou 1/1.000
da capacidade do tanque em m”;

(d) que a descarga seja feita abaixo da linha d’dgua, levando-se em conta a
localizagio das admissGes de dgua salgada; e

(e} oque a descarga se¢ja feita a uma distidncia ndo inferior a 12 milhas nduticas da
terra mais praxima, numa profundidade ndo inferior a 25 m.

Devera ser proibida a descarga para o mar de substincias da Categoria D, como
definidas na Regra 3(I1}H{d) deste Anexo, ou daguelas que provisoriamente tenham
sido classificadas como tal, ou de agua de lastro, de dgua resuitante da lavagem de
tanques, ou de outros residuos ou misturas contendo estas substincias, exccto
quande forem atendidas todas as seguintes condigbes:

(a) que o navio estgja em movimento, com uma velocidade de pelo menos 7 nos
no caso de navios com propulsio prapria, au de pelo menos 4 nos no casoe de
navios que nio tenham propulsio prépria;

(b) que estas misturas tenham uma concentragio ndo maiar do que uma parte da
substincia para dez partes de dguas ¢

{c) que adescarga seja feita a uma distincia ndo inferior a 12 mithas nduticas da
terra mais proxima.

Os procedimentos de ventilagfio aprovados pela Administragio poderao ser
utilizados para retitar os residuos da carga de um tanque. Estes procedimentos
deverdo basear-se nas normas elaboradas pela Organizagdo. Qualquer dgua gue seja
introduzida posteriormenie no tanque devera ser considerada como estando limpa, ¢
nido deverd estar sujeita aa paragrafo (1), (2), (3) out (4) desta regra.

Devera ser proibida a descarga para o mar de substincias que n3o tenham sido
classificadas, provisortamente estimadas ou avaliadas como mencionado na Regra
4(1) deste Anexo, ou de dgua de lastro, de dgua resultante da lavagem de tanques,
ol de outros residuos ou misturas contendo estas substincias.

Substincias das Categorias A, B e C dentro das dreas especiais

Sujeitas ao disposto no paragrafo (14) desta regra e na Regra € deste Anexo,

7

Deverd ser proibida a descarga para o mar de substincias da Categoria A, coma
definidas na Regra 3(1)(a) deste Anexo, ou daquelas provisoriamente avaliadas
como ial, da dgua de lastro, da dgua utilizada na lavagem de tangues, ou de outros
residuos ou misturas contendo estas substincias, Se os tanques contendo estag



(8

(9}

substincias ou misturas forem lavados, os residuos resultantes desta lavagem
deverfio ser descarregados para uma instalacio de recebimento que os Estados
Hmitrofes da drea especial deverdao proporcionar de acorde com a Regra 7 deste
Anexo, até que a concentragfio da substdncia no efluente para tal instalagdo seja de
0,05% por unidade de peso, ou menos, e até quc © tanque esteja vazio, com a
excecdo do fosforo, amareio ou branco, para o qual a concentragiio residual devera
ser de ,005% por unidade de peso. Qualquer dgua posteriormente adicionada ao
tanque podera ser descarregada para o mar quande todas as seguintes condigdes
forem atendidas:

(a} que o navio esteja em movimento, com wma velocidade de pelo menos 7 nés
no case de navios com propulsio propria, ou de pelo menos 4 nos no caso de
navios que ndo tenham propulsfo prépria;

{(bY que a descarga seja feita abaixo da linba d’agua, levando-se em conta a
localizagio das admissdes de agua salgada; e

{c¢) que a descarga sgja feifa a uma distdncia ndo inferior a 12 mithas nauticas da
terra mais proxima, numa profundidade nao inferior a 25 m.

Deverd ser proibida a descarga para 0 mar de substdncias da Categoria B, como
definidas na Regra 3(i}b) deste Anexo, ou daquelas gque provisoriamente tenham
sido classificadas come tal, ou de agua de lastra, de agua resultante da lavagem de
tangques, ou de ouiros residuos ou misturas contendo estas substincias, exceto
quando forem atendidas todas as seguintes condi¢es:

{a) que o tanque tenha sido previamente lavado de acorda com o procedimento
aprovado pela Administragdo, com base nas normas c¢laboradas pcla
Ovganizagdo, e que a dgua resuliante desta lavagem tenha sido descarregada
para uma instalacio de recebimento.

(b) que o navio csteia em movimento, com uma velocidade de pelo menos 7 nds
ne ¢aso de navios com propulsio propria, ou de pelo menos 4 nés no caso de
navios que ndo tenham propulséo propria;

{c) que os procedimentos € os dispositivos para a descarga e para as lavagens
sgjam aprovados pela Administracao. Estes procedimentos e dispositivos
deverdo basear-se nas nonmas elaberadas pela Organizagio e deverdo
assegurar que a concentragio e o fluxo da descarga do efluente sejam tais que
a concentragéo da substdncia na esteira do navio nao ultrapasse uma (1) parte
por milhda;

{dy que a descarga seja feita abaixo da linha d’4gua, levando em conta a
localizagfo das admissdes de dgua salgada; e

(e) gue a descarga seja feita a uma distdncia ndo inferior 2 12 mithas nduticas da
terra mais proxima e numa prefundidade da 4gua n&o inferior a 25 m.

Deverd ser preibida a descarga para o mar de substancias da Categoria C, como
definidas na Regra 3(1)(c) deste Anexo, ou daguelas que provisoriamenie tenham
sido classificadas como tal, ou de agua de lastro, de dgua resultante da lavagem de



(10)

(11}

(12)

(13}

tanques, ou de outros residuos ouw misturas contendo estas substincias, exceto
quando forem atendidas fodas as seguintes condigdes:

{a} que 9 navio esigja em movimentoe, com wma velocidade de pelo menos 7 nds
no caso de navios com propulsiio propria, ou de pelo menos 4 nds no caso de
navios que ndo tenham propulsio propria;

(b) que os pracedimentos e os dispositivos para a descarga sejam apravados pela
Administragdo. Estes procedimentos e dispositivos deverfio basear-se nas
normas €laboradas pela Organizacao ¢ deverdo assegurar que a concentragio
e 0 fluxo da descarga do efluente sejam tais que a concentragio da substincia
na esteira do navio ndo ultrapasse uma (1) parte por milhio;

(¢} que a quantidade mdxima de carga descarregada de cada tanque e do sistema
de redes associado a ele nAo ultrapasse a guantidade maxima aprovada de
acordo com os procedimentos mencionados no subpardgrafo (b) deste
pardgrafo, que em nenhuma hipétese devera vltrapassar 1m~, ou [/3.000 da
capacidade do tanque em m>;

(d) gque a descarga seja feita abaixo da linha d’dgua, levando em conta a
localizagdo das admissGes de dgua salpada; ¢

{8y que a descarga sgja feita 2 uma distincia ndo inferior 2 12 milhas nduticas da
terra mais proxima € numa profundidade da dgua ndo inferiar 2 25 m.

Os procedimentos de ventilagdo aprovados pela Administragio poderdo ser
utiizados para retirar os residuos de um tanque. Estes procedimentos deverio
bascar-se nas normas eiaboradas pela Organizagio. Qualquer dgua gue segja
introduzida posteriormente no tanque devera ser censiderada como sendo limpa, e
ndo devera estar sujcita aoc paragrato (7), (8) ou (9) desta regra,

Deverd ser proibida a descarga para o mar de substincias que nfo tenham sido
classificadas, nem provisoriamente estimadas ou avaliadas comoe mencionado na
Regra 4(1) deste Anexe, ou da agua de lastro, da dgua resultante da lavagem dc
tanques, ou de outras residuos ou misturas contendo estas substingias.,

Nada do disposto nesta regra devera proibir um navio de manter a bordo os residuos
de carga contendo substincias da Categoria B ou C, e de descarregd-los para o mar
fora de uma drea especial de acordo com o paragrafo (2) ou (3) desta regra,
respectivamente.

(a) Os Governos das Partes da Canvengiio cujas costas fizerem {rontcira com
qualquer drea especial determinada devergo chegar a um acarda coletivo e
estabelecer uma data até a qual sejam atendidas as exigéncias da Regra 7(1)
deste Anexo, € a partir da qual entrem em vigor as exigéncias dos pardgrafos
(7, (8), (9) e (10) desta regra com relagdio aquela area, e informar a
Organizagdo a data assim estabelecida, pelo menos seis meses antes daquela
data. A Organizagdo deverd entdo informar prontamente esta data a todas as
Partes.

(b} Se a data de entrada em vigor da presente Convengdo for anterior a data
estabelecida de acordo com o subparigrafo {2) deste pardgralo, durante esi



periodo intermedidrio deverfio ser aplicadas as exigéncias dos pardgrafos (1),
(2} e (3) desta regra.

(14) Com relagdo a drea da Antdrtica, deverd ser proibida qualquer descarga para o

(13

mat de substincias liquidas nocivas, ou de misturas contendo aquelas substincias.

Regra 5A

Dispositivos de bombeamento, de redes e de descarga

Todo navio construido em 1 de julho de 1986, ou depois, deverd ser dotado de
dispositivos de bombeamento ¢ de redes que assegurem, através de testes em
condigles favaraveis de bombeamento, que cada tanque destinado ao transpoerte de
uma substincia da Categoria B ndo permancg¢a com uma quantidade de residuos
superior a 0,1 m’ nas redes associadas a ele e nas proximidades do ponto de
aspiracio daquele tangue.

(2) (a) Sujcito ao disposto no subparagrafo (b) deste paragrafo, todo navio construido

{(3)

antes de I° de julho dc 1986 devera ser dotado de dispositivos de
bombeamento € de redes que assegurem, através de testes em condigdes
favorivers de bombcamento, que cada tanque destinado ao transporte de uma
substanma da Categoria B ndo retenha uma quantidade de residuos superior a
0.3 m” nas redes associadas a ele e nas proximidades do ponto de aspiragio
daguele tanque.,

(b) At¢ 2de outubro de 1994, se os navios a que se refere o subparagrafo (a)
deste pardgrafo ndo estiverem cumprindo as exigéneias daquele subparagrafo,
cles deverdo ser dotados, pelo menos, de dispositivos de bombeamento ¢ de
redes que ussegurem, através de¢ testes em condigdes favordveis de
bombeamente e da avaliag@o dos residuos existentes na superficie, que cada
tanque destinado ao transporte de uma substincia da Catcgorla B nado
retenha uma quantidade de residuos superior a I m°, ou 1/3000 da
capacidade do tanque em m’, o que for maior, naquele tanquc ¢ nas redes
associadas a cle.

Todo navio construido em 1° de julko de 1986, ou depois, devera ser dotado de
dispositivos de bombeamento ¢ de redes que assegurcm, através de testes em
condi¢des favordveis de bombeamento, que cada tanque destinado ao transporte de
uma substanc1a da Categoria C nfe retenha uma quantidade de residuos superior a
0,3 m® nas redes a ele associadas e nas proximidades do ponto de aspiragdo daquele
tanque.

(4) (a) Sujeito ao disposto no subparagrafo (b) deste paragrafo, todo navio construido

antes de 1° de julho de 1986 deverd ser dotado de dispositivos de
bombeamento ¢ de redes que assegurem, através de testes em condigdes
favoraveis de bombeamento, que cada tanque destinado ao transporte de uma
substanma da Cateporia C ndo retenha uma quantidade de residuos superior a
0,9 m’ nas redes associadas ao tanque e nas proximidades do ponto de
aspiragao daquele tanque.



()

(6)

) At 2 de ouwtubro de 1994, se os navios a que se refere o subparagrafo (a)
deste paragrafo ndo estiverem cumprindo as exigéncias daquele subparagrafo,
deverfio ser dotados, pelo menos, de dispositivos de bombeamento e de redes
que assegurem, através de {estes em condigbes favoraveis de bombeamento e
da avaliagio dos residuos existentes na superficie, que cada tanque destinado
ao transporte de uma substincia da Categeria € nfio  retenha uma
quantidade de residuos superior a 3 m>, ou 171000 da capacidade do tanque
emm’, © que for maior, naquele tanque ¢ nas redes associadas a ele.

As condigdes de bombeamento mencionadas nos paragrafos (1), {2), (3) e (4) desta
regra deverdo ser aprovadas pela Administraciio ¢ basear-se nas normas claboradas
pela Organizagdo. Os testes de eficiéneia do bombeamento mencionados nos
pardgrafos (1), (2), (3) e (4) desta regra deverfo utiiizar 4gua como meio de teste,
ser aprovados peta Administragdo e basear-se nas normas elaboradas pela
Organizagdo, Os residuos contidos nas superticies des tanques de carga
mencionados nos paragrafos (2)(b) e (4)(b) desta regra deverdo ser verificados com
base nas normas elaboradas pela Organizagio.

(a) Sujeitos ao disposto no subpardgrafo (b) deste paragrafo, os dispositivos dos
pardgrafos (2) e (4) desta regra nio precisam ser aplicados a um navio
construide antes de 1° de julho dc 1986, que csteja sendo empregade em
viagens restritas como cstabelecido pela Administracio, entre:

(i) portos ou terminais dentro de um Estade que seja Parte da presente
Convencio; ou

{ii) portos ou terminais de Estados que sejam Partes da presente
Convencio.

(b) Osdispositivas do subpardgrafo (a) deste pardgrafo so deverio aplicar-se a um
navio constroido antes de 1° de julho de 1986 se:

(1) cada vez que um tanque contendo substidncias ou misturas da Categoria
B cu C tiver que scr lavado ou lastrado, ele for lavado de acordo com
um procedimento de lavagem prévia aprovado pela Administragcdo e
baseado nas normas elaboradas pela Organizagiio, ¢ os residuos
provenientcs desta lavagem forem descarregados para uma instalacdo
de recebimento;

(i1} o©s residuos provenienties de lavagens posteriores, ou a dgua de lastro,
forem descarregados para uma instalagido de recebimento ou para e mar,
de acordo com outros dispositivos deste Ancxo;

(i) a adequabilidade das instalagfes de recebimento existentes nos portos
ou terminais acima mencionados for, para os efeitos deste pardgrafo,
aprovada peles Governos dos Estados que sejam Partes da presente
Convencio, nos quais estejam localizados aqueles portos ou terminais;

(iv) no caso de navics empregados em viagens para portos ou terminais que
estejam sob a jurisdigio de outros Estados que sejam Partes da presente
Convengio, a Administragdo comunicar a Organizagdo, para divulgagdo
as Partes da Convengéo, os detalhes da dispensa da aplicagiio daqueles



dispositivos, para sna informacgio e medidas cabiveis, se houver
alguma; e

(v} o certificade exigido com base neste Anexo for cndossadoe para afirmar
que o navio sé& estd sendo empregado naquelas viagens restritas.

{7} Para um navio, cujas caracteristicas de construgio ¢ de operacéo sejam tais que néo
seja preciso lastrar os tanques de carga, e que sé s¢ja exigida a lavagem daqueles
tanques para a realizagdn de reparos cu para docagens, a Administragao poderd
autorizar a dispensa do cumprimento do disposto nos paragrafos (1), {2), (3) ¢ (4)
desta regra, desde que sejam atendidas todas as seguintes condi¢des:

{(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

o projeto, a construgdo e os equipamentos do navio scjam aprovados pcla
Administragio, levando em consideragdo o servigo para o qual cle é
destinado: )

gualquer efluente proveniente da lavagem de um tanque que possa ser
realizada antes da realizagfio de um reparo ou de uma docagem seja
descarregade para uma instalagio de recebimento, cuja adequabilidade seja
verificada pela Administragio;

o certificado exigido com base neste Anexo indique:

(I) que cada tanque de carga sd estd certificado para o transporte de uma
substincia, cujo nome € declarado; e

(ii) os detalhes da dispensa;

0 navio possua um adequado manual de aperagdes aprovado pela
Administragiio;

no caso de navios empregados em viagens para portos cu terminais sob a
Jurisdig@o de outros Estades que scjam Partes da presente Convengiio, a
Administragao informe a Organizagio, para divulgagiio as Partes da
Convengdo, os detalhes da dispensa, para a sua informagdo e medidas
cabiveis, se houver alguma.

Regra 6

Excegbes

A Regra 5 deste Apexo néo deveréa scr aplicada:

(a)

(b)

A4 descarga para o mar de substincias liquidas nocivas ou de¢ misturas
contendo aquelas substincias, se aquela descarga for necessdria para a
seguranga do navio ou para salvar vidas humanas no mar; cu

a descarga para o mar de substincias liquidas nocivas ou de misturas
contendo agquelas substincias, se aquela descarga for decorrente de uma
avaria sofrida pelo navio ou por seus equipamentos:



(D

(2}

(3)

(1) desde que antes da ocarréncia ou da desceberta da avaria tenham sido
tomadas todas as precaugdes razodveis com a finalidade de minimizar a
descarga e;

(ii) exceto se o armador ou o Comandante tiver agido com a intengo de
causar & avaria, ou imprudentementc e ciente de que provavelmente
ocorreria a avaria; ou

(c) & descarga para 0 mar de substincias liquidas nocivas ou de misturas
contendo aquelas substincias, aprovadas pela Administragdo, gquanda
estiverem sendo realizadas com a finalidade de combater determinados
incidentes de poluicdo para minimizar os danos causados pela polui¢do.
Qualquer descarga destas deverd estar sujeita 4 aprovagdo de qualquer
Governo, em cuja jurisdi¢do seja esperado que venha a ocorrer a descarga.

Regra 7
Dispositivos das instalag¢bes de recebimento e dos terminais de

descarregamento da carga

O Governo dc cada Parte da Cenvengio compromete-se a assegurar O
fornecimento de instalagdes de recebimento de acordo com as necessidades dos
navios que utilizam os seus portos, terminais ou portos onde s3o realizados reparos,
da s¢guinte maneira:

(a) os portos e os terminals em quc sdo realizados o carregamento ou a
descarrega devem possuir instalagdes adequadas para o recebimento, sem que
haja um atraso indevido para o navio, dos residuos e misturas contendo
substancias liguidas nocivas que possam ter sido retidos a bordo dos navios
que as transportam, para sctem descartados em decorréncia da aplicagio deste
Anexo; e

{(b) os portos em que sdo realizados reparos de navios, que estejam realizando
TEpAros €m navios tanque para produtos quimicos, deverdo possuir instalagdes
adequadas para o recebimento de residuos e misturas contendo substincias
liquidas nocivas.

O Governo de cada Parte deverd estabelecer os tipas de instalagdes existentes para
atender ao disposto no paragrafao (1) desta regra em cada porto ou terminal de carga
¢ descarga ¢ em cada porto quc realiza reparos de navios existenies em seu
terTitdrio e transmitir estas informagdes a Organizagio.

O Govemno de cada Parte da Convenglio deverd comprometer-se a assegurar que os
terminais de descarrega sejam dotados de dispositivos para facilitar o esgoto dos
tanques de carga dos navios que estiverem descarregando substincias liquidas
nocivas naqueles terminais. Os mangotes ¢ os sistemas de redes de carga do
terminal, contendo substancias liquidas nocivas recebidas dos navios que estiverem
descarregando aquelas substincias no terminal, nfo deverdo ser drenados de volta
para o navio.



(4) Cada Parte devera informar a Organizagdoe, para divulgagio as Partes cnvolvidas, -
qualquer caso em que sc¢ja alegade que as instalagdes exigidas com base no
pardgrafo (1), cu os dispositivos exigidos com base no paragrafo (3) desta regra,
sio inadequados.

() (@

(b}

(c)

Regra 8

Medidas de controle

O Governo de cada Parte da Convencio devera designar ou autorizar
vistoriadores com a finalidade de implementar esta regra. Os vistoriadores
deverdo exercer o controle de acordo com os procedimentos elaborados pela
Organizacio

O Comandante do navio que estiver transportando substincias liguidas
nocivas a granel devera assepurar que tenha sido cumprido o disposto na
Regra 3 ¢ nesta regra, e que o Livro Registro da Carga seja preenchido de
acordo com a Regra 9 deste Anexo sempre due oLoTTer WA QpPeracio a que se
refere aquela regra.

O Governao da Partc que ostiver recchendo a carga sé podera conceder uma
dispensa a que se referem os pardgrafos {2)(b), (5}{b), (6)(c) ou (7)(c) desta
regra a um navio gue estgja sendo empregado ¢m viagens para portos ou
terminais gque estejam sob a jurisdigfio de outros Estados que sejam Partes da
presente Convengio. Quando tiver sido concedida uma dispensa destas, o
langamento adequado no Livro Registro da Carga devera ser endossado peto
vistoriador mencionado no subpardgrafo (a) deste paragrafo.

Substincias da Categoria A em todas as areas

(2y Com relagdo as substfncias da Categoria A, os seguintes dispositivas deverda ser
aplicados emn todas as areas:

(a)

(®)

Um tanque que tiver sido descarregado deverd, sujeito ao dispostc no
subparagrafo (b) destc paragrafo, ser lavado de acordo com as prescrigdes dos
paragrafos (3) ou (4) desta regra, antes que ¢ navio deixe o porto onde for
feito o descarregamento.

Por solicitagdo do Comandante do navio, o Governo da Parte que cstd
recebendo a carga poderd dispensar o navio das exigéncias a que se refere o
subparigrafo {a) deste pardgrafo, quando estiver convencido de que:

(i) o tanque que foi descarregado serd recarregado com a mesma
substéincia, ou com uma oguira substincia compativel com a anterior, e
que o tanque n&o serd lavado nem lastrado antes do carregamentae; ou

(ii) o tanque que foi descarregado ndo serd lavado nem lastrado no mar, e
que o disposto nos pardgrafos (3) ou (4) desta regra scra cumprido em
outre porto, desde que tenha sido confirmadao por escrito que existe uma



(3)

(4)

instalagdo de recebimenio naquele porte, € que ela ¢ adequada para
aquela finalidade; cu

{iii} o3 residuos da carga scrio retirados através de um procedimento de
ventilagio aprovado pela Administracio e baseade nas normas
elahoradas pela Organizagdo.

Se o tanque tiver que ser lavado de acordo com o subparagrafo (2)(a) desta regra, o
efluente proveniente da operagio de lavagem deverd ser descasregado para uma
instalacio de recebimento, até que a concentragio da substincia na descarga, como
indicado por andlises de amostras do cfluente retiradas pelo vistoriador, tenha caido
para os valores especificados nas Regras (3)1) ou (5)(7) daste Anexo, como for
aplicavel. Quando tiver sido obtida a concentragio exigida, o restante dos residuos
provenientes da lavagem do tanque deverd continuar a ser descarregado parz a
instalagio de recebimento, até que o tanque esteja vazio. Dever@o ser feitas as
langamentos adequados no Livro Registro da Carga com relagdo a estas operagdes,
¢ endossados pelo vistoriador mencionado no paragrafo {1)(a) desta regra.

Quande o Governo da Parte que esta recebendo a carga estiver convencido de que
€ impraticavel medir a concentragao da substiincia no efluentie sem causar um atraso
indevido ac navio, aquela Parte poderd aceitar um procedimento alternativo como
sendo equivalente ao descrito no pardgrafo (3} desta regra, desde que:

{a) o tanque seja previamente lavado de acordo com um procedimento aprovado
pela Administragio e baseado nas normas elaboradas pela Organizacgio; €

(b)Y o vistoriador mencionado no pardgrafo (1){a) ateste no Livrc Registro da
Carga que:

{i) o tangue, seu sistema de bombas ¢ redcs foram esvaziados: e

(iiy a lavagem prévia foi realizada de acordo com o procedimento de
lavagem prévia aprovado pela Administragio para aquele tanque ¢ para
aquela substancia; e

(iii} os residucs decorrentes daquela lavagem prévia do tanque foram
descarregados para uma instalagdo de recebimenic e o lanque esta
vazia,

Smbstincias das Categorias B e C fora das areas especiais

(3)

Com retagdo as substdncias das Categorias B e C, os seguinies dispositivos
deverdo ser aplicados fora das dreas especiais:

{(a) Um 1iangue que tiver sido descarregado devera, sujeito ao disposto no
subparagrafo (b) deste pardgrafo, ser previamente lavado antes que o navia
deixe o porto onde for feito o descarregamento, sempre que:

(i) a substincia descarregada for identificada nas normas elaboradas pela
Organizagfo como produzinde uma guantidade de residuos maior do
gue a gquantidade maxima que pode ser descarregada para o mar gdep



(b)

acordo cam a Regra 5(2) ou (3) deste Anexo, no caso de substincias da -
Categoria B ou C, respectivamente; ou

(ii) o© descarregamento nio for feito de acordo com as condigdes de
bombeamento para aquele tanque aprovadas pela Administragdo e
baseadas nas normas elaboradas pela Qrganizagio, como mencionado
na Regra 5A(5) deste Anexo, a menos que sejam tomadas medidas
alternativas que sejam aceitas pelo vistoriador, mencionadas no
pardgrafo (1)(a) deste rcgra, para retirar do navio os residuos da carga
até as quaniidades especificadas na Regra 5A deste Angxo, como for
aplicavel.

Q procedimento de lavagem prévia utilizade deverd ser aprovado pela
Administragdo ¢ basear-se nas normas elaboradas pela Organizagio, ¢ os
residuos resultantes da lavagem do tanque deverdo ser descarregados para
urna instalacio de recebimento localizada no porto de descarregamento.

Por solicitagge do Comandante do navio, o Governo da Partc que estd
recebendo a carga podera dispensar o navio das exigéncias a que se referc o
subparigrafo (a) deste pardgrafo, quando cstiver convencido de que:

(i) o tanque que fol descarregadoe serd recarregado com a mcesma
substincia, ou com uma outra substdncia compativel com a anterior, e
que a tanque ndo serd lavado nem lastrado antes do carregamento; ou

(ii) o tanque gquc foi descarregado ndo scrd lavado nem lastrado no mar, e
que o tanque serd previamente lavado de acordo com um procedimento
aprovado pela Administragio e baseado nas normas elaboradas pela
Organizagio, € que os tesiduas resultantes da lavagem do tanque serfio
descarregados para uma instalacic de reccbimento iocalizada em outro
porto, desde que tenha side confirmado por escrito que existe uma
instalagdo de recebimento naquele porto, e que ela € adequada para
aquela finalidade; ou

(iii) os residuos da carga seric retirados através de um procedimento de
ventilagdo aprovado pela Administragio e baseado nas normas
claboradas pela Organizagao.

Substincias da Categoria B dentro das areas especiais

{6) Com relacgdo ds substincias da Categoria B, os seguintes dispositives deverdo scr
aplicados dentro das areas especiais:

(a}

Um tanque que tiver sido descarregado deverd, sujeito ao disposto nos
subparagrafos (b} ¢ (c), ser previamente lavado antes que o navieo deixe o
porto onde for feito o descarregamento. () procedimento de lavagem prévia
utilizado deverd ser aprovado pela Administragdo e basear-se nas normas
elaboradas pela Organizagao, e os residuos resultantes da lavagem do tanque
deverdo ser descarregados para uma instalacdo de recebimento localizada no
porto de descarrega.



(b} As exigéneias do subpardgrafo (a) deste pardgrafo ndo se aplicam quando
forem atendidas todas as condig¢des a seguir:

(iy a substidncia da Categoria B descarregada for identificada nas normas
elaboradas pela Organizagdo como produzindo uma quantidade de
residuos ndo superior & quantidade maxima que pode ser descarregada
para o mar fora das dreas especiais  de acordo com a Regra 5(2) deste
Anexo, e os residuos forem mantidos a bordo para uma pasteriar
descarga para o mar fora da érea especial, de acordo com a Regra 5(2)
deste Anexo; e

(it} o descarregamento for feitoe de acorde com as condigbes de
bombeamento para aqguele tanque aprovadas pela Administragdo e
baseadas nas normas elaboradas pela Organizagio, como mencionado
na Regra 5A(3) deste Anexo, ou, quando nio tiverem sido obtidas as
condi¢des de bombeamento aprovadas, sejam tomadas medidas
alternativas que sejam aceitas pelo vistoriador, mencionadas no
paragrafo (1}(a} desta regra, para retirar do navio os residuos da carga
até as quantidades especificadas na Repra 5A deste Anexo, como for
aplicavel.

(¢} Por solicitagdo do Comandante do navio, o Governo da Parte que esta
recebendo a carga poderd dispensar o navio das exigéncias a que se refere o
subpardgrafo (a) deste paragrafo, quandoe estiver convencido de que:

{i} o tanque que foi descarregado serd rvecamregado com a mesma
substincia, ou com uma ocutra substincia compativel com a anterior, ¢
que o tanque ndo sera lavado nem lastrade antes do carregamento; ou

(i} o tanque que foi descarregado, nio serd lavado nem lastrado no mar e
que o lanque scrd previamente lavado de acordo com um procedimento
aprovado pela Administragdo e bascado nas normas claboradas pela
Qrganizagio, e que 0s residuos resultantes da lavagem do tanque serdo
descarregados para uma instalagao de recebimento localizada em outro
porto, desde que tenha sido confirmado por escrito que existe uma
instalagdo de recebimento naquele porto, & que ela é adequada para
aquela finalidade; ou

(ili) os residuos da carga serdo retirados através de um procedimento de
ventilagdo aprovado pela Administragdo e baseado nas normas
elaboradas pela Organizagao.

Substincias da Categoria C dentro das dreas especiais

(7) Com relagio as substincias da Categoria C, os seguintes dispositivos deverio ser
aplicados dentro das areas especiais:

(a) Um tanquc que tiver sido descarregado deverd, sujcito ao disposto nos
subparagrafos (b) e (¢) destc pardgrafo, ser previamente lavado antes que o
navio deixe o porto onde for feito o descarregamento, sempre que:



(b)

©

(i) a substincia da Categoria C descarregada for identificada nas normas -
elaboradas pela Organizagio como produzinde vma gquantidade de
residuos maior do que a quantidade maxima que pode ser descarrcgada
para o mar de acordo com a Regra 5{9) deste Anexo; ou

(i) o descarregamente nfo for feito de acordo com as condigdes de
bombeamento para aquele tanque aprovadas pela Administragio e
baseadas nas normas elaboradas pela Organizagio, como mencionado
na Regra 3A(5) deste Anexo, 2 menos gue sejam tomadas medidas
alterpativas que sejam aceitas pele vistoriador, mencionadas no
paragrafo (1)(a) deste regra, parz retirar do navio as residuos da carga
até as quantidades especificadas na Regra SA deste Anexo, como for
aplicavel.

O procedimento de lavagem prévia utilizadoe deverd ser aprovado pela

Administragio e basear-se nas normas elaboradas pela Organizagio, e os

residuos resultantes da lavagem do tanque deverdo ser descarregados para

uma instalag3o de recebimento localizada no porto de descarregamento.

As exigéncias do subpardgrato (a) deste pardgrafo ndo se aplicam quando
forem atendidas todas as condigSes a seguir:

(1) a substdncia da Categoria € descarregada for identificada nas normas
elaboradas pcla Organizagdo como produzinde uma quantidade de
residuos nédo superior a quantidade maxima gue pode ser descarregada
para o mar fora das drcas especiais, de acordo cam a Regra 5(3) deste
Ancxo, ¢ os rcsiduos forem mantidos a bordo para uma posterior
descarga para 0 mar fora da drea especial, de acordo com a Regra 5(3)
deste Anexo: e

(i) o descarregamento for feito de acordo com as condigdes de
bombeamento para aquele tanque aprovadas pela Administragdo e
baseadas nas normas ¢laboradas pela Organizagio, como mencionado
na Regra 3A(S) deste Anexo, ou, quando nio tiverem sido obtidas as
condigbes de bombeamento aprovadas, sejam tomadas medidas
alternativas que sejam aceitas pelo vistoriador, mencionadas na
pardgrafo (1)(a) desta vegra, para retirar do navie os residuos da carga,
at€ as quantidades especificadas na Regra 5A deste Ancxo, como for
aplicavel.

Par solicitagio do Comandante do navio, o Governo da Parte que esta
recebendo a carga poderd dispensar o navio das exigéncias a que se refere o
subparagrafo {(2) deste paragrafo, quando estiver convencido de que:

{i) o tanque que foi descarregado serd recarregado com a mesma
substdncia, ou com uma outra substincia compativel com a anterior, ©
que o tanquc ndo serd lavade nem lastrado antes do carregamento; ou

(ii) o tanque que foi descarregado ndo serd lavado nem lastrado no mar, ¢
que o tanque serd previamente lavado de acordo com um procedimento
aprovado pela Administragiio e baseado nas normas elaboradas pela
Organizagdo, e que os residuos resultantes da lavagem do tangue serio



descarregados para uma instalagdo de recebimento localizada em outro -
porto, desde que tenha sido confirmade por escrito que existe uma
instalagdo de recebimento naquele porto, € que ela € adequada para
aquela finalidade; ou

(iii} os residuos da carga serfo retirados através de um procedimento de
ventilagdo aprovado pela Administragio e baseade nas normas
elaboradas pela Qrganizagio.

Substiancias da Categoria IY em todas as Areas

(8}

Com relagdo as  substincias da  Categoria DD, uwm  tangue que tiver sido
descarregado deverd ser lavado e os residuos resultantes da lavagem deverdo ser
descarregados para uma instalagido de recebimento, cu os residuons remanescentes
no tanque deverdo ser diluidos e descarregados para o mar de acordo com a Regra
5(4) deste Ancxo.

Descarga de um tanque de residuos

)

(1

(2)

Quaisquer residuos mantidos a bordo num tanque de residuos, inclusive os
provenientes dos pordes dos compartimentos das bombas de carga, que contertham
uma substincia da Categoria A, ou dentro de uma drea especial uma substincia da
Categoria A ou da Catcgoria B, deverdo ser descarregados para uma instalagio de
recebimento de acordo com o disposto na Regra 5{1), {7) ou {8} deste Anexo, a que
for aplicavel.

Regra 9
Livro Registro da Carga

Deveri ser fornecido a todo navio ao qual sc aplique este Anexo, um Livro Registro
da Carga, sefa como parte do livro de quarto oficial do navio ou de outro modo, no
formato especificado no apéndice IV deste Ancxo.

O Livro Registro da Carga devera ser preenchido, numa base de tanque por tangue,
sempre que for realizada a bordo do navio qualquer das seguintes operag¢dcs
relativas a uma substéncia liquida nociva:

(i) recebimento da carga;

{i1) transferéncia interna da carga;

{111y descarregamento da carga;

(iv} limpeza dos tanques de carga;

(v} lastro dos tanques de carga;

(v1) descarga do lastro existente nos tanques de carga;

(vil) descarga dos residuos para instalagGes de recebimenio;



(3)

{4)

(5

(8)

(7)

()

{viil} descarga dos residuos para o mar, ou a sua retirada através de ventilacao, de
acordo com a Regra 3 deste Anexo.

Caso ocorra qualquer descarga do tipo mencionado no Artigo B° da presenic
Caonvengiio e na Regra 6 deste Anexo, de qualquer substincia liquida nociva, ou de
uma mistura contendo aquela substincia, seja ela intencional cu acidental, devera
scr feito um langamento no Livro Registro da Carga narrando as circunstdncias da
descarga e informando os motives para que ela tenha ocorrido.

Quando um vistoriadar, designado ou autorizado pelo Governo de uma Parte da
Convengdo para supervisionar quaisquer operagdes com base neste Anexo, tiver
inspecionado o navio devera fazer um langamento adequado ne Liveo Registro da
Carga.

Cada operagfio a que se referem os pardagrafos (2} e (3) desta regra deverd ser
totalmente registrada sem demora no Livro Registro da Carga, de modo que sejam
feitos todos as langamentas relativas aquela operagdo no livro adequado. Cada
lancamento deverd ser assinado pelo oficial ou oficiais encarregados da operagio
envolvida, ¢ cada pdgina deverd secr assinada pele Comandante do navio., Os
langamentos no Liveo Registro da Carga deverfio ser feitos no idioma oficial do
Estado, cuja bandeira o navio estiver autorizado a arverar e, para 0s navios gque
possuam um Certificado Internacional de Prevengdo da Poluigdo para o Transporte
de Substincias Liguidas Nocivas a Granel, ou um certificado mencionado na Regra
12A deste Anexo, em inglés ou em francéds. Os lancamentos feitos no idioma oficial
da Estado, cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar, deverfio prevalecer no
caso de qualquer controvérsia ou discrepéncia.

O Livro Registro da Carga devera scr mantido num local e¢m que fique facilmente
disponivel para inspecgdc e, exceto no caso de navios nfo tripulados a reboque,
deverd ser mantido a bordo do navio. Ele deverd ser mantido a bordo por um
periode de trés {3} anos apds ter sido feito o ditimo langamento.

A autoridade competente do Governo de uma Parte podera inspecionar o Livro
Registro da Carga a bordo de qualquer navio ao qual este Anexo se aplique,
enquanto ¢ navio estiver em seu porto, € poderd tirar uma coépia de qualguer
langamento feito naqucle livro e solicitar ao Comandante do navio que ateste que
aquela € uma copia auéntica daquele langcamento. Uma copia tirada deste modo,
qu¢ tenha sido atestada pelo Comandante do navio como sendo uma cépis auténtica
de um langamento feito no Livro Registro da Carga do navio, deverd ser accita em
qualquer processo judicial como constituindo uma prova dos fatos mencionadas no
langcamento. A inspecio de uwin Livro Registro da Carga e a tirada de uima copia
autenticada pela autaridade competente, com base neste parigrafo, deverdo ser
feitas da maneira mais rapida possivel, sem causar ao navio um atraso indevido.

Regra 10

Vistorias

Os navios que transportam substincias liguidas nocivas a grane!l deverdo estar
sujeitos is vistorias abaixo especificadas:



(e)

(2)

(a}

()

()

(d)

Uma vistoria inicial, antes que o navio seja posto em servigo, ou antes que seja -
emitido pela primcira vez o certificado exigido pela Regra 11 deste Anexo,
que deverd incluir uma vistoria completa da sua estrutura, dos seus
equipamentos, sisiemnas, acessorios, aranjos e material, na medida em que o
navio seja abrangido por este Anexo. Essa vistoria deverd ser feita de modo a
assegurar que a estrublra, ©s cquipamentos, 0S Sistemas, 0s acessorios, os
arranjos e o material atendam totaimente 4s prescrigies aplicaveis desic
Anexa.

Uma vistoria de renovag@o, a intervalos especificados pela Administragéo,
mas ndo superiores a cinco (5) anos, exceto quando for aplicdvel a Regra
12(2), 12(5), 12(6) ov 12{7) deste Anexo. A vistoria de renovagio devera ser
feita de modo a assegurar que a estrutura, os equipamentos, os sisternas, os
acessOrios, os arranjos e o material atendam totalmente as prescrigdes
aplicdveis deste Anexo.

Uina vistoria intermediaria, no periodo de trés (3) meses antes ou apds a data
do segundo aniversaric, ou de trés (3) meses antes ou apds a data do tereciro
aniversario do Certificado, que deverd substituir uma das vistorias anuais
especificadas no pardgrafo (1)(d) desta regra. A vistoria intermedidna devera
ser feita de modo a assegurar gue os equipamentos & as bombas e os sistemas
de redes a eles associados atendam totalmente as prescricdes aplicdveis deste
Anexo e cstejam em boas condigdes de funcionamento. Essas vistorias
intermedidrias devem ser endossadas no Certificado emitido de acordo com a
Regra 11 deste Anexo.

Uma vistoria anuzl, no periodo de trés {3) meses antes ouw ap6s cada data de
aniversario do Certificado, incluindo uma inspegdo geral da estrutura, dos
cquipamentos, dos sistemas, dos acessérios, dos arranjos e do material
mencionados no paragrafo (1)(a) desta regra, para assegurar que ¢les tenhamt
sido mantidos de acorde com o pardgrafo (3) desia regra € que permanegam
em condigdes satisfatorias para o servigo para o qual ¢ navio se destina. Essas
vistarias anuais deverdo ser endossadas na Certificado emitido de acordo com
a Regra 11 deste Anexo.

Uma wistoria adicional, geral cu parcial de acordo com as circunstincias, que
devera ser realizada apds um reparo realizado em decorréncia das inspegdes
prescritas no paragrafo (3) desta regra, ou sempre que forem realizados quaisquer
tcparos ou remodelagSes importantes. Essa vistoria deverd ser realizada de modo a
assegurar que os reparcs ou remodelagBes necessdrios tenham sido efetivamenie
feitos, que o material & a excougio

desses reparos ou remodelagbes estejam sob todos o5 aspectos satisfatorios e que o
navio atenda em todos os aspectos as prescricBes deste Anexo.

()

(b)

As vistorias dos navios, no quec diz respeito a imposigdo do cumprimento

das disposicies deste Anexo deverfio ser feitas por funcionirios da
Administragio. A Administragdo poderd, entretanto, conflar as vistorias a
vistoriadores designados para aquela finalidade, ou a organizagGes
reconhecidas por ela.

Uma Administracdo  que designar  vistoriadores, ou dque reconhecer
organizagdes para realizar as vistorias, como estabelecido no subpardgrafo (af)



(3)

(b)

©)

deste paragrafo, devera dar poderes a qualquer vistariador designado, ou & -
qualquer organizagdo que tenha sido reconhecida, para, no minimo:

(i) exigir que um navio faga reparos; e

(it} realizar vistorias, se forem solicitadas pelas autoridades competcenics ou
por um Estado do Porto.

A Administragdo deverd informar 4 Organizagdo as atribuicdes especificas e
as condigdes da autoridade que fui delegada aos vistoriadores designados ou
is organizag¢des que tiverem sido reconhecidas, para que seja informado as
Partes do presente Protecolo para conhecimento dos seus funcionarios.

(¢} Quando wum vistoriador designado, ou uma organizagio reconhccida,
verificar que as condigSes do navio ou dos seus equipamentos niEo
correspondem exatamente aos pormenores do Certificado, ou sdo de tal
ardem que o navio ndo esteja em condi¢les de suspender sem representar
uma excessiva ameaga de dano ao meio ambiente marinho, aquele vistoriador
ou organizagdo deverd asscgurar que sejam tomadas imediatamente as
medidas corretivas e, no momento adequado, informar 3 Administragédo. Se¢
lais medidas corretivas ndo forem tomadas, o Certificado devera serretirado e
a Administragio devera ser imediatamenie informada; ¢ se o navio estiver
nun porto de uma outra Parte, as autoridades responsiveis do Estado do
porta envalvide tambédm deverdo ser imediatamente informadas. OQuando
um funciondrio da Administragiio, um visteriador designado ou uma
organizacio reconhecida houver informadoe as autoridades responsdveis
do Estado do porto, ¢ Governo daquele Estadoa do porto deverad
fomecer para aquele funciondrio, vistoriador ou organizacio, qualquer ajuda
que seja necessaria ao desempenhbo das suas obrigacdes, de acordo com esta
regra. Quando for aplicavel, o Governo do Estado do porto envolvido devera
tomar todas as providéncias para asscgurar que © navio ndo suspenda até que
possa ir para o mar, ou deixar o perto com © propésito de se dirigir ao
estaleiro disponivel mais préximo, sem representar uma excessiva ameaga de
dano ac meio ambignte marinho.

(d) Em todos os casos, a Administragdo envolvida deverd garantir plenamente
a total realizagdo e a eficiéncia da vistoria e encarregar-se de assegurar as
medidas necesséarias para atender a esta abrigacgzo.

{a) As condigbes do navio e dos seus equipamentos devem ser mantidas para
atender ao disposto na prescnte Convengdo, de modo a assegurar que o havio
continue, em todos o5  aspectos, sin condigbes de ir para o mar sem
representar uma excessiva ameaga de dano ao meio ambientie marinho.

Apds ter sido conchiida qualquer vistoria realizada no navio de acorda com o
paragrafo (1) desta regra, ndo deverd ser realizada qualquer alteragdo na estrutura,
equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos ou material abrangidos pela vistoria
sem a aprovagifo da Administragdo, exceto a substituigdo direta de tais
equUIpamentos e acessorios.

Sempre que ocorrer um acidente com um pavio, ou que for descoberto um defeito
que afete substancialmente a sua integridade, ou a eficiéncia ou a perfeigio dos seus



(1)

(b)

(%)

equipamentos cobertos por este Anexco, ¢ Comandante cu o armador do navio
deverd informar na primeira oportunidadc & Administragiic, a organizagio
reconhecida ou ao vistoriador desigmado, respensavel por fornecer o Certificado
pertinente, que deverd fazer com que sejam iniciadas investigacSes para verificar se
¢ necessaria a realizagfo de vma vistorla, como prescritc no paragrafo {1) desta
regra. Se o navio estiver em um portoe de uma outra Parte, o Comandante ou o
armador deverd comunicar também, imediatamente, s autaridades responsdveis do
Estado do porta e o vistoriador designado, ou a organizagio reconhecida, deverd

verificar se essa comunicacio foi feita.

Regra 11

Emissdo ou endosso do Certificado

Apos uma vistoria inicial, ou de renovacgio, devera ser emitido um Certificado
Internacional de Prevengiio da Poluigdo para o Transporte de Substincias Liquidas
Nocivas a Granel, de acordo cem o disposto na Regra 10 deste Anexo, para
qualquer navio que transporie substincias liquidas nocivas a granel e que esteja
sendo empregado em viagens para portos ou terminais sob a jurisdigdo de outras
Partes da Convencio.

Esse Certificado devera ser emitide ou endossado pela Administragdo ou por
quaisquer pessoas ou organiza¢Ses devidamente autorizadas a fazé-lo. Em todos os
casos, a Administragio assume a total responsabilidade pelo Certificado.

(2) O QGoverno de uma Parte da Convengio pode, mediante solicitagio da
Administragio, fazer com que um navio seja vistoriado e, sc estiver
convencido de que as disposi¢Bes deste Anexos estdo sendo atendidas, devera
emitir ou autorizar a emissao de um Certificado Intcrnacional de Prevengdo
da Polui¢do para o Transparte de Substincias Liguidas Nocivas a Granel para
o navio ¢, quando adequado, endossar ou autorizar o endossc dagucie
Certificado existente no navio, de acordo com este Anexo.

Uma copia do Certificado € uma copia do relatério da vistoria deverdo ser
fransmitidas logo que possivel 4 Administragdo que as solicitou.

{(¢) Um Certificado assim emitido deverd conter uma declaragfo afirmando que
foi emitido por solicitagiio da Administrag3o ¢ devera ter o mesma valor e
receber 0 mesmo reconhecimento que o Certificado emitido com base no
paragrafo (1) desia regra.

{d) Nenhum Certificade Internacional de Prevengdo da Poluigio para o
Transporte de SubstAncias Liquidas Nocivas a Granel devera ser emitido para
um navio quc esteja autorizado a arvorar a bandeira de um Estado que ndo
seja Parte,

O Certificado Infernacional de Prevengdo da Poluigde para o Transporte de
Substincias Liquidas Nocivas a Granel deverdi scr claborado no formato
correspondente ac modelo apresentado no apéndice V deste Anexo. Se o idioma
empregado ndo for nem o inglés nem a francés, o seu texto deverd conter uma
tradugdo para um desses idiomas.



()

(1)

(2)

(3}

{(4)

Nio obstante quaisquer outros dispositivos constantes das emendas a este Anexo
adotadas pelo Comité de Protecfio ao Meio Ambiente Marinho (MEPC) através da
Resolugio MEPC. 39(29), qualquer Certificado Internacional de Prevengio da
Poluigdo para o Transporte de Substdncias Liquidas Nocivas a Granel que csteja
vigorande quando estas emendas entrarem em vigor, deverd permanecer vilido até
que expire o seu prazo de validade, com base nos termos deste Anexo, antes que as

emendas entrem em vigor.

Regra 12
Duragdo e Validade do Certificado

Um Certificado Internacional de Prevenglo da Poluigdc para o Transporte de
Substancias Liquidas Nocivas a Granel deverd ser emitido para um perfodo
especificado pela Administragéo, que nfio devera ultrapassar cinco (5) anaos.

(a) N&do abstante as prescrigdes do pardgrafo (1) desta regra, quando a vistoria
de renavagdo for concluida até trés (3) meses antes da data de término do
periedo de validade do Certificado existente, o nove Certificado devera ser
vilido a partir da data do término da vistoria de renovagio até uma data que
nfio ultrapasse cinco (S) anos da data de términe da validade do Certificado
cxistente.

(b) Quando a vistoria de renovagdo for concluida apGs a data de término do
periodo de validade do Certificado existente, o novo Certificado devera ser
valido a partir da data do término da vistoria de renovagdo até uma data que
nao ultrapasse cinco (5) anos da data de término da validade do Certificado
existente.

(c} Quando a vistoria de renovagio for concluida mais de trés (3) meses antes
da data de téermino do periodo de validade do Certificado existente, o novo
Certificado devera ser valide a partir da data do término da vistoria de
renovagdo até uma data que nfo ultrapasse cinco (5) anos da data do término
da vistoria de renovagio,

Se um Certificado for emitido para um periodo inferior a cinco {5) anos, a
Administracdc poderd prolongar o seu prazo de validade além da data em que
expira aquele prazo, pelo periodo maximo especificado no paragrafo (1) desta
regra, desde que sejam realizadas as vistorias mencionadas nas Regras 10{1)(c) ¢
10(1)(d) deste Anexo, aplicdveis quando o Certificado for emitido por um periedo
de cinco {5) anas, como for adequado.

Se uma vistoria de renovagiic houver sido concluida e um novo Certificado nio
puder ser emitido ou colocado a bordo do navio antes da data em que expira o prazo
de validade do Certificado existente, a pessoa ou a organizagdo autorizada pela
Administragido poderd endossar o Certificado existente ¢ aguele Certificado devera
ser accito como estando valido por um novo periodo que n3o devera ultrapassar
cinco (5) meses a partir da data em gque €xpirou o sen periodo de validade.



(5)

Se um navio, ho momenta cm que <cxpirar o prazo de validade do seu
Certificado, nao cstiver num porto em que deva ser vistoriado, a Administracdo
poderd prarrogar o periodo de validade daqguele Certificado, mas esta protrogagéo
56 sera concedida com o propésito de permitir que o navie conclua a sua viagem
para o porto em que deverd ser vistoriado e, além disto, somente nas casos ern que
parcca ser adequado e razoavel fazé-lo. Neohum Certificado deverd ser prorrogado
por um periodo superior a trés (3) meses, € um navie para o qual seja concedida
uma prorrogagio ndo devera, na sua chegada ao porto ent que devera ser vistoriado,
ser autorizado, em virtude daquela prorrogacHo, 4 deixar o porto sem possuir um
nova Certificado. Quando a vistoria de renovagio for concluida, o novo Certificado
deverd ser valido até uma data que nfo ultrapasse cinco (5) anos da data em que
expirou o prazo de validade do Certificado existente, antes que a prorrogagio
tivesse sido concedida.

{6) Um Certificado emitide para um navio empregado em viagens curtas, cuja validade

(7

(8)

(9

ndo tenha sido prorrogada com base nas disposi¢@es anteriores desta regra, podera
ser prorrogado pela Administragfo, por graga, por um periodo de até um (1) més a
partir da data do témmino da validade nele declarada. Quando for concluida a
vistoria de renovacio, o nove Certificado deveri ser vilido até uma data que ndo
ultrapasse cinco (3) anos da data em que expirou o prazo de validade do Certificado
existente, antes que a prorrogaciio tivesse sido concedida.

Em circunstincias especiais, como estabelecido pela Administragio, um novo
Certificado ndo precisard ser datado a partir da data de témmino do pericdo de
validade do Certificado existente, como prescrito nos pardgrafos (2)(b), (3) ou (6)
desta regra. Nestas circunstincias especiais, o nove Certificado devera ser valide
até uma data que nio ultrapasse cinco (5) anos da data em quc foi concluida a
vistoria de renovagéon.

Se uma vistoria anual ou intermedidria for concluida antes do periodo
especificado na Regra 10 deste Anexo:

(a) a data de aniversario constante do Certificado deverd ser alterada por meio de
um endosso, para uma data que nd@o deverd ser mais do que trés {3) mceses
depois da data em gue foi concluida a vistoria;

(b) a vistoria anual ou intermediiria seguinte, exigida pela Regra 10 deste Anexo,
devera ser concluida nos intervalos prescritos por aquela regra, utilizando a
nova data de aniversdrio:;

(¢} a data do término da validade poderi permanecer inalterada, desde
que seja realizada uma ou mais vistorias, anual ou intermedidria como for
adequado, de modo que ndo seja ultrapassado o intervalo maximo entre
vistorias prescrito pela Regra 10 deste Anexo.

Um Certificado emitido com base na Regra 11 destc Anexo deixard de ser vilido
em qualquer dos sgguintes casos:

(a) se as vistorias perfinentes nac forem concluidas dentro das periodos
especificados com base na Regra 10(1) deste Anexo;



(b} se o Certificado ndo for endossado de acordo com a Regra 10(1)c) ou 10¢1)(d)

(c)

deste Anexo.

por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. Sé
deverd ser emitido um novo Certificado quando o Gaverno que o for emitir
cstiver plenamente convencido de que o navio estd de acordo com as
exigéncias das Regras 10(4)(a) e 10{(d4)b) deste Anexo. No caso de
transferéncia enire Partes, se for solicitada até trés (3) meses apés ter sido
rcalizada a transferéncia, o Governo da Parte, cuja bandeira o navio houver
sido formalmente autorizado a arvorar deverd, lago que possivel, enviar para
a Administragio coOpias do Certificada levado pelo navio antes da
transferéncia e, se estiverem disponiveis, copias dos relatérios das vistorias
pcrtinentes.

Regra 12A

Vistoria e certificacdo de navios tangue para produtos guimicos

Apesar do disposto nas Regras 10, 11 e 12 deste Anexo, os navios tanque para produtos
quimicos que tiverem sido vistoriados & certificados por Estados que sejam Partes da
presente Convengdo, de acorde com o disposto no Codigo Internacional de Produtos
Quimicos a Granel, ou do Coédigo de Produtos Quimicos a Granel, como for aplicavel,
deverdo ser considerados como tende atendido ao disposte na mencionada regra, € o
certificado emitido com base naquele Coédigo devera ter o mesmo valor ¢ receber o
mesmo reconhecimento dado a um certificado emitido com base na Regra 11 deste

AnNexo.

(1)

(2)

(3)

Regra 13

Exigéncias para minimizar a poluigéio acidental

O projeto, a construcio, 0s cquipamentos e a operacie dos navios que transportam
substancias liquidas nocivas da Categoria A, B ou C a granel deverio ser tais que
minunizem a descarga nido controlada daquelas substincias para o mar.

Os navios tanque para produtos quimicos construidos em 1° de jutho de 1986, ou
depois, deverdo cumprir as exigéncias do Coédigo Internacional de Produtos
Quimicos a Granel.

Os navios tanque para produtos quimicos construidos antes de 1° de julho de 1986
deverdo cumprir as seguintes exigéncias:

(a)

Os seguintes navios tanque para produtos quimicos deverdo cumprir as
exigéncias do Codigo de Produtos Quimicos a Granel, como forem aplicaveis
aos navios mencionados cm 1.7.2 daquele Codigo:

(i) navios para os quais o contrato de construgdo tenha sido assinado em 2
de novembro de 1973, ou depois, e que scjam empregados em viagens
para portos ou terminais sob a jurisdi¢do de outres Estados que sejam
Partes da Convengiio; e



(i} navios canstruidos em 1° de julho de 1983, ou depois, que sejam
empregados somente em viagens entre portos ou terminais localizados
dentro do Estado, cuja bandeira 0 navio cstd autorizado a arvorar.

(b} Os seguintes navios tangue para produtos quimicos deverfio cumprir as exigéneias do
Cédizgo de Produtos Quimicos a Granel, como forem aplicdveis aos navios
mencionados em 1.7.3 daquele Cédigo:

(iy navios para 03 quais o contrato de construgfo tenha sido assinadc antes
de 2 de novembro de 1973 e que sejam empregados em viagens para
portos ou terminais sob a jurisdigdo de outros Estados que sgjam Partes
da Convengio; e

(ii) navios construidos antes de 1° de julho de 1983, que sejam
empregados em viagens entre portos ou terminais localizados dentro do
Estado, cuja bandeira ¢ navio estd autcrizado a arvorar, exceto que para
navios com arqueagdEo brata menor que 1.000 a exigéncia do
cumprimento do Coédigo, com relagio a sua construgdo e ao seu
equipamento, devera entrar em vigor no maximo até 19 de julho de
1994.

(4) Com relagfio aos navios que nic sejam pavios tanque para produtos guimicos
transportando substincias liquidas nocivas da Categoria A, B cu C a granegl, a
Administragio devera estabelecer medidas adequadas, com base nas Diretrizes
elaboradas pela Organizagdoc, para assegurar que o disposto no paragrafo (1) desta
regra scja cumprido.

Regra 14
Transporte e descarga de substdncias semelhantes ao dleo

Apesar do dispostc em autras regras deste Anexo, as substiincias liguidas nocivas a que
se refere o apéndice I deste Anexo como pertencendo a Categoria C ou D, e identificadas
pela Organizagdo como sendo substincias semelhantes ao 6leo, de acordo com os
critérios elaborados pela Organizagdo, poderdo ser transportadas num petroleiro, como
definido no Anexo 1 da Convengéio, ¢ descarregadas de acordo com o dispesto no
Anexo 1 da presente Convengdo, desde que sejam atendidas todas as scguintes
condigoes:

{a) o navio atenda ao disposto no Anexo I da presente Convencio, como for
aplicavel a navios transporte de produtos, camo definidas naquele Anexo;

(b} o navic possua um Certificado Internacional de Prevenc#io da Poluigho por
Oleo, com seu Suplementc B, e que esse certificado esteja endossado para
indicar que o navio pode transportar substincias semelhantes ao dleo de
acordo comt ¢sta regra, ¢ que © endosso contenha uma lista das substincias
semelhantes ao ¢leo que o navio esta autorizado a transportar,;

{e} no caso de substincias da Categoria C, o navio atenda as exigéncias relativas
a estabilidade em avaria para navios do tipo 3 do:



(d)

(1)

(2)

(3

(4)

(1)

(2)

(i} Cédigo Internacional de Produtes Qufmicos a Granel, no caso de um
navio construido em 1° de julho de 1986, ou depots; ou

{i) Coédigo de Produtos Quimicos a Granel, como for aplicavel de acordo
com a Regra 13 deste Anexo, no case de um navio construido antes de
1° de julho de 1986; ¢

o medidor de teor de ¢leo existente no sistema de monitoramento ¢ controle das
descargas de Oleo do navio seja aprovado pela Administragio para utilizagdo no
monitoramento das substincias semeclhantes ao éleo que serdo transportadas.

Regra 15

Controle do Estado do Porto sobre as exigéncias operacionais

Quando um navio estiver num porto de uma outra Parte estard sujeito a ser
inspecionado por funciondrios devidamente autorizados por aquela Parte, com
relagfio s exigfneias operacionais cstabelecidas neste Anexo, guando existirem
motivos concretos para acreditar que o Comandante ou a tripulagio ndo estejam
familiarizados com os procedimentos de bordo essencials, cormn relagio 4 prevencio
da poluicio por substincias liquidas nocivas.

Na situaciio apresentada no paragrafo (1) desta regra, a Parte devera tomar as
medidas necessarias para asscgurar que aquele navio nao suspenda até que a
situagio tenha sido solucionada de acorde com as exigéncias deste Anexo.

Os procedimentes relativos ao controle do Estado do porto prescritos no Artigo 5°
da presente Convengio deverao ser aplicados a esta regra.

Mada do que esta disposto nesta regra devera ser interpretado de modo a restringir
os dircitos ¢ as obrigagdes de uma Parte que estiver exercendo o controle sobre as
exigéncias opcracionais especificamente estabelecidas pela presente Convengdo.

Regra 16

Plano de emergéncia de bordo para substincias liguidas nocivas

Toda navio de arqueagdo bruta igual cu maior que 150, autorizado a transportar
substdncias lgquidas nocivas a granel, devera ter a bordo um plano de emergéncia
de bordo para poluicdo por substincias liquidas nocivas, aprovado pela
Administragiio. Esta exigéncia devera ser aplicada a todes agueles navios até 1% de
janciro de 2003,

Este plano deverd ser elaborade de acorde com as Dirctrizes elaboradas pela
Organizagio ¢ ser escrito num idioma de trabalho, ou em idiomas que sejam
compreendidos pelo Comandante ¢ pelos oficiais. O planc deverd consistir, pelo
mMenaos, No seguinte:

{a) o procedimento a ser s¢guido pelo Comandante, ou por outras pessoas de
bordo encarregadas de comunicar um incidente envolvendo poluigdo por



3)

6ico, como prescrito no Artigo 8° do Protocolo I da presente Convengdo, com
base nas diretrizes ¢laboradas pela Orgamizagdo;

{b) a lista de autoridades ou de pessoas a sercm contactadas em caso de um
incidente envolvendo poluigio por substincias liquidas nocivas;

(c} uma descrigio detalhada das agles a serem realizadas imediatamente pelas
pessoas a bordo para reduzir ou controlar a descarga dc substincias liquidas
nocivas apos o incidente; e

(d) os procedimentos e o ponto de contato no navio para coordenar as atividades
de bordo com as autoridades nacionais e locais no combate a poluico.

No caso de navios aos quais se aplica também a Regra 26 do Anexo [ da
Convengiio, aquele plano podera ser conjunto com o planc de emergéncia de bordo
para poluigio por 6leo exigido com base na Regra 26 do Anexo I da Convengio.
Neste caso, o titulo daqucle plano devera ser “Plano de emergéncia de bordo para
poluigdo marinha.”



Apéndices do Anexo 11

Apéndice 1

Diretrizes para a classifica¢io das substincias liquidas nocivas

Categoria A

Categoria B

Categoria C

Categoria D

Substincias que sejam bicacumuladas e que estejam sujeitas a
representar um perigo para a vida aquética ou para a satde humana, ou
que sejam altamente t6xicas para a vida aqudtica (como cxpresso por
uma Gradacgéo de Risco 4, caracterizada por um TL., inferior a 1 ppm);
e aljém disto, determinadas substincias que sejam moderadamente
toxicas para a vida aqudtica (como expresso por uma Gradagdo de
Risco 3, caracterizada por um TLy de 1 ppm ou mais, mas inferior a 10
ppm} quando for atribuide um determinado peso a outros fatores no
perfil de risco, ou as caracterfsticas cspecificas da substincia.

Substincias que sejam bicacuimuladas com uma curta retengio da
ordem de uma semana ou Menos, ou que cstejam sujeitas a contaminar
alimentos provenientes do mar, ou que sejam moderadamente toxicas
para a vida aquatica (como expresso por uma Gradagfio de Risco 3,
caracterizada por um TL,, de I ppm ou mais, mas inferior a 10 ppm); ¢
além disto, determinadas substincias que sejam ligeiramente toxicas
para a vida aqudtica (come expresso por uma Gradacdio de Risco 2,
caracterizada por um TL,, de 10 ppm ou mais, mas inferior a 100 ppm)
quando for atribuido um determinado peso a outros fatores no perfil de
risco, ou as caracteristicas especificas da substéncia.

Substdncias que scjam ligeiramente taxicas para a vida aqudtica
(como expresse por uma Gradagio de Risco 2, caracterizada por um
Ti., de 10 ppm ou mais, mas infertor a 100 ppm); e além disto,
determinadas substdncias que praticamente ndo sejam toxicas para a
vida aquifica (como expresso por uma Gradagdo de Risco 1,
caracterizada por um TL, de 100 ppm cu mais, mas inferior a 1.000
ppm) quando for atribuide um determinado peso a outros fatores no
perfil de risco, ou as caracteristicas especificas da substincia.

Substdncias que praticamente ndo scjam tOxicas para a vida aquatica
(como expresso por uma Gradagdo de Risco 1, caracterizada por um
TLw de 100 ppm ou mais, mas inferior a 1.000 ppm); ou que causem
depésitos que cubram o fundo do mar com uma substincia com uma
elevada demanda bioquimica de oxigénioc (BOD); ou que sejam
altamente perigosas para a saide humana, com uma LDsp de menos de
5 mg/kg; ou que produzam uma redugio moderada das atividades de
esporte ¢ lazer devido 4 sua persisténcia, cheiro ou caracteristicas
venenasas irritantes, possivelmente interferindo na utilizagdo de praias;
ou que sejam moderadamente perigosas para a sattde humana, com uma



LDso de 5 mg/kg ou mais, porém inferior a 50 mg/kg e que produzam
uma ligcira redug8o dessas atividades.

Outras Substincias Liquidas (para os efeitos da Regra 4 destc Anexo) Substincias
outras que nio as classificadas nas Categorias A, B, C ¢ D acima.

Apéndice 11

Lista de substincias liguidas nocivas transportadas a granel

Substancias liquidas nocivas transportadas a granel, que estejam atualmente classificadas
come pertencendo as Categorias A, B, C ou D, e sujeitas ao disposto neste Anexo, estdo
indicadas na coluna relativa & Categoria de Poluigdo dos Capitulos 17 ou 18 do Cédigo
Internacional de Produtos Quimicos a Granel.

Apéndice 111

Lista de outras substincias liguidas

Substdncias liquidas transportadas a gramel, que estcjam identificadas como nfo
pertencendo as Categorias A, B, C ¢ D e nfo sujeitas ao disposto neste Anexo, estdo
indicadas com um "IlI" na coluna relativa a Categoria de Poluigio dos Capitulos 17 ou 18
do Cédigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel.



Apéndice IV

Formato do Livro Registro da Carga para navios gue transportam
substincias liquidas nocivas a granel

LIVRO REGISTRO DA CARGA PARA NAVIOS QUE TRANSPORTAM
SUBSTANCIAS LIQUIDAS NOCIVAS A GRANEL
INOIME O NAVID L.viitviiriitarertsnsas v seemsae st vt se s ras e st aaas asotassenastsanssmasasbensannsravassnsssessne
INUMEID Q€ TEEISIIO. . 1ereiiiii it iriiiere i e araa et tr s e e eaesass sates bosramesmseanseresan
ATQUEAGCAD DIULA 1ottt e aees ot ee e s e s et semes srabeseases e re srmssvaresaase siaeessemarnsenssns

Periodo e oottt eer e e e e e ts e esseeaee B oottt a e e eeraa— e eas

Observagdo: Deverd ser fomecido a todo navio que transporta substdncias liguidas noeivas a granel um Livro Registro
da Carpa para registrar as operagics pertinenies relativas 3 carga/lastro,
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PLANTA DOS TANQUES DE CARGA E DOS TANQUES DE RESIDUOS
{(para ser preenchido a bordo)

Identificacio Capacidade
dos tanques

T ]

p
k‘

| S—

Compartimento de bombas

(Informar a capacidade de cada tanque
em metros citbicos)



Intraducdo

As piginas seguintes apresentam urma lista abrangente de itens relativos as operagdcs de
carga ¢ lastro que devem, quando for adequado, ser langadas no Livro Registro da Cargg,
numa hase de tanque a tanque, de acordo com o pardgrafo 2 da Regra 9 do Anexo 1l da
Convenciio Intemacional para a Prevencdo da Poluigdo Causada por Navios, 1973, como
alterada pelo Protocolo de 1978 relative zquela Convengido, devidamente emendada. Os
itens foram agrupados em se¢des operacionais, cada uma delas indicada por uma letra .

Ao fazer os langamentos no Livro Registro da Carga, a data, o cddigo operacional € o
namero do itern devem ser inseridos na coluna adequada e os dados especificos exigidos
deverdo ser registrados cronologicamente nos espagos ecm branco.

“Cada opera¢iio concluida deverid ser assinada e datada pelo oficial ou oficiais
encarregados e, se aplicdvel, por um vistoriador autorizado pela autoridade competente
do Estado em que ¢ navio estiver descarregando. Cada pigina completada devera ser
assinada também pelo Comandante do navio.

Sé precisam ser feitos langamentos no Livro Registro da Carga para as operagdes que
envolverem substincias das Categorias A, B, Ce D.

Para saber a categoria de uma substincia, consultar a Tabela 1| do Manual de
Procedimentos e Dispositivos do navio.



Lista de itens a serem registrados

S& precisam ser feitos langamentos no Livro Registro da Carga para as operagdes que
envolverem guhstincias das Categorias A, B, Ce D,

(A) Reccbimento da carpga
1.  Local do recebimento.

2. ldentificar o(s) tanque(s), 0 nome € a(s) categoria(s) da(s) substincia(s).

(B) Transferéncia interna da carga

3.  Nome e categoria da(s) carga(s) transferida(s).

4. ldentificagiic dos tanques

A de:
2 para:
5. O(s) tanque(s) mencionado(s) em 4.1 foi (foram) esvaziado(s)?

6.  Se ndo, que quantidade ainda hd no(s) tanque(s)?

(C) Descarga

7. Local da descarga
8. Identificacao do{s) tanque(s) descarregado(s).
9. Of(s) tanque(s) foi (foram) esvaziado(s)?
.1 Caso afirmativoe, confirmar se o procedimento utilizado para o
esvaziamento ¢ © esgoto foram realizados de acordo com o Manual de

Procedimentos e Dispositives do navie (isto &, banda, trim, temperatura
de esgoto).

.2 Sendo, que quantidade ainda ha no(s) tanque(s)?

10. O Manual de Procedimentos e Dispositivos do navio exige uma lavagem
prévia com uma posterior descarga para instalagdes de recebimento?

1I. Defeito no sistema de bombeamento e/ou de esgoto dos tangues:
A hora e natureza do defeiio;
2 motivos do defeito;

.3 hora em que o sistema voltou a funcionar.

(D) Lavagem prévia obrigatéria, de acorde com ¢ Manual de Proccdimentos e
Dispositivos do navio



(E)

(F)

(G)

12. Identificar tanque(s), a substincia {s) e sua categoria(s).

13, Meétedo de lavagem:
| namero de maquinas de lavagem por tangue;
2 durac3o da lavagem/dos ciclos de lavagem;

3 lavagem a quente/ a frio.

i4. Residuos da lavagem prévia transferidos para:
A instalagio de recebimento no porto de descarga (identificar o porto);

2 instalagéo de recebimento em outre local (identificar o porto).

Limpeza dos tanques de carga, exceto a lavagem prévia obrigatoria
{outras operagdes de lavagem prévia, lavagem final, ventifagao, etc.)

15. Informar a hora, a identificagdio do(s) tanque(s), a(s) substincia(s) e sua(s)
categoria(s) :
. procedimento de favagem uwtilizado;
agente(s) de limpeza {identificar ofs) agente(s) ¢ as quantidades);

diluigdo dos residuos da carga com agua {informar quanta agua foi
utilizada (somente substincias da Categoria ID);

N

procedimento de  ventilagdo  utilizado  (informar ¢ ndmero de¢
ventiladores utilizados € a duragdo da ventilagio).
16. Residuos da lavapgem dos tanques transferidos:

.1 para o mar;

2 para instalagdes de recebimento (identificar o potto);

3 para o tangue coletor de residuos (identificar o tanque).

Descarga para o mar dos residuos das lavagens de tanques

17. Identificar o(s) ranque(s):
1 Os residuos da lavagem do(s) tanque(s) foram descarregados durante a
lavagem? Se foram, qual a vazae da descarga?

2 Os residuos da lavagem do(s) tanque(s) foram descarregados para um
tanque de coleta de residuos? Se foram, informar a quantidade e a vazio
da descarga.

18  Hora em que teve inicto e em que terminou 0 bambeamento,

19. Velocidade do navio durante a descarga.

Lastro dos tanques de carga



(H)

(H)

0}

(K)

20. Identificar o(s) tanque(s) lastrado(s).

21. Hora do tnicio da operagio de lastro.

Descarga da dégua de lastro dos tanques de carga
22.  ldentificar os) tanque(s).
23. Descarga do lastra:

.1 para o mar,

2 para instalagGes de recebimento (identificar o parto).
24. Hora de inicio ¢ de término da descarga.
25.  Velocidade do navio durante a descarga.
Descarga acidental, ou outras descargas excepcionais

26. Hora da ccoméncia,

27.  Quantidade aproximada, substincia(s) e categoria(s).

28, Circunstdncias em que ocorreu a descarga ou vazamento e observacdcs

genéricas.
Controle exercide por vistoriadores antorizados

29.  Identificar o porto.

30. ldentificar o(s) tanque(s), a{s) substincia(s) descarregada(s) para terra e a(s)

sua{s}) categoria(s).

31.  O{s) tanque(s), bomba(s) e sistema(s) de redes foi(foram) esvaziado{s)?

32. Foi feita uma lavagem prévia de acordo com ¢ Manual de Procedimentos e

Dispositivas do navio?

33.  Os residuos resultantes da lavagem prévia do tanque foram descarregados

para tcrra € o tanque esta vazio?
34. Foi concedida uma dispensa da lavagem prévia obrigatdria?
35. Motivos da dispensa.

36. Nome e assinatura do vistoriador autorizade.

37. Organizagdo, empresa, agéncia do governo para a qual trabalha o vistoriador.

Outros procedimentos operacionais e observagies
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OPERACOES DE CARGA/LASTRO

Data Cadigo liem Registro das operagdes / assinatura do oficial
{letra) (nimera) encarregado/mome & assinatura
da vistariadar autorizada

Assinatura do Cornandante ............... e rrra et eetraat et e anerr



Apéndice V
Formato do Certificado SLN (NLS)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAO
PARA O TRANSPORTE DE SUBSTANCIAS LiQUIDAS
NOCIVAS A GRANEL

Emitido com base nas disposigdes da Convengfio Internacional para a Prevengdo da
Polungdo Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protacolo de 1978 relativo
aquela Convengdo, ¢ como emendada pela Resolugdo MEPC.39(29), (doravante
denominada de “a Convencio™), sob a autoridade do Governo de:

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(designagdo completa da pessoa an organiza¢io competente, auforizada
com base no disposto ne Convencido)

Dados especificos do navio

INOME dO NAVIO .ottt e et e e e et st ep et ee s et e saen e emtamnon
INOMETO G& TRZISITO. vt ettt et r b e e s s crsna s mrate sbserreessssat et e amaasn s
POTO € FEZISITO Looriimrirarere s seeeerrniressr s beeeee s retamm s e st mes e e set e e s s e ems s emneeeesesre e
ATQUEAGED DIUTA .. veeeeert i cmerinees e smeesms en st em a1t et eeserees s e e st es et eoemsemseeeee e et

NUMETO IV e et et



ESTE DOCUMENTQ E PARA ATESTAR:
1 (Jue o navio foi vistoriado de acordo com a Regra (0 do Anexo I da Convencao.

2 Que a vistoria mostrou que a cstrutura, os equipamentos, os sistemas, os
acessdrios, os arranjos € a material do navio e as suas condigBes estao, seb todos os
aspectos, satisfatérios € que o navio atende ds prescri¢gdes aplicaveis do Anexo 11 da
Convengio.

3 Que foi fornecido ao navio um Manual, de acorda com  as Normas de
Procedimentos ¢ Dispositivos, exigido pelas Regras 5, 5A e 8 do Anexc I da
Convengdo, & que os dispositivos e os equipamentos do navio, prescritos no
Manual, estdo, sob todos o5 aspcctos, satisfatorios e atendem as prescrigdes
aplicdveis daquelas Normas.

4 Que o navie € adequado para o transporte a granel das seguintes substincias
liquidas nocivas, desde que sejam observados todos os dispositivos operacionais
pectinentes do Anexo I da Convengio.

Substincias liquidas Condicdes do transporte
nocivas {mumero dos tanques, ¢te.)

Comntinua em folhas adicionais assinadas e datadas

Este Certificado & VA0 @lf. ..o i e eee e e e e
sweito as vistorias, de acordo com a Regra 10 do Anexo IT da Convengio.

Emitido em ...coovecveeiriennnn. F e Aot e e e e e e e oo e e e e e et e et e e e et e s

Data de emissdo) {(Assinatura do funciondrio autorizado
que emire o Certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

* Introduzir a data em que expira o prazo de validade, como especificado peta Admanistragio de acordo
com a Regra 12(1} do Anexo Il da Convengic. O diza e o mas desta data correspondem 3 data de
aniversario, como definida na Regra 1{14) do Anexe 1] da Convengio, a menes que tenha sido allerada de
acordo conl a Regra 12 (8} do Anexo ]I da Convencdo.



ENDOSSO PARA AS VISTORIAS ANUAIS E INTERMEDIARIAS
ESTE DOCUMENTO ¢ para atestar que numa vistaria exigida pela Regra 10 do Anexo [I

da Convengio foi verificado que o navio atendc as disposigdes pertinentes da Convengio:

Vistoria anual; Assinado

........................................................................

.........................................................................

{Sele ou carimbo da autoridade, como for adequado)
Vistoria Anual / Intermedidria: ASSINAAO (oo e e
(Assinatura do funciondrio gutorizado)

--------------------------------------------------------------------------

(Selo ou carimbe da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual / [ntermediaria: Assinado

...................................................................

{Selo ou carimbo da autoridade, como for adeguado)

Vistoria Anual: Assinado

..................................................................

.........................................................................

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)



INSPECAO ANUAL/INTERMEDIARIA, DE ACORDO
COM A REGRA 12(8)(c)

ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR que numa vistoria anual/intermedidria,
realizada de acordo com a Regra 12{8){(c) do Ancxo 11 da Convengio, foi verificado que o
navio atende 3s disposi¢des pertinentes da Convengio:

ASSINAGD oo et ittt et e e aean
(Assinatura do funciondrio qutorizado)

TLOCAD e e et ae e eaan

Data .., ettt e ramm e emvmievreeamnnva e nnnen

(Selo ou carimbo da avtoridade, como for adequado)

ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO, SE FOR
VALIDO POR MENQOS DE 5 ANOS, QUANDO FOR APLICAVYEL
A REGRA 12(3).

Este navio atende &s disposi¢bes pertinentes da Convengiio e este Certificado devera, de
acordo com a Regra 12(3) do Anexo II da Convenglo, scr aceito coma valido até

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

ENDQSS0O QUANDO A VISTORIA DE RENOVAC AO IIOUVER SIDO
CONCLUIDA E FOR APLICAYEL A REGRA 12(4)

Este navig atende as disposi¢des pertinentes da Convenciio ¢ este Certificado devera, de
acordo com a Regra 12(4) do Anexo 1l da Convengdo, ser aceito como valido até

PXAtA oevarricrine e eri et et as et et eaeean
{Selo ou carimbo da awtoridade, como for adegquado)



ENDOSSO PARA PRORROGAR A VALIDADE DO CERTIFICADO ATE A
CHEGADA AQ PORTO EM QUE SERA REALIZADA A VISTORIA, QU POR
UM PERIODO, POR GRACA, QUANDO FOR APLICAVEL A
REGRA 12(5) OU 12(6).

Este Certificado deverd, de acordo com a Regra 12(5) ocu 12{(6) do Anexo II da
Convengiio, ser aceito cammo VAL BLE ...t e e

F Y 117>t e Lo S

(Selo ou carimbo da auroridade, como for adequade)

ENDOSSO PARA O ADIANTAM'F.’INTO DA DATA DE ANIVERSARIQO
QUANDO FOR APLICAVEL A REGRA 12(8)

De acordo com a Regra 12 (8) do Anexo I da Convengdo, a nova data de aniversdrio é

(Sele ou carimbo da auloridade, como for adequado)

De acordo com a Regra [2(8) do Arnexo Il da Convenglo, a nova data de aniversario é

............................................................................................................................................

........................................................................

{Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)



Anexo III da MARPOL 73/78
(inclustve emendas)

Regras para a Prevengdo da Poluicdo Causada por Substancias Danosas

Transportadas por Mar sob a Forma de Embalagens

(D

ey

3)

(4)

Regra 1
Aplicacdo

A menos que cxpressamente disposto em contrario, as regras deste Anexo
aplican-se a todos os navios que transportam substincias danosas sob a forma de

embalagens.

(1.1) Para os cfeitos deste Ancxo, “substincias danosas™ sdo aquelas substincias
que sdo consideradas pohluentes marinhos no Cédigo Maritimo Tnternacional
de Mercadorias Perigosas (Cédigo IMDG ).

(1.2) As diretrizes para a identificagdo de substincias danosas sob a forma de
embalagens sdo apresentadas no apéndice deste Anexo.

(1.3) Para os efeitos deste Anexo, “sob a forma de embalagens” é definido como as
formas de reciptentes especificadas para substincia danosas no Codigo
MDG.

E proibido o transporte de substincias danosas, exceto quando de acordo com o
disposto neste Anexo.

Para suplementar os dispositivos deste Anexo, o Governo de cada Parte da
Convengdo deve estabelecer, ou fazer com que sejam estabelecidas, prescrigdes
detalhadas sobre embalagem, marcacio, rotulagem, documentacio, armazecnagem,
limitagdes de quantidade e excegbes, para impedir ou minimizar a poluigio do meio
ambiente mannho por substincias danosas.

Para os cfeitos deste Anexo, as embalagens vazias que tiverem sido utilizadas
antertormente para o transporte de substincias danosas devem ser tratadas como
substéncias danosas, 2 menos que tenham sido tomadas medidas adequadas para
assegurar que ndo contenham residuos que sejam danosos ac meio ambiente
marinho.

As prescrigdes deste Anexo néo se aplicam s provisGes nem aaos equipamentos do
navio.



Regra 2
Embalagem

As embalagens devem ser adequadas para minimizar o risco ao meic ambientc marinho,
levando-se em consideragio o seu contetdo especifico.

Regra 3

Marcagdo e rotulagem

{1) As embalagens contendo uma substiancia danosa deverio ser marcadas de modo
duradouro com ¢ nome {€onico correto (ndo deveric ser utilizados apenas os nomes
comerciais) e, além disto, deverdo ser marcadas ou rotiuladas de forma duradoura de
modo a indicar que a substancia é um poluente marinho. Esta identificacao deverd
ser suplementada sempre que possivel por qualquer outro meio, como por exemplo,
pela utilizagdo do numero pertinente das Nagdes Unidas.

(2} O métode de marcagio do nome técnico correto e de fixagio de r&twlos nas
embalagens contendo substincias danosas devera ser tal que ainda seja possivel
identificar esta informagdo em embalagens que tenham resistido a trés meses de
imersio no mar. Ao considerar a marcag¢io ¢ a rotulagem adcequadas, deve-se levar
erm conta a durabilidade dos materiais utilizados e da superficie da embalagem.

{3) As embalagens contendo pequenas quantidades de substincias danosas podem ser
dispensadas das exigéncias relativas a marcagio.

Regra 4
Documentacdo

{1) Em todos os documentos relativos ac transporte de substidncias danosas por mar
em que estas substincias forem mencionadas, deverd ser utilizado o nome técnico
correto de cada uma daquelas substidncias (nfio deverdo ser utilizados apenas os
nomes comerciais) e, além disto, a substincia deve ser identificada através da
acréscaimo das palavras “POLUENTE MARINHO™.

(2) ©Os documentos de embarque fornecidos pelo expedidor deverdo conter, pu serem
acompanhados por um certificado ou declara¢ic assinada, atestando que o
carrcgamento aprescntado para transporte estd corretamente embalado e marcado,
rotulado ou contendo placas, como for apropriado, € em condi¢gdes de transporte
adequadas para minimizar 05 riscos ao meio ambiente marinho,

(3) Cada navio que estiver transportando substincias danosas deverd possuir uma lista
ou um manifesto especial informando quais as substdncias danosas existentes a
bordo e a suva focalizagiic. Em lugar desta lista ou manifesto, podera ser utilizado
um planc de armazenagem detalhado que indique a Iccalizagdo a bordo das
substincias danosas. Deverdo ser mantidas também copias destes documentos em
terra, pelo proprictiric do navio ou pelo seu representante, até que as substancias
nocivas ténham sido descarregadas. Antes do navio suspender, uma copia destes



documentos deverd estar disponivel para ser consultada pela pessoa ou organizagio
designada pela autoridade do Estado do Porto.

(1) Quando o navio levar uma lista ou manifesto especial, ou um planc de
armazenagem detalhado, exigido pela Convengio Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada, para o transporte de mercadorias
perigosas, os documentos exigidos por esta regra podem estar associados aos
exigidos para as mercadorias perigosas. Quandn os documentos estiverem
associados, deverd ser feita uma clara distingdo entre as mercadorias perigosas € as
substincias danosas abrangidas por este Anexo.

Regra 5

Armazenagermn

As substincias danosas deverio ser corretamente armazenadas e protegidas de modo a
minimizar os riscos ap meio gmbiente marinho, sem prejudicar a seguranga do navio e
das pessoas a bardo.

Regra 6

Limitacoes quanio a Quantidade

Par motivos cientificos e técnicos bem fundamentados, podera ser proibido o transporte
de determinadas substincias danosas, ou limitada a quantidade dagquelas substincias que
podera ser transportada a bordo de qualquer navio. Ao limitar a quantidade, deverio ser
levados em consideracdo o tamanhe, o tipe de construgéo & os equipamentas do navio,
bem como a embalagem € a natureza Inerente das substéncias.

Regra 7
FExcecdes

{1} Devera ser proibido o langamento ac mar de subsiincias danosas transporiadas sob
a forma de embalagens, exceto quanda iste for necessario com a finalidade de
assegurar a seguranga do navio ou de salvar vidas humanas no mar.

(2} Sujeitas ao disposto na presente Convengio, deverfo ser tomadas medidas
adequadas com base nas propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas das substéncias
danosas, para estabelecer normas para a lavagem dos vazamentos ocerridos para o
mar, desde gue o cumprimento destas normas nio prejudigue a seguranca do navio
¢ das pessoas a bordo.

Regra 8
Controle do Estado do porto sobre os requisitos operacionais

(1) Quando um navic cstiver num porto de outra Parte, estara sujeito a sofrer inspecdes
realizadas por funcionartos devidamente autorizados por aquela Parte, com relagdo
a0s requisitos operacionais com base nestc Anexo, sempre que houver motivos



2)

(4)

claros para acreditar que o Comandante ou a tripulagio néo conhecem bem os
procedimentos essenciais de bordo relacionados a prevencio da poluicdo por
substdncias danosas.

Na situagdo apresentada no pardgrafo (1) desta regra, a Parte deverd tomar as
medidas necessdrias para assegurar que o navio ndo suspenda, até que a situagiio
tenha sido solucionada de acordo com as exigéncias deste Anexo.

Os procedumentos relativos ao controle do Estado da porto, estabelecidos no Artigo
5° da presente Convengio, deverdo aplicar-se a csta regra.

Nada do disposto nesta regra deverd ser interpretado de modo a restringir os
direitos e as obrigaglies de uma Parte, no sentido de exercer o controle sobre os
requisitos operacionais especificamente estabelecidos na presente Convengao.



Apéndice do Anexo I11

Diretrizes para a identificagio de substancias danosas
sob a forma de embalagens

Para os efeitos deste Anexo, as substdncias identificadas por qualquer dos critérios a
seguir sio consideradas substincias dancsas:

- bicacumulada até um grau significativo ¢ que sabidamente ofercea risco & vida
aquatica ou & saiide humana (Fator de Risco “+7 na coluna A*); ou

- bloacumulada, com um conseqiiente risco aos organismos aquaticos ou d saude
humana, com uma curta retengio, da ordem de uma semana ou menos (Fator de
Risco “Z” na coluna A*; ocu

- altamente toxica para a vida aguatica, definida por um LCsp/96 horas** inferior
a | ppm (Fator de Risco “4” na coluna B*).

* Refere-se a Lista Multipla de Perfis de Risco elaborada pelo Grupoe Conjunto de Peritos da
IMO/FAO/UNESCO/WMO/WHO/UN/UNEP  sobre os Aspectos Cientificos da Poluicio Marinha
{GESAMP), que & divulgada anvalmente pela Organizacdo atraves de cicculares BEG a tadas es Fstados
mMembros da IMO.

** A concentragdo de uma substincia gue, num determinade perfodo de tempo (geralmente $6 horas), mate
50% do grupe de organismos expostos no teste. Também referido come “96 h LCsg”. Muitas vezes LCsp &
cspecificado em miligramas por fitro (mp/1) ou em pastes por mithdo (ppm).



Anexo IV da MARPOL 73/78

Regras para a Prevencio da Poluicao Causada por Esgoto dos Navios

Capitulo I

Generalidades
Regra 1
Definigdes
Para as efeitos deste Ancxo:
1 MNavie rove significa um navio:
1 para ¢ qual o contrato de construgdo tenha sido assinado ou, na auséncia de

um contrato de construgio, cuja quilha tenha sido batida, ou que estivesse
num esiagio de construgdo semelhante na data ou depois da entrada em vigor
deste Ancxo; ou

2 cuja entrega seja feita trés anos cu mais depois da data de entrada em vigor
deste Anexo.

2 Navio existente significa um navio que ndc sgja um navio novo.
3 Esgoto significa:

d a descarga £ outros rejeitos provenienies de qualguer tipo de instalagdes
sanitdrias ou mictdrios;

2 a descarga proveniente de compartimentos médicos (famadcias, enfermarias,
ctc.), feita através de pias, banheiras e dalas ou embornais localizados

naqueles compartimentos;

3 a descarga provenientes de compartimentos que contenbham animais vivos; ou

4 cutras descargas de aAgua quanio misturadas com as descargas mencicnadas
acima.
4 Tangque de armazenamento significa um tangue utilizado para a coleta ¢

armazenagem de esgoto.

5 Terra mais proxima. A expressido ““da terra mais praxima” significa da linha de
referéncia a partir da qual o mar territorial do territério em questio € estabelecido de
acordo com a legislagdo intemacional, exceto que, para os fins da presente Convenglio



“da terra mais proxima’ ao largo da costa nordeste da Austrilia devera significar a partir -
de uma linha tragada de um ponto localizado na costa da Australia, na:

latitude 11° 00°S, longitude 142° }8°E
at¢ um ponto de latitude 10° 357 §, longitude 141° 55°E,
dai até um ponto de latitude 10° 00°S, longitude 142° 00'E,
dai até um ponto de latitude 09° 10°S, longitude 143° 527E,
dai até um ponto de latitude 09° 00'S, longitude 144° 30°E,
dai até um ponto de latitude 10° 4178, longitude 145° 00'E,
dai até um ponto de latitude 13° 00°S, longitude 145° 00'E,
daf at¢ um panto de latitude 15° 00°S, longitude 146° 00°E,
daf até um ponto de latitude 17° 3Q4°S, longitude 147°00°E,
dai até um ponto de latitude 21° 00°S, longimde 152° 55°E,
dai até um ponto de latitude 24° 30°S, longimde 134° 00°E,
dai até um ponto na costa da Austrdlia, na

latitude 24° 427 S, longitude 153° 15'E.

G Viagem internacional significa uvma viagem realizada de um pais ao qual se
apligue a presente Cenvengéo até um porto fora daquele pais, ou vice-versa.

7 Pessoa significa os membros da tripulacfio ¢ 05 passageiros.

8 Data de aniversdrio significa o dia e o més de cada ano que carresponderdo a data
de término da validade do Certificado Internacional de Prevengiio da Poluigfio causada
por Esgoto.

Regra 2
Aplicagdo

1 Os dispositivos deste Anexo deverio aplicar-se aos seguintes navios empregados
em viagens iniernacionais:

.1 navios novos, com arqueasiic bruta igual ou maior que 400; ¢

2 navios noves, com arqueacfio bruta menor de 400, que esteiam centificados
para transportar mais de 15 pessoas; e

3 navios cxistentes, com arqueagfo bruta igual ou maior que 400, cinco anos
depois da entrada em vigor deste Anexo; e

4 navios existenies, com arqueacio bruta menor de 400, que estejam
certificados para transportar mais de 15 pessoas, cinco anos depois da entrada
em vigor deste Anexo.

2 A Administragdo deverd assegurar que 0s navios existentes, de acordo ¢com os
subpardgrafos 1.3 e 1.4 desta regra, cujas quilhas tivessem sido batidas, ou que
estivessem num estadgio de construgio semclhante antes de 2 de ocutubro de 1983,
devam ser dotados, na medida do possivel, de meios para descarregar o esgoto de
acordo com as exigéncias da Regra 11 do Anexo.



Regra 3

Excecoes
1 A Regra 11 deste Anexec nfo devera ser aplicada a:

N descarga de esgoto de um navio que precise ser feita com a finatidade de
assegurar a seguranga do navio ¢ dagueles que estiverem a bordo, ou de
salvar vidas humanas no mmar; ou

2 descarga de esgoto resultante de avarias sofridas por um navio ou por
scus equipamentos, se anies e depois da ocorréncia da avaria tiverem sido
tomadas todas as precaugdes razoaveis com a finalidade de evitar cu
minimizar a descarga.

Capitulo 2
Vistoria e Certificacio
Regra 4
Vistorias
! Todo pavie ao gqual seja exigido, de acordo com a Regra 2, que cumpra as

dispositivos deste Anexoc estard sujeito as vistorias abaixo especificadas:

1

Uma vistoria inicial anles que o navio entre em atividade, ou antcs que ©
Certificado exigido pela Regra 5 deste Anexo seja fornecido pela primeira
vez, a qual devera abranger uma vistoria completa da sua cstrutura, dos seus
equipamertos, acessorios, dispositivos e materiais, na medida em que o navio
esteja sujeito a este Ancxo. Esta vistoria deverd scr realizada de modo a
verificar se a estrutura, 0% equipamentos, acessorios, dispositivos e materiais
atendem plenamente as exigéncias aplicdveis deste Ancxo.

Uma vistoria de renovacidico realizada a intervalos estabelecidos pela
Administragdo, mas nfo superiores a cinco anos, exceto quando forem
aplicaveis as Regras 8.2, 8.5, 8.6 ou 8.7 deste Anexo. A vistoria de renovagio
deverd ser realizada de moedo a assegurar que a estrutura, oS equipamentos,
sistemas, acessérios, dispositivos e materiais atendam plenamente as
exigéncias deste Anexo.

Devers ser realizada vma vistoria adicional, geral ou parcial de acordo com a
sifuagdo, apds a realizacio de um repare decorrente das investigagdes
prescritas no paragrafo 4° desta regra, ou sempre que forem realizados reparos
de vulto ou remodelacdes. A vistoria devera ser feita de maneira a verificar sc
os reparos ou remodelagbes foram efetivamente feitos, se os materiais e a
mio de obra utilizados nestes reparos ou remodelagdes foram satisfatdrios
sob todos os aspectos e se 0 navio atende em todos 0s aspectos as exigéncias
deste Anexo.



2 A Administragio devers estabelecer as medidas adequadas para os navios que néo
estiverem sujeitos ao disposto no pardgrafo 1° desta regra, para assegurar que sejam
cumpridos os dispositivos aplicdveis deste Anexo.

3 As vistorias nos navios, no que diz respeito a4 exigéncia do cumprimento
do disposto neste Anexo, deverdo ser realizadas por  funciondrios  da
Administraciic. A Administragdo poderd, entretanto, confiar as vistorias a vistoriadores
designados com aquele proposilo, ou a organizagdes reconhecidas por ela.

4 Uma Administragio que designe vistoriadores, ou que reconhega organizagdes
para realizar vistorias, como estabelecido no paragrafo 3 desta regra, deverd, no minimo,
dar poderes a qualquer vistoriador designado, ou a gualquer organizagio que tenha sido
reconhecida, para :

.1 exigir que um navio faca reparos; e

2 realizar vistorias se forem solicitadas pelas autoridades competentes de um
Estado do Porto.

A Administracio deverd informar 4 Orgamzagio as atribuigdes especificas e as condigies
da autoridade que foi delegada aocs vistoriadores designados, ou as organizagles que
foram reconhecidas, para que seja informado as Partes do presente Protocolo, para
conhecimento dos seus funcionarios.

5 Quandoe um vistoriador designade, ou uma organizag¢fo reconhecida, verificar que
as condigdes do navio ou dos seus equipamentos ndio correspondem exatamente aos
dados constantes do Certificade, ou sao de tal ordem que o navio nao esteja em condigdes
de suspender sem representar uma excessiva ameaga de dano ao meio ambicnte marinho,
aquele vistoriador, ou organizagio, deverda assegurar que sejam iomadas imediataments
as medidas corretivas ¢, no momento oportuno, informar a4 Administragdo. Se tais
medidas corretivas ndc forem tomadas, o Certificado devera ser reticade ¢ a
Administragdo devera ser imediatamente informada e, se ¢ navio estiver num porio de
uma outra Parte, as autoridades competentes do Estado do Porto envolvide também
deverdo ser imediatamente informadas. Quando um funcionario da Administragdo, um
vistoriador designado ou uma organizagdo reconhecida tiver informado as autoridades
competentes do Estado do porto, ¢ Governo daquele Estado do porto deveréd fornecer a
aquele funciondrio, vistoriador ou organizagio, qualquer ajuda que for necessaria ao
desempenho das suas cbrigacdes de acordo com esta regra. Quando for aplicavel, o
Governo do Estado do porto envolvido deverd tomar todas as providéncias para assegurar
que o navio nio suspenda até que pessa ir para o mar, ou deixar ¢ porto com o proposito
de dirigir-se ao estaleiro disponivel mais proximo, sem representar uma excessiva ameaga
de dano ao meio ambiente marinho.

6 Em todos os casos, a Administragio envolvida deverd garantir plenamente a
total realizagido e a eficiéncia da vistoria, e encarregar-se de assegurar as medidas
necessarias para atender a esta obrigagio.

7 As condigdes do navio e dos seus equipamentos deverfio ser manitdas para atender
ao dispasto na presente Convengdo, de modo a assegurar que ¢ navio, em todos 0s seus
aspectos, continue em condigfics de ir para 0 mar scm represemtar uma excessiva ameaga
de dano ao meic ambiente marinho.



8 Apos ter sido concluida qualguer vistoria realizada no navio de acordo com o
paragrafo 1° desta regra, ndo devera ser realizada qualquer alteragde na estrutura,
equipamentos, sistemas, acessorios, arranjos ou materiais cobertos pela vistoria, sem a
aprovagido da Administragdo, exceto a substituicdo direta de tais equipamentos €
assessorios.

9 Sempre que ocorrer um acidente com um navio, ou que for descoberto um defeito
que afete significativamente a sua integridade, a sua eficiéncia ou a perfeicdo dos scus
equipamentos cobertos por este Anexo, o Comandante ou o armador do navio deverd
informar na primeira oporlunidade & Administra¢do, & organizacio reconhecida ou ao
vistoriador designado, responsivel por farnecer o Certificado pertinente, que devers fazer
com quc sejam iniciadas as investigagOes para verificar se ¢ necessana a rezlizagio de
uma vistoria como prescrito no pardgrafo 1? desta regra. Se o navio estiver em um porto
de uma outra Parte, o Comandante ou o armador deverid comunicar também,
imediatamente, 4s autoridades adequadas do Estado do Porto, e o vistoriador designado,
ou a organizacio reconhecida, devera verificar se aquela comunicacgiio foi feita.

Regra 5

Emissdo ou endosso do Certificado

1 Apbs uma vistoria inicial ou de renovacgido, deverd ser emitido um Certificado
Internacional de Prevengdo da Poluigio por Esgota, de acordo com o disposto na Regra 4
deste Anexo, para qualqguer navio que esteja sendo empregado em viagens para portos ou
terminais ao largo (Yoffshore™) sob a jurisdigic de outras Partes da Convengio. No caso
dos navios existentes, esta exigéncia devera ser aplicada cinco anos depois da data de
entrada em vigor destc Anexo.

2 Esse Certificado devera ser emitide ou endossado pela Administracgiio ou por
quaisquer pesscas ou organizagdes devidamente autorizadas a fazé-lo. Em todos os casos,
a Administracdo assume toda a responsabilidade pelo Certificado.

Regra 6

Emissdo ou Endosso de um Certificado por outro Governo

1 O Governo de uma Parte da Convengdo pode, por solicitagdo da Administragio,
fazer com que um navio seja visteriado e, se estiver convencido de que as disposi¢des
deste Anexo estio sendo cumpridas, deverd emitir ou autorizar a emissio para o navio de
um Certificado Internacional de Prevencdo da Poluigio por Esgoto e, quando for
adequado, endossar ou autorizar o endosso daguele Certificado existente no navio, de
acaordo com este Anexo.

P Uma coodpia do Certificado € uma cbdpia do relatdério da Vistoria deverdio ser
transmitidas logo que possivel 4 Administragio que as tiver solicitade.

3 Um Certificado assim emitido deverd conter uma declaragiio afirmando que foi
ermitido por solicitagdo da Administragdo, e devera ter ¢ mesmo valor e receber o mesmo
reconhecimento que o Certificado emitide de acordo com a Regra 5 deste Anexo.



4 Nenhum Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢do por Esgoto devera ser
emitide para utn navio que estiver autorizado a arvorar a bandeira de um Estado que néo

scja Parte.

Regra 7

Formato do Certificado

O Cectificado Internacional de Prevencio da Poluigio por Esgoto devera ser
redigido num formato correspondente ao madelo apresentado no apéndice deste Ancxo, e
devera ser, pelo menos, em inglés, francés ou cspanhol.

Se um idioma oficial do pais que emite for, também, empregado, isto prevalecera em
caso de uma disputa ou discrepéincia.

Regra 8
Duragdo e Validade do Certificado

1 Um Certificado Internacional de Prevengio da Poluicdo por Esgoto devera ser
emitido para um periodo especificado pela Administragio, que ndo devera ultrapassar

cinco (3) anos.

2 .1 Niao obstante as prescrigdes do pardgrafo 1° desta regra, guando a vistoria de
renaevacio for concluida até trés (3) meses antes da data de término do
periodo de validade do Certificado existente, o novo Certificado deverd ser
valido a partir da data do 1€rmine da vistoria de renovagdo até uma data que
nd3o ultrapasse cinco (5) anos da data de término da validade do Certificado
existente.

2 Quando a vistoria de renovagdo for concluida apds a data de téermino do
periodo de validade do Certificado existente, o novo Certificada devera ser
valido a partir da data do t€rmino da vistoria de renovagio até uma data que
ndo ultrapasse cinco (5} anos da data de términoc da validade de Certificado
existente.

3 Quando a vistoria de renovagdo for concluida mais de trés (3) meses antes
da data de término do periodo de validade do Certificado existente, 0 novo
Certificado devera ser valido a partir da data do término da vistoria de
renovagio até uma data que ndo ultrapasse cinco (5) anos da data de término
do té&rmino da vistoria de renovagio.

3 Se um Certificado for emitido para um periodo inferior a cinco (35) anes, a
Administracdo podera prolongar o seu prazo de validade além da data em que expirar
aquele prazo, pelo periodo maximo especificado no paragrafo 1° desta regra.

4 Se uma vistoria de renovacfo tiver sido conchrida e niio puder ser emitido um
novo Certificado, ou ndo puder ser entregue ao navio antes da data em que expirar o
prazo de validade do Certificade existente, a pessoa cu a organizagiio autorizada pela
Administragio podera endossar o Certificado existente, e aquele Cerlificado deveréd ser



aceito como estando valido por um novo periodo, que ndo deverd ultrapassar ¢inco (5)
moses a partir da data em que tiver expirado o seu periodo de validade,

5 Se um navio, no momento em que expirar 0 prazo de validade do seu Certificado,
nao estiver num porto em que deva ser vistoriado, a Administragdo podera prorrogar o
periodo de validade daquele Certificado, mas esta promogagio sé serd concedida com o
prapdsite de permitir que o navie conclua a sua viagem para o porto em que deveri ser
vistoriado €, a partir dai, somente nos casos em que parega ser adequado ¢ razedvel fazé-
lo. Nenhum Certificado devera ser prorrogado por um periodo maior do que trés (3)
meses; um navio, para o qual for concedida uma prorrogaciio nio deverd na sua chegada
ao porio em que devera ser vistoriado, ser autorizado em virtude daquela prarrogagio a
deixar o porto sem possuir um novo Certificade. Quando a vistoria de renovagido for
concluida, 0 nove Certificado deverd ser valido até uma data que ndo ultrapasse cinco {5)
anos apos a data em que tiver expirado o prazo de validade do Certificado existente, antes
que a prorrogagdo tivesse sido concedida.

6 Um Certificado cmitido para um navio empregade em viagens curtas, cuja
validade ndo tenha sido prerrogada com base nas disposigbes anteriores desta regra,
poderd ser prorrogado pela Administragdo, por graca, por um periodo de até um (1) més a
partir da data da término da validade nele declarada, Quando for concluida a vistoria de
renovagio, o nove Certificado devera ser vélido até uma data que ndo ultrapasse cinco (3)
anios da data em que tiver expirado o prazo de validade do Certificado existente, antes
que a prorrogagdo tivesse sido concedida,

7 Em sttuagbes especials, como cstabelecido pela Administragio, um novo
Certificado ndo precisa ser datado a partir da data de término do periodo de validade do
Certificado existente, como prescrito no parigrafo 2.2, § ou 6 desta regra. Nestas
situagdes cspeciais, 0 novo Certificado deverd ser valido até uma data que ndo ultrapasse
cinco {3) anos da data em que tiver sido concluida a vistoria de renovagio.

2 Um Certificado emitido com base nas Regras 5 ou 6 deste Anexc perderd a
validade em gqualquer dos seguintes casos:

1 s¢ as vistoriag pertinentes nio forem concluidas dentro dos periodos
especificados com base na Regra 4.1 deste Anexo; ou

2 Por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. S6
devera ser emitido um novo Certificado quando o Governo que o for emitir
estiver plenamente convencido de que o navio estd de acorde com as
exigéncias das Regra 4.7 ¢ 4.8 deste Anexo. No caso de uma transferéncia
entre Partes, se for solicitado até trés (3) meses apds ter sido realizada a
transferéncia, o Governg da Parte cuja bandeira o navio houver sido
anteriormente auterizado a arvorar deverd, logo que possivel, enviar para a
Administragdo copias da Certificado existente no navio antes da transferéncia
g, caso disponiveis, copias dos relatorios das vistorias pertinentes.



Capitulo 3

Equipamentos ¢ controle das descargas

Regra 9

Sistemas de esgorto

1 Teodo navio que, de acorde com a Regra 2, for obrigado a cumprir o dispasto neste
Anexo deveri ser dotado de um dos seguintes sistemas do esgotos:

1

1133F:) instalagao de tratamento de esgotos , que devera ser de um tipo
aprovado pcla Administragdo, em comprimenta as nommas e aos mémdos do

teste elaborados pela Organizacio, cu

um  Sistema de  trituragBo e desinfetacdo de esgoto aprovado pela
Administracda. Este sistema deverd ser dotado de meios aprovados pela
Administragio para o armazenamento tempordrio de esgoio guando a navio
estiver a menos de 3 milhas nduticas da terra mais préoxima, ou

um tangue de ammazenamento com uma capacidade aprovada pela

Administracio, para a retengao de todo o esgota, tendo em vista a operagdo
do navio, o numecro de pesseas a bordo e outros fatores pertinentes. O tanqua
de armazenamento devera ser confeccicnado de modo a ser aprovado pela
Administracio e devera ter meios de indicar visvalmente a quantidade do seu
contendo.

Regra 10

Conexdes de descargea padronizadas

1 Para permitir quec as canalizagdes das instalagSes de recebimento sejam
coneciadas a canalizag@o de descarga do navio, as duas canalizacdes deverfo ser datadas
de uma conexdo de descarga padronizada, de acordo com a seguinte tabela:

Dimensies padronizadas dos flanges para a conexixo de descarga

( Descricao Dimensio
1 Diametro extermno 210 mm
Diametro interna De acordo com o didgmetro extermo da
canalizacio
Didnmetro do circule para os parafusos 170 mm
Ranhuras no flange 4 furos com 18 mm de didmetro,
localizados de maneira eqgiiidistante
num circilo para os parafusos com o
didmetro acima, com ranhuras na
periferia do  flanpe. A targura das
ranhuras deve ser de 18 mamn.

_E.spessura do flange 16 mm
Parafusos e porcas: 4, cada um com 16 mm de didmetro e
quantidade e didmetro de tamanho adequado

O flange & proictado para receber canalizagdes até um didmeotro interno maximo de 100 mm,
deveri ser de ago ou de outro material equivalente, tendo uma face plana. Este flange,
juntamente corm uma junta de material compativel, devera ser adequado para uma pressio de

trabalho de 6 kg/cm™,




Para os navios que tenham um pontal moldado de 5 m ou menos, o digmetro interno da
conexio de descarga poderad ser de 38 mm.

2  Para as navios cmpregados em atividades comerciais especificas, isto ¢, “ferries” de
passageiros, a canalizagdo de descarga podera ser, alternativamente, dotada de uma
conexiAo que possa ser aceita pela Administragfo, tal como acoplamento de conexido
rdpida.
Regra 11
Descarga de esgoto

1 Sujeito ao disposto na Regra 3 deste Anexo, € proibida a descarga de esgoto para
o mar, exceto quando:

.1 o navio estiver descarregando esgoto triturado e desinfetado, utilizando um
sistema aprovado pela Administragio de acordo com a Regra 9.1.2 deste
Anexo, a uma distincia de mais de 3 milhas nduticas da terra mais proxima,
ou descarregando esgoto que nio estgja (riturado nem desinfetado a uma
distdncia maior quc 12 milhas nauticas da terra mais préxima, desde que, em
qualquer caso, o esgoto  que tiver sido armazenado em tanques de
armazenamente nio sejam descarregadas instantansamente, mas st com
uma vazao moderada, gquando o navio estiver em viagem, com uma
velocidade nédo inferior a 4 nos; a vaziio da descarga deverd ser aprovada pela
Administrag@o com base nas normas elaboradas pela Orpganizagdo; ou

.2 © navio tiver em funcionamento uma instalagio de tratamento de csgoto -
apravada, que tenha sido certificada pecla Administragdo para atender aocs
requisitos operacionais mencionados na Regra 9.1.1 deste Anexo, ¢

A os resuftados  dos  testes realizados na  instalagdo  constem do
Certificado Internacienal de Prevengio da Poluigio por Esgeoto; e

2 além disto, os efluentes ndo apresentem sdlidos flutuantes visivets,
nem causein uma descoloragio da agua em velta dele.

2 O dispostoe no paragrafo 1 nio deverd ser aplicado aos navies gue estiverem
operando em dguas sob a jurisdigdo de um Estado ¢ a navios visitantes de outros Estados,
enquanto estiverem naquelas aguas descarregando esgoto, de acordo com exigéncias
menos rigorasas que possam ser as impostas por aquele Estado. -

3 Quandao ¢ esgoto estiver misturado a rejeitos ou a aguas de rejeitos abrangidas por
outros Anexos da MARPOIL. 73/78, deverdc ser cumpridas as cxigéncias dagueles
Anexos, além das contidas neste Anexo.

Capitulo 4

InstalacBes de recebimento
Regra 12
Instalacbes de recebimento

! O Governo de cada Parte da Convengdo, que exigir dos navios que estiverem
operando em dguas sob a sva jurisdi¢do e dos navios visilantes, enquanto estiverem em
suas Aguas, que cumpram as exigéncias da Regra 11.1, compromele-se a assegurar ¢
provimento, nos portos € terminais, de instalagtes de recehimento de esgoio adequadas
para as nceessidades dos navios gue as utilizam, sem causar-thes atrasos indevidos.

2 O Governo de cada Parte deverd informar & Organizagiao, para divulgagio aos
Governos Contratantes envolvidos, todos os casos em que tenha sido alegado gue as
instalagdes fornecidas com base nesta regra sfo inadequadas.



Apéndice do Anexo TV
Modelo do Certificado

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAQ
POR ESGOTO

Emitido com base nas disposigdes da Convengo Intermacional para a Preveng@io da
Poluicdo por Navios, 1973, alterada pelo Protocolo de 1978 relativo a Convengdo, €

alterada pela Resolugdo MEPC. . . . (. . .), (doravante denominada “a Convengdo”), sob a
autoridade do Governo de:

.............................................................................................................................................

(designagdo completa da pessoa ou organizagdo r:o-mpezeme,
autorizada com base no disposto na Convengio)

Dados especificos do navio
NOITIE QO MAVID 1rerrrvvisrareiarrssiieeriereriascssasssstnsss erirmesrarssesancarses roessencsadmssamssr s shssen sratsssressatnts
INTMIEIO Q8 TEZISITO v itemrrseiere et eeeeas e e e et sase shmee s ea b s ea e bt a b b e e be et st anas e
| A C R LR £t 31 0 OO U PR PP
PN TP IaT:Toz:To B ) £ L1 YOS OO .......................................
Numero de pessoas que 0 Navio ¢ autorizado a transPortar ... ovimeesiies e e
NoOmero IMO e
Navio novo/existente
Data em que foi batida a quilha, ou em que o navio estava num cstigio de construgio

semelhante ou, quando for aplicavel, data em que tiveram inicio os trabalhos de
conversdo ou de uma alteragdo ou grandes alteragaes ....ovvvverievccnicinriisssses s



ESTE DOCUMENTO CERTIFICA:

1 Que o navio estd equipado com um uma instalagio de tratamento de
esgotofiriturador/tanque de armazenamento € wma canalizagio de descarga, dc acordo
com as Regras 9 ¢ 10 da Anexo [V da Convengio, como se scguc:

1.1 Descrigdo da instalagic de tratamento de esgoto:
Tipo de instalagdo de tratamento de CSZOTO oiiiievriierininicrinminraiscniaat s racnes
Nome do FabrICaNTE ..o e e e e nae e emes
A Administra¢iio ateston que a instalagio de tratamento de esgoto atende as
normas relativas ao padrio de efluentes, como previsto nz Resolucio
MEPC.2(VT).

1.2 Descrigdo do triturador
Tipo de triturador (oo iecer et e escr e s e e e e e earraan,
Nome do fabTICANTE ..o i e r e e ee e e es o e n e e v
Padrao do esgoto apds a desinfecgfo . e

1.3 Descriclio dos equipamentos do tanque de armazenamento
Capacidade total do tanque de armazenamento ... e m

LOGAHZAGAQ -..oeit e i i st et e e m e e et ce e s b s ot eE e anre e n et enr s aens

14 Uma canalizcagdo de descarga de  esgoto para  uma instalagio de
recebimento, dotada de uma conexdo padronizada.

2 Que o navio foi vistoriado de acordo com 2 Regra 4 do Anexo [V da Convengéio.

3 Que a vistoria mostra que a estrutura, os equipamentos, os sistemas, os acessortos,
os dispositivos, o material do navic e as suas condigdes estio, sob todos os
aspectos, satisfatorios € que o navio atende as prescrigdes aplicaveis do Anexo 'V

da Convencio.

Este Certificado € valido até ..o e e vee SUJEItO a vistorias de
acordo com a Regra 4 do Anexo I'V da Convengio.

|00 gV T (o =] AU U

(data de emissdao) (assinatura do ﬁmr:fonano autorizado que emite 0 (’eruf cado)

(Selo ou carimbo da auwtoridade, come for adeguado)

* Introduzir adata de término da validade como estabelecido pela Administragio de acordo com a Regra
&1 do Anexo TV da Convenglo. O dia e 0 més desta data correspondem 4 data de anjversarip, como
definida na Repra 1.8 do Anexo IV da Convengio.



Endosso para prorrogar a validade do Certificado, se for vilide por menos de 5 anos,
quando for aplicavel a regra 8.3

O navio atende as disposigSes pertinentes da Convengdo e este Certificado deverd, de
acordo com a Regra 83 do Anexo IV da Convenciio, ser aceito como valido até

.............................................................................................................................................

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequada)

Endosso guando a vistoria de renovacao tiver sido concluida e for aplicavel a regra 8.4

O navio atende ds disposigdes pertinentes da Convenciio e este Certificado devers, de
acordo com a Regra 8.4 do Anexo TV da Convengido, ser aceito como vdlido até

...................................................

(Selo ou carimbe da autoridade, como for adegquado)

Endosso para prortocar a vahidade do Certificado até a chepada ao porto em que serd
realizada a vistoria, ou por um periodo, por graca, quando for aplicave! aregra 8.5 ou 8.6

Este Certificado deverd, de acordo com a Regra 8.5 ou 8.6 do Ancxo IV da Convengio,
seraceito como vALIAO at€ et v

{(Selo ou carimba da autoridade, como for adequads)



Anexo V da MARPOL. 73/78

(inclusive emendas)
Regras para a Prevencdo da Poluicdo

Causada pelo Lixo dos Navios

Anexo V.da MARPOL 73/78

(inclusive emendas)

Regras para a Prevencdo da Poluicdo Causada pelo Lixo
dos Navios

Regra 1
Definicées
Para os efeitos deste Anexo:

(1} Lixo significa todos os tipos de regjeitos de mantimentos, rejeitos domésticos ¢
operacionais, exceto peixe fresco € suas partes, perados durante a operagdo normatl
do navio e passiveis de¢ serem descartados continua ou periodicamente, exceto
aquelas substincias que estio definidas ou listadas em outros Anexos da presente
Convengio.

(2 Terra mais proxima. A expressdo “da terra mais proxima” significa da linha de
base a partic da qual o mar territorial do territorio em questdo € estabelecido, de
acordo com a legisiagdio internacional, exceto que, para os fins da presenie
Convengdo, ““da terra mais prdxima” ao largo da costa nordeste da Austrilia devera
significar a partir de uma linha tragada de um ponto localizado na costa da
Australia, na:

latitude 11° 0078, longitude 142° Q8'E

até um ponto de latitude 10° 35° §, longitude 141° 535°E,
dai até um ponto de latitude 10° 00°S, longrtude 142° Q0°E,
dai até um ponto de latitude 09° 1078, longitude 143° 52°E,
dai até um ponto de latitude 09° 00’8, longitude 144° 30°E,
daf até um ponto de latitude 10° 4178, longitude 145° O0°E,
dai até um ponto de latitude 13° 00°8, longitude 145° 00'E,
dai até um ponto de latitnde 15° D0'S, longitude 146° 00°E,
dat at¢ um ponto de latitude 17° 307S, longitude 147° 00°E,
dai até um ponto de latitude 21° 0078, longitude 152 535°E,
dai até um ponto de latitude 24° 30°S, longitude 154° 00°F,
dai at¢ um ponto na costa da Austréalia, na latitude 24° 427 8, longitude 153°
157E,

(3) Area especial  significa uma drea maritima em que, por motivos técnicos
reconhecidos com relagdo as suas condigSes oceanografica e ecologica ¢ as
caracteristicas especificas do seu trifego, ¢ exigida a adogiio de métodos especiais
obrigatérios para a prevengiio da poluigdio marinha por lixo. As 4reas especiais
deverdo incluir as listadas na Regra 5 deste Anexo.



Regra 2
Aplicacdo

A menos que sgja expressamente disposto em contrario, o estabelecido neste Anexo
devera ser aplicado a todos os navios.

Regra 3

Alifamento de lixo fora das dreas especiais

(1) Sujeito 2o disposto nas Regras 4, 5 e 6 deste Anexo:

(a) ¢ proibido o langamento no mar de todos os tipas de pldsticos, inclusive, mas
néo restringindo-s¢ a c¢stes, cabos sintéticos, redes de pesca sintgticas, sacos
plésticos para lixo ¢ cinzas de incineradores provenientes de produtos
pldsticos que possam conter residuos toxicos ou de metais pesados;

(b) o langamento no mar do seguinte tipo de lixo devera ser feito o mais longe
possivel da terra mats proxima, mas em qualguer situagdo ele sera proibido se
a distincia da terra mais proxima for inferior a:

(1) 25 milhas nduticas para o material utilizado no escoramenta da carga,
em forros e revestimentos € material de embalagens gue flutuem;

(i) 12 milhas nauticas para restos de comida e todos os outros tipos de lixo,
inclusive papeis, trapos, vidros, metais, garrafas, loucas ¢ rejeitos
semelhantes;

{c) podera scr permitido o langamento ao mar do lixo especificado no subparagrafo
(b){(i1) desta regra quanto ¢le tiver passado por um triturador ou maoedor e for
feitc o mais longe possivel da terra mais praxima, mas em qualquer sitvacio
serd proibido se a distincia da terra mais proxima for inferior a 3 milhas
naulicas. Este lixo triturado ou moido deverd ser capaz de passar por uma
tela, cujos furos ndo scjam maicres que 25 mm.

(2) Quando o lixe estiver misturado a outras descargas, cujas exigéncias para
atijamento ou descarga sejam diferentes, dever@o ser aplicadas as exigéncias mais
rigorasas.

Regra 4
Exigéncias especiais para o alijamento de lixo

(1) Sujeito ao disposto no paragrafo (2) desta regra, ¢ proibido o alijamento de
qualquer material regido por este Anexo langado de plataformas fixas ou flutuantes
empenhadas na exploragio, prospecgiio € em processos “offshore” correlatos com
relagdo aos recursos minerais do fundo do mar, ¢ de todos os outros navios quando
estiverem a contrabordo ou a uma distancia de até 500 m destas plataformas.



)

(H

Quando os restos de comida tiverem passado por um triturador ou moedar,
poderd ser permitido o seu langamento ao mar destas plataformas fixas ou
flutvantes, quando localizadas a mats de 12 milhas nduticas de terra, € de todos os
outros navios quando estiverem a contrabordo ou a uma distAncia de até 500 m
destas plataformas. Estes restos de comida triturados ou mofdos deverdo ser
capazes dc¢ passar por uma tela, cujos furos nio sejam maiores que 25 mm.

Regra §

Alijamento de lixo dentro das dreas especiais

Para os efeitos deste Anexo, as dreas especiais sfo a area do Mar Mediterrdneo, a
&rea do Mar Béltico, a drea do Mar Negro, a drea do Mar Vermelhe, 2 “area dos
Golfas”, a drea do Mar do Norte, a area da Antartica e a Regifio do Grande Caribe,
compreendendo o Golfo do México e o Mar do Caribe, que sio defintdas da
seguinte maneira:

(a) A drea do Mar Mediterrdneo significa o0 Mar Mediterrineo propriamente
dito, compreendendo os golfos e mares nele existentes, até o limite entre o
Mediterrdneo e o Mar Nepro, constituido pelo paraleio de 41° N e limitado a
oeste pelo Estreito de Gibraltar, no meridiano de 5° 36" W,

(b} A drea do Mar Bdliico significa o Mar Bailtico propriamente dito, com o
Golfo de Bdtnia, o Golfo da Finlindia e a entrada para o Mar Baltico,
limitada pelo paralelo do Skaw, no Skagerrak, cm 57° 44,8" N.

(€} A drea do Mar Negro significa o Mar Negro proprizgmente dito, sendo o
limite entre o Mediterrdneo ¢ o Mar Negro constituido pelo paralelo de 41° N.

(dy A drea do Mar Vermelho significa Marv Vermelho propriamente dito,
compreendendo 0s Golfos de Sucz e de Acaba, limitado ao sul pela linha
tragada entre Ras si Ane (12°28,5" N ¢ 43° 19,6" E) e Husn Murad (12° 40,4"
™e43°30,2° E).

() A drea dos Golfos significa a drea maritima localizada a noroeste da linha
iragada entre Ras Al Hadd {22° 30" N e 55° 48" E) e Ras Al Fasteh (25° 04" N
¢ 6125 E).

(f} A drea do Mar do Norte significa o Mar do Noerte propriamente dito,
compreendendo os mares ali existentes, entre os seguintes limites:

{i) o Mar do Norte, ao sul da latitude de 62° N e a leste da longitude de 4°
W,

(i) o Skagerrak, cujo limite sul é determinado a leste do Skaw pela latitude
de 57°44,8" N; ¢

(isi) o Canal da Mancha ¢ suas proximidades a leste da longitude de 5° W e
a0 norte da latitude de 48° 30" N."



(2}

(3)

(4

()

(h}

A drea da Anrdrtica significa adrea maritima ao sul da latitude de 60°
s.

A Regido do Grande Caribe, coma definida no Artigo 2°, pardgrafo 1° da
Convengdo para a Protecdo e o Desenvolvimento do Meio Ambiente Marinho
da Regisio do Grande Caribe (Cartagena de indias, 1983), significa o Golfo do
México e ¢ Mar do Caribe propriamente dito, compreendendo as bafas e os
mares la existentes e a parte do Oceano Atlantico dentro dos limites
constituidos pelo paralelo de 30° N, da Fldrida para leste até o meridiano de
77° 307 W, seguindo dali uma linha até¢ a intercessdo do paralelo de 20° N
com ¢ meridiano de 59° W, dali seguindo com uma linha tragada até a
intercessdo do paralelo 7 20° N com o meridiano de 50° W, seguindo dali
uma linha tragada no sentido sudoeste até o limite leste da Guiana Francesa.

Sujeito ao disposto na Regra 6 deste Anecxo:

(a)

C)

(e}

£ proibido o langamente ao mar do seguinte material:

(i} todos os plasticos, inclusive, mas ndo restringindo-se a estes, cabos
siéticos, redes de pesca sintéticas, sacos plasticos para lixo € cinzas de
incineradores provenientes d¢ produtos pldsticos que possarn conter
residuos téxicos ou de metais pesados; ¢

{(ii) todos os outros tipos de lixo, inclusive papéis, trapos, vidros, mectais,
. : pap P
garrafas, leugas, material wtilizado no escoramento da carga, forros e
revestimentos e material de embalagens;

exceto como disposio no subpardgrafo (¢) deste pardgrafo, o langamento ao
mar de restos de comida podera ser feito o mais longe possivel de terra, mas
e nenhuma situagdo a menos de 12 milhas nduticas da terra mais proxima;

na Regido do Grande Caribe, o langamento ao mar de restos de comida que
tenham passado por um triturador ou mocdor deverd ser feito o mais longe
possivel de terra, mas em nenhuma situagdo a menos de 3 milthas nduticas da
terra mais proxima. Estes restas de comida triturados cu moidos deverfio ser
capazes de passar por uma tela, cujos furos nfo sejam maiares que 25 mm.

Quando o lixo cstiver misturado a outras descargas, cujas exigéncias para
alijamento ou descarga sejam diferentes, deverdo ser aplicadas as cxigéncias mais
rigorosas.

InstalagSes de recebimento dentro das dreas especiais:

(a)

(b)

O Governo de cada Parte da Convengiio, cuja linha da costa fizer {fronteira
com uma arca especial, compromete-se a assegurar que logo que possivel
sciam providas instalagdes de recebimento adequadas em todos os portos
lacalizados dentro de uma drea especial, de acordo com a Regra 7 deste
Anexo, levando em conta as necessidades especiais dos navios que operem
naquelas dreas.

O Governo de cada Parte envolvida devera informar a Organizagio as
medidas tomadas de acordo com o subparagrafo {a) desta regra. Apds reccber



(c)

urn ntimero suficiente de informagdes, a Organizacio devera estabelecer uma
data a partir da qual deverdo entrar em vigor as ¢xigéneias desta regra com
relagdo a area em questdo. A Organizagiio deverd informar a todas as Partes a
data assim estabelecida, com uma antecedéncia ndo inferior a doze meses em
relacdo aquela data.

Apos a data assim estabelecida, os navios que entrarein também nos portos
localizados nas dreas especiais, nas quais tais instalagBes ainda nio estejam
disponiveis, deverfio cumprir integralmente as exigéneias desta regra.

(5) Apesar do disposto no paragrafo 4° desta repra, as seguintes regras aplicam-se a Area
da Antdrtica:

(@)

)

O Governo de cada Parte da Convengdo de cujos portos os navios saiam em
viagermn para a drea da Antdrtica, ou a cujos porios cheguem provenicntes
daquela drca, compromete-sc a assegurar que logo que possivel sejam
providas instalegbes adequadas para o recebimenta de todo o lixo de todos os
navios, sem causar-lhes um atraso indevido, e de acordo com as necessidades
dos navios que as utilizarem.

O Governo de cada Parte da Convengdo devera asscgurar que todos os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira tenham a bordo, antes de entrar na drea
da Antirtica, uma capacidade suficiente de retengdo de todo o lixo produzido,
enquanto estiverem operando na drea, € tenham tomado medidas para
descarregar aquele lixo para uma instalagfo de recebimenta apds deixarem a
drea.

Regra 6

Exceg¢des

As Regras 3, 4 & 5 deste Anexo ndo deverdo ser aplicadas:

(a)

{b)

(©)

(n O

a0 langamento de lixo ao mar feifo por um navio, por necessidade, com
a finalidade de garantir a seguranga do mesmo e das pessoas a bordo, ou
de salvar vidas humanas no mar; ou

a0 escapamento de lixo decorrente de uma avaria sofrida pelo navio ou
pelos seus equipamentos, desde que antes € depois da ocorréncia da
avaria tenham side tomadas todas as precaugdcs razodveis com a
finalidade de evitar ou minimizar o escapamento; ou

a perda acidental de redes de pesca sintéticas, desde que tenham sido
tomadas todas as precaugdes razodveis para evitar aguela perda.

Regra 7

Instalacdes de Recebimento

Govemno de cada Parte da Convengdic compromete-se a assegurasrd}
sip

provimento de instalagdes para o recchimento de [ixo nos portos ¢ terminais,



2)

(1)

(2}

(3)

(4)

(1

(2)

causar atrasos indevidos aos navios, e de acorde com as necessidades dos navias
que as utilizam.

O Govecrno de cada Parte devera informar a Organizagdo, para divulgacaio aos
Governos Contratantes envolvidos, todos os casos em que tenha sido alegado que as
instalacdes providas, com base nesta regra, scjam inadcquadas.

Regra 8

Controle do Estado do porto sobre as prescricies operacionais

Quando um navie estiver num porto de outra Parte estard sujeito a sofrer inspegdes
realizadas por funciondrios devidamente autorizados por aquela Parte, rclativas aos
requisitos operacionais de acordo com este Ancxo, quando houver razdes claras
para acreditar que o Comandante ou a tripulagio nio estejam familizrizados com os
procedimentas essenciais de borde com relac@o a prevengio da poluigiio por lixo.

Nas circunstincias apresentadas no pardgrafo (1) desta regra, a Parte devera tomar
as medidas para assegurar que O navio nao suspenda até que a sitwagdo tenha sido
regularizada de acordo com as prescrigbes deste Ancxo.

Os pracedimentas relativos ao contrele do Estado do porto, estabelecidos no Artigo
$° da presente Convengéo, deverdo ser aplicados a esia regra.

Nada do que ¢ disposte nesta regra deverd ser interpretade de modo a limitar os
direitos e as obrigacles de uma Parte de exercer ¢ controle sobre as prescrigdes
operacionais cspecificamente dispostos na presente Convengao.

Regra 9

Cartazes, planos de gerenciamento do lixo e manutencdo de
registros com relagdo ac lixo

(a) Tedo navio com um comprimento total de 12 metros, ou mais, devera exibir
cartazes informando 3 sua tripulacde e aos seus passageiros as exigéncias
relativas ao alijamento contidas nas Regras 3 e 5 deste Anexo, coma for

aplicavcel.

{b) Os cartazes devem estar escritos no idioma de trabalhe do pessoal do navio e,
para navios empregados em viagens para portos ou terminais ac largo
{(*offshore™) sob a jurisdicio de outras Partes da Convengio, também em
inglés, francés au espanhol.

Todo navio de arqueagdo bruta igual ou maior que 400 e todo navio que estcja
certificado para transportar 15 pessoas ou mais deverdo ter a bordo um plano de
gerenclamento do lixe, que a tripulago deverd seguir. Este plano deve conter
procedimentos escritos para coleta. anmazenamentoe, processamento e descarga do
lixo, incluindo o uso de equipamentos de bordo. Devera ser designada, também, a
pessoa encarregada de executar o plano. Tal plano devera estar de acordo com as
diretrizes ¢laboradas pela Organizagio, e estar escrito no idioma de trabalho da
tripulagéo.



(3)

(4)

)

Todo navio de arqueagfio bruta igual ou maior que 400 e todo navio que esteja
certificado para transportar 15 pessoas ou mais, empregado em viagens para portos
ou terminais ac largo (“offshore™), sob a jurisdigfo de outras Partes da Convencio,
e toda plataforma fixa ¢ flutuante empregada na exploragio e na prospecgdo do
fundo do mar deverdo ser dotados de um Livro Registro do Lixo. O Livro Registro
do Lixo, seja como parte do livro de quarte oficial do navio ou constituidoe de outra
forma, devera ser redigido no formato estabelecido no apéndice deste Anexo;

{a) cada operacio de descarga, ou cada incineragio encerrada, devera ser registrada
no Livro Registro do Lixo e assinada, na data da incineragdo ou da descarga,
pelo oficial encarregado. Cada pagina do Livro Registro do Livro que for
encerrada devera ser assinada pelo Comandante do navio. Os langamentos
efetuados no Livio Registro do Lixo deverdo estar escritos, pelo menos, em
inglés, francés ou espanhol. Quando forem feitos langamentos também no
idioma oficial do Estado, cuja bandeira ¢ navio estiver autorizado a arvorar,
cstes langamentos deverdo prevalecer em caso de controvérsia ou de
discrepincia;

(b) o langamento correspondente a cada incincracio ou descarga devera conter a
data ¢ a hora, a posigdo do rnavio, a descrigdo do lixo e a quantidade estimada
de lixo incinerado ou descarregado;

(¢) o Livre Registro do Lixo devera ser mantido a bordo do navie, num lugar em
que csieja disponivel para inspegdo num tempo razodvel. Este documento
devera ser mantide por um periodo de dois anos depois do altimo langcamento
efetuado;

{d} no caso de uma descarga, escapamento ou perda acidental mencionada na
Regra 6 deste Anexo, deverd ser feito um langamento no Livro Registro de
Lixo, esclarccendao as circunstincias e os motivos da perda,

A Adminisiragio podera dispensar o cumprimento das exigéncias relativas ao
Livro Registra do Lixo para:

(a) qualquer navio empregado em viagens com uma duragdo de uma hora ou
menos, que csieja certificado para transportar 15 pessoas ou mais; ou

(b) plataformas fixas ou flutuantes, quando empenhadas na exploragfio e na
prospecciio do fundo do mar.

A autoridade competente do Governo de uma Parte da Convengiio podera
inspecionar © Livio Registro de Lixo a bordo de qualquer navio, ao qual se aplique
esta regra enquanto O navio estiver em seus portos ou terminais ao largo
(“offshore™) e podera tirar uma cépia de  gqualquer langamento feito no livro, e
solicitar ao Comandante do navio que ateste ser aquela uma cdpia auténtica do
langamento. Uma copia tirada deste modo, que tenha sido atestada pelo
Comandante do navie, como sendo uma cdpia aut@ntica de um langamento feito no
Livro Registro do Lixo do navio, devera ser aceita em qualquer processo judicial
como constituindo uma prova dos fatos mencionados no langamento. A inspecio de
um Livro Registro do Lixo ¢ a emissio de uma cdpia autenticada pcla autoridgle



competente, com base neste paragrafo, deverdo ser feitas da maneira mais ripida -
possivel, sem causar ao navio um atraso indevido.

(6) No caso de navios construidos antes de 1° de julho de 1997, esta regra devera ser
aplicada a partir de 1° de jultho de 1998,

Apéndice do Anexo V
Modelo do Livro Registro do Lixo

LIVRO REGISTRO DO LIXO

Nome do navio:

Numero de registro:

N? IMQ:

Periodo: De: A

1 Introdugio

De acordo com a Regra 9, do Anexo V, da Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Poluigia por Navios, 1973, alterada pelo Pratacolo de 1978 (MARPQL 73/78), deve ser
mantide um registro de cada operagiio de descarga ou de incineragdo concluida, [sto
inclui as descargas realizadas no mar, para instalagbes dc recebimento, ou para cutros
navios.

2 Lixo e gerenciamento do lixo

Lixo compreende todos os tipos de rejeitos de alimentos, rejeitos domésticos ¢
operacionais, exceto peixe fresco e suas partes, gerados durante a operagio normal do
navio e passiveis de serem descartados continua ou periodicamente, exceto aquelas
substincias que estio definidas ou listadas em outros Anexos da MARPOL, 73/78 (tais
como éleo, dguas servidas o substancias liguidas nocivas).

Devem ser consultadas também as Diretrizes para a impilementagio do Anexo V da
MARPOL 73/78, para obter informagdes pertinentes.

3 Descri¢io do lixo

O lixo deve ser agrupado da seguinte maneira em categorias, para os efeitos deste livro
registro:

1 Plasticos



2 Material flutuante utilizado no escoramento da carga, em forros ou material de -
embalagem

3 Produtos de papel, trapos, vidro, metais, garrafas, louca etc. triturados

4 Residuos da carga, produios de papel, trapos, vidro, metais, garrafas, louga
etc.

3 Restos de comida
6 Cinzas d¢ incineradores
4 Lan¢amentos no Livro Registro do Lixo

4.1 Deverdo ser feitos langamentos no Livro Registro do Lixo em cada uma das
seguintes ocasides:

(a) Quando for descarregado ltxo no mar;
(1)  Data ¢ hora do descarrcgamento
(i) Posigio do navio (latitude ¢ longitude). Anotar para descargas de
residuos da carga, inclisive as pesicdes de inicio e de término da
descarga.

(iit) Categoria do lixo descarregado

(iv) Quantidade estimada de lixo descarregado por categaoria, em meiros
ciibicos

(v} Assinatura do oficial encarregado da operagéo.

(b)  Quando o lixo for descarregado para instalagdes de recebimento em
terra, ou para ouiros navios:

()  Data e hora da descarga
(ii)  Porto ou instalagio, ou nome do navio
(ii1) Categoria do lixo descarregado

(iv) Quantidade estimada de lixo descarregado por categoria, em metros
clibicos

(v)  Assinatura do oficial encarregado da operagio.
{¢) Quando o lixo for incinerado:
(1)  Data e hora do inicio e do fim da incineragio

(i)  Posigdo do navio (longitude e latitude)



(iii) Quantidade estimada de lixo incineradao em metros cabicos

(iv) Assinatura do oficial encarregado da operacio.

{d) Descarga actdental ou outras descargas excepcionais de lixo:

{1} Horada ocomréncia
(i) Porto ou posicdo do navia no momento da ocorréncia

(iii} Quantidade estimada e categoria do lixo

{iv) Circunstancias do langamento ao mar, escapamento ou perda, o motivo
da ocorréneia e observages gerais,

4.2 Recibos

O Comandante deve obter do operador das instalagdes de recchbimenta do porto, ou do
Comandante do navio que receber o lixo, um recibo ou certificado especificando a
quantidade estimada de lixo transferida. Os recibos ou certificados devem ser mantidos a
bordo do navio, juntamente com o Livro Registro do Lixo, por um periodo de dois anos.

4.3 Quantidade de lixo

A quantidade de lixo existente a bordo deve ser cstimada em metros cabicos, se possivel
separadamente, de acordo com a sua categoria. O Livro Registro do Lixo contém muitas
refer@ncias & quantidade estimada de lixo. Reconhece-se que a precis3o da estimativa de
quantidades de lixo deixa margemy a interpretagdes. Os volumes cstimados serilo
diferentes antes € depois do processamento. Alguns procedimentas de processamento
podem nic permitir que seja feita uma estimativa conveniente do volume, como por
excemplo 0 processamento continuo de restos de comida. Este fatores devem ser levados
em consideragio ao farer € interpretar os langamentos feitos num registro.



REGISTRO DAS PESCARGAS DE LIX0

ome do navio; Nimere de registro:

e

N da IMO:

Categorias de lixo:

Pldsticos.

Material flutuants utilizado no escoramento da carpa, foros eu tevestimentos, ou materiais de embalagens.
Produtos de pape!, trapas, vidros, metals, garrafas, louga, etc., trituradas.

Residuos da carga, produtes de papel, trapos, vidros, metais, parrafas, louga, etc.

Hestos de comida.

Cinzas de incinerador, exceto de produtas plasticos que possim conter residuos 1oxicos o de metais pesados,

o S b s —

OBSERVACAO: I PROIBIDA A DESCARGA DE QUALQUER LIXO QUE NAO SEJAM RESTOS DE COMIDA NAS AREAS
ESPECIALS. 80 DEVERA SER CLASSIFICADO EM CATEGORIAS O LIXO LANGADO AQ MAR. COM RELACAO AD LIXO
QUE NAO O DA CATEGORIA | DESCARREGADO PARA INSTALACOES DE RECEBIMENTO, §0 PRECISA SER. LANCADA A
SUA QUANTIDADE TOTAL ESTIMADA. DRVEM SER REGISTRADAS AS POSICOES DE DNICIO B TERMINO DAS
DESCARGAS DE RESIDUOS DA CARGA

) ) i T , Quantidade Quantida
Datefhora [ Posigio do navio Quantidade estimada descarregada para o mar {m eslitha da de Certificacio/
descarregada | estimada | Assinatura

‘ para (nstalagdes ! incineradu ‘

derecehimente | (m3)
Ou para outra
navio {m’;
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Assinatura do Comandanta: Data:
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Anexo VI da MARPOL. 73/78

Regras para a Prevenc¢do da
Poluicdo do Ar Causada por Navios

Capituio I

Generalidades

Regral
Aplicagdo

O disposto nesic Anexo deverd ser aplicado a todos os navios, exceto quando
expressamente disposto em contrdrio nas Regras 3, 5,6, 13, 15, 18 e 19 deste Anexo.

Regra 2
Definicdes

Para os efeitos deste Anexo:

(N

(2)

(3

{4)

Um estdgio de construgde semelhante significa o estigio em que:
fa) tem inicio a construgio identificdvel de um determinado navio; ¢

(b) teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50
ioneladas, ou um: por cento da massa estiumada de tedo o material ¢sirutural,
o que for menor.

Ailimemacdo continug € definida como sendo o processo pelo qual o lixo ¢
langado numa camara de combustdo, sem a ajuda humana, enquanto o incinerador
estd em condigfies normalis de funcionamento, ¢om a cimara de combusifio numa
temperatura de funcionamentio entre 850°C ¢ 1200°C.

Emissdo significa qualquer liberagdo de substincias sujeitas ao controle por este
Anexo, langada por navios na atmosfera ou no mar.

Instalagdes novas, cam relagio a Regra 12 deste Anexo, significa a instalagdo de
sistemas, de equipamentos, inclusive de novas unidades de extingdo de incéndio
portateis, de isolamento ou de outro material num navio apds a data em gue este
Anexo entrar em vigor, mas exclul reparces ou o recarregamentio de sistemas,
cquipamentos, isolamento ou outros maleriais anteriormente instalados, ou o
recarregamento de unidades de extingfio dec incéndio portdteis.



(5)

(6)

N

&)

(93

(10)

(11

Cédige Técnico NGOy significa o Cadigoe Técenico sobre o Controle das EmissGes
de Oxides de Nitrogénio provenientes de Motores Diesel Maritimos, adotado pela
Resolugio 2 da Canferéncia, como possa vir a ser emendado pela Organizagfo,
desde que aquelas emendas sejam adotadas e entrem em vigor de acordo com ©
disposto no Artige 16 da presente Convengdo, relativo aos procedimentos para a
realizacdo de emendas, aplicdveis a um apéndice ou a um Anexo,

Substéncias diminuidoras de ozdmio significa as substincias controladas,
definidas no paragrafo 4 do Artigo 1 do Protocelo de Montreal sobre Substédncias
que Diminuermn a Camada de Qzénio, 1987, relacionadas nos Anexos A, B, Cou E
do mengionado Protocolo em vigor no momento da aplicagfio ou da interpretagio
deste Anexa.

As substdncias diminuidoras de ozénie que podem ser encontradas a bordo dos
navios incluem, mas ndo se restringem a:

Halon 1211 Bromoclorodiflucrmetano

Halon 1301 Bromotrifluormetano

Halon 2402 1, 2-Dibromo-1,1,2,2 tetrafluoretano {também conhecido como
Halon 114B2)

CFC-11 Triclorofluormetano

CFC-12 Biclorabifluormetano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoretanc

CFC-114 1,2 — Bicloro - 1,1,2,2-tetrafluoretano

CFC-113 Cloropentafiuoretano

Berra de dleo significa a borra proveniente dos separadores de 6leo combustivet
ou lubrificante, os residuos de oOleo lubrificante provenientes das maquinas
principais ou auxiliares, ou os residuos de dleo provenientes do separaderes de
agua do pordo, dos equipamentos de filtragem de dleo, ou das bandcjas para
recolhimenio de ¢leo.

eimeragdo a borde significa a incineragfio de rejeitas ou de outras matérias a
bordo de um navio, s¢ estes rejeitos ou outras matérias forem produzidos durante
a operagdo normal daquele navio.

Incinerador de bordo significa uma instalacfio existente a bordo, praijctada com a
principal finalidade de incineragio.

Nervios construides significa 0s navios cujas quithas tenham sido batidas, ou que
estejamn num estagio de construgio semelhante.

Area de controle de emissdes de SO, significa uma drea em que & necessaria a
adogao de medidas especiais obrigatdrias com relagdao as emissSes de SOy pelos
navios, para reduzir e confrolar a poluigio do ar por S0, e 0s seus impactos
adversos sobrc as dreas maritimas e terrestres. As dreas de controle de emissdes de
S0, deverdo incluir as listadas na Regra 14 deste Anexo.



(12) Navio tanque significa um petroleiro, como definido na Regra 1(4) do Anexo I, ou

um navio tanque para produtos quimicos, como definido na Regra 1(1) do Anexo
11 da presente Convengdo.

(13} O Protocolo de 1997 significa o Protocolo de 1997 para emendar a Convengio

Internacional para a Prevengfo da Poluigdo Causada por Navios, 1973, como
emendada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengio.

Regra 3

Excegbes gerais

As regras deste Ancxo ndo deverio ser aplicadas a:

ey

(2)

(a) gqualquer emissdo que seja necessdria, com a finalidade de asseguvar a
seguranga de um navio, ou de salvar vidas humanas no mar; ou

(b) qualquer emissdo resultante de avarias sofridas pelo navio ou por seus
equipamentos:

{) desde que, apds a ocorréncia da avaria ou da descoberta da emissdo,
tenham sido tomadas todas as precaugdes com a finalidade de impedir
ou minimizar aquela emissio; ¢

(i) exceto quando ¢ armador ou ¢ Comandante tiver agido com a inten¢do
de causar a avaria, ou imprudentemente e estando ciente de que
poderia ocorrer a avaria.

Regra 4
Equivalentes

A Administragdo poderd autorizar que qualguer acessério, material, disposttivo ou
aparelho seja instalado num navio como uma alternativa 4 exigida por este Anexo,
se aquele acessdrio, material, dispositivo on aparelho for pelo menos tdo eficaz
quanto o exigido por este Anexo.

A Administragiio que autorizar um acessOrio, material, dispositivo ou aparelho,
como uma alternativa ao exigido por este Anexo, deverd informar a Organizagio,
para que os detalhes relativos aquela autorizagio sejam divulgados as Partes da
presente Convengdo, para a sua informagio e medidas cabiveis, se houver alguma.



(1)

{2)

(3}

4

Capirulo I1

Vistoria, certificagdo e meios de conlrole

Regra §
Vistorias e inspegdes

Todo navio de arqueacdo bruta igual a 400 ca mais, € toda plataforma de
perfuragao fixa e flutuante, e outras plataformas, deverdo ser submetidas as
vistorias abaixo especificadas:

(a) wma vistoria Inicial antes que 0 navio sgja posto em servigo, ou antes gue
seja emitido pela primeira vez o Certificado exigido pela Regra 6 deste
Anexo, Esta vistoriz deverd assegurar que o5 equipamentos, Ssistemas,
acessOrios, arranjos ¢ material atendam plenamente as exigéncias aplicdveis
deste Anexo.

(b) vistorias periddicas a intervalos estabelecidos pela Administragdo, mas nio
superiores a cinco anos, que deverfio assegurar que os equipamentos,
ststemas, acessorios, arranjos e material atendam plenamente as exigéncias
aplicaveis deste Anexo.

(c) pelo menos uma vistoria intermediaria durante o periode de validade do
certificado, que deverda assegurar que os equipamentos e dispositivos
atendam plenamente s exigéncias aplicaveis deste Anexo ¢ estgjam ©m
boas condigdes de funcionamento. Nos cases em que for realizada somenic
uma vistoria intermedifria, no periodo de validade de uwm Onico certificado,
e quando ¢ periodo do certificado for maicr que 2 anos ¢ meio, ela devera
scr realizada scis meses antes ou depois da metade do periodo de validade
do certificado. Estas vistorias intermediarias deverdo ser endassadas no
certificade emitido de acordo com a Regra 6 deste Anexo.

No caso de navios com argueagio bruta menor que 400, a Administragdo poderd
estabelecer as medidas adequadas para assegurar que sejam cumpridas as
exigéncias aplicaveis deste Anexo.

As vistorias realizadas nos navios com re¢laciio & exigéneia do cumprimento dos
dispositivos deste Anexo deverZo ser realizadas por funciondrios da
Administracio. A Administragio poderd, entretanto, confiar as vistorias a
vistoriadores designados com aquela finalidade, ou a uma organizagio
reconhecida por ela. Estas organizagdes deverio obedecer as diretrizes adotadas
pela Organizacdo. Em todos o0s casos, a Administragdo envolvida deverd garantir
plenamente que a vistoria seja realizada totalmente e de maneira eficiente.

A vistoria realizada nas mdquinas e equipamentos, para verificar se atendem 3as
exigéncias da Regra 13 deste Anexo, deverdo ser realizadas de acordo com o
Codigo Técnico NO..



(6)

(7

(%)

A Administragiio deverd estabelecer medidas para a realiza¢io de inspecles nio
programadas durante o periodo de validade do certificada. Estas inspegdes
deverfio verificar se o5 equipamentos continuam satisfatérios, sob todos os
aspectos, para o servico para o qual sdo destinados. Estas inspegles deverdo ser
realizadas pelo seu préprio servigo de Inspegdes, por vistoriadores designados, por
organizagdes reconhecidas ou por outras Partes, mediante solicitagdo da
Administragio. Quando a Administragdo determinar, com base no disposto no
paragrafo (1) desta repra, a realizagfio de vistorias anuais obrigatdrias, as vistorias
nio programadas acima mencionadas ndo deverdo ser obrigatdrias.

Quando um vistoriador designado, ou uma organizagdo reconhecida, verificar que
as condi¢des dos equipamentos ndo correspondem  significativamente as
informag@es contidas no certificado, deveréd assegurar que s¢jam tomadas as
medidas corretivas necessarias ¢, no momento devido, informar 2 Administragdo.
Se aquelas medidas corrctivas nfc forem tomadas, o certificado deverd ser
cancelado pela Administragdo. Se o navio estiver num porto de uma cutra Parte,
as autoridades competentes do Estado do Porio deverdo também ser informadas
imediatamente. Quando um funcioniric da Administragdio, um vistoriador
designado ou uma organizag3o reconhecida tiver informado as autoridades
competentes do Estado do Porto, o Governo do Estado da Pario envolvido devera
dar aquele funciondrio, vistoriador ou organizagfo qualquer assisténcia necessaria
para que eles desempenhem as suas cbripagdes com base nesta regya.

Os eqguipamentos deverdo ser mantidos de modo a atender ao disposto neste
Anexo, e nio deverd ser fejta qualguer mudanga nos equipamentos, sistemas,
acessorios, dispositivos ou materiais abrangidos pela vistoria, sem a aprovagdo
expressa da Administragio. E permitida a substituigio direta destes equipamentos
e acessoOrios por outros que atendam ao disposto neste Anexo.

Sempre que ocorrer um acidenie com um navio, ou que for descoberto um defeito
que afete significativamente a eficiéncia on a integridade dos seus equipamentos
abrangidos por este Anexo, o Comandante ou o armador do navio deverd informar
na primeira oportunidade a4 Administragio, a um vistoriador designado ou a
organizagao reconhecida responsavel por fornecer o Certificado pertinente.

Regra 6

Emissdo do Certificado Internacional de Prevencdo da Polui¢do do Ar

Q)

(2)

Apés a vistoria, devera ser emitido um Certificade Internacional de Prevengdo da
Poluigdo do Ar, de acordo com o disposto na Regra 5 deste Anexo, a:

{a) qualquer navio de arqueacio bruta igual a 400, ou mais, realizando viagens
para portos e terminais ao large (Yoffshore™) sob a jurisdicdo de outras
Paries; e

(b} plataformas e plataformas de perfuragfio realizando viagens para agnas sob a
soberania cu jurisdigdo de outras Partes do Protocolo de 1997,

Devera ser tornecido aos navios construidos antes da data de entrada em vigor do
Protocolo de 1997 um Certificade Internacional de Prevengdoe da Peluicdo do Ar.



G)

(1)~

(@)

(3}

(4)

de acardo com o pardgrafo (1) desta regra, no miximo até 4 primeira docagem
programada apds a entrada em vigor do Protocolo de 1997, mas em nenhuma
hipétese depois de trés anos apds a cntrada em vigor do Protocolo de 1997,

Este Certificado deverd ser emitido pela Adminisiragio, ou por qualquer pessoa
devidamente autorizada por ¢la. Em todos os casos 2 Administracdo assume total

respensabilidade pelo Certificado.

Regra 7

Emissdo de wm Certificado por outro Governo

O Governo de uma Parte do Protocele de 1997 pode, por solicitagio da
Administragdao, fazer com que um navio scja vistoriado e, se estiver convencido
de gue as disposigbes deste Anexo estio sendo cumpridas, emitir ou autorizar a
emiss2o de um Certificado Internacional de Prevengao da Poluigcdce do Ar para o
navio, de acordo com este Ancxo.

Uma cépia do Certificado e uma cdpia do relatério da vistoria deverdo ser
transmitidas logo que possivel a Administragdo que as tiver solicitado.

Um Certificado assim emitido devera conter uma declaragio afirmando que foi
emitido por solicitacdo da Administragdo, e deverd ter ¢ mesmao valor e receber o
mesmo reconhecimento que o Certificado emitido de acorde cam a Regra 6 deste
Anexo.

Nenhum Certificado Internacional de Prevengdc da Poluig@o do Ar devera ser
emitido para um navio que estcja autorizado a arvorar a bandeira de um Estado
que néo seja Parte.

Regra 8
Farmaro do Certificado

O Certificado Internacional de Prevengio da Poluigiio do Ar devera ser elaborado no
idioma oficial do pals emitente, no formato correspondente ao medelo apresentado no
apéndice 1 deste Anexo. Se o idioma empregado nio for o inglés, o francés ou o
espanhol, o seu texto devera conter uma tradugdo para um destes idiemas.

(1)

(2)

Regra 9
Duracéio e validade do Certificado

Um Certificado Internacional de Prevengio da Poluigio do Ar devera ser emitido
por um periodo estabelecido pela Administragdo, que ndo deverd ser superior a
cinco anos a partir da data de sua emissio.

Néo deverd ser permitide qualquer prolongamento do periodo de validade de
cinco anos do Certificado I[nternacional de Prevengio da Poluicdo do Ar, exceto
quando de acordo com o paragrafo (3).



(3)

(4)

(a)

(bj

(c)

(1)

Se o navio, no memento em que terminar o periodo de validade do Certificado
[nternacional de Prevencgdo da Poluig@o do Ar, estiver num porto do Estado cuja
bandeira estd autorizado a arvorar, ou em quc deverd ser vistoriado, a
Administracico podera prolongar a validade do Certificado por um periodo nao
superior a cinco meses. Este prolongamento sé devera ser concedido com a
finalidade de permitir que o navio lermine a Sua viagem para o Estado cuja
bandeira estd autorizado a arvorar, ou em que devera ser vistoriado, e somente nos
casos em que parecer ser adequado e razodvel concedé-lo. Apés a chegada ao
Estado cuja bandeira estd autorizado a arvorar, o em gue deverd ser vistoriado, o
navio nfio deverd ser autcrizado, em virtude daquele prolongamento, a deixar o
porto ou o Estado sem ter obtido um novo Certificado Internacional de Prevengdo
da Poluicido do Ar.

Um Certificado Internacional de Preveng¢do da Poluigio do Ar perderi a validade
em qualquer das seguintes situagdes:

sc as inspegdes ¢ vistorias ndo forem realizadas dentro dos periodos especificadas
com base na Regra 5 deste Anexo;

se tiverem ocorrido alteragdes significativas nos equipamentos, sistemas,
acessorios, dispositivos ou material aos quais aplique-se oste Anexo, sem a
aprovagdo cxpressa da Administragdo, exceto a substitui¢do direta daqueles
equipamentos ou acessorios por outros que atendam ds exigéneias deste Anexo.
Para os efeitos da Regra 13, uma alteragdo significativa deverd compreender
qualguer mudanga ou ajustagem feita no sistema, acessérios ou dispositivos de nvm
mator diesel, que faga com que aquele motor ndo atenda mais acs limites de éxido
de nifrogénio referentes a ele; ou

por ocasido da transferéncia do navie para a bandeira de ouiro Estade. S6
devera ser emitido um novo Certificado quando o Governo que o for emitir ¢stiver
plenamente convencido de que o navio atende plenamente as exigéncias da Regra
5 deste Anexo. No caso de uma transferéncia entre Partes, se for solicitado até trés
mescs apos ter sido realizada a transferéncia, o Governo da Parte cuja bandeira o
navio houver sido anteriormente autorizado a arvorar deverd, logo que possivel,
enviar a Administragio da outra Parte uma copia do Certificado Internacional de
Prevengdo da Poluic@o do Ar existente no navio antes da transferéncia e, se
existirem, copias dos relatGrios das vistorias pertinentes.

Regra 10

Controle do Estado do Porto sobre as exigéncias operacionais

Quando um navio estiver num porto ou num terminal ao largoe (“offshore™) sob a
jurisdigdo de uma outra Parte do Protocolo de 1997, estard sujeifo a ser
inspecionado por funciondrios devidamente autorizados por aquela Parte com
relagdo as exigéncias operacionais estabelecidas neste Anexo, guando existirem
motivos concretos para acreditar que 0 Comandante ou a tripulagio nido esteja
familiarizada com os procedimentos de bordo essencials com relagfio & prevencio
da poluigio do ar causada por navios.
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Na situagdo apresentada nc pardgrato (1) desta regra, a Parte deverd tomar as
medidas neccssdrias para assegurar que aquele navio nfo suspenda até que a
situagiio tenha sido solucionada de acordo com as exigéncias deste Anexo.

(s procedimentos relativos ao controle do Estado do porto prescritos no Artigo 5
da presente Convengio deverfo ser aplicados a esta regra.

Nada do que esta disposto nesta regra devera ser interpretado de modo a restringir
os direitos € as obrigacdes de uma Parte de exercer o controle sobre as exigéncias
operacionais especificamente estabelecidas pela presente Convengéo,

Regra 11

Detecgdo de violacdes e exigéncia do cumprinento

As Partes deste Anexo deverdo cooperar entre si na deteccio de violagBes ¢ na
exigéneia do cumprimento dos dispositivos deste Anexo, tomando todas as
medidas de detcegdo @ de moniteramento ambiental adcquadas e aplicdveis, bem
como as medidas adequadas para enviar informagdes e reunir indictos.

Um navio ao qual aplique-se este Anexo poderd, num porto ou terminal ac largo
(“‘offshore” de uma Parte, ser submetido a inspe¢Ses por funciondrios
devidamente autorizados por aquela Parte, com a finalidade de verificar se ¢ navio
emitiu qualquer das substincias abrangidas por este Anexo, violando os
dispositivos deste Anexo. Se uma inspegdo revelar uma violagfco destec Anexo,
devera ser enviado um relatdrio 3 Administragio para as medidas cabiveis.

Qualquer Parte devera fornecer indicios a Administraco, se houver algum, de que
0 navio emitiu qualquer das substéncias abrangidas por estc Ancxo, viclando os
dispositivos deste Anexo. Se for passivel fazer isto, a autoridade competente da
primeira Parte deverd notificar o Comandante do navio a respeito da pretensa
vialag3o.

Ao receber tais indicios, a Administracdo assim informada deverd investigar a
questdo, e poderd solicitar a outra Parte que fornega mais ou melhores indicios da
pretensa contravencdo. Se a Administragdo estiver convencida de que existern
indicios suficientes para permitir que seja aberto um processo com relagao a
pretensa violagHo, deverd fazer com que seja aberio aquele processo, de acordo
com a sua legislacio, o mais cedo possivel. A Administragdo deverd informar
imediatamentc as medidas tomadas 4 Parte que informou a pretensa viclagdo, bem
como a Urganizacio.

Uma Parte paderd também inspecionar um navio ao gual aplique-se este Anexo
quando ele entrar em portos cu terminais ao largo {(“offshore™) sob a sua
jurisdigdio, se tiver recebidc uma solicitagdo de qualquer Parte, juntamente cem
indicios suficientes de que o navio emitiu qualguer das substdncias abrangidas por
este Anexo, violando os dispositivos deste Anexo. O relatonio desta investigagio
devera ser enviado a Parte que a solicitou e 4 Administragdo, de modo que sejam
tomadas as medidas adequadas com base na presente Convengao.
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A legislagdo internacional relativa a prevengio, redugfio e controle da poluigdo do
mcio ambiente marinho causada por navios, inclusive a legislagdo relativa &
exigéncia do cumprimento das leis ¢ as salvaguardas, quc csteja em vigor no
momento da aplicacdo ou interpretagde deste Ancxo, aplica-se, mutatis mutandis,
s regras e normas estabelecidas neste Anexo.

Capitulo I11

Exigéncias para o controle de emissoes por navios

Regra 12
Substancias diminuidoras de ozénio

Sujeito ao disposto na Regra 3, qualquer emissdo deliberada de substincias
diminuidoras de ozdnio deverd ser proibida. As emissdes deliberadas
compreendem as emissdes ocorridas durante a manutengio, conservagio, reparo
ou alijamento de sistemas ou equipamentos, exceto que emissdes deliberadas nao
incluem liberagdes minimas relacionadas com a recaptura ou reciclagem de uma
substincia diminuidora de ozdnio. As emissGes provenientes de vazamentos de
nma substincia diminuidora de azdnio, sejam esses vazamentas deliberados ou
ndo, poderdo ser reguladas pelas Partes do Protocolo de 1997,

Deverdo ser proibidas em todos os navios instalagdes novas que centenham
substincias diminuidoras de oz8nio, exceto as instalacBes novas contendo
hidrocloroflucrcarbonectos (HCFC), que cstdo permitidas até 1° de Janeiro de
2020.

As substfncias 2 que se refere esta regra, e 0s equipamentos contendo aquelas
substincias, deverfo ser entregues a instaiagdes de recebimento adequadas gquando
forem retivadas dos navios.

Regra 13
Oxidos de nitrogénio (NOY

(a} Esta regra devera ser aplicada a:

(i) todo motor diesel com uma poténcia Je saida superior a 130 kKW que
esteja instalado num navio construlde em 1° de Janeiro de 2000, ou
depois; e

(ii) todo motor diesel com uma poténcia de saida superior a 130 kW que
sofra uma conversdo de vulto em 1° de Janeiro de 2000, ou depois.

Lsta regra ndo sc aplica a:
(1) motores diesel de emergéncia, motores instalados em embarcagdes

salva-vidas ¢ qualquer dispositive ou equipamento destinado a ser
utilizado unicamente em caso de emergéncia; €
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(b)

(a)

{it) motores instalados em navios empregadas unicamente em viagens em
aguas sujeitas a scberania ou a jurisdigio do Estado da bandeira que o
navio estiver autorizado a arvorar, desde gue tais motores estejam
sujeitos a uma medida alternativa de controle de NO,, estabelecida
pela Administracio.

Apesar do disposto no subpardgrafo (a} deste pardgrafo, a Administragio
poderé permitir a exclusdo da aplicag@o desta regra a qualquer motor diesel
que esteja instalado num navio construido, ou que sofra uma conversio de
vulto, antes da data de entrada em vigor do presente Protocolo, desde que o
navio seja empregado unicamente em viagens para portos € terminais ao
largo (“offshore”) dentro do Estado da bandeira que o navie estiver
autorizado a arvorar.

Para os efeitos desta regra, comversde de vulto significa uma modificagiio
realizada no mator, em que:

(1) o motor seja substituido por um novo motor fabricado em 1° de
Janeiro de 2000, ou depois, ou

{ii) seja feita no motor gqualguer modificacio significativa, como definida
no Codigo Técnico de NO,, ou

(iit} a poténcia méxima continua do motor seja aumentada em mais de
10%.

A emissao de NOyx resultante das meodificagSes a que se refere o
subpardgrafo (a) deste parigrafo devera ser documentada de acordo com o
Cédigo Técnica de NOy, para ser aprovada pela Administragao,

Sujeito ao disposto na Regra 3 deste Anexo, € proibido o funcionamento de
todo motor diesel a que se aplique esta regra, exceto quando a emissdo de
oxidos de nitregénio (calculada como sendo ponderada pelo total das
emissdes de NO;) do motor estiver dentra dos seguintes limites:

(1} 17,0 g¢/’kW h, quando » for inferior a 130 rpm

(i) 45,0 x #% g/kW, quando » for 130 ou mais, mas inferior a 2000 rpm
(ili) 9,8 g/kW h, quando » for 2000 rpm ou mais

onde n = velocidade nominal do motor (rotagdes do eixo de manivelas por
mMimo).

Quando estiver sendo utilizade um combustive! constituide de misturas de
hidrocarbonetes derivados do refino de petréleo, os procedimentos de teste ¢
os metedos de medigdo deverdo estar de acordo com o Codigo Técnico de
NO,, levando em consideragio cs ciclos de teste ¢ os fatores de atribuicio
de peso apresentados no apéndice 11 deste Anexo,



(b) Apesar do disposto no subpardgrafo (a) deste parigrafo, é permitido o
funcionamento de um motoer diesel quando:

(i)  for instalado ne motor um sistema de limpeza dos gases de descarga
aprovado pela Administragdo de acordo com o Cdédigo Técnico de
NQ,, para reduzir as emisstes de NO, a bordo, pelo menos aos limites
estabelecidos no subpardgrafo (a}, ou

(i) for empregado qualquer outro meétodo equivalente, aprovado pela
Administrag3o, levando em conta as diretrizes pertinentes a serem
elaboradas pela Orgamzagdo, para reduzir as emissbes de NO, a
barde, pele menos acs limites estabelecidos no subpardgrafo (a) deste
pardgrato.

Regra 14
Oxidos de Enxofre (SO,)

Prescricoes de carater geral

(1

{(2)

O teor de enxofre de qualquer 6leo combustivel utilizado a bordo de navies ndo
devera ultrapassar 4,5% m/m.

A média mundial de teor de enxofre nos Gleos combustiveis residuais fornecidos
para utilizacdo a bordo de navios deverd ser monitorada, levando-se em conta as
diretrizes a serem elaboradas pela Organizagdo.

Prescrigcdes dentre das areas de controle de emissdes de SO,

3)

4)

Para os efeitos desta regra, as areas de controle de emissdes de SO, deverio
abranger:

{(a) aarea do Mar Baltico, como definida na Regra 10(1){b) do Anexo 1, e

(b) qualquer outra drea maritima, incluindo areas portuirias, estabelecida pela
Organizagdo de acorde com os critérios & procedimentos para o
estabelecimento de arcas de controle de emissdes de SO, com relagdo a
prevencdo da poluicio do ar causada por navios, contidos no apéndice 111
desie Anexo.

Enquanto as navios estiverem dentro das dreas de controle de emissdes de SO,
pelo menos uma das seguintes condigSes devera ser atendida:

(a) o teor de enxofre do 6lec combustivel utilizado a bordo dos navios numa
area de controle de emissdes de SOy nio ultrapasse 1.5% m/m;

(b) segja utilizado um sistema de limpeza dos gases de descarga, aprovado pela
Administragdo levando em consideragda as diretrizes a serem elaboradas
pela Organizagdo, para reduzir a emissido tatal de éxidos de enxofre pelos
navios, abrangendo tanio os motores auxiliares como os da propulsiio
principal, a 6,0 g SO/kW ou menos, calculada em fungdo do peso total da
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cmissdo de biéxido de enxofre. Os residuos provenientes da utilizagdo
dagquele equipamento ndo deverdo ser descarregados em portos, enseadas ¢
estudrios fechados, a mcnos que passa estar perfeitamente documentado
pelo navio que aqueles residuos nfo causam qualguer impacto adverso aos
ecosistemas daqueles portos, enseadas e estudrios fechados, com base nos
critérios informados & Qrganiza¢ao pelas autoridades do Estado do Porto. A
Organizacdo devera divulgar os critérios a todas as Partes da Convengio; ou

(¢} seja empregado qualquer outro método tecnoldgico que possa ser verificado
€ cujo emprego possa ser imposto, para limitar as emissdes de SO, a um
nivel equivalente ac mencionado no subparigrafo (b). Estes métodos
deverdo ser aprovados pela Administragio, fevando em conta as diretrizes a
sercm elaboradas pela Organizagio.

O teor de enxofre do dlea combustivel a que se referem o pardgrafo (1) ¢ o
paragrafo (4)¥a) desta regra deverda ser documentado pele fornecedor, como
exigido pela Regra 18 destc Ancxo.

Os navios que utilizarem 6leos combustiveis distintos para cumprir o disposto na
paragrafo (4){(a) desta regra devergZo dar um tempo suficiente para que, antes de
entrar numa area de controle de emissGes de S0,  seja retirade do sistema de
servigo de olen combustivel todo o cambustivel que tiver um teor de enxofre
superior a 1,3% m/m. O volume de dleos combustiveis com um baixo teor de
enxofre (teor de enxofre mener ou igual 2 1,5%) contido em cada tanque, bem
como a data, a hora e a posigdo do navio quando tiver sido concluida qualquer
operaciio de mudanga de combustivel, deverao ser registrados num livro registro
como o presceito pela Administragdo.

Durante os primeiros 12 meses imediatamente apds a entrada em vigor do
presente Protocolo, ou de uma emenda ao presente Protocolo estabelecendo uma
determinada area de controle das emissdes de SOy, de acordo com o pardgrafo
(3)(b) desta regra, 0s navios que cntrarem numa arca dc controle das emissdes de
80, mencionada no pariagrafo (3){(a) desta regra, ou estabelccida com base no
pardagrafo (3)}(b) desta regra, estardo dispensados de cumprir as exigéncias dos
parigrafos {4) € (D) desta regra e as exigéncias do paragrato (5) desta regra, na
medida em que atendam ao dispesto no pardgrafo (4)(a) desta regra.

Regra 15

Compostos orgdnicos volateis

Se as emissdes de compostas orginicos voldtels (VOC) dos navios tangue forem
ser reguladas nos portos ou terminais sob a jurisdi¢io de vima Parte de Protocolo
de 1997, deverio ser reguladas de acordo com o disposto nesta regra.

Uma Parte do Protocolo de 1997 gque designar portos ou terminais sob a sua
jurisdigdo nos quais as emissdes de VOC devam ser reguladas devera enviar uma
natitficagdo 4 Organizagdo. Essa natificagdo devera conter informacgdes scbre o
tamanho dos navios tanque a serem contralados, as cargas gue exijam win sisterma
de controle da emissdo de vapores ¢ a data em que aquele controle entrard em



(3

4

(3)

(6)

(H

(2)

vigor. A notificagfio deverd ser enviada pelo menos seis meses antes da data de
entrada em vigor do controle.

O Governo de cada Parte do Protocolo de 1997 que designar partos ou terminais
nos quais as emissdes de VOC de navios tanque devam ser reguladas devera
assegurar gue existam sistemas de controle da emisséio de vapores aprovados por
aquele Governe, levando em conta as normas de seguranga elaboradas pela
Organizagdo, nos portos € terminais designados, ¢ que eles sejam operados com
seguranga e de modo a evitar atrasos indevidos ao navio.

A Organizagio devera divulgar as outras Partes do Protocolo de 1997 e aos
Estados Membros da Organizagfio, uma lista de portos e terminais designados
petas Partes do Protoceola de 1997, para a sua informagio.

Todos os navios tanque que estiverem sujcitos aa contrele da emissdo de vapores,
de acordo com o disposto no paragrafo (2) desta regra, devecdo ser dotados de um
sistema de recolhimento de vapores aprovado pela Administragio, levando em
conta as normas de seguranga elaboradas pela Organizagio, ¢ deverfia utilizar
estes sistemas durante o recebimento daquelas cargas. Os terminais em gue estes
sistemas de controle das emissdes de vapores estiverem {nstalados poderdo aceitar
0s navios tanque existentes guc ndo posswirem sistemas de recolhimento de
vapores por um periodo de trés anos apds a data de entrada em vigor do controle,
mencionada no paragrafo (2).

Esta regra sO deverd ser aplicada a navios tanque para o transporte de gas quando
o tipo de sisternas de carga ¢ de armazenamento permitirem a retengio a bordo,
com seguranga, de VOC ndo-metano, ou a sua develugdo com seguranga para
terra.

Regra 16

Incireracdo a bordo dos navios

Exceto como dispasto no paragrafo (5), s6 deverd ser permitida a incineragdo a
borde dos navios em incinerador de bordo.

(a) Exceto como disposto no subpardgrafo (b) destc pardprafa, cada incinerador
instalado a bordo de um navio em 1° de Janeiro de 2000, ou depois, deverd
atender as exigéncias contidas no apéndice IV deste Anexo. Cada
incinerador deverd ser aprovado pela Administragio, levando em conia as
especificagdes para incineradores de bordo elaboradas pela Organizagio.

{6} A Administrag@o poderd autorizar a dispensa da aplicagfio do disposto no
subparagrafo (a) deste paragrafo para guoalquer incinerador que seja
instalado a bordo de um navio antes da entrada em vigor do Protocelo de
1997, desde que 0 navio seja empregado unicamente em viagens em dguas
sujeitas 4 soberania ou a jurisdigdo do Estado cuja bandeira o navio esta
autorizado a arvorar.

{(3) Mada do disposto nesta regra afeta a proibigio contida na Convengfo sobre a

Prevengio da Poluigdo Marinha pelo Langamento de Rejeitos on Ontras Matérias



1972, como emendada, ¢ no Protocole relativo aquela Convengéic, ou outras
exigéncias feitas por aquela Convengéo.

(4) Devera ser proibida a incineragfo a bordo das seguintes substincias:

(a} residuo das cargas constantes dos Anexos [, T e Il da presente Convengiio e
©s materiais contaminados das embalagens referentes aquelas cargas;

(by bifenilas policloradas (FCB);

() lixo, como definido no Anexo ¥V da presente Convengfio, contendo mais do
que vestigios de metais pesados; e

{(d) produtos refinados de petroleo contendo compostas halegenados,

(5) A incineragio a bordo dos res{ducs de dguas servidas e de dleo gerados durante as
operagdes normais de um navie pode ser fecita também na instalagiico principal de
geragdo de encrgia, ou nas caldeiras, mas nestes casos, nao deverd ser realizada
nos portos, enseadas € cstuarios.

(6) Deverd ser proibida a incineragfio a bordo de cloretos polivinilicos, exceto nos
incineradores de bordo para os quais tenham sido fornecidos Certitficados de
Aprovacio do Tipo IMO.

{7) Todos os navios que tiverem incincradores sujeitos a ¢sta regra deverdo possuir
um manual de operagdo do fabricante que informe como operar o incinerador
dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo (2) do apéndice IV deste Anexo.

{8) O pessoal responsavel pela operagdo de qualquer incinerador deverd ser adestrado
e capaz de executar a oricntagio fomecida pelo manual de operagio do fabricante.

(9) Deverda ser exigido o monitoramento continuo da temperatura dos gases de
descarga da combustéio, e néo deveriio ser langados rejcitos num incinerador de
borde de alimentagfie continua quando a temperatura estiver abaixo da minima
permitida de 850°C. Para os incineradores carregados com fornadas, a unidade
devera ser projetada de tal modo que a temperatura na ¢cimara de combust@o
chegue a 600°C em até cinco minutos depois do inicio do funcionamento.

(10) Nada do disposto nesta regra impede o descnvolvimento, a instalacio ¢ o
funcionamento de dispositives térmicos altemativos de tratamente de rejeitos que
atendam, ou superem, as exigéncias desta regra.

Regra 17
fnstalactes de recebimento

(1) O Govemno de cada Parte do Protocolo de 1997 compromete-se a asscgurar o
fornecimento de instalagdes adequadas para atender:

(a) as necessidades dos navios que utilizem ps seus portos para a realizagio de
reparos, na que se refere 2o recebimento de substincias diminuidoras de



czénio e de equipamentos contendo aguelas substincias, quante retirados
dos navios.

(b} as necessidades dos navios que utilizem os seus portos, terminais ou portos
para a realizagéo dec reparos, no que se refere aa recebimento de residuos da
limpeza dos gases de descarga provenientes de um sistema de limpeza de
gases de descarga aprovado, quando nio for permitida a descarga destes
residuos no meio ambiente marinho, com base na Regra 14 deste Ancxo;

sem causar um airaso indevido aos navios, e

(¢) 4s necessidades de instalagSes de desmonte de navios para o recebimento
de substancias diminuidoras de ozénio e de equipamentos contendo aquelas
substincias, quanto retirados dos navios.

(2} Todas as Partes do Protocolo de 1997 deverdo notificar a Organizacdo, para

divulgag@o aos Membros da Organizagiio, tcdas 0s casos em que nio existam as
instala¢des previstas nesta regra, ou que scjam alegadamente inadequadas.

Regra 18

Qualidade do dleo combustivel

(1) ©O oleo combustivel para fins de combustio, entregue ¢ utilizado a bordo de
navios a0s quais aplique-se este Anexo, deverd atender 4s seguintes exigéncias:

(a) exceto como disposto no subparagrafo (b):
(i) © Olec combustivel deverd ser constituide de misturas de
hidrocarbonetas derivados do refino de petréleo. Isto nao devera
impedir o acréscimo de pequenas quantidades de aditivos destinadaos a
melhorar alguns aspectos do seu desempenho;

(ii) ¢ ¢leo combustivel ndo deverd conter 4cidos inorgénicos:

(iii) o oleo combustivel ndo deverd conter qualguer substincia
acrescentada a ele, ou qualquer residuo quimico que:

(1) coloque em risco a seguranga dos navios, ou afcte de maneira
adversa o desempenho das maquinas, ou

(2} seja nocivo s pessoas, ou
(33  contribua de um modo geral para aumentar a poluai¢io do ar; e

(b) o 6leo combustivel para fins de combustio, proveniente de cutros métodes
que nio o refino de¢ petroleo, nio deverd:

(1) ter um teor de enxofre superior ao estabelecido na Regra 14 deste
anexo,
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(i) fazer com que O motor ultrapasse os limites dc emissfo de NOy
estabelecidos na Regra 13(3)(a) deste Anexo;

(iit) conter dcidos inorgénicos; €

(iv} (1) colocar em risco a seguranga dos navios, ou afetar de maneira
adversa o desempenho das maquinas, ou

(2) ser nocivo a< pessgas, ou
{3y coatribuir de umn modo geral para aumentar a poluigio do ar.

Csta regra ndo sc aplica ac carvBo em sua forma solida, nem aos combustiveis
nucleares. :

Os detalhes relativos ac dleo combustivel para fins de combustio, entregue e
utilizado a bordo de todo navie sujeito as Regras 5 e 6 deste Anexo, deverfio estar
registrados numa nota de entrega de Gleo combustivel para consumo do navio, gue
devera conter pelo menos as informacdes estabelecidas no apéndice V deste
Anexo.

A nota de entrega de combustivel para consumo do navio deverd ser mantida a
bordo do navio num lugar em que csteja rapidamente disponive! para ser
inspecionada em todos as momentos razoaveis. Ela deverd ser mantida por um
periodo de trés anos apds o dleo combustivel ter sido entregue a bordo.

(a) A aumtoridade competente do Governo de uma Parte do Protocelo de 1997
podera inspecionar as notas dc entrega de combustivel para consumo do
navio a bordo de qualquer navio ac qual aplique-se este Anexo enquanto o
navio estiver ¢m seus portos ou ternunais ao largo (“offshore™), poderd tirar
uma ¢opia de cada nota de entrepa, e podera solicitar ao Comandante, ou a
pessoa encarregada do navio, que ateste gue cada codpia € wma copia
auténtica da nota de entrega do combustivel para consumo do navio. A
autoridade competente podera verificar também o teor de cada nota
mediante consulta ao porto em que ela tiver sido emnitida.

{(b) A inspecio das notas de entrega do combustivel para consumo do navio e a
tirada de cdpias pela autoridade competente, com base neste pardagrafo,
deverfio ser feitas o mais rapido possivel, sem causar atrasos indevidos ao
navio,

A nota de entrega do combustivel para consumo do navio deveria estar
acompanhada de uma amostra representativa do éleo combustivel enfregue,
levando-se em conta as diretrizes a serem elaboradas pela Organizacio, Ao
término da faina de recebimento do dleo combustivel, a amostra devera ser
lacrada e assinada pelo representante do fornecedor e pelo Comandante, ou pelo
oficial cncarregado da faina, ¢ mantida sob o controle do navio até quec o dleo
tenha sido significativamente consumido, mas, de qualquer modo, por um periodo
nio inferior a 12 meses a partir da data da entrega.

As Partes do Protocolo de 1997 comprometeni-se a assegurar que as autoridades
adequadas designadas por clas:



(a) mantenham um registro dos fornecedores locais de dleo combustivel;

(b) exijam que os fornecedores locais fornegam a nota de entrega e a amostra do
combustivel para consumo do navio como exigido por esta regra, com um
atestado do fornecedor afirmando gque o Oleo combustivel atende as
exigéncias das Regras 14 ¢ 18 deste Anexo;

(¢) exijam que os fornecedores locals mantenham uma cépia da nota de entrega
do combustivel para consumao do navio por pelo menos trés anos, para
inspegdo e verificagdo pelo Estado do Porto, camo for necessAario;

(d) tomem as medidas adequadas contra os fornecedores de ¢leo combustivel
que forem encontrados entregando um olea combustivel que ndo atenda ao
que estiver atestado na nota de entrega do combustivel para consumo do
pavio;

(¢) informem 3 Administragdo o fato de qualquer navio ter recebido um dleo
combustivel que verificou-se que nao atende as exigéneias das Regras 14 cu
I8 deste Anexo;

(f) informem & Organizagio, para divulgacio as Partes do Protocola de 1997,
todos os casos em que os fornecedores de 6lco combustivel tiverem deixado
de atender as exigéncias estabelecidas nas Regras 14 ou 18 destc Anexo;

(8) Juntamente com as inspe¢des do Estado do Porto, realizadas pelas Partes do
Protocolo de 1997, as Partes camprametem-se ainda a:

(a) informar a Parte ou nfo Parte em cuja jurisdi¢io uma nota de entrega de
comnbustivel para consumo do navio tiver sido emitida, dos casos de entrega
de um oleo combustivel que nio atenda as especificagtes, dando todas as
informag&es pertinentes; ¢

{b) assegurar que sejam tomadas as medidas corretivas adequadas para fazer
com que o dleo combustivel passe a atender as especificagdes.

Regra 19

Prescricbes para platajormas e plataformas de perfuragao

(1} Sujeito aa disposto nos pardgrafos (2) ¢ (3) desta regra, as plataformas fixas e
flutuantes ¢ as plataformas de perfuragio deverdo cumprir as exigéneias deste
Anexo.

{2} As emissSes provenientes diretamente da exploragdo, da explotagde ¢ do
processamento “offshore” correlato dos recursos minerais do fundo do mar estio,
com base no Artigo 2(3)(b)(ily da presente Convengio, dispensadas de cumprir o
disposto neste Anexo. Estas emissdes abrangem as seguintes:

{a) emissdes resultantes da incineragdo de substincias que sejam uUnica ¢.
diretamente o resultado da exploragio, da explotagia ¢ do processamert



“offshore™ correlato dos recursos minerais do funde do mar, inclusive mas
nio restringindo-se 4 combustio de hidrocarbonetos e a queima de material
resultante da perfuracdo, lama efou fluidos de estimulagdo durante as
operagdes de fechamento do poge e dc teste, € a caombustic decorrente de
condigcdes anormais;

(b) a liberagdo de gases e de campostos voldteis arrastados pelos fluidos de
perfuragdo e pelo material extraido;

(c) emissdes relacionadas Unica ¢ diretamente ao tratamento, manuseio ou
armazenamente de minerais do fundo do mar; e

{d} emissdes provenientes dos motores diesel que sejam  empregados
unicamente na explorag@o, explotagao ¢ processamento “offshore” correlato
dos recursos minerais do fando do mar.

(3) As exigéncias da Regra 18 deste Anexo nido deverao ser aplicadas a utilizagdo d¢
hidrocarbonetas que sejam produzidos e posteriormente utilizados no local como
combustivel, quando aprovado pela Administragéo.



Apéndices do Anexo VI

Apéndice I

Formato do Certificado [APP

(Regra 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAIL, DE PREVENCAO
DA POLUICAD DO AR

Emitido com base nos dispositivos do Protocolo de 1997 para emendar a Convengiio
Intemacional para a Prevencio da Poluig8o Causada por Navios, 1973, como alterada
pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convenciio {daqui em diante referida como “a
Convengio™), sob a avloridade do Governo de:

A A N R A TR YT E TR R R EE R AR A A AR T TN RS Ak AR At s st Rk masrmmanas AR EbAR N SSddA R errEmEEEERASd R EA At A . aa .

{designagdo comp!em do pais)

{designacda compfe!a da pessoa ou orgamza(:ao compezeme
autorizada com base nos dispositivos da Cornvengdo)

MNome do navio Nimeros ou letras MNiimero Porto de Arquea¢io bruta
Caracteristicos da IMO registro
Tipo de navio: O navio tanque

O outros navies que nfo navio tanque

ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR:

1. Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 5 do Anexo VI da Convencio;
€

2. Que a vistoria revela que os equipamenios, sistemas, acessérios, dispositivos e
materiais atendem totalmente As exigéncias aplicaveis do Anexo VI da
Convengia,

Este certificado € valido até ...........ccorecevceeincccennnccenaeen.. , SUjeito a vistorias de acordo

com a Regra S do Anexo VI da Convengio,

EMItIAO @m0 oot e ettt et e ee e e eee et e ae e o e me e e
(Local de emissio do cert;f cado)

- P L Lt L L LT T PSS, R L T T P LT L T e L L L L L L L E LT yuppupepy

(Dara da emissdo) (As.smatura do ﬁmczon&rzo dev idamente autorizado
gue emitiv o certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade,
como _for adeguado)



ENDOSSO PARA VISTORIAS ANUVAIS E INTERMEDIARIAS

ISTO E PARA ATESTAR que, numa vistoria exigida pela Regra 5 do Anexo VI da
Convengio, verificou-se que ¢ navio atende aos dispositivos pertinentes da Convencgéo.

Vistoria anual: Assinado .. rnrranas
(Assinatura do ﬁmcionano devadamenre
awltorizado)
Local e raeannn
T T

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual* / Intermedidria *: Assinado .. -
(Assinatura da ﬁmc:a ndrio dewdamenre
autorizada)
J 3Tt | RO
) - RSP

{Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual* / intermedidria *: Assinado .. teeveenrerrrareerarerbanaans
(Assinatura do ﬁmc:onario devrdameme
autorizado)
Local. ..t ae e
I X OO OO TS PU VORI

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria anual: Assinado .. vammes ereraenan
{(Assinatura da ﬁmcwndr:o a’ewdameme)
autorizado)
Local oo eeeeeeanrereereeese e bman en
DHALE oot vvme s vmea e e re s s abetan

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adegquado)

*  Suprimir come for adequado.



SUPLEMENTO DO
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA
POLUICAO DO AR
(CERTIFICADOQ IAPP)

REGISTRO DE CONSTRUCAO E EQUIPAMENTO

Com referéncia ao disposto no Anexo VI da Convenglio Internacional para a Prevengéo
da Polui¢io Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo
aquela Convengio (daqui em diante referida como “a Convengio™).

Observagbes:

1 Este registro deverd ser anexado de maneira permanente ac Certificado IAPP. O
Certificado 1APP devera estar sempre disponivel a bordo do navio.

2 Se o idioma do Registro original ndo for o inglés, o francés ou o espanhol, o texto
deverd conter uma tradugfio para um destes idiomas.

3 Os langamentos nos retingulos deverdo ser feitos introduzindo-se uma cruz (X)
para a resposta “sim’ e “aplicavei”, ou um (-} para as respostas ‘“‘nde” ¢ “ndo
aplicavel”, como for adequado.

4 A menos que seja afirmado em confrario, as regras mencionadas neste Registro
referem-se as regras do Anexo V1 da Convengdo e as resolugdes ocu circulares
referem-se as adotadas pela Organizagdo Marftima Internacional.

1 Informagoes sobre o navio
Fol INOIME O NAVED crieeieisieireiienrerersrrasnsnssrssrrassassararsassrearsssnrensetoensssssmnnstssnnsssensnnsensssrns
1.2 NUMEros ou letras CaraoteristiCOs i iiee e cr e ici s restse e e vessra s samanneasssseananssbnnn

1.3 Namero da IMOY .t rrren et se e st s rer e s e e n e s mnn e nnnt s
1.4 POrto de regiSIIO i eeiiccciiiiirieiine ettt rcescor s see s bsan s s ar b s et b asa e s s and s s ber 1 s
1.5 Arqueagio DIULA ...t e ea s ey e ann s
1.6 Data em que foi batida a quilha, cu em que o navio estava num estigic de

CONSIICAD SEMEINATILE ... e cceemriirreererertiaaeerearee s re v s rer sass samsvaner s menrpensrannrinsenssase
1.7 Data do inicio da conversio de vulto {se aplicavel) (Regra 13}

PEEL LT L T P P T

2 Controle das emissfes provenientes dos navios

2.1 Substéncias dimimdidoras de ozdnio (Regra 12}



2.1.1 Os seguintes sistemas e equipamentos de extingdo de incéndio contendo halon
podem contintar em atividade: ..o e

Sistema — equipamento Locatizacdo a bordo

2.1.2 Os seguintes sisternas ¢ equipamentos contendo CFC podem confinuar em
AUVIAAAE: .. oot ereier e e e e s v ven s saenenanes L]

- Sistema —~ equipamento Localizac&o a bordo

2.1.3 Os seguintes sistemas e equipamentos contendo hidroclorofluorcarbonetos
(HCFC) instalados antes de 1° de Janeiro de 2020 podem continuar em atividade:
eeeererntmtereataiate s easieasinsreaasnn . . . e

Sistema — equipamento Localizagio a bordo

2.2 Oxidos de nitrogénio (NOy) (Regra i3)

2.2.1 Os seguintes motores diesel com uma poténcia de saida maior que 130 kKW, ¢
instalados num navio construido em 1° de Janeiro de 2000, ou depois, atendem as
normas de emissdo da Regra 13(3)(a), de acordo com o Codipo Téenico de NOy:

feeradsrrsyeesessseierssmaamensimrsieainrnistoserrutrarnes 0O

Fahricante | Nimero Emprego Poténcia de saida Velocidade

e madelo de série (kW) Nominal (rpm)

|

2.2.2 Os seguintes motores diesel com vma poténcia de saida maior que 130 kW, e
que sofreram uma conversdo de wvulto a que se refere a Regra 13(2) em 1° de
Janeiro de 2000, ou depois, atendem as normas de emissao da Regra 13(3){(a), de acordo
com 0 CHAigo Téonico de N .o eeree e srs e e s ben s aess s sanasses sesecssanee L]



Fabricante | Niuimero Emprepro Poténcia de saida VYelacidade
€ modelo (kW) Nominal

de série
{rpm)

2.2.3 Os seguintes motores diesel com uma poténcia de saida maior que 130 kKW e
instalados num navio construide em 1° de Janeiro de 2000, ou depois, ou com uma
poténcia de saida maior que 130 kW € que tenham sofrido uma conversio de wvulto a
que se refere a Regra 13(2) em 1° de Janeirc de 2000, ocu depois, sio dotados de
um sisterna ou de outros métodos equivalentes de limpeza dos gases de déscarga de
acordo com a Regra I13(3), e com o Cddigo Técnice de N

ORI S |
Fabricante | Nimero Emprego Poténcia de Velocidade
e modelo de série safida nominal

(kW) (rpra)

2.2.4 Os seguintes maotores diesel a que se referem os pardgrafos 2.2.1, 2.2.2 e 2.2.3
acima s#io dotados de dispositivos de monitoramento e registro de emisssio de N0y, de

acordo com o0 Codigo Técnico de TN oo e aneeeaenm e e ene e mesne e [
Fabricante Namero de Emprego Poténcia de Velocidade
e modelo série saida nominal
(kW) {(rpm)

2.3 Oxidos de enxofie (SOx (Regra 14)

231 Quando o navio operar numa arsa de controle de emissfio de S0y especificada
na Regra 14(3), utiliza:

.1 um oleo combustivel com um teor de enxofre que nio ultrapasse
1,5% m/m, como documentado pelas notas de entrega de combustive] para
COTISTIITIO L0 ThV IO DUt tianiiiimrimeaaaame o eenmsamtiessemssbnrsrassimassnssnmeennsosteannsnmnnmeomnsld

2 um sistema aprovado de limpeza dos gases de descarga para reduzir as
emisstes de SOy abaixo de 6,0 2 SOx/KW 2 OU ceirrivei i eee v eaeennl]

.3 outra tecnologia aprovada para reduzir as emisstes de SOy abaixo de 6,0 g

2.4 Compostos orgdnicos voldleis (VOCs) (Regra 135)

2.4.1 O navio tanque paossui um sistema de recolhimento de vapores instalado e
aprovado, de acordo com a MSC/CIre. 585 . st e e e e

2.5 O navio possui um incinerador:

-1 que atende 4 Resolugio MEPC.76{(40), como emendada .....ccceevviiiivneernnnae. 0
2 instalado antes de 1° de Janeiro de 2000, que nio atende A Resclugio
MEPC.76(40), como emendada .. eeenn O

ISTO E PARA ATESTAR que este Registro estd correto em todos os aspectos.

Emitido om .o e e e e meac e seeiehtaseEaseeseesssmasatiaaasiracinstnsreres

(Local de emissdo do Registra)

(Assinarura do finciondrio devidamerite autorizado
gue emitiu 0 Registro)

(Data da emissdo)

(Selo ou carimbo da autoridade,
como for adeguada}



Apérndice IT
Ciclos de teste e fatores de atribuiciao de peso

(Regra 13)
Deverido ser empregados os seguinies ciclos de teste e fatores de atribuicio de peso para
verificar se os motores diesel maritimaos obedecem aos limites de NOy, de acordo com a
Regra 13 deste Anexo, utilizando o procedimento de teste ¢ 0 método de cdlculo
estabelecido no Codigo Téonico de NOy.

~

-1 Para os motores maritimes de velocidade constante empregados para a
propulsao principal, inclusive para a propuls@io diesel elétrica, deve ser
utilizado o ciclo de teste E2.

2 Para instalagfes dde hélice de passo varidvel, deve ser utilizado o ciclo de
teste E2.

3 Para motores principais € auxiliares que funcionam acionando hélices, deve
ser utilizado o ciclo de teste E3.

.4 Para motores auxiliares de velocidade constante, deve ser utilizado o ciclo
de teste D2.
.5 Para motores auxiliares de velocidade variavel e carga variavel, nao

mencionados acima, deve ser utilizado o ciclo de teste C1.

Ciclo de teste para utilizacic na preopulsde principal com velocidade constante
{inclusive propulsio diesel elétrica ou instalagcdes de hélice de passo variavel)

Velocidade 100% 100% 100% | 100%% |
Ciclo de teste tipo Poténcia 100%% 75% 50% 25%
E2 Fator de atribuigio de pesao . Q.2 L 0,5 J 0,15 0,15 '

Cicla de teste para utilizagio na propulsdo principal wtilizada para o rotacio de hélices
e rros motores auxiliares vtilizados para o rotagdo de hélices

Velocidade 1 100% 91% B0% 63%
Ciclo de teste tipo Poténcia 100%% 75% 50%% 25%
E3 Fator de atribuigio de peso 0,2 0,5 0,05 0,15 i
Ciclo de teste para utilizagfo emn mofores auxiliares de velocidade consiante
Velocidade 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Ciclo de teste tipo Poténcia 100% 75% 50% 25% 10%%
2
Fator de 0.05 0.25 0.3 0.3 0.1
atribuicio de peso

Ciclo de teste para emprego em moltores auxillares de velocidade e carga varicveis

Velocidade Nominal 1  Intermedidria | Sem
Ciclo carga
de Torgue 100% 75% 50% 10%% 100%% 73%6 50% 0%%
Teste Fator de 0,15 0,15 0,15 0,1 0,1 0,1 0.1 0,15
tipo | atribuicice de
Cl _pesa




Apéndice IIT

Critérios e procedimentos para o estabelecimmento

de areas de controle de emissdes de SOy

(Regra 14)

1 Propdsitos

1.1 O propdsito deste apéndice ¢ fornecer os critérios ¢ os procedimentos para o
estabelecimento de Areas de controle de emissio de SOx. O proposito das dreas de
controle de emissfio de SOx € impedir, reduzir e controlar 2 poluigio do ar causada
pelas emissdes de SOx ¢ os seus impactos adversos sobre as dreas terrestres e
maritimas.

1.2 A Organizagido deve analisar a adogdo de uma arca de controle de emisséo de
SOx, se houver uma necessidade comprovada de impedir, reduzir € controlar a poluigao
do ar causada pelas emissdes de SOx dos navios.

2 Critérios propostos pare o estabelecimento de wrmna drea de controle de emissio
de SOy

2.1  Sé devera ser apresentada uma proposta 4 Organizagfio para o estabelecimento de
uma 4rea de controle de emissio de SOx pelos Estados Contratantes do Protocolo de
1997. Quando dois ou mais Estados Contratantes tiverem um interesse comum numa
determinada 4rea, eles devem formular uma proposta conjunta.

2.2 A proposta deveri conter:

-1 um esbogo claro da drea proposta para emprego de controles sobre as
emissdes de SOw dos navios, juntamente com uma carta de referéncia em
que a irea esieja marcada;

2 uma descricdo das 4dreas terrestres € maritimas em risco de sofrer os
impactos das emissbes de SOx dos navios;

.3 uma avaliagao de que as emissdes de SOy dos navios que estdo operando na
drea proposta para emprego de controles da emissfio de SOy estdo
contribuindo para a poluigdo do ar causada por SO, inclusive o depdsito de
SOx e 0s seus impactos adversos sobre as dreas terrestres € maritimas sob
considerag@o. Esta avaliag@o deverd conter uma descriciio do impacto das
emissdes de SOyx scbre os ecossistemas terrestres € aquaticos, as areas de
produtividade natural, os habitats criticos, a qualidade da agua, a sadde
humana e as dreas de importincia cultural e cientifica, se for aplicavel.
Devemn ser reveladas as fontes dos dados pertinentes, inclusive as
metodologias utilizadas;



4 informagdes pertinentes relativas as condigBes meteoroldgicas na 4rea
proposta para emprego de controles sobre as emissSes de SOx e nas dreas
terrestres € maritimas em risco, em especial os padrdes de ventos
predominantes ou outras condigdes topogrificas, geologicas,
oceanopraficas, morfoldgicas ou outras, que possam levar a wina maior
probabilidade de uma politigdo do ar mais localizada ou a niveis mais
elevados de acidificagdo;

5 a natureza do trdfego maritimo na drea proposta para emprego de controles
sobre as emissbes de SOy, inclusive os padirSes ¢ a densidade daquele
trafepo; e

.6 uma descrig@o das medidas de controle tomadas pelo Estado Contratante, ou
Estados Contratantes que apresentam a proposta, mencionando as fontes de
emisséo de SOx localizadas em terra que afetam a drea em risco, que
estejam no semn lugar e funcionando, simultaneamente com a andlise das
medidas a serem adotadas em relagfio ao disposto na Regra 14 do Anexo VI
da presente Convengio.

2.3 Os limites geogrificos de uma drea de controle das emissOes de SOx deverdo
basear-se nos critérios pertinentes apresentados acima, inclusive nas emissdes e na
deposicio de SOy proveniente dos navios que navegam na 4rea proposta, nos padrdes e
na densidade do trifego e nas condi¢Ges de vento.

2.4 Uma proposta para designar uma determinada drea como drea de controle das
emissdes de SOx deverd ser submetida 4 Organizagio de acordo com as regras e
procedimentos estabelecidos pela Organizagdo.

3 Procedimentos para a avaliacdo e a adog¢do de dreas de controle das emissées de
SOx pela Organizagdo

3.1 A Organizagaoe devera analisar toda proposta que lhe for submetida por um Estado
Contratante, ou por Estados Contratantes.

3.2 Uma 4rea de controle das emisstes de SOy devera ser estabelecida por meio de
uma emenda a este Anexo, analisada e posta em vigor de acordo com o Artigo 16 da
presente Convengao.

3.3 Ao avaliar a proposta, 2 Organizagio deveri levar em conta os critérios que
deverfio estar contidos em cada proposta para adogiio, como apresentado na segdo 2
acima, e os custos relativos para reduzir os depdsitos de enxofre proveniente dos navios,
quando comparados com os controles bascados em terra. Devem ser levados em conta
também os impactos econdmicos sobre 0s navios mercantes empenhados no trafego
maritimo internacional.

4 Operaciao das dreas de controle das emissées de SOx
4.1 As Partes que tiverem navios navegando na drea sdo incentivadas a enviar a

Organizagdo quaisquer assuntos importantes que tenham com relagdo a operacdo da
area.



Apéndice IV

Aprovacio do modelo e limites para o funcionamento
de incineradores de bordo

(Regra 16)

{1} Os incineradores de bordo mencionados na Regra 16(2) deverfio possuir um
certificado de aprovagdo do seuw modelo, fomecido pela IMO. Para obter este
certificado, o incinerador devera ser projetado e confeccionado de acordo com uma
norma aprovada, como mencionado na Regra 16(2). Cada modelo devera ser submetido
na fdbrica, ou numa instalagio de teste aprovada, a um teste especificado de
funcionamento para aprovagio daquele modele, sob a responsabilidade da
Administragfio, utilizando a seguinte especificago padrio relativa ao
combustivel/rejeitos para o teste de aprovagio do modelo, para verificar se o
incinerador funciona dentro dos limites estabelecidos no paragrafo (2) deste apéndice:

Borra de dlec consistindo de: 75% de borra de 6leo do HFOQ;
5% de residuos de Sleo lubrificante; e
20% de agua emulsionada

Rejeitos sélidos consistindo de: 350% de restos de comida

30% de lixo contendo
aproximadamente 30% de papel,
aproximadamente 40% de papeldo,
aproximadamente 10% de trapos,
apraoximadamente 20% de plasticos.

A mistura devera conter até 50% de
umidade e 7% de  sélidos ndo
combustiveis,

(2) Os incineradores mencionados na Regra 16(2) deverdo funcionar dentro dos
seguintes limites:

2 na cdmara de combustio: 6al2%
Média mixima de CO nos gases de combustio: 200 mg/MJ
Média maxima da quantidade de fuligem: Bacharach 3 on

Ringelman 1 (20% de opacidade)

(86 € aceitivel uma quantidade maior
de fuligem durante periodos muito
curtos, como no momento do
acendimento)

Componentes ndo queimados nos
residuos de cinzas: méximo de 10% em relagdo ao peso

Faixa de temperatura dos gases de
descarga da cidmara de combustdo: 850 a 1200°C



Apéndice V

Informagdes a serem contidas na nota de entrega do
combustivel para consumo do navie

(Regra 18(3))

Nome e nimero IMO do navio recebedor
Porto

Data de inicio da entrega

Nome, endereco ¢ telefone do fornecedor do 6leo combustivel maritimo

Nome do(s) produto(s)
Quantidade (toneladas métricas)
Densidade a 15°C (kg/m”)

Teor de enxofre (% m/m)

Uma declaragdo assinada pelo representante do fomecedor do dleo combustivel,
atestando que o &leo combustivel fomecido estd de acorde com o disposto na Regra
14{1) ou (4)(a) € com a Regra 18(1) deste Anexo.

MENSAGEM N° 437, DE 2006

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso |, com-
binado com o art. 84, inciso VIII, da Constituicao, sub-
meto & elevada consideracao de Vossas Exceléncias,
acompanhado de Exposicdo de Motivos do Senhor
Ministro de Estado das Relagdes Exteriores, o texto

consolidado da Convencgéo Internacional para a Pre-
vencao da Poluicdo por Navios adotada pela Organi-
zacao Maritima Internacional, em Londres, em 2 de
novembro de 1973, e o seu Protocolo de 1978, com
as Emendas adotadas em 4 de dezembro de 2003 e
1° de abril de 2004.

Brasilia, 7 de junho de 2006. — Luiz Inacio Lula
da Silva.



Anexo (17). do OfExt n® 10-52 /2005, da CCA-IMO

RESOLUCAQG MEPC.11i{50)
adotada em 4 de Dezembro de 2003

EMENDAS A0 ANEXO DO PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO A
CONVENCAO INTYRNACIONAL PPARA A PREVENCAQ DA POLUICAO
CAUSADA POR NAVIGS, 1973

(Emendas a Regra 13G, acréscimo da nova Regra (53H e emendas feitas ao Suplemento de
Certificado IOPP do Anexo i da MiARPOL 73/78 em decorréncia destas alteragdes)

LEMBRANDO o Artigo 38(a) da Convengae sobre a Organizacdo Maritima Mundial. relativo
as atribuigbes do Comité de Protecde do Meio Ambiente Marinho (o0 Comité), que lhe foram
conferidas pelas conveng¢des internacionais parai a preven(:aor e o controle da poluigdo marinha,

OBSERVANDO o Artigo 16 da Convencdo Vlﬁte;rnaci;ana'l para a Prevencdo da Poluigio
Causada por Navios. 1973 (duqui em diasite referida como “a Convengéio de 1973") ¢ 0 Aftigo VI
do Protocolede 1978 relative-a Cc‘")m:ﬂ;:a() Internacmnal para a Pnevencao da Poluicdio Causada por
Navios. 1973 (daqui em crente] reietido como o Proloco:u d-* 1978 ‘) que juntos estabelecem os
procedimentos para a realizagio de emendas ao Protocolo de 1978 e atribuem ao orgdo adequado da
‘a Co'wcn(;ao de 1973, como alterada pelo

Or gam?.acao a fungdo de analisar ¢ adctar ps»\,mend

Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78).

TENDO ANALISADO as emendas propostas a Regra IJG e as emendas delas decorrentes ao
Suplemento (Modelo B) do Certificado IOPP do Anexo I'da MARPOL 73/78.

TENDO ANALISADO TAMBEM a nova Regra i3+ do Anexo | da MARPOL 73/78 que
Tl propuosta,
1. "ADCTA. de acorde com o Artigo I(_i(%}(d) da Convengdo de 1973, as emendas ao Anexo |
da MARPOL 73/78, cujo luxiv ¢ apresentado nos anexos T, 2, 3 e 4 da presente resolucéio, estando
cada um deles sujeito a uma andlise separada a ser realizada pelas Partes de acordo com o Artigo
162} i) da Convengdo de 19757 -
2. DETERMINA, de acordo com o Artigo !b(2)(’f)(iii) da Conven¢ao de 1973, que as emendas
deverdo ser considéradas como tendo sido aceitas em'4 de Outubro de 2004, a menos que, antes
daquela data. pelo menos um tergo das Paries, ou Partes cujas frotas mercantes reunidas constituam

pelo menos 50% da arqueagdo bruta da frota mercante mundiz!. tenham notificado Ao aRRacio as

suas obje¢des as emendas:

3. CONVIDA as Paries a observarem que. de acordo com o Artigo 16(2)(g)(ii) da Convengido

de 1973. as mencionadas emendas deverdo entrar em vigor em 5 de Abril de 2005, dependendo da
sua aceitagdo de acordo com o paragrato 2 acima;
4. SOLICITA ao Secretdrio-Geral. de acordo com o Artigd 16(2)(e) da Convencdo de 1973,
que transmita a todas as Partes da MARPOL 73/78 cépias autenticadas da presente resoluciio e o
lexto das emendas contidas nos anexos; e

5. SOLICITA AINDA ao Secretdrio-Geral que transmita copias desta resolucéio e dos seus

anexos aos Membros da Organizagdo que ndo sdo Partes da MARPOL 73/78.



ANEXO 1

EMENDAS AO ANEXO I DA MARPOL 73/78

O texto existente da Regra 13G ¢ substituido pelo seguinte:

“Regra 13G

Prevencio da poluigio acidental por dleo — Medidas para os petroleiros existentes

1) A menos que seja expressamente disposto em contrario, esta regra devera:

{a)

{b}

(c}

ser aplicada aos petroleiros de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, que tenham sido
contratados. cujas quilhas tenham sido batidas ou que tenham sido entregues antes das

datas especificadas na Regra 13F(1) deste Anexo: e

nido ser aplicada acs petroleiros que atendam a Regra 13F deste Anexo. que tenham sido
contratados, cujas quilhas tenham sido batidas ou que tenham sido entregues antes das

datas cspecificadas na Regra 12F(1) deste Anexo; e

ndo ser aplicada aos petroleires abrangidos pelo subparagrafo (a) acima e que atendam &
Regra 13F(3)(a) e (b). ou 13F(4), ou 13F(5) deste Anexo, exceto que as prescrigdes
relativas as distincias minimas entre os limites do tanque de carga e o costado e as
chapas de fundo ndo precisam ser atendidas em todos os aspectos. Neste caso, as
distdncias de protegdo até o costado ndo deverdo ser inferiores as especificadas no
Cddigo Internacional para Produtos Quimicos a Granel para a localizagdo dos tanques de
carga do tipo 2 e as distdncias de protegfio até o fundo na linha de centro deverdo

obedecer & Regra 13E(4)(bh) deste Anexo.

(2)  Para os efeitos desta regra:

{a)

Oleo diesel pesado significa o 6leo diesel, que ndo seja daqueles refinados. em que
mais de 50% do seu volume seja destilado a uma temperatura nfio superior a 340°C,

quando testados pelo método aceitive] para a Organizagio.



(3)

(4

(b) (leo combustivel significa os produtos refinados pesados ou os residuos de dleo cru, ou

misturas desses materiais destinados a serem utilizados como combustivel para a

produgio de calor ou de energia, possuindo uma qualidade equivalente 4 especificagdo

aceitdvel para a Organizagao.

Para os efeitos desta regra. os petroieiros sdo divididos nas seguintes categorias:

(a)

(a)

(b}

Petroleira da Categoria ! significa um petroleire de 20.000 toneladas de porte bruto ou
mais. transportando 6leo cru, éleo combustivel, 6leo diesel pesado ou oleo lubrificante
como carga. e de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, transportando outros 6leos

gue ndo os mencionados acima. que n3o atenda ds exigéncias para petroleiros novos.

como definidos na Regra 1(26) deste Anexo;

Petroleiro da Categoriu 2 significa um petroleiro de 20.000 toneladas de porte bruto ou
mais, transportando oleo cru, 6leo combustivel, dleo diesel pesado ou 6leo lubrificante
como carga, ¢ de 30.000 toneladas de porte bruto ou mais, transportando outros 6leos
que ndo os mencionados acima, que obedega ds prescrigdes para petroleiros novos,

como definidos na Regra 1(26) deste Anexo;

Petroleiro du Categoria 3 significa um petroleirb de 5.000 toneladas de porte bruto ou

_mais. no entanto menor do que o especificado no subparagrafo (a) ou (b) deste

paragrafo.

Um petroieiro ao qual se aplique esta regra devera cumprir as prescrigdes da Regra 13F deste

Anexo. no maximo até 5 de Abril de 20035 ou até o aniversario da data da entrega do navio, na data

ou no anv especificado na tabeta a seguir:

Categoria do - Data ou ano
Petroleiro
Categoria | 5 de Abril de 2005 para navics entregues em 5 de Abril de 1982 ou antes
2005 para navios entregues depois de 5 de Abril de 1982
Categoria | e 5 de Abril de 2005 para navios entregues em 5 de Abril de 1977 ou antes
Categoria 2 2003 para navios entregues depois de 5 de Abril de 1977, mas antes de [° de Janeiro de 1978

2006 para navios entregues em 1973 ¢ 1979
2007 para navios entregues em 1980 e 198)
2008 para navios entregues em 1982

2009 para navios entregues em 1983

2010 para navios entregues e ' 984, ou depois




{5) Apesar do disposto no parégrafo {4) desta regra, no caso de umn petroleiro da Categoria 2 ou 3
dotado apenas de duplos fundos ou de casco duplo que nédo sejam utilizados para o transporte de
oleo e yue se estendam por todo o comprimento dos tanques de carga, ou de espagos no casco duplo
que ndo scjam wtilizados para o transporte de éleo e que se estendam por todo o comprimento dés
tanques de carga. mas que nfo preencha as condigdes necessarias para ser dispensado do disposto
no paragrato (1)(c) desta regra, a Administragdo poderd autorizar que aquele navio continue

operando além da data especificada no pardgrafe (4) desta regra, desde que:
(a) © navio estivesse em atividade em 1° de jutho de 2001;

(b) a Administragdo esteja convencida, através de uma verificagdo dos registros oficiais, de

que o navio atende as condi¢bes acima especificadas:
(c) as condigdes do navio, acima especificadas, permanegam inalteradas; e

{d) esta operagio prorrogada ndo va além da data em que o navio completar 25 anos apds a

data da sua entrega.

(6) Um petroleiro da Categoria 2 ou 3, com |5 anos ou mais apds a data da sua entrega, devera
cumprir o Esdluema de Avaliagio das Condi¢Ses adotado pelo Comité de Protegdo ao Meio
Ambiente Marinho através da Resolugio MEPC.94(46), como emendada, desde que esias emendas
sejam adotadas. postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no Artigo 16 da presente

Convenggo. relativo aos procedimentos para a adogfio de emendas aplicaveis a um apéndice de um

Anexo,

(7) A Administragdo podera autorizar que um petroleiro da Categoria 2 ou 3 continue operando
além da data especificada no paragrafo (4) desia regra, se os resultados satisfatorios oiatidos através
do Esquema de Avaliagdo das C ondiqﬁeé comprovarem, na opinidio da Administragfio, que o navio
esta apto para continuar realizando aquela operagho, desde que a operagdo ndo va além do
aniversaric da data de entrega do navio em 2015, ou além da data em que o navio completar 25 anos

apos a data da sua entrega. 0 que 0corTer primetro.

(8) (a) A Administragio de uma Parte da presente Convengdo que permitir a aplicagdo do
pardgrato (5) desta regra. ou que permitir, suspender. retirar a aplicagéc do pardgrafo (7)
desta regra. ou recusar-se a aplica-lo a um navio autorizado a arvorar a sua bandeira

devera informar imediatamente a4 Organizagdo, para que os detathes relativos a essa



(b)

medida segjam divulgadas as Partes da presente Convengdo para a sua informacdo e

medidas cabiveis, se houver alguma.

Uma Parte da presente Convengéo. terd o direito de negar a entrada nos portos ou nos

terminais ao largo "offshore” sob a sua jurisdicio dos petroleiros que  estiverem

vperando de acorde com o disposto no:

(i) paragrafo (5) desta regra, além do aniversario da data da entrega do navio em

2015; ou

(i) paragrafo (7) desta regra.

Nestes casos, aquela Parte devera informar a Organizag#o, para que os detalhes relativos -

a aquela medida sejam divulgados as Partes da presente Convengdo para a sua

informagéo.”
ANEXO 2

EMENDAS AO ANEXO I DA MARPOL 73/78

E acrescentada a seguinte regra nova apds a Regra 13G:

I

“Regra 13H

Prevencio da poluicdo causada por petroleiros transportando éleo pesado como carga

Esta regra devera:

(a)

ser aplicada a todos os petroleiros de 600 toneladas de porte bruto ou mais,

transportando 6leo pesado. independentemente da data da entrega; e

(b) ndo ser aplicada aos petroleiros abrangidos pelo subparagrafo (a) acima. que atendam ao

disposto na Regra 13F(3)(a) e (b), ou 13F(4), ou 13F(5) deste Anexo, exceto que a
exigéncia relativa as distdncias minimas entre os limites do tanque de carga e as chapas do
costado e do fundo do casco ndo precisam ser atendidas em todos os aspectos. Neste caso,
as distancias de proteg¢do até o costado ndo deverfio ser inferiores as especificadas no
Codigo Internacional para Produtos Quimicos a Granel para a localizagio dos tanques de

carga do tipo 2 e as distancias de protegéo até o fundo do casco na linha de centro deverio

obedecer & Regra 13E(4)(b) deste Anexo.



(2)  Para os efeitos desta regra, “0leo pesado” significa qualquer dos seguintes produtos:

(a) bieos crus tendo uma densidade superior a 900 kg/rnJ als°C;

(b) oleos combustiveis tendo uma densidade superior a 900 kg/m’ a 15° C, ou uma

viscosidade cinemética superior a 180 mm?/s a 50° C;

{c) betume. alcatrio e suas emulsdes.

(3) Um petroleire ao qual se aplique esta regra devera cumprir ¢ disposto nos paragrafos (4) a (8)

desta regra. além de cumprir os dispositivos aplicaveis da Regra 13G.

() Sujeito av disposto nos paragrafos (5), (6) e (7) desta regra, um petroleiro ao qual se aplique

esta regra devera:

(a) se tiver 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, cumprir as exigéncias da Regra 13F

deste Anexc, no maximo até 5 de Abril de 2005; ou

{b) se tiver 600 toneladas de porte bruto ou mais, rnas menos de 5.000 toneladas de porte
bruto. ser dotado de tanques ou espagos de duplo fundo que atendam ao disposto na
Regra 13F(7)(a) deste Anexo, e tanques ou espagos laterais dispostos de acordo com a
Regra 13F(3)(a) e atende_ndo as exigéncias relativas a distdncia w, como mencionada na

Regra 13F(7)(b), no méaximo até o aniversario da data de entrega do navio no ano de

2008.

(5) No caso de um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou mais, transportando dleo
pesado como carga € dotado apenas de duplos fundos ou de casco duplo que nfio sejam utilizados
para o transporte de 6leo e que se estendam por todo o comprimento dos tanqﬁes de carga. ou de
espagos no casco duplo que ndo sejam utilizados para o transporte de déleo e que se estendam por
todo o comprimento dos tanques de carga, mas que nfio preencha as condi¢es necessarias para ser
dispensado do disposto no paragrafo (1)(b) desta regra, a Administrag@o podera permitir que aquele
navio continue operando além da daté especificada no paragrafo (4) desta regra, desde que:

9 o navio estivesse em ativideds cm 4 de Dezembro de 2003;

() a Administragdo esteja convencida, através de uma verificagdo dos registros oficiais, de

que o navio atendeu as condigdes acima especificadas;
(g) ascondigdes do navio. aciina especificadas, permane¢am inalteradas;- e

(h) esta operagéo prolongada ndo vé além da data em que ¢ navio completar 25 anos apéds a

data da sua entrega,



(6) {ay A Administragido podera permitir que um petroleiro de 5.000 toneladas de porte bruto ou

(b)

mais. transportando dleo cru com uma densidade superior a 900 kg/mj. mas inferior a
945 kg/ms, a 15° C continue operando além da data especificada no parégrafo (4)(a)
de:sta regra, s¢ os resultados satisfatorios obtidos através do Esquema de Avaliagdo das
Condigdes, mencionado na Regra 13G(6). comprovarem, na opinidic da Administrago,

que o navio estd apto para continuar realizando aquela operagdo, levando em
consideragdo o tamanho, a idade, a area de operagdes € as condigdes estruturais do

navio. desde que a operagdo ndo va além da data em que o navio completar 25 anos apds
a dala da sua entreg?,

A Administragio poderd permitir que um petroleiro de 600 toneladas de porte bruto ou
mais. mas com menos de $.000 toneladas de porte bruto, transportando éleo pesado
como carga. continue operando além da data especificada no paragrafo (4)(b) desta
regra. se, na opinido da Administragdio, o navio estiver apto para continuar realizando
aquela operagdo. levando em consideragéo o tamanho, a idade, a area de operagdes e as
condi¢des estruturais do navio, desde que a operagdo ndo vd além da data em que o

navio completar 25 anos apds a data da sua entrega.

(7} A Administragio de uma Parte da presente Convengio podera dispensar um petroleiro de 600

toneladas de porte bruto ou mais. transportando oleo pesade como carga, de cumprir o disposto

nesta regra. se o petroleiro:

(8)

(a)

(b}

(a)

for empregade em viagens realizadas exclusivamente dentro de uma drea sob a sua

jurisdigiio, ou operar como uma unidade flutuante de armazenamento de oleo pesado

localizada numa é&rea sob a sua jurisdigio; ou

for empregado em viagens realizadas exclusivamente dentro de uma édrea sob a
jurisdigio de uma outra Parte, ou operar como uma unidade flutuante de armazenamento
de 6lea pesado localizada numa é4rea seb a jurisdigio de uma outra Parte, desde que a
Parte em cuja jurisdi¢do o petroleiro estiver operando concorde com a operagéo daquele
petroleiro numa 4rea sob a sua jurisdico. S

A Administragdo de uma Parte da presente Convenglo que permitir, suspender, retirar a
aplicagdo dos paragrafos (5), (6) ou (7) desta regra, ou que recusar-se a aplicd-los a um
navio autorizado a arvorar a sua bandeira devera informar sem demora a Organizagéo,
para que os detalhes relativos 4 sua medida sejam transmitidos as Partes da presente

Convengao para a sua informagfio e medidas cabiveis, se houver alguma,



(b)

Sujeito ao disposto na legislagao internacional, uma Parte da presente Convengo terd o
direito de negar a entrada nos portos ou nes terminais 20 largo "offshore” sob a sua
jurisdigdo dos petroleiros que estiverem operando de acordo com o disposto nos

paragrafos (5) ou {6) desta regra. ou de negar a transferéncia de Oleo pesado entre navios
nas areas sob a sua jurisdi¢fio, exceto quando isto for necessario com a finalidade de

assegurar a seguran¢a de um navio ou de salvar vidas humanas no mar. Nestes ¢asos, a
Parte devera informar a Organizagdo, para que os detalhes relativos & sua medida sejam

transmitidos as Partes da presente Conveng8o para a sua informagéo.

ANEXO 3

EMENDAS A0 FORMATO B DO SUPLEMENTO DO CERTIFICADO IOPP
RELATIVAS A REGRA 13G REVISTA, DO ANEXO I DA MARPOL 73/78

O paragrafo 5.8.4 existente do formato B do Suplemente do Certificado IOPP ¢ substituido

pelo seguinte:

"5.8.4

[

O navio estd sujeito & Regra 13G e:

esta obrigado a cumprir a Regra 13F no maximo até ........c..cvvnirnnenn e r
esta disposto de modo que o0s seguintes tanques ou espacos néo sejam

utilizados para 0 transporte de GIEO ..o et s eras )
esta autorizado a continuar operando de acordo com a Regra 13G(5) até .................. O

esté autorizado a continuar operando de acordo com a Regra 13G(7) até .........cooveenn i



