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A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Bom dia.

Declaro aberta a 412 reunido ordinaria da Comissédo Parlamentar de Inquérito
que investiga os crimes cibernéticos.

Estavamos aguardando quorum para votar os requerimentos. Como até o
momento nao o atingimos, vou deixar 0s requerimentos para a proxima terca-feira, e
vamos dar inicio a audiéncia.

Encontra-se a disposicdo dos senhores membros copia da ata da 402 reunido,
realizada no dia 18 de fevereiro de 2016.

Pergunto se h& necessidade de leitura da ata.

O SR. DEPUTADO JHC - Peco a dispensa.

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Fica dispensada a
leitura da ata a pedido do Deputado JHC e do Deputado Alexandre Leite.

Em discusséo a ata.

N&o havendo quem queira discutir, em votacao.

Os que concordam permaneg¢am como estao.

Aprovada.

Comunico que a Comissao recebeu os seguintes documentos: Oficio n° 11,
de 2016, do gabinete do Deputado Odorico Monteiro, justificando a sua auséncia na
reunido do dia 16 de fevereiro de 2016, em razdo de compromissos politicos.

Oficio do Sr. Lider do PR, Deputado Mauricio Quintella, solicitando a retirada
do colegiado do Deputado Anderson Ferreira. A alteracdo recebeu despacho
favoravel da Presidéncia da Casa e ja foi publicada.

Ordem do Dia. Audiéncia Publica. A reunido de hoje prevé a realizacdo de
audiéncia publica com a presenca do Diretor de Assuntos Governamentais da
Volkswagen do Brasil, Engenheiro Antonio Carlos Botelho Megale.

O Sr. Antonio Carlos Botelho Megale é também o Primeiro Vice-Presidente da
Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores.

A reunido é fruto da aprovacdo do Requerimento n° 129, de 2015, de autoria
do Deputado JHC.

Convido para tomar assento a mesa o Sr. Antonio Carlos Botelho Megale,

representante da Volkswagen Brasil. (Pausa.)
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Esclareco que o Requerimento n° 129 € de convocacédo do representante da
empresa, que falard na condicdo de colaborador. Assim, terd 20 minutos para
apresentacao inicial e, na sequéncia, respondera as interpela¢cdes dos senhores
membros.

Com a palavra o Sr. Antonio Carlos Botelho Megale.

O SR. ANTONIO MEGALE - Bom dia, Presidente Mariana Carvalho. Bom dia
a todos os Deputados. E uma satisfagdo estar aqui e poder prestar esclarecimento
gue envolve a Volkswagen, que € ja de conhecimento geral.

Infelizmente, um ocorrido — nés da Volkswagen do Brasil e a grande maioria
da Volkswagen mundial fomos pegos de surpresa —, que foi a identificagcdo nos
motores diesel comercializados pela Volkswagen comercializados no mundo — esse
problema foi levantado em setembro do ano passado — de uma alteragcdo no
software ou um software que identificava quando os veiculos estavam em teste e por
isso faziam uma nova regulagem do motor, o que diminuia a emisséo de poluentes.

Esse foi um problema bastante sério que impactou a nossa companhia, uma
empresa de prestigio de engenharia alemd, em termos mundiais. 1sso nunca havia
ocorrido antes. Esse problema causou um impacto mundial, tanto que houve varias
modificagdes no comando da Volkswagen mundo.

O que nos afeta aqui no Brasil? Quando soubemos desse problema, o
primeiro passo foi identificar se o Brasil estava ou ndo estava envolvido ou se 0s
nossos produtos aqui no Brasil estavam ou ndo estavam envolvidos nesse
problema.

Lembro que esse problema ocorre nos veiculos equipados com motores
diesel. A Volkswagen do Brasil comercializa apenas um veiculo, uma picape,
chamada Amarok, que utiliza o motor em questdo, que denominamos EA189, um
motor de 2 litros, que equipa esse veiculo.

A Amarok é um produto produzido na Argentina, e esse motor especifico &
produzido por uma Uunica fabrica da Volkswagen no mundo, na Alemanha. Ela
produz o motor e exporta para a Argentina. Na Argentina, temos uma fabrica que
produz esse veiculo e exporta para o Brasil.

A nossa primeira reagdo naquele momento... Primeiro, fomos pegos de

surpresa, como eu disse, porque em nenhum momento a Volkswagen do Brasil
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soube de qualquer alteragéo no software de comando do motor... Promovemos uma
investigagdo profunda, junto com a matriz, lembrando que nds, aqui no Brasil, temos
uma engenharia grande, mas ndo uma engenharia de desenvolvimento de motores
diesel. NO6s ndo temos essa capacitacdo no Brasil. Isso € feito através de um centro
de desenvolvimento na Alemanha, na cidade de Hannover, onde todos os testes de
validagéo, certificagao e desenvolvimento da picape Amarok foram feitos.

Entretanto, quando fomos notificados da existéncia desse software, no
primeiro momento procuramos as autoridades ambientais, no caso, IBAMA,
Ministério do Meio Ambiente, CETESB, Companhia de Tecnologia de Saneamento
Ambiental, INMETRO, onde apresentamos o conhecimento do problema e abrimos
totalmente as portas da empresa para qualquer verificacdo que precisasse ser feita.

Promovemos, junto a matriz, uma grande investigacdo para tentarmos
identificar se estavamos ou ndo afetados por esse problema. Apds um levantamento
extenso, verificamos que as Amaroks que foram produzidas na Argentinas e
comercializadas no Brasil, em 2011 e 2012, atendiam a um nivel de emissao, que
chamamos de PL 4, que € o PROCONVE fase 4 de emissdes. Realmente, elas
tinham esse equipamento que chamamos de defeat device — é o0 nome usado
internacionalmente —, que é um dispositivo que faz essa a¢éo indevida.

Sdo 17.057 veiculos que estdo equipados com esse defeat device.
Promovemos extensivos testes ndo s6 no Brasil, como também na Europa, para que
pudéssemos entender esse problema com bastante detalhe.

Depois de inumeros testes feitos tanto aqui, no Brasil, quanto na Alemanha,
nos verificamos que a presenca desse equipamento, desse software, desse defeat
device, em nenhum momento alterava 0s nossos veiculos aqui, no caso do Brasil,
de forma substancial a regulagem do motor. Isto €, em nenhum momento, esses
veiculos ultrapassavam os limites legais de emisséo.

Entéo, todos os veiculos — esses 17.057 veiculos — atendem as normas de
emissoes.

Apresentamos esses resultados de teste ao IBAMA, ao CETESB, e abrimos
as portas da empresa com equipamentos, laboratérios e veiculos também, para

demonstrarmos.
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Entretanto, conforme legislacdo do CONAMA, Conselho Nacional do Meio
Ambiente,ou regulamentacdo do CONAMA, esse tipo de dispositivo ndo € aceito
pela legislacdo brasileira. Entdo, estamos desenvolvendo um novo software em
conjunto com a matriz. Na realidade, quem esta desenvolvendo € a nossa matriz na
Alemanha. Esta em fase de certificacdo e assim que esse software for liberado,
faremos uma campanha de recall, para substituir, nesses 17.057 veiculos, o
programa que comanda a ECU, que é a central de controle do motor, para que seja
eliminado esse dispositivo, mesmo sabendo que em nenhum momento
ultrapassamos os limites de emisséao.

A partir de 2013, houve uma mudanca na legislacdo. Passamos da fase
PROCONVE 4 para 6, PL 6. Os veiculos Amarok 2013 ja tiveram um novo
desenvolvimento para atender as novas normas de emissao aqui no Brasil, a partir
de 2013.

Esse dispositvo ja ndo existe. Foi introduzido um sistema de pés tratamento
para a nova legislagdo. Essa dificuldade foi encontrada apenas nesses 17.057
veiculos.

Outro fato que julgamos bastante importante esclarecer € que em nenhum
momento os clientes, os proprietarios dessas unidades, sofreram qualquer tipo de
prejuizo, porque ndao houve nenhuma alteracdo no que se refere a seguranca dos
veiculos.

Entdo, é um problema realmente restrito, e a Volkswagen do Brasil lamenta
muito o ocorrido. Entendemos que ndo € um padrdo da industria e da tecnologia
alemd, mas isso foi um problema mundial que estd sendo investigado
profundamente, através de entidades ligadas ao governo alemao. NOs temos
algumas investigacdes e auditorias internas para tentar identificar a origem e de
como isso saiu. Nao era uma coisa de conhecimento amplo da empresa e, ao que
me parece, estaria restrito a um grupo de desenvolvimento de pessoas que
utilizaram esse dispositivo. Mas isso esta sendo absolutamente sanado, e em todos
0s paises esta sendo feita uma a¢do muito importante.

E a orientacdo que a Volkswagen sempre passou é de muita transparéncia
para que possamos apresentar esse problema de forma totalmente aberta. Assim

fizemos em todas as entidades ambientais no Brasil, nos 6rgdos ambientais, como
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eu disse, o IBAMA, Ministério do Meio Ambiente e CETESB — Companhia
Ambiental do Estado de Sdo Paulo. Também fomos ao Ministério da Justica e ao
DPDC — Departamento de Protecdo e Defesa do Consumidor.

Enfim, a Volkswagen se mostrou totalmente aberta para discutir o problema.
E, como falamos, ja mostramos ao IBAMA os resultados do teste. Fizemos inUmeros
testes aqui no Brasil, e também na Alemanha, onde pudemos demonstrar que em
nenhum momento os limites de emissao foram ultrapassados. Mas, mesmo assim,
isso estara dentro do nosso programa. Estamos na fase final de certificacdo desse
novo software que serd instalado através de uma campanha de recall, sem nenhum
prejuizo para nenhum dos clientes.

Fazendo um histérico bem rapido, eu acho que o mais importante € estar
aberto para prestar qualquer esclarecimento. Fico a disposicdo dos senhores para
responder as perguntas.

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Desde j4, obrigada por
ter comparecido também.

Concedo a palavra ao autor do requerimento, Deputado JHC.

O SR. DEPUTADO JHC - Primeiro, eu gostaria de agradecer a todos os
membros desta Comissdo que aprovaram, na unanimidade dos presentes, 0
requerimento, e a Presidente Mariana Carvalho.

Gostaria apenas de deixar um registro quanto as nossas prerrogativas
parlamentares e o instrumento da minoria, como é a CPI, para poder trazer para o
ambito do Legislativo a fiscalizagao da nossa legislagéo.

N6s convocamos o senhor, da empresa, ou seja, foi aprovada essa
convocacao, e o Sr. Antonio Megale, que € engenheiro, veio em seu lugar prestar os
esclarecimentos, apesar de a Comissao ter sido amistosa com o0s convidados.
Estamos preferindo convidar nesta CPI de Crimes Cibernéticos, até porque € um
tema bastante novo, mas eu queria deixar esse registro.

Houve, inclusive, por parte sua e dos membros da propria Volkswagen que
afirmaram que a sua vinda seria melhor por conta, enfim, da lingua, ou por conta de
outros empecilhos, mas acredito que esta Casa detém mecanismos eficientes para
que possamos colher as informacdes, mesmo tendo alguma dificuldade com o

Portugués, mas que possamos ter, dentro da CPIl, as nossas prerrogativas
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preservadas. E que esta excecdo ndo vire regra na CPIl. Isso € uma opinido
particular, mas creio eu que ndés vamos atingir a nossa finalidade e n&o vai ser em
nada prejudicado.

Gostaria de deixar esse registro.

Também agradeco pela sua presenca, como também a do advogado, e
também da empresa que estd aqui presente na CPI.

A minha preocupacdo sobre os crimes cibernéticos € quanto a utilizagéo
desses meios de informatica, que estdo cada vez mais fortes e cada vez mais
presentes no nosso dia a dia. Essas inovacfes tém mudado o comportamento e o
cotidiano de nds, brasileiros, em dimensdes planetarias.

Muitos acham que crime cibernético € s6 quando envolve a Internet em si. A
Internet é uma associacdo da Califérnia que oferece esse servico a todo o planeta,
gue tem condicdes de se Volkswagen do Brasil comunicar em rede mundial através
desse meio de comunicacao inovador, mas que, mesmo on-line ou off-line, através
da tecnologia vocé pode cometer um crime cibernético, e essa é a nossa
preocupacao.

Em temperatura em pressdao normal, 0.k., mas num ambiente de conflito
podemos nos utilizar dessa guerra cibernética para um pais, como foi no caso,
recentemente, agora, do Sr. Snowden, no NSA, que revelou vérias coisas que noés
nao sabiamos, como também se utilizar desses meios de softwares para, através
dos seus produtos, enganar ou fraudar uma legislacéo.

Até onde temos ciéncia, no Brasil foi aplicada apenas uma multa a
Volkswagen. O senhor afirmou que a Volkswagen, 0s seus carros, nao
ultrapassaram o limite. Ai, eu pergunto o porqué da multa, se foi por conta do
conselho que vocé acabou de falar, do CONAMA, enfim, que ndo admitia esse tipo
de dispositivo, e também em relagcdo a outros paises, a exemplo da propria
Alemanha, que indiciou e processou: ha um processo criminal penal contra o préprio
CEO que deixou a empresa. Ele mesmo revelou que havia esse dispositivo. A
Inglaterra fez 0 mesmo; a Italia, 0 mesmo; a Suica foi mais radical. Inclusive acabou
com as vendas de carro a diesel, ndo sei se ja retornou, pelo menos por um periodo;
e, nos Estados Unidos, ficou conhecido como o escandalo do Dieselgate, fazendo

alusdo ao Watergate, outro escandalo bastante conhecido.
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Claro, n6s temos nos Estados Unidos carros de passeio; nds temos
camionetes. No Brasil, isso &€ mais reduzido. Como o senhor falou, foram 17 mil e
poucas Amaroks que foram vendidas no Brasil. O senhor afirmou também que, para
essas Amaroks, pelo que deu a entender, ndo houve recall, ou seja, elas ainda estédo
em circulacdo. Os engenheiros, ou seja, quem produziu esse dispositivo conseguiu
com muita eficiéncia burlar ou fraudar a legislacdo, mas, em contrapartida, agora,
qguando tem de haver um recall, a meu entender, estd havendo uma demora, até
porque a Volkswagen tem tecnologia para isso. Inclusive, € um empresa, como vocé
falou, que tem na sua reputacdo a alta tecnologia, no mundo inteiro. Ha inclusive
outros, nao sé a Volks, como imaginamos, mas a Porsche e outros carros de alta
tecnologia — a Volks € dona dessas outras empresas hoje no mundo. Entéo, eu
pergunto o porqué também dessa demora, e se essa multa do IBAMA j& foi paga e
se a Volks tinha conhecimento desses automdveis viciados. Ai, eu gostaria que o
senhor reafirmasse aqui quantos automoveis foram vendidos com esse dispositivo,
até porque as pessoas que compraram o fizeram na boa-fé. O senhor chegou a
afirmar também que ndo houve nenhuma leséo para quem comprou o carro.

Mas nos Estados o MIT e outras universidades, como Harvard, fizeram um
estudo e chegaram a conclusdo de que pelo menos 59 pessoas morreram nos
Estados Unidos em decorréncia dessa fraude, ou seja, da emissao de poluentes
produzida nesse escandalo do Dieselgates.

Entdo, perguntamos quais as medidas que estdo sendo tomadas para conter
a fraude em si, se isso existe em outros carros, por exemplo, carros a gasolina. Se o
senhor afirma que ndo existe hoje na propria Volkswagen outros meios ou outros
dispositivos que ndo sejam s6 em relagcdo ao combustivel. O senhor afirma que néo
h& nenhum outro dispositivo nesse sentido? E quero deixar aqui 0 meu alerta quanto
a utilizacdo desses meios, porque se vocé for hoje levar em consideracdo o meio
ambiente, que estda em moda, e coloca um ar-condicionado ou uma geladeira que
tem um selo verde, por exemplo, com certeza ela vai ser mais bem vendida e vai ser
abracada pelos seus clientes. E hoje nés temos uma fiscalizagdo do INMETRO, etc.,
gue pode também, futuramente, ja como a tendéncia € haver a Internet das coisas e
tudo estar interligado de forma smart, inteligente... Quando se aferir todos esses

dados, esses numeros, quando houver necessidade de ter esse plano cartesiano
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para levar em consideracdo algumas metas, ou entdo para aferir algum indicador,
podendo utilizar também esse mesmo dispositivo.

Imagine que no consumo de energia elétrica vocé pode muito bem, na hora la
do INMETRO, ter um dispositivo dentro de um eletrodoméstico desses que vai burlar
a legislacdo. Entdo, ndo s6 esse, que foi o primeiro caso, foi 0 precursor dessa
discussdo, mas o0 que eu quero trazer a esta CPI de Crimes Cibernéticos é um tema
muito instigante, € um tema inovador, e, como eu vinha até falando com o Carlos,
gue é 0 nosso Secretario-Executivo aqui da CPI, o direito digital hoje se comunica
praticamente com quase todos os ramos do direito, o do consumidor, o penal, o
tributario, civil, e ai por diante.

Entdo, essa € a minha preocupacdo quanto a esses dispositivos eletrdnicos.
O Brasil, a meu ver, ainda é muito leniente com essas coisas. Se vocé comparar
com o que houve em outros paises e 0 que nds adotamos, ou seja, qual foi a medida
exemplar, qual foi a licdo, o que é que ficou em relacédo a este caso? Isso até para
servir como exemplo para futuros dispositivos que possam aparecer, porque isso, a
meu ver, pode ser um dos primeiros dos outros tantos casos que possam existir no
mundo.

Essa minha preocupacéo é no sentido de resguardar a legislacéo brasileira e
gue possam ser exemplarmente punidos aqueles que eventualmente tentem se
utilizar desse mesmo meio. Esta Casa e a CPI jamais podem se furtar de discutir um
tema como esse, que comecga agora, mas que continuara em Comissdes de estudo,
na Comisséo de Ciéncia e Tecnologia, e n6s vamos continuar atentos e vigilantes.
Estamos eclipsados por um momento muito grave do nosso Pais, em que a
economia esta de mal a pior, numa crise politica, moral e ética, mas eu, como
jovem... A prépria Presidente, Deputada Mariana Carvalho tem feito um brilhante
trabalho nesta CPI e nGs temos o dever de estar atentos a essas novas tecnologias,
a essa mudanca de comportamento, a seguranca especialmente do nosso Pais e
mostrar que aqui ndo é a casa da mae Joana, que vocé vai entrar aqui e fazer o que
guiser e vai embora ileso.

Entdo, sdo essas as minhas consideracdes. Eu gostaria que o senhor
pudesse garantir, enfim, todas as suas afirmacbes e responder as minhas

perguntas.
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Muito obrigado, Presidente.

O SR. ANTONIO MEGALE - Muito obrigado. Agradeco a pergunta, Deputado.
Eu acho que é mais uma oportunidade que temos para entrar um pouco mais em
detalhes. Entdo, eu procurei fazer uma cobertura ampla no comeco e sintética do
fato e agora podemos nos aprofundar. Entdo, procuramos elencar as suas
perguntas. Se, por acaso, eu ndo responder a algumas, estou a disposic¢ao.

O SR. DEPUTADO DELEGADO EDER MAURO - Sra. Presidente, um aparte.
As minhas perguntas também sao bem simples, dentro até do que o colega falou, e
para que ele nao fique repetitivo, eu gostaria logo que a V.Exa. autorizasse que nos
as facamos. Ai, ele ja responderia ao conjunto.

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Se o senhor ndo se
importar, ele vai aproveitar e fazer suas perguntas.

Com a palavra o Deputado Delegado Eder Mauro.

O SR. DEPUTADO DELEGADO EDER MAURO - Sra. Presidente, Srs.
colegas Deputados, convidados, eu cheguei um pouco atrasado, mas, a par do
assunto, gostaria de ratificar na pergunta exatamente se os recalls ja foram
iniciados, e, se ndo o foram, o que esta criando empecilho para que ndo sejam? O
gue a empresa tem de problema para que nao tenha sido logo tomada providéncia,
ja que, pelo que o colega disse, nos Estados Unidos pessoas até jA& morreram em
decorréncia disso? Se o problema pode estar em outras linhas de montagem, dentro
da propria empresa, e se a empresa hoje tem conhecimento de que alguma outra
concorrente, outra montadora, possa ter também o mesmo tipo de problema. S&o
essas as perguntas.

O SR. ANTONIO MEGALE - Obrigado pela complementacdo. Vou tentar
seguir mais ou menos a ordem das perguntas do Deputado JHC. Primeiro, é o
seguinte: Por que nao foi feito o recall? Por que o IBAMA nos colocou uma multa? O
gue aconteceu foi o seguinte: quando nés tomamos ciéncia da situagdo — porque
isso foi levantado & fora —, no Brasil, a primeira coisa era a identificacdo se o0s
nossos produtos comercializados no Brasil estavam ou nao afetados.

Quanto aos veiculos desenvolvidos e produzidos aqui no Brasil, a gasolina e
motor flex, cujo controle absoluto de todo o trabalho do desenvolvimento e toda a

parte de programacdo dos softwares que controlam as centrais de controle dos
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motores, n0s o temos, e afirmamos categoricamente que em nenhum momento esse
tipo de dispositivo foi implementado.

A segunda, quando identificamos — e por isso eu falei na minha primeira
parte do meu depoimento que eram apenas 0s motores a diesel, e assim esta sendo
— aqui no Brasil a legislacdo s6é permite veiculos a diesel para veiculos comerciais
acima de uma tonelada, e, no caso, temos apenas um veiculo que comercializamos,
que € a pick-up Amarok; portanto, era o unico veiculo envolvido.

Por que a demora? Quanto a demora, foi feito um levantamento mundial em
todas as marcas que pertencem a Volkswagen, com todos os motores — é uma
familia de motores. Entdo, existem milhares de versdes de veiculos nas suas
composi¢des que teriam que ser verificados. E assim esta sendo desde setembro do
ano passado, e foram identificados cada nivel de motor, cada... Essa familia EA 189,
por exemplo, tem 3 versGes de motores, um motor 1.6, um motor 2 litros, um motor
de menor cilindrada, e para as varias versdes, as varias marcas: Skoda, Seat.
Entdo, foi feito um amplo levantamento que naturalmente demandou um tempo
enorme. E esse levantamento tinha que ser feito ndo s6 por nossa empresa, mas
também acompanhado pelas autoridades ambientais dos diversos paises onde
esses veiculos sdo comercializados, para que o problema pudesse ser entendido na
sua totalidade e circunscrito a quais veiculos eles estavam afetados.

Aqui, no Brasil, no primeiro momento que nds soubemos, dentre esses
veiculos, quais estavam afetados, marcamos um momento junto ao IBAMA, fomos
|4, apresentamos o problema, ndo sabiamos naquele momento ainda se os limites
de emissao estavam sendo ou nao ultrapassados, porque era um fato inédito para
nos todos, fomos pegos de surpresa, e iniciamos imediatamente os testes. O IBAMA
nos autuou e multou antes de ver os resultados de teste. Depois, quando estdvamos
nesse procedimento, e até houve uma audiéncia no Senado, naquele dia nés fomos
informados, no mesmo dia que nés informamos a autoridade que os testes que
haviam sido conduzidos no Brasil e na Europa indicavam e mostravam claramente, e
os resultados que foram apresentados ao IBAMA, que em nenhum momento a gente
tinha ultrapassado os limites de emissao no Brasil. Naquele momento, o IBAMA ja
havia tomado a decisdo de nos multar. Naturalmente, estamos em discusséo la no

IBAMA, e apresentamos todos 0s nossos resultados.

10
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E qual é a dificuldade? E por que a demora? A demora é pelo seguinte: para
se implementar o recall, ele ainda ndo esta... Ainda nao iniciamos o recall, primeiro,
porque ele ndo oferece nenhum prejuizo. Hoje, os veiculos que estao circulando nao
causam nenhum prejuizo para a populacéo, porque eles ndo ultrapassam os limites;
eles estdo dentro da legislacédo no que se refere a limites de emissao de poluentes.
E o segundo é que esses softwares estdo sendo desenvolvidos la fora, onde se faz
o desenvolvimento dos motores diesel, e também estamos num processo de
certificacdo. Nao adianta fazermos um recall dizendo: “Olha, eu troquei o software”.
Eu preciso ter uma validacdo e o acordo dos érgdos ambientais no Brasil, que eles
entendam e confirmem que aquela € a solu¢do adequada. E é nesse processo que
nds estamos.

O software ja esta em fase de desenvolvimento, ja foi desenvolvido, ja
fizemos os testes, jA o colocamos a disposicdo do IBAMA, jA o colocamos a
disposicdo da CETESB, e estamos nesse processo de validagdo, de adequacao,
para que, quando nés comecarmos o recall, que, esperamos, ndo demore muito,
tenhamos o aval dos 6rgados ambientais no Brasil dizendo: “Olha, nés reconhecemos
que essa € a solucdo, que os testes estao adequados e que esta tudo O.k.”.

NOs entendemos que mesmo nao ultrapassando os limites de emisséo, dentro
das regulamentagcbes do CONAMA, ele claramente diz que né&o deve haver
eqguipamentos ou sistemas de acdo indesejavel, e nés entendemos que esse é um
equipamento de acdo indesejavel. Por isso, vamos retird-lo, mesmo néo
ultrapassando os limites.

Em relacdo aos outros paises, o que aconteceu? Naquele momento, quando
soubemos do problema e fizemos esse levantamento, fomos observar as varias
geracbes de motor que estavamos comercializando. Por isso que eu digo que
somente os veiculos que foram comercializados em 2011 e 2012, que atendiam a
essa fase do PROCONVE, a fase 4, tinham esse dispositivo. A partir do modelo
2013, que atende a uma nova fase, mais severa, do PROCONVE, a fase PL 6, ja é
um novo desenvolvimento do motor, ja tem outros sistemas, outras tecnologias, e

nesse sistema néo foi necessaria a utilizagdo ou néo foi utilizado.
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A multa ndo foi paga, como eu falei, respondendo as perguntas, mas nés
estamos ainda em discussao e ajustes com o IBAMA, e tédo logo se chegue ao final
das tratativas, a Volkswagen vai honrar as determinac¢des que forem apresentadas.

Deixe-me ver as outras perguntas. Ndo foi paga... Foi perguntado se a
empresa tinha conhecimento. A empresa nao tinha conhecimento, como eu falei.
Isso foi definido dentro de um grupo da engenharia, que ainda estd em fase de
investigagdo. Ainda ndo se tem uma visédo clara de onde saiu a determinacdo de
colocacao disso. E hoje ha uma acdo muito severa, dentro da Volkswagen mundial,
no sentido de que esse tipo de problema ndo ocorra mais, tanto que houve uma
mudanc¢a no comando da empresa, e foi estabelecida uma area de compliance muito
mais severa do que a que ja tinhamos, no sentido de que possamos trabalhar para
gue esse tipo de comportamento nunca mais ocorra.

N&o existe outro dispositivo colocado de que tenhamos conhecimento, néo
existe outro. Essa & uma informacdo clara da engenharia hoje vigente. E a
engenharia aqui no Brasil que n6s comandamos, que estd na mao de uma parte
técnica de engenheiros aqui do Brasil, n6s afirmamos categoricamente que, em
todos os motores a gasolina e flex que ndés temos aqui, dos outros veiculos
comercializados, ndo existe esse dispositivo, e mesmos 0s veiculos que noés
importamos, movidos a gasolina, também nao tém esse dispositivo. E ja foi feita uma
declaracdo clara, ampla, em ambito mundial, em que isso foi esclarecido e foi
validado por autoridades, inclusive de outros paises, e reconhecido.

Entdo, nés estamos com esse problema circunscrito a essas unidades e
vamos fazer o recall tdo logo o sistema esteja certificado e validado pelos 6rgaos
ambientais brasileiros. Nés ja tivemos uma conversa com o DPDC. Toda essa parte
de recall e o tempo, o prazo de implementacao, estdo de acordo com o Ministério da
Justica. Tivemos uma reunidao onde pudemos explicar em profundidade o problema
ao DPDC e assinamos um acordo de que, tdo logo esse novo software esteja
desenvolvido, nds iniciaremos o recall.

O acordo feito com o DPDC é que teriamos o final de desenvolvimento desse
software no primeiro trimestre desse ano, o que estamos cumprindo, e que, a partir
desse momento, nds deveriamos fazer o recall, o que nés acreditamos que vai

acontecer. Dentro do acordo com o DPDC, nés devemos fazer esse recall ou
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implementar o recall até o primeiro semestre de 2016, e assim devemos fazer. Ja
temos o software desenvolvido e estamos em periodo de validagdo com as
autoridades ambientais aqui do Brasil.

Isso esta sendo feito também, da mesma forma, em alguns outros paises, e a
implementagdo do recall serd feita de uma forma mais ou menos paralela,
inicialmente para esses veiculos equipados com motor EA189, como eu falei, 2
litros, que € o caso da Amarok.

N&o sei se alguma outra pergunta ficou em aberto.

N&o temos conhecimento de outras empresas, se tém esse dispositivo. Nao
nos cabe, também, avaliar isso, e ndo temos nenhum conhecimento se outras
empresas empregaram em algum momento esse tipo de dispositivo, ndo sabemos.

O SR. DEPUTADO JHC - Dentro dessa pergunta, eu gostaria de pegar o
gancho e fazer uma outra. O senhor poderia afirmar que esse dispositivo foi
produzido dentro da propria Volks, no departamento, ou se ele poderia ter sido
comprado, enfim, comercializado de alguém? Se ele p6de ser comprado fora, ele
pode muito bem, também, ser vendido para outras concorrentes. Ou, entdo, até a
prépria Volks esta usando em outros carros, enfim, nas marcas que a propria Volks
detém.

Se a Sra. Presidenta me permitir, eu ja tinha outras perguntas
preestabelecidas aqui, eu vou aproveitar e ja vou fazer as outras perguntas também.

Eu gostaria também de deixar um registro sobre uma curiosidade. O Brasil
quer ser um Pais que cuida do meio ambiente, mas, se a Volks colocou o0 mesmo
chip aqui e em outros paises, e la vocés extrapolaram essa medida, significa dizer
que nés devemos mudar a legislacdo, porque a legislacdo esta muito frouxa. Em
todos esses outros paises, a Volks extrapolou a medida da legislacdo. E, no Brasil,
por que nado, se o ar € o mesmo, a atmosfera, enfim? As condi¢des climaticas, tudo
bem, variam de um lugar para outro. Mas o Planeta é um s6. N6s queremos
preservar o Planeta. Eu acho que a ideia é essa. Todas as discussfes sdo em
dimensdes planetéarias. Entdo, se isso existe, eu acho que seria até uma sugestao
da propria Comissao, para a gente poder diminuir esse indice, para podermos ter

uma fiscalizagdo mais rigida.
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Nessa esteira, eu gostaria de fazer mais quatro perguntas. As Amaroks,
durante a certificagdo ou testes de emissdo no Brasil, apresentaram emissdes de
oxido nitrico diversas das de um veiculo em condigbes de uso? Entdo, essa é a
pergunta: se elas apresentaram, na questao do oxido nitrico, condicao diversa da de
um veiculo em condic¢des de uso. E o programa que foi feito para enganar os testes,
a fiscalizacdo brasileira, teria iludido essa fiscalizagdo com a intencdo de mostrar
gue os motores a diesel seriam menos poluentes que no uso real, de mostrar que o
motor a diesel € menos poluente, enfim, e, ai, ganhar dividendos com isso? O defeat
device teria dado uma vantagem indevida aos carros da Volks, em comparagédo com
a concorréncia? Nao seria o defeat device um ardil cibernético para cometimento de
um estelionato contra a fiscalizacdo, 0 meio ambiente e a populacao brasileira? Essa
€ a quarta pergunta. Até porgue o chip foi implantado, esse dispositivo foi implantado
de ma-fé. Ele queria, obviamente, burlar a legislacdo de onde fosse. Entdo, essa
questédo, se era mais, se era menos... Ele queria burlar a legislagéo, a intengéo era
essa.

O SR. DEPUTADO DELEGADO EDER MAURO - Colega, um aparte. Eu
gostaria também de complementar com duas perguntas. Primeiro, foi colocado que
VOCés mesmos procuraram o IBAMA, que o IBAMA, inclusive, multou antes de
qualquer outra coisa, que vocés passaram a se submeter a um teste, para que
pudesse realmente ser detectado e para que, no primeiro trimestre deste ano,
comecassem, assim, a fazer o recall. Confere?

A primeira pergunta: esse teste, que € uma espécie também de pericia, € feito
s6 pela empresa ou esta tendo a participacdo de algum 6rgéo publico nisso? Eu
gostaria de saber, para que nos pudéssemos exatamente ter seguranca. Nado que
gueiramos desconfiar da empresa, porque ja se viu a boa vontade dela de procurar o
IBAMA, mas a populacdo quer transparéncia. Entdo, nés gostariamos de saber da
participacédo de organismos publicos dentro dessas pericias.

E a segunda: como serdo feitos recalls a partir do primeiro trimestre apos 0s
testes, é possivel — e ai fica a sugestdo a Presidéncia da CPl — que sejam feitas
pericias, através do 0Orgdo competente, por amostragem, apOs este primeiro

trimestre, para que n0s possamos ter certeza de que as coisas estéo acontecendo?
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O SR. ANTONIO MEGALE - Alguns esclarecimentos sao importantes.
Primeiro, esse dispositivo ndo é um chip que se coloca no veiculo e se retira. Eu
preciso esclarecer isso. Ndo é uma coisa que vocé coloca e tira, 0 que seria uma
coisa muito facil.

A programacdo de linguagem de programacdo de uma ECU — Engine
Control Unit de motores é feita em linguagem de maquina que, se a gente fosse
transferir em papel, daria alguma coisa na ordem de 50 mil a 60 mil folhas. Dentro
desse procedimento, algumas identificacdes foram feitas.

Esse é o funcionamento do sistema, que, em nenhum momento, nos
aprovamos, mas depois que fomos colocar... Ele identifica condigbes de teste e os
testes sdo feitos em laboratério, normalmente, num dinamdémetro. Todos os testes
em todos os paises do mundo sdo feitos da mesma forma, porque, para se
homologar um veiculo, para certifica-lo, € preciso ter condi¢cdes equivalentes de
procedimento de teste.

Ent&o, esse € um procedimento. E assim que se usa no mundo inteiro. Existe
um procedimento de teste. O Brasil tem o seu procedimento, que é inspirado nos
modelos americanos. Existem trés linhas de procedimento de teste: um americano,
um europeu e um japonés. Basicamente, funciona da seguinte forma: coloca-se um
veiculo dentro de um dinamdémetro — isto é, em cima de um dinamdémetro de rolo —,
qguando se reproduz as condi¢cdes de direcdo, com atmosfera controlada, umidade
controlada, com um procedimento de condu¢do adequado, permitindo-se que se
faca a comparacao e o desenvolvimento. E assim que os testes s&o feitos no sentido
da homologacgéo.

Todos os testes sao feitos pela empresa. No caso da Volkswagen, nés temos
o primeiro laboratério de emissdes da América Latina, que foi feito na década de 70
e, depois, fizemos varias atualizagcbes. Temos, hoje, um dos laboratorios mais
modernos do mundo no que se refere a questao de emissoes.

Para a homologacéo do veiculo, para a gente poder comercializa-lo no Brasil,
os testes sdo acompanhados por um 6rgao fiscalizador determinado pelo IBAMA —
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis. No caso,
€ a CETESB — Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo que acompanha

todos os testes para poder emitir, dar o seu parecer, para que o IBAMA produza um
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documento, que é o LCVM — Licenca para Uso da Configuracdo do Veiculo ou
Motor, que € o licenciamento para a gente poder entrar no pedido de licenciamento
do motor.

Entdo, respondendo a sua pergunta, quando € feita a validacdo, todos os
testes sdo acompanhados pelos o6rgdos oficiais. Naturalmente, ao longo do
desenvolvimento, nés fazemos muitos e muitos testes. No caso do diesel desse
veiculo, Amarok diesel, a maioria dos testes foi feita na Europa, na Alemanha,
porque é la onde existe a competéncia dos motores diesel. Naturalmente, depois
foram transferidos para o Brasil, foram testados nas nossas condi¢cdes, foram
validados e foram homologados pelos érgaos oficiais.

A questdo da comparacao entre os paises. Por que eu digo que s6 aqueles
veiculos de 2011, 2012 séo afetados? Naquele momento, a legislacéo vigente era a
Fase 4 do PROCONVE — Programa de Controle de Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores. Os motores diesel tém dois tipos de poluentes principais — entrando
um pouquinho na parte técnica —, que sdo os materiais particulados e o NOx, o
oxido de nitrogénio. Na realidade, sdo procedimentos que a gente faz para ter
melhor equilibrio entre esses dois poluentes, porque quando se aumenta um, o0 outro
diminui.

Naquele momento, havia um limite, que era uma grama por quildometro no PL-
4. A legislacao brasileira ja evoluiu muito depois disso. Hoje, nds estamos na Fase 6
do PROCONVE. Na Fase 6 do PROCONVE, tém limites muito mais restritos e muito
mais proximos das praticas internacionais.

A tecnologia dos veiculos também evoluiu muito nesses ultimos anos, quando
foram implementados, nos produtos e, no caso da Amarok, nos nossos veiculos
diesel, sistemas de pos-tratamento que ajudam, depois, a fazer a reducdo das
emissOes de poluentes. Todos os veiculos que séo testados e... Alias, todos o0s
produtos que estdo comercializados na rua tém que atender os limites.

Outro ponto é mostrar que em nenhum momento houve nenhuma vantagem
aqui no Brasil em relacdo a isso, porque a legislacao brasileira estabelece um limite,
ela ndo estabelece um comparativo entre as empresas. O IBAMA da o certificado
para que se possa homologar e comercializar os veiculos, dizendo se atendem ou

nao atendem os limites. E, no caso, ndés atendemos os limites. Em nenhum
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momento, isso € comercializado, porque isso ndo € divulgado, embora esteja a
disposicdo dos 6rgdos. N&o é divulgado, comercialmente, quais sédo os resultados
no que se refere & emissao de poluentes toxicos.

O SR. DEPUTADO JHC - Se atende os limites, por que vai ter que fazer,
entdo, o recall?

O SR. ANTONIO MEGALE - Porque na legislacdo do CONAMA — Conselho
Nacional do Meio Ambiente existe um dispositivo que diz o seguinte: os veiculos ndo
podem estar equipados com dispositivos de acdo indevida que poderdo modificar a
situacdo. E o equipamento, vamos dizer, esse dispositivo dentro dessa programacao
de maquinas (ininteligivel) ele tem.

Entdo, n6s entendemos que, a luz da legislacao vigente, nds precisamos tirar
esse dispositivo, mesmo que ele ndo tenha infringido as questdes de limites
ambientais. Mas existe 0 equipamento la dentro, nessas versdes. Entdo, o nosso
entendimento, como empresa, é de que a gente deve substituir.

O SR. DEPUTADO JHC - Vocé tinha afirmado que o IBAMA aplicou a multa,
depois viu que estava...

O SR. ANTONIO MEGALE - Sim.

O SR. DEPUTADO JHC - Mas essa multa foi paga?

O SR. ANTONIO MEGALE - Nao, esta em discussédo. Na realidade, foi dado
um prazo, nos...

O SR. DEPUTADO JHC - Entdo, ndo aconteceu nada, ndo €?

O SR. ANTONIO MEGALE - N&o, nés estavamos em discussdo com o
IBAMA. E ja mostramos, ja apresentamos, o IBAMA esta analisando — ja
apresentamos todos os resultados de teste. Naquele momento, quando o IBAMA
colocou a multa, ele ndo tinha todas as informacdes ainda, porque nds estavamos
em fase de desenvolvimento e teste. NOs apresentamos todos 0s argumentos
mostrando que ndo havia nenhum dano para o meio ambiente e nds pedimos,
naturalmente, uma revisao dessa postura.

Estamos em discussdo com o IBAMA, estamos aguardando uma posi¢céo do
IBAMA. Estamos abertos. Estivemos, na semana passada... Estamos trabalhando
junto com o IBAMA no sentido de ver qual € a melhor alternativa. E se, ao final de

tudo, for colocado que a multa serd& em qualquer valor que seja, se eles
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confirmarem, naturalmente, ndo havera nenhum problema. A Volkswagen vai arcar
com sua responsabilidade. N6s apenas entendemos que, em relagcdo a questédo
ambiental — que, para nés, € extremamente importante —, em nenhum momento,
nos infringimos os limites.

O SR. DEPUTADO JHC - Sra. Presidenta, acho interessante que a CPI colha
essas informacgBes do IBAMA e também dos outros 6rgdos, jA que colocaram um
dispositivo do proprio CONAMA, para a gente poder ver o que foi decidido no
Conselho.

O SR. ANTONIO MEGALE - S6 reforcando: isso € uma questéo... Por isso,
também, o cuidado e a demora, porque isso nao € um dispositivo que se coloca e se
tira e fisicamente é verificado. Na linguagem de maquina de programacao dentro da
ECU, a gente tem que assegurar... E ja foi feito o desenvolvimento, por nossa
matriz, de um software que justamente ndo tem essa questado de identificacdo do
momento do teste ou 0 ndo momento do teste. Ja fizemos testes, ja a disposicéo,
mostrando com o tal do defeat device — € assim que ndés chamamos — e 0 novo
software sem esse equipamento. Os testes de emissdes foram absolutamente
similares, o que significa, no nosso entendimento, que aquele dispositivo,
provavelmente, ndo estivesse ativo no programa que se aplica a essas nossas
Amaroks.

Para o resto do mundo, cada pais tem seus limites, cada pais tem suas
peculiaridades. Por isso, como € um problema que abrange varias versées de
motores, varias versdes de veiculos, varios paises, naturalmente, essa
complexidade exige um tempo para que tudo seja sanado. De pais por pais esta
sendo feito da mesma forma que o Brasil. Todos os problemas serdo sanados no
mundo inteiro.

A Volkswagen, realmente, vai passar esse problema a limpo, que muito nos
deixou preocupados e que, realmente, maculou demais a imagem da marca. NOs
estamos fazendo um trabalho muito forte no sentido da recuperacdo e para que
nunca mais ocorra alguma coisa nesse sentido, 0.k.?

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Aproveito e fagco uma
pergunta também: vocés tém, em estudos ou pensando em novos softwares

também, algum outro modelo para alguma outra fungcédo? Pelo que nds percebemos,
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se havia uma funcéo originaria, ela acabou saindo e vocés comecaram o estudo
através do qué para poder ter esse software?

O SR. ANTONIO MEGALE - O software é um software... Como € que
funciona? O funcionamento do motor é bastante complexo. Ele tem uma central de
controle que, naturalmente, atende... Através de sensores, no veiculo inteiro, ela
identifica as condi¢cdes, para poder fazer a regulagem do motor, para que o motor
atenda, da melhor forma no que se refere a performance e também ao consumo, o
cliente.

Esse problema aconteceu com a identificacdo de que o... Dizendo que o
software de controle identificava se o veiculo estava rodando em condi¢des de teste
ou ndo em condi¢Bes de teste e, ai, ele fazia uma otimizagdo da regulagem do
motor. Esse problema néo existe para os veiculos a gasolina que sédo desenvolvidos
no Brasil, que nés temos aqui, onde nos fazemos o desenvolvimento. Esse tipo de
dispositivo nunca foi implementado, mesmo porque nés conhecemos a legislacdo
brasileira e sabemos que isso, de nenhuma forma, € adequado. Como eu digo, foi
uma surpresa, porque isso foi desenvolvido por nossa matriz.

O SR. DEPUTADO JHC - Eu fiz quatro perguntas sobre o defeat device,
porque, inclusive, eu estou com algumas imagens aqui do diesel limpo em outros
paises, fazendo uma comparacdo do que é menos poluente. Ou seja, usaram essas
imagens desse clean diesel para servir como propaganda. Nao s6 os carros...

O SR. ANTONIO MEGALE - N&o no Brasil.

O SR. DEPUTADO JHC - N&o, ndo no Brasil. Ndo sO os carros hibridos,
enfim.

Por isso, a gente fez esta pergunta sobre se ndo houve essa utilizagao, para,
justamente... E claro que, no Brasil, foi num bolo, né. E, ai, quando se vende, faz-se
em dimensdes planetérias. E, ai, utiliza-se isso como forma de marketing, ja que o
meio ambiente, enfim... Estou com algumas imagens, inclusive, fazendo
comparacdes com outros tipos de combustiveis, outros tipos de carro e dizendo
como se fosse assim: “Olhe, a gente também esta no pareo, no0s temos aqui...

O SR. ANTONIO MEGALE - Eu quero deixar bem claro que nos...

O SR. DEPUTADO JHC - E com um carro de passeio, que, salvo engano,

seria 0 Golf do Brasil.
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O SR. ANTONIO MEGALE - O Golf, no Brasil, ndo tem motor diesel.

O SR. DEPUTADO JHC - E, nio tem, mas ai a ideia que nos estamos
remontando é justamente da origem disso tudo, que foi la na Alemanha.

O SR. ANTONIO MEGALE - Ta.

O SR. DEPUTADO JHC - Poderia ter acontecido aqui. E uma questdo da
legislag&o interna nossa.

O SR. ANTONIO MEGALE - E, eu ndo posso responder por outros paises,
sobre o que foi usado nos outros paises, mesmo porque isso foi. O universo é muito
abrangente no mundo inteiro. Entdo, eu posso responder pelo que esta
(ininteligivel)...

O SR. DEPUTADO JHC - Mas utilizaram isso como marketing.

O SR. ANTONIO MEGALE - N&o no Brasil. Em nhenhum momento.

O SR. DEPUTADO JHC - N&o, nao. Nao no Brasil.

O SR. ANTONIO MEGALE - Fora do Brasil eu néo sei se foi utilizado ou néo,
eu ndo posso afirmar, mas, aqui no Brasil, eu te asseguro isso, mesmo porque, aqui
no Brasil, a legislacao...

O SR. DEPUTADO JHC - Isso nGs sabemos.

O SR. ANTONIO MEGALE - Em nenhum momento, divulgam-se as questfes
de emissao de poluentes, se é mais ou menos, porque ha um limite. O que se faz
agui no Brasil é a questdo de eficiéncia energética, que ndo tem nada a ver com
isso, que é a questdo de consumo. Aqui, para o cliente brasileiro, a questdo de
consumo e eficiéncia energética € uma coisa muito importante. Isso é divulgado.

Existe um programa dentro do INMETRO — Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia, a etiguetagem veicular. Essa, sim, € uma forma clara e
oficial, e os nimeros séo divulgados. Se vocés se recordam, ja existe, hoje, um selo
que é colocado nos veiculos e o veiculo é classificado, da mesma forma que a linha
branca ja ha muito tempo tem. Esse programa de etiquetagem implementado pelo
INMETRO coloca os selos e os veiculos sdo classificados das categorias A a E, em
funcéo da eficiéncia energética. Mas eficiéncia energética é medicdo de CO?2.

O SR. DEPUTADO JHC - Mas € essa a questdo, especificamente, da qual o
senhor falou ser questédo técnica, de 0xido nitrico, ndo €?

O SR. ANTONIO MEGALE - E, de 6xido de nitrogénio e (ininteligivel).
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O SR. DEPUTADO JHC - Isso. Naquele momento da investigagao, ela
apresentou algo diverso daquilo de um veiculo em condi¢des de uso, na época em
que foram fazer os testes?

O SR. ANTONIO MEGALE - Néo. Esse € que € o detalhe, porque néo se faz,
na condic&o... E importante a gente ver essa quest&o técnica...

O SR. DEPUTADO JHC - Mas é s0 no Brasil ou...

O SR. ANTONIO MEGALE - Nao, em todo o mundo é feito assim. Os testes
sao feitos em condi¢cBes controladas, porque ndo se pode fazé-los numa condicéo
diversa, ndo é assim que é feito. E feito numa condicdo controlada, para que se
possa verificar... E essa condi¢do controlada reproduz, na melhor forma possivel, o
perfil da conducdo dentro dos paises. Por isso, existem procedimentos de testes
diferentes, por exemplo, dos Estados Unidos, da Europa e do Japao, que sao as trés
linhas que existem. O Brasil adota o procedimento americano, que € 0 mais
adequado as condi¢des de conducédo aqui no Brasil.

Durante todos os testes que foram feitos, acompanhados pelos técnicos da
CETESB, no caso, foi... Obviamente, a gente estava dentro dos limites e sempre
ficamos, porque sendo o veiculo ndo teria sido homologado para ser comercializado
no Brasil. Entdo, ele atendeu os limites adequados. E, depois, os testes que foram
feitos com e sem o defeat device mostraram que o resultado € praticamente o
mesmo. Entdo, ndo houve alteracdo no funcionamento. Portanto, foi sempre dentro
dos limites, entendeu?

Entdo, durante os testes, ndo houve dificuldade. Durante a certificacéo,
estava dentro... E depois que nés soubemos da existéncia desse defeat device, nos
trabalhamos junto com a matriz. A matriz nos mandou o software sem a ativacao do
defeat device. Testamos com e sem ele e verificamos que os resultados dos testes
Sao praticamente oS mesmos.

O SR. DEPUTADO JHC - Porque, ao que me parece, nos Estados Unidos e
em outros paises, abusaram desse marketing. Parece até... E claro que seria infantil
da nossa parte pensar que foi feito sem ser de uma forma premeditada, porque
abusaram disto: diesel limpo, um carro que tem a concorréncia nesse mercado. E, é
claro, isso tudo promovido por esse dispositivo, por esse software que conseguiu

burlar, fraudar a legislacdo de diversos paises, inclusive a do Brasil, que foi num
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bolo. Talvez nao tivesse sido interessante aplicar essa mesma metodologia de
marketing para o Brasil, porque era algo mais resumido, mas néo faria sentido botar
em todas as Amaroks do mundo e, nas do Brasil, ndo colocar. Nao fazia sentido
ISSO.

O SR. ANTONIO MEGALE - E, néo...

O SR. DEPUTADO JHC - Entao, esta produzindo, ja vai com tudo.

Sra. Presidenta, quero lamentar o fato de até hoje n&o ter sido concluido
absolutamente nada em relacdo a empresa. Entdo, quando eu apresentei o
requerimento de convocacdo do Presidente, do senhor, foi justamente para
esclarecer isso, porgue estava no esquecimento. Eu ja estava estarrecido apenas
com a aplicacdo de uma multa e quando nés... Agora, a CPI revelou que nem a
multa foi paga ainda. Agora, olhem a discrepancia em relagdo a outros paises, com
todo o respeito. Eu sei, Antonio, eu sei...

O SR. ANTONIO MEGALE - A multa n6s langamos dentro dos processos dos
prazos adequados.

O SR. DEPUTADO JHC - Na&o, é claro. Vocé esta cumprindo... Mas ai é a
nossa legislacdo mesmo.

O SR. ANTONIO MEGALE - Perfeito.

O SR. DEPUTADO JHC - Eu sei que vocé esta cumprindo, Antonio, com a
legislacdo, ndo tem... A empresa vai se defender. Talvez, esta seja uma
oportunidade de a gente ver onde estdo as falhas na nossa legislacdo, e poder
punir, exemplarmente, alguém que se utiliza desse meio, porque é muito facil: “Va
para o Brasil, porque la vocé bota software, faz o que vocé quiser, pde |4 que tem
energia limpa, que o seu eletrodomeéstico, o seu ar-condicionado... Bota na chaminé
de uma usina, bota em alguma coisa e vai ficar tudo como estava. E um processo de
nao sei quantos anos. Depois, vao passar a méao na cabega — o IBAMA e néo sei 0
qué, O6rgdos publicos, com essa morosidade toda — e nao sao punidos
exemplarmente”.

Fica uma licdo péssima para o nosso Pais, ja que, em relagdo a outros
paises, as medidas sdo muito mais rapidas, muito mais eficientes e a punicdo vem

de forma exemplar, ndo €, Antonio?
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Eu sei que vocé esta aqui respondendo, talvez... E claro que nem todo mundo
da empresa, vocés... Acredito eu que a grande maioria sempre esteve de boa-fé e
foi pega de surpresa, mas o que nds estamos fazendo aqui é tratando do CNPJ —
Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas e vocé esta respondendo, hoje, pela
empresa.

Entdo, eu acho que a CPI hoje prestou um grande servigco ao proprio Pais,
porque este pode ser um tema comum a ser tratado e a gente pode até, através da
CPI, sugerir modificacdes na legislacdo e também conseguir coibir novas praticas
reiteradas desse mesmo modelo de software que venha burlar a nossa legislacéo, o
gque — como eu falei anteriormente —, daqui para frente, deve ser cada vez mais
comum.

O SR. ANTONIO MEGALE - Se me permite dizer, Deputado, eu ndo queria
ser advogado do Governo brasileiro, mas eu tenho que prestar um depoimento como
membro da industria. Trabalho na industria ha mais de 35 anos, em diversas areas,
em diversas empresas.

Eu queria cumprimentar o Governo brasileiro pela implementacdo do
programa do PROCONVE. O PROCONVE, que é o Programa de Controle das
Emissbes Veiculares, foi estabelecido em 1986. Ele veio em vérias fases de
implementagcdo de uma forma muito responsavel e muito adequada com o
movimento da industria, levando-se em consideragéo o prazo de desenvolvimento e
lembrando que a industria automotiva € uma industria que trabalha através de
prazos relativamente dilatados.

Eu digo o seguinte: o desenvolvimento de um veiculo ndo demora menos do
que 3 a 4 anos, esse é o prazo. E a legislacéo brasileira foi implementada de uma
forma muito responsavel, em 1986, com o0 PROCONVE. N0s ja estamos avan¢ando
na Fase 6 dos veiculos leves e também na Fase 7 dos veiculos pesados e a
emissao de poluentes toxicos, desde o inicio do PROCONVE até hoje, ja foi
reduzida na ordem de 98%. Hoje, ndés temos limites muito préximos do que é
praticado 14 fora. Ainda ndo estamos exatamente iguais, mas estamos proximos e
ainda existirdo novas fases do PROCONVE.

E um programa muito responsavel. Sé para exemplificar, hoje, um veiculo que

nés chamamos da Fase 0 do PROCONVE — em 1986, naquela época — poluia
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mais ou menos o0 equivalente a 30 veiculos que rodam hoje. Entdo, houve uma
evolucdo substancial na reducdo de emissdo de poluentes toxicos, e o Brasil
continua avancando nessa legislacéo.

Entdo, eu s6 gostaria de deixar claro que nés ndo estamos numa situacao
muito diferente ou muito pior do que o mundo, nés estamos avancando. Apenas
comegamos a ter essa preocupacédo depois do mundo, mas nés estamos avang¢ando
numa velocidade maior do que 0s outros paises, para a gente ter uma convergéncia
total nos préximos anos.

Entdo, essa é uma politica do Governo, que foi implementada desde 1986, e
a gente entende que foi uma politica muito bem-sucedida, que esta fazendo com
que o Brasil chegue préximo e, em breve, estaremos exatamente no mesmo nivel do
gue todos os paises do mundo, dos paises mais desenvolvidos. E estamos a frente
da grande maioria dos paises. Estou me referindo aos paises mais desenvolvidos.
Ent&o, hoje ja estamos nesta Fase P-6, PROCONVE Fase 6, que ja deixa 0S N0SS0S
veiculos em condicdes muito satisfatorias, do ponto de vista de emissdo de
poluentes toxicos.

E mais um exemplo. Vejo cidades com grande concentracdo de veiculos,
como é o caso de Sao Paulo, que, ao longo desse desenvolvimento da Fase do
PROCONVE, a questdo ambiental melhorou, mesmo com o aumento da frota,
porque o0s niveis de emissdo dos veiculos novos, das diversas fases, vieram
trazendo esse nivel de emissao de poluentes cada vez mais para baixo.

O SR. DEPUTADO JHC - Eu nao tenho duvidas de que a legislacéo brasileira
seja moderna, mas o0 que nao pode virar, a meu ver, € mais uma letra morta na
nossa legislacao, porque tudo de positivo se coloca no papel, mas depois ndo se
cumpre.

Entdo, o que queremos fazer é este debate, porque ndo adianta ter uma
legislacdo, mas ai tem algo para maquiar isso, para manipular. Entdo, € isto que a
gente esta querendo: num ambiente normal, 6timo, perfeito, mas a gente quer
justamente ver a excec¢do. Quando alguém contraria essa legislacdo, quais sao as
medidas que estdo sendo tomadas?

Eu falo isso com preocupacao, porque ha outras coisas implicitas. Se vocé

colocar, como eu ja tinha falado também, em ambiente de conflito... O Google
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inclusive tem representantes. Eu tive a satisfacao de visitar, com o0 amigo Marcos, 0
Google, nos Estados Unidos, no Vale do Silicio, e eles estdo preparando carros
autbnomos, que sdo carros inteligentes. Entédo, € software por todo lado. Imagine
hoje se conseguir, de 14, parar todos os carros do Pais. Se se entra em guerra
contra os Estados Unidos: “Parem os carros que estdo funcionando la”. Ai param
carros. H4 os drones também, que nem precisam ser pilotados. Estdo querendo
fazer drones, ja que se bota onde quiser. N&o precisa saber absolutamente nada. Eu
vou para tal canto, ele vai l4, vai voar, e se pode colocar em avido, em qualquer
lugar. Entdo, é uma quebra de confianca muito grande.

Ent&o, cada pais vai ter que produzir suas proprias tecnologias. E uma guerra
cibernética. Em ambientes com temperatura e pressdo normais, tudo bem, mas, num
ambiente de conflito, isso se agrava ainda mais. “Sera que ndo estdo produzindo,
sera que néo tem gente...” H4& mente para tudo e, infelizmente, cada vez mais estao
se utilizando dessas tecnologias. Por isso, essa minha preocupacdo. Talvez esse
registro ndo faca tanto sentido agora, mas, no futuro, possa fazer.

O SR. ANTONIO MEGALE - Nés compartilhamos dessa preocupacao e
parabenizo o Deputado por essa preocupacdo, porque, realmente, € uma
preocupacdo de todo mundo. O que eu quero dizer é que, neste caso especifico,
para nés, foi uma situacdo muito ruim, e estamos tomando, a nivel mundial, as
devidas medidas, para que isso hunca mais repita, porque entendemos gue nao € o
comportamento adequado. Estamos modificando, houve uma modificacdo no
comando, houve uma modificacdo na parte de controle, na parte de compliance,
porque, nitidamente, houve uma falha que permitiu que esse tipo de dispositivo
fosse desenvolvido e implementado. Hoje, temos certeza de que estamos saindo
dessa situacdo muito mais fortes, muito mais responséaveis, para que a gente tenha
certeza de que isso nao aconteca no futuro.

Compartilhamos dessa preocupacao, que, em nenhum momento, deve se
colocar qualquer tipo de equipamento eletrdnico que crie qualquer derivacdo ou
variacdo. Isso ndo pode acontecer. Estamos trabalhando muito forte para que
realmente esse fato ndo ocorra. Naturalmente, a Volkswagen mundial esta sofrendo

muito do ponto de vista de imagem. Se erramos, vamos sofrer, vamos ter que
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assumir todas as responsabilidades. Mas estamos trabalhando forte no sentido da
corregao.

Aqui, no Brasil, felizmente ndo temos a questdo de ultrapassar limites, mas
vamos trabalhar no sentido de fazer esse recall o0 mais breve possivel para que esse
problema seja definitivamente encerrado aqui e que a gente trabalhe no sentido da
recuperacdo do prestigio da marca. Esta bem?

Eu devia ter dito no comeco. Estou representando o nosso Presidente, o Sr.
David Powels, que foi convocado. Por questdes de idioma e outras, achamos que
ele também nao estava totalmente a vontade. Entendo que a Casa pode prover de
traducdo simultanea e tudo mais, mas ele também é um presidente recém-chegado
ao Brasil, e temos tido a oportunidade de prestar os esclarecimentos aqui mesmo na
Camara. Ja estivemos no Senado prestando-os. Por isso, a empresa achou por bem
— e agradeco que a CPI tenha acatado essa possibilidade — que a gente
representasse a empresa. Lembro que faco parte da Diretoria da Volkswagen.
Entdo, nés estamos |4 e vamos transmitir amanh& mesmo o resultado da CPI.

A gente espera poder prestar todos 0s esclarecimentos para que essa
situacdo fique bem clara para todos. Estamos fazendo esse tipo de esclarecimento
para a populagdo, para 0s nossos consumidores, para as autoridades. A gente
espera que a situagdo, com a maior transparéncia e assumindo toda a
responsabilidade que nos cabe, seja resolvida por nds, passando para frente e
evitando que nunca mais aconteca algo nesse sentido.

O SR. DEPUTADO JHC - Quero agradecer ao Antonio Megale e também ao
Luiz Henrique, que vieram representar a empresa. Acho que foi um debate proficuo,
proveitoso. Também nos colocamos a inteira disposicdo quanto ao nosso mandato
parlamentar para eventuais questionamentos. Também, se quiserem nos dar algum
indicativo no sentido do que precisa melhorar, do que precisa ser feito, estamos a
disposi¢do. O que nos queremos fazer € cumprir com 0 NOSSO mister, com a nossa
finalidade, eu como representante do povo, o senhor na qualidade de empresa, para
gue a gente possa avangar com a sociedade.

Entdo, agradeco muito a participacéo de todos vocés.

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Quero também

agradecer ao senhor pela presencga, Sr. Antonio Megale, pela oportunidade de vir
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prestar esses esclarecimentos. Eu, o Deputado JHC e o Deputado Delegado Eder
Mauro, vamos estar junto com os Consultores avaliando essa legislacdo e
analisando os resultados do relatério final desta CPI, até mesmo para a gente
acompanhar o final desse caso. Tenho certeza de que algumas mudancas talvez
sejam até necessarias. Precisamos fazé-las. Sempre digo que em relacdo a essa
questdo da Internet, por conta da velocidade que tem e ainda mais por estar ligada a
Internet das Coisas, ela esta cada vez mais presente no nosso dia a dia.

Até concordo com o Deputado JHC. Vamos estar aqui depois conversando
com os Consultores para ver os melhores caminhos. E, se tiverem algumas
sugestdes, algumas ideias, vocés podem encaminha-las também a esta Comisséo,
para a gente avaliar. Pelo conhecimento que vocés tém desses fatos, da legislacao,
até mesmo da tecnologia, podem nos dar sugestdes sobre o que o nosso Pais
precisa para estar cada vez mais avancando em relacao a esse tema.

Entdo, agradeco. Muito obrigada pela participacdo e oportunidade de vocés
terem vindo prestar esses esclarecimentos.

Deputado Delegado Eder Mauro...

O SR. ANTONIO MEGALE - Queria agradecer também...

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Sim, claro.

O SR. ANTONIO MEGALE - ... a oportunidade de poder prestar 0s
esclarecimentos e ficar a disposicdo se houver mais alguma duvida e também no
gue pudermos colaborar. Estamos com a maior intencdo de que avancemos cada
vez mais para uma situacdo cada vez melhor para a nossa populacgéo.

A SRA. PRESIDENTA (Deputada Mariana Carvalho) - Muito obrigada.
Obrigada, Deputado, também pelo requerimento.

E, nada mais havendo a tratar, vou encerrar a presente reunido, antes
convocando reunido ordinaria da Comissédo para a proxima terca-feira, dia 1° de
marco de 2016, as 14h30min, com a pauta a ser publicada na pagina da Comissao
sobre o caso do delegado que solicitou a suspenséao do WhatsApp.

Obrigada pela presenca de todos.

Esta encerrada a reuniao.
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