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O inicio da reabertura da reuniao nao foi gravado.
Ha palavra ininteligivel.
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O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Declaro aberta a 52°
reunido ordinaria da Comissao Parlamentar de Inquérito para investigar as causas,
consequéncias e responsaveis pela crise do sistema de trafego aéreo brasileiro,
desencadeada apds o acidente aéreo ocorrido no dia 29 de setembro de 2006,
envolvendo um Boeing 737-800 da Gol (v6o 1907) e um jato Legacy, da American
ExcelAire, com mais de uma centena de vitimas.

Esta reunido ordinaria foi convocada para, as 9 horas, realizar audiéncia
publica com o convidado Paulo Ramos, Deputado Estadual, do PDT do Rio de
Janeiro, Presidente da CPIl da Assembléia Legislativa do Estado do Rio de Janeiro
que investigou a venda da VARIG, que se encontra ao meu lado, sentado a Mesa; e,
as 10 horas, para tomada de depoimento do Sr. Reinaldo de Almeida Barbosa,
Diretor do Sindicato Nacional dos Aeroviarios.

Esta reunidao que nés convocamos hoje para ouvir o Deputado Paulo Ramos,
que é Deputado Estadual pelo Rio pela terceira vez, que ja foi Deputado Federal
aqui em Brasilia — foi nosso colega aqui nesta Casa por 2 Legislaturas —, foi um
requerimento de autoria do nobre Deputado Otavio Leite, Deputado Federal do Rio
de Janeiro, que integra esta Comissdo. S.Exa. € um Deputado muito atuante, que
tem colaborado intensamente com os trabalhos desta CPI e que tem contribuido de
forma decisiva para que esta CP| tenha o andamento e a credibilidade que tem tido
até agora e que nos esperamos culminar com o nosso trabalho, o nosso relatorio,
agora no final do més, coroando o0 nosso trabalho, o nosso esforco de quatro meses
e meio dedicados a este trabalho aqui na CPI.

Sendo assim, o nobre Deputado Paulo Ramos vai fazer um relato aqui dos
seus trabalhos la na CPl da Assembléia Legislativa e vai deixar um documento
conosco, que sera apreciado pelo nosso Relator, para fazer parte do nosso relatério
final, naquilo que for concernente e do interesse aqui desta CPI.

Entdo, mais uma vez, agradecendo a presenca do nobre Deputado Paulo
Ramos, eu vou passar a palavra para que ele possa fazer a sua explanacdo. E
desde ja agradecemos a presenca de todos que estdo aqui, que sao interessados
nesta CPI tanto quanto nés.

Com a palavra o Deputado Paulo Ramos, agradecendo mais uma vez a sua

presenca.
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O SR. PAULO RAMOS - Carissimo Deputado Marcelo de Castro, Presidente
desta CPI; Deputado Dr. Ubiali, que aqui chegou; Deputado Vic Pires, que tenho
acompanhado; Deputado Gustavo Fruet, com quem ja tive a oportunidade de
conversar e dizer da minha alegria por encontra-lo, na medida em que a lembranca
me vem do senhor seu pai, Deputado Mauricio Fruet, com quem convivi aqui, nos
meus 2 mandatos. Tenho certeza absoluta de que ele, onde esta, esta muito alegre
com a sua atuacao firme. V.Exa. honra uma tradicdo deixada pelo seu pai, com o
sobrenome Fruet. Entdo, é uma alegria muito grande encontra-lo. Quero fazer uma
saudacao, Presidente, aos funcionarios da VARIG, as vitimas desse processo, que,
tdo acostumados a viajar de avido, fretaram um 6nibus para que aqui estivessem
para acompanhar este nosso depoimento. Entdo, sdo aqueles que conduzem uma
espécie de bandeira, e conduzem com muita firmeza, mas também com sofrimento e
com patriotismo. Entdo, quero agradecer, porque nao sé é a expressao de uma
dedicacao muito grande, como também é uma forma de... até de homenagear a CPI
aqui da Camara dos Deputados. Entdo, muito obrigado a todos por esse quase
sacrificio, ndo €? Mas, Sr. Presidente e Srs. Deputados, eu poderia — e vou fazé-lo
muito rapidamente — tecer algumas consideracoes rapidas sobre questdoes varias
ligadas a essa crise que houve no nosso setor aéreo, para entrar especificamente na
questao objetiva que me traz aqui, porque a nossa crise tem algumas raizes e tem
algumas razdes. Uma das principais razées, na minha avaliagédo, esta vinculada ao
periodo que eu digo pds-Constituinte, porque o Pais... Na resisténcia ao regime
autoritario, o povo brasileiro empunhou 2 bandeiras: anistia e constituinte. Houve a
anistia... Nao quero tecer consideragdes sobre a profundidade, sobre a extensao,
sobre o0 alcance da anistia, mas houve a anistia e houve a Constituinte. E a
Constituicdo promulgada no dia 5 de outubro de 1988, da qual, juntamente com
Mauricio Fruet, sou um dos signatarios, procurou expressar a vontade do povo
brasileiro. E uma Constituicdo que, acima de tudo, privilegiava a soberania nacional.
Quando, hoje, verificamos o que acontece na Venezuela ou na Bolivia, alguns se
surpreendem, mas basta ler o Capitulo da Ordem Econdmica da Constituicao de 5
de outubro de 88 para constatar ali que houve a nacionalizagdo do subsolo, o
restabelecimento do monopdélio estatal do petrdéleo, bandeira nacional na navegacéo

de cabotagem. Houve muita coisa vinculada a soberania nacional: mercado interno
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como patriménio nacional, empresa brasileira de capital nacional — esta ali o
Fernando Gasparian, que... —, a bandeira dos juros reais de 12% ao ano.

Entretanto, a ordem econd6mica internacional sinalizou para outro rumo. E o primeiro
Presidente da Republica eleito depois de promulgada a Constituicao assumiu
exatamente uma orientacao politica que contrariava aquilo que... E ai iniciou um
processo de privatizacao e de abertura, a mais completa, da nossa economia, em
homenagem a interesses os mais diversos — nao quero aqui adjetivar, porque nao é
0 meu proposito manifestar aqui a minha visdo, mas simplesmente fazer este
registro; uma fase de privatizacdo; imediatamente, uma fase de internacionalizagao,
porque as empresas que foram sendo privatizadas e os setores da economia que
foram sendo abertos a influéncia estrangeira passaram a ser internacionalizados, a
ponto, hoje, de nés termos, em diversos setores da nossa economia, embora
aparentemente controlados por brasileiros, a participacdo do capital internacional, a
participagcdo muito mais expressiva. Eu comparo o que houve com a VARIG com o
que houve com o Lloyd. As nossas empresas, hoje, de navegacdo — mesmo a
navegacao de cabotagem —, ndao tém quase que o controle do capital nacional,
numa area também que € estratégica, como € a area de aviacao civil. Mas o0 meu
convencimento em relacdo a VARIG é de que houve uma... eu adjetivo como uma
orquestracdo. O episodio da VARIG teve um encadeamento, a partir de decisdes
politicas. E os governantes foram, progressivamente, capitulando, inclusive o ultimo
Governo, que teve uma posicao decisiva, de modo a contribuir para... ndo vou dizer
0 sepultamento, mas para o aniquilamento, quase o mais completo, da VARIG. As
consequéncias, com a saida da VARIG do mercado, sdo consequéncias que,
acredito, ja tenham sido exaustivamente tratadas: a malha da VARIG desativada,
congestionando as malhas das demais companhias; com isso, 0os profissionais da
area com jornadas de trabalho escorchantes; manutencdo das aeronaves,
manutengdo também sendo precarizada, tendo casos, inclusive — um adjetivo que
existe na manutencdo —, de canibalizacédo, de pecas tiradas de uma aeronave para
serem colocadas em outra aeronave. E, no controle do espago aéreo, 0s
controladores de v6o assumindo também responsabilidades cada vez maiores,
tendo que controlar um numero muito maior de pontos, um namero maior de rotas.

Entdo, tudo isso causando aquilo que verificamos: as empresas aéreas vendendo
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passagens acima de sua capacidade. E a avaliagdo que eu faco hoje é que esse
escandalo também foi adredemente preparado. Faz parte desse processo de
internacionalizacdo desse setor da economia, que € um setor muito importante,
porque a VARIG, que tinha linhas internacionais intensificadas... esse mercado vai
ser assumido por suas concorrentes. Nao apenas as concorrentes nacionais. As
concorrentes estrangeiras certamente vao abocanhar. Imaginar que a VARIG, na
sua fase de maior crise, chegou a estar vendendo, por ano, mais de 5 bilhdes de
reais em passagens aéreas, demonstra o tamanho desse mercado. Mas, a par de
tudo isso, eu quero tratar especificamente da questdo da VARIG e desse processo
final. Quero registrar que a CPl da Assembléia Legislativa foi criada, primeiro,
porque a VARIG tinha quase todos os seus servigos concentrados no Rio de
Janeiro, embora seja uma empresa originaria do Rio Grande do Sul. E o Governo do
Estado do Rio de Janeiro procurou participar de uma rendncia fiscal, de modo a
tentar contribuir para a verdadeira recuperacdo. O discurso da recuperacado da
VARIG foi um discurso no qual muitos acreditaram. Depois, verificamos que
estavamos diante de uma farsa, de uma mentira. Mas muitos acreditaram, inclusive
o Governo do Rio de Janeiro. E ai a Assembléia Legislativa teve forgas para criar
essa Comissao Parlamentar de Inquérito, a partir da participacdo do Governo do
Estado nessa renuncia fiscal. Nao sendo surpreendidos, comegamos a constatar
inumeras dificuldades. Primeiro, a partir de posicionamentos do proprio Governo
Federal, que num primeiro momento procurou subordinar a VARIG a TAM. Uma
proposta de fusdo que nao foi bem-sucedida, na medida em que os funcionarios da
VARIG resistiram muito, porque, sendo a TAM muito menor do que a VARIG, na
fusdo a proporcao era praticamente de 95% para 5%. Houve muitas insinuacoes:
insinuagbes que tém algum vinculo com a realidade; insinuacdes sobre
compromissos eleitorais que deveriam ter sido cumpridos com a TAM, porque a TAM
€ que teria... ndo vou dizer patrocinado, mas conduzido representantes do partido
que ganhou a eleicdo em suas campanhas eleitorais; coisas que nao rebuscamos,
porque nao teriamos nem forcas para fazé-lo, porque é facil compreender as
limitacoes maiores. Se o Congresso Nacional... Se na Camara dos Deputados, as
vezes, realizar uma Comissédo Parlamentar de Inquérito néao é facil, dependendo dos
interesses dos envolvidos, imaginem na Assembléia Legislativa do Rio de Janeiro.
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As dificuldades sdao muito maiores. Entdo... Enfrentamos dificuldades também que
nos surpreenderam, estas sim, dificuldades que vieram da Vara Empresarial. Entéo,
o Governo Federal propde um modelo de fusao; nao foi acolhido; vem a nova lei — a
nova lei que possibilitou uma recuperacéao judicial que ndao houve. Na verdade, o que
houve foi a criagdo de uma nova empresa; uma nova empresa que se apropriou
unica e exclusivamente do nome da VARIG; um nome que foi construido pelo
trabalho dos seus funcionarios. Aqui todos... Nao sei se... Acredito que muitos que
estdo aqui na sala, no exercicio do mandato, tenham vivido isso. No periodo em que
passei aqui como Deputado Federal, todos os Deputados preferiam viajar na VARIG.
Era uma disputa no aeroporto, nas quintas ou sextas-feiras, na volta para os
Estados, porque todos queriam viajar... Por qué? A VARIG era mais confiavel, a
VARIG era mais confortavel. Entao, a VARIG tinha um padréao.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - A alimentacdo era
melhor...

O SR. PAULO RAMOS - Tudo era melhor. Vou tomar a liberdade de dizer
gue até as aeromogas eram mais bonitas. (Riso.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Nao eram as barrinhas de
cereais do Vic Pires, hoje. (Palmas.)

O SR. PAULO RAMOS - Até as aeromocgas eram mais bonitas. Mas, entao,
enfrentamos dificuldades, porque, com a nova lei, imagindvamos que haveria uma
verdadeira recuperacao judicial. E n&do houve uma recuperacao judicial. Houve a
criagdo de uma nova empresa, que se apropriou do nome da VARIG, inclusive com
um novo certificado de habilitacdo de empresa de transporte aéreo, chamado
CHETA. Os trabalhadores perderam os seus direitos. Até hoje estao lutando para o
reconhecimento dos seus direitos. Sao praticamente os Unicos prejudicados. E, para
demonstrar as dificuldades que a Vara Empresarial, no Rio de Janeiro, criou para a
nossa CPI, o juiz da Vara Empresarial, por 2 oportunidades, me interpelou
judicialmente, em funcdo de declaragdes que eu fazia, e se recusou a ter uma
interlocucdo com a Comissao. A Associacdo dos Magistrados do Rio de Janeiro
entrou com um mandado de seguranga, dizendo que a CPI estaria interferindo nas
atividades do Poder Judiciario, fazendo a investigagdo. Mas eu posso dizer, com a

responsabilidade que tenho, que ha motivos de sobra para que haja uma suspeicao
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clara sobre o procedimento da Vara Empresarial. Tratamento deferente... Porque
houve 2 leildes. No primeiro leildo houve um procedimento, quando os funcionarios
se organizaram para adquirir a empresa. Alias, os funcionarios se organizaram e
decidiram, inclusive, envolver o seu préprio patriménio — nao apenas os créditos
trabalhistas, como também o seu fundo de pensdo. Surpreendentemente, no
momento em que os trabalhadores se mobilizavam com essa finalidade, houve a
intervencédo do Governo Federal no fundo de pensédo, de modo a criar dificuldades
para que os trabalhadores, efetivamente, tivessem a possibilidade de assumir o
controle da empresa. Mas a Associacao dos Magistrados impediu que houvesse
essa interlocugdo e ajuizou um mandado de seguranca. Mesmo assim, a CPI
conseguiu caminhar. O primeiro leilao nao foi bem-sucedido, e houve o segundo
leildo. O tratamento dispensado a empresa que foi estruturada para o segundo leildo
foi um tratamento completamente diferenciado, a ponto — veja bem — de o
certificado para a futura empresa estar... comecou a ser providenciado antes do
leildo, sem saber qual seria a vencedora. Um dado importante € que os novos
controladores tinham um débito com a VARIG maior do que o valor que eles
pagaram na compra da empresa. Associaram-se o grupo de investimento Matlin
Patterson, americano, representado aqui no Brasil por um senhor de mudltipla
nacionalidade, chamado Lap Chan, e outros 3 brasileiros: Marco Audi, Marcos Haftel
e Luiz Eduardo Gallo. O fundo americano entrando com mais de 6 milhées de
dolares; e cada um dos outros, cada um como pessoa fisica, entrando também com
mais de 6 milhdes de ddlares. Figuras que nao tém uma tradicdo empresarial, a ndo
ser um, que é o Audi, cuja tradicao empresarial somente o descredencia, porque tem
o nome envolvido em muitas falcatruas; e os outros sem tradicdo empresarial.
Aprovamos, na nossa Comissdo Parlamentar de Inquérito, a quebra do sigilo
bancario, fiscal e telefénico dos 4. E é preciso dizer que o Supremo Tribunal Federal
ja manifestou entendimento de que Comissao Parlamentar de Inquérito de
Assembléia Legislativa tem poderes para quebra de sigilo bancério, fiscal e
telefénico. J&4 € uma decisdo do Supremo, que foi provocada exatamente por uma
Comissao Parlamentar de Inquérito da Assembléia Legislativa do Rio de Janeiro, por
outra CPIl. Fundamentamos e, quando estdvamos encaminhando a documentacéo
ao Banco Central e a Receita Federal etc., o Tribunal de Justica do Rio de Janeiro
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concede uma liminar aos 4, para que a Assembléia ndo pudesse quebrar o sigilo.
Nao chegou a ser tdo surpreendente assim, porque ja estavamos cientes dos
obstaculos anteriores. Mas foi algo assim que dificultou muito a nossa investigagao.
Eu sei que a CPl aqui também caminha para a sua reta final, mas ainda seria
necessario, seria razoavel, que a CPI aqui da Camara dos Deputados, analisasse,
buscasse, através do Ministério Publico, através de outros organismos, essa quebra.
Porque eles compram por 20 milhdes, depois vendem por 320 milhdes, alguns
meses depois. Na verdade, eles podem ser vistos através daquele adjetivo
conhecido: laranja. Porque ndo pode existir outra interpretacdo. Eles entram numa
sociedade com recursos de origem duvidosa, participam e depois saem, alguns
meses depois, vendendo por um preco, vamos dizer, 15 vezes superior. Entdo, nao
chega a ser tao estranho, nos dias de hoje, porque estamos ai, a par,
acompanhando varios outros episédios igualmente escabrosos. Um exemplo...
Porque os funcionarios da VARIG ficam muito tensos e em cada momento eles vao
recuperando na nossa memdéria alguns fatos. Recebo aqui, e vou deixar, uma
sugestao que recebi. O juiz da Vara Empresarial excluiu, na recuperacgao judicial, a
Fundacao Ruben Berta, estranhamente. Qual é a razdo de excluir a Fundacao
Ruben Berta, se ela era a controladora? Mas excluiu. Entdo, nés concluimos o
nosso trabalho sabendo que, na recuperacgéo judicial, somente os trabalhadores da
VARIG, brasileiros, é que estdo enfrentando resisténcias quanto ao reconhecimento
de seus direitos trabalhistas. Por coincidéncia, quando eu ontem estava no
aeroporto, a noite, para vir prestar essa pequena colaboracao, recebi do Sindicato
dos Aeroviarios o ultimo relatério do gestor judicial. O ultimo relatério. Alias, falando
em gestor judicial, um dado interessante € que o juiz da Vara Empresarial nomeou
um administrador judicial, um advogado, uma pessoa fisica, um advogado — a
VARIG estando em dificuldades — pagando 147 mil reais por més. Mas o
administrador judicial prestou depoimento na CPI, resolveu cumprir com suas tarefas
e com 6 meses ele mesmo pediu para sair porque ele fazia relatérios ao juiz,
dizendo do descumprimento de varias exigéncias da lei, por aqueles que estavam
gerindo a VARIG, e o juiz ndo tomava providéncia. Ele foi destituido e depois foi
contratada uma empresa de consultoria, conhecida como Deloitte, por um valor

muito maior. Como € que uma empresa com dificuldades de caixa age de maneira



CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Nome: CPI - Crise do Sistema de Trafego Aéreo
Numero: 1511/07 TRANSCRICAO IPSIS VERBIS Data: 13/9/2007

tdo perdularia? Mas recebi esse documento e o trouxe para deixar aqui,
demonstrando, a partir da reacdo que houve na Argentina, de ndo aceitar véos da
VARIG, tendo em vista o descumprimento dos direitos trabalhistas dos seus
compatriotas argentinos que em outros paises eles passaram a pagar. Entéo, eu
tenho aqui, por exemplo, esta aqui: Lima, no Peru. Situacao trabalhista: demitidos 23
empregados da filial, que demandaram judicialmente a empresa, cujo célculo da
indenizacao feita com base e tal corresponde aproximadamente a 386 mil 314
dolares, que eles estdo pagando. A empresa antiga estd pagando dividas
trabalhistas em outros paises, certamente para garantir os véos da nova VARIG
para esses paises.

O SR. FERNANDO GABEIRA - Paulo, vocé tem dados sobre aposentados
nos outros paises, ou nao?

O SR. PAULO RAMOS - De aposentados ainda nao. Estamos buscando.
Mas, quando eu citei aqui algumas questdes ligadas a resisténcia do Poder Central,
em relacdo a VARIG, uma tentativa de encontro de contas, a VARIG tendo um
crédito reconhecido, que s6 falta agora... J& ganhou em todas as instancias, esta no
Supremo Tribunal Federal. A Transbrasil ganhou, o Governo pagou, se o Governo
quisesse sinceramente participar da recuperacao da VARIG, teria feito o encontro de
contas. E era uma quantia razoavel, mais de 4 bilhdes. E ndo participou. Na verdade
havia uma decisdo politica anterior de transferir o nome da VARIG para um
concorrente e, ao mesmo tempo, deixar os trabalhadores na situacdo em que eles
se encontram, inclusive os aposentados que estdo perdendo o fundo de pensao, que
estd em extingdo. Aqui esta: no Chile, também 298 mil dolares, 11 empregados.
Tem outros: Santa Cruz de la Sierra. Cada lugar tem... Entdo, hoje a expectativa
esta voltada também para essa CPI, que, ao cuidar do apagdo aéreo, nao pode
deixar de reconhecer que o fim da VARIG, nos moldes, no estagio em que ela se
encontrava, mesmo tendo problemas de gestao, problemas de gestdo que foram
causados pelos gestores, mas também pelos governos anteriores, ndo s6 com a
abertura feita anteriormente, como também... Ja que era economia de mercado, livre
iniciativa, por que o Governo entdo fixou o preco das tarifas somente para as
empresas nhacionais, enquanto as empresas concorrentes internacionais eram

subsidiadas por seus governos? E a VARIG, embora fosse uma empresa privada,
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também cumpria um papel, como se estivesse vinculada a um projeto nacional. A
VARIG assumia rotas reconhecidamente deficitarias. Entdo, Sr. Presidente, nesse
relato que eu considero um pouco atropelado, na medida em que sdo muitas as
informacgdes que eu gostaria de transmitir, fica muito dificil exercer aqui o poder de
sintese. Eu aprendi, ha muitos anos, um ditado que diz que o que distingue o sabio
do bedcio é o poder de sintese. Entdo eu aqui, com muito sacrificio para nao ser
nem sabio, nem bedcio, fiz 0 possivel. Muito obrigado, estou a disposi¢cdo para
responder as perguntas (Palmas).

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - N6s agradecemos a
explanagao ao Deputado Paulo Ramos e dizemos que, para ser um politico, ja foi
Deputado Estadual por duas Legislaturas, Deputado Estadual no terceiro mandato,
tem um poder de sintese muito grande (Risos.), porque nao € o forte dos politicos o
poder de sintese.

O SR. PAULO RAMOS - Sr. Presidente, eu sei 0 que é uma CPI, sei que
ainda tem outro depoente e sei que ndo € facil conduzir. Estou deixando os
documentos também e cada um terd a chance de ver.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Exato. Tranquilo. Essa foi
a finalidade, eu ja expliquei aqui e vou repetir: o nobre Deputado Otavio Leite,
membro desta CPIl, Deputado muito atuante e participativo aqui na CPI, fez um
requerimento pedindo que nds abrissemos um espacgo aqui, para que o Dr. Paulo
Ramos, que foi presidente da CPI na Assembléia Legislativa no Rio de Janeiro,
trouxesse aqui o documento que eles produziram la, para poder ser compulsado
pelo nosso Relator e que ele pudesse tirar as informagdes necessdarias para a
constituicdo do seu relatério.

Entdo, essa é exatamente a finalidade da presenca do Deputado Paulo
Ramos aqui. Ele fez a sua explanagao, vai deixar o documento conosco e nés
vamos consulta-lo para fazer as observagdes que julgarmos pertinentes ao nosso
problema. A CPIl dele |a é a CPIl da compra da VARIG, do problema da VARIG, mas
naturalmente tem conexao com a crise no sistema de trafego aéreo nacional que
estamos vivendo. Entdo, sem duvida nenhuma, nds iremos, através do Relator,
aproveitar esse documento que foi produzido. Sendo assim, indago se alguém

gostaria de fazer algum questionamento, alguma pergunta.
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Dr. Ubiali com a palavra, por favor.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Exmo. Sr. Paulo Ramos, experiente politico,
Deputado que mostrou aqui muita sabedoria nas suas colocagdes, quero apenas
deixar claro um ponto, para que eu tenha certeza de que o que eu entendi foi 0 que
o senhor disse. O senhor disse, na verdade, que a transacao da VARIG, a quebra da
VARIG, a mudanc¢a de dominio no controle da VARIG, na verdade, foi um assalto ao
Erario publico, uma vez que a VARIG, apesar de ser uma empresa privada, tinha
incentivos fiscais etc, e que inclusive isso aconteceu. Foi isso que o senhor
afirmou?

O SR. PAULO RAMOS - E ainda adiciono, afirmando que foi exatamente isso
0 que eu quis dizer. E ainda foi um crime de lesa-patria mesmo, na sua verdadeira
caracterizagao.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor também disse e sugeriu... Eu ndo
entendi uma coisa: a CPI ja terminou 147

O SR. PAULO RAMOS - E, eu estou deixando cépia aqui do relatério da CPI
com o meu voto em separado, porque todas as Casa Legislativa tém sua correlacéao
de forcas, e na relacdo la no Estado com o Poder Judiciario naturalmente eu tive
dificuldades na CPI de incluir o meu posicionamento a respeito da resisténcia
enfrentada especialmente na Vara Empresarial do Ri de Janeiro. Mas vamos ainda
apreciar o relatério no plenario. Vou tentar, no plenario da Assembléia Legislativa,
fazer aprovar o meu posicionamento a respeito das resisténcias interpostas pela
Vara Empresarial, pelo... o Tribunal de Justica, de modo geral, mas com pessoas
especificas, ndo o Tribunal como figura genérica, mas os representantes do Tribunal
de Justica que participaram dessa recuperacao judicial, que eu digo que nao houve,
a recuperagao que nao houve. O que houve foi uma manipulacéo para que a VARIG
fosse aniquilada e que os novos compradores comprassem somente 0 nome da
VARIG.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor disse também que a VARIG foi
comprada por 20 milhdes de ddlares e vendida por cerca de 300 milhdes de dblares.

O SR. PAULO RAMOS - Trezentos e vinte.
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O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Trezentos e vinte. Entao foram exatamente
300 milhdes de dolares a mais. O senhor...Também eu entendi que... Na opinido do
senhor isso foi um tipo de lavagem de dinheiro?

O SR. PAULO RAMOS - Pois é, porque as figuras envolvidas algumas sao
figuras conhecidas. Entdo € muito facil, pelos nomes, saber da interligacdo dessas
figuras com outros episodios. Entdo... E chega a ser até, eu digo assim, uma
desfacatez. Como é que num caso dessa dimensdo ainda se utilizam — vou usar
uma expressao — de laranjas identificados, laranjas carimbados. Quer dizer, uma
coisa... Mas, nessa quadra da vida nacional a gente acha que tudo é possivel.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - E possivel, mas ndo desejavel. A gente ta
aqui para evita isso.

O SR. PAULO RAMOS - Nao, eu estou na esperanca que essa CPIl pelo
menos consiga dar caminho para quebrar os sigilos bancario, fiscal e telefénico dos
compradores. Pelo menos isso.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor disse também que a intervencéo
do Governo Federal no fundo de penséo, na sua opinido, foi proposital, para impedir
a recuperacao, via funcionarios da VARIG, da VARIG?

O SR. PAULO RAMOS - Pelo momento em que houve a intervencédo. O
funde de penséo vinha enfrentando dificuldades bem anteriores. Mas dificuldades
também porque o préprio Governo nao repassava a sua parte, porque o Governo
tinha responsabilidades dentro de um percentual nas passagens aéreas, esse
percentual deveria ter sido repassado para o fundo de penséo. E durante anos a fio.
No momento em que os trabalhadores se mobilizam e resolvem utilizar o fundo de
pensao, no momento em que é nomeada para presidir o fundo de pensao uma figura
que era um pouco discrepante do rumo que vinha tomando a intervencao, fica pelo
menos como suspeicdo. Mas uma suspeicao cotejada com outras suspeicées e com
outras provas, a concluséo fica mais facil.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Nés vimos, em algum momento, duas
afirmacoes contraditérias, ndao do senhor, mas na histéria da VARIG. No momento
em que havia uma expansao continua do segmento de transporte aéreo, em que
havia uma demanda crescente, uma demanda acima do crescimento, inclusive de

paises considerados exemplos de crescimento, como a prépria China, um indice que
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variava de 8, 9, 12 até de crescimento, ao mesmo tempo a gente tinha uma empresa
que teoricamente estaria pagando salarios muito altos para os seus funcionarios,
gue estariam com avides obsoletos... O senhor chegou a essa conclusao ou nao?

O SR. DEPUTADO PAULO RAMOS - Veja bem, existe, obviamente, sempre
uma preocupacao nessa chamada reducao de custos. Essa reducao de custos ela
procura se dar também na reducao da folha de pagamento. A VARIG era uma
empresa que teve problema de gestdo, mas, com certeza absoluta, os problemas
nao estavam situados na remuneracdo paga aos funcionarios da VARIG. Havia
outros problemas, inclusive problemas resultantes da interferéncia do Governo.
Claro que tinha problemas. Todos nos reconhecemos que a VARIG tinha problemas,
mas os problemas néao estavam concentrados na folha de pagamento.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Aonde estavam concentrados esses
problemas?

O SR. PAULO RAMOS - A VARIG, pela acao de alguns gestores, ela
comegou a ter um comportamento que adjetivo como perdulario. Obviamente que
esse comportamento perdulario ele se destinava a beneficiar alguém. Isso nao era
por incompeténcia, isso foi sendo estimulado na medida em que passou a ter um
objetivo, que era o objetivo de liquidar com a empresa. Eles foram contribuindo para
o agravamento, e o bote foi dado no momento em que a conveniéncia das
competidoras, essa conveniéncia prevaleceu. Eu ndo tenho duvidas de que assim
como aconteceu no setor, no transporte maritimo, vai acontecer com o setor aéreo
nacional. As empresas internacionais vao tomar conta do mercado.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Seriam as empresas internacionais ou as
concorrentes nacionais?

O SR. PAULO RAMOS - As concorrentes nacionais num primeiro momento.
Assim como no caso do Lloyd, as concorrentes... Porque o caso do Lloyd era
interessante. O Lloyd tinha um percentual. Assim como a VARIG tinha quase que as
linhas internacionais como cativas, o Lloyd tinha um percentual de cargas a
transportar. Se ele ndo preenchesse aquele percentual, quem transportava eram
empresas de bandeira nacional. E as empresas de bandeira nacional tiveram
interesse em liquidar o Lloyd, pensando que elas assumiriam tudo. Com a abertura,

as empresas internacionais tomaram conta. E é o que vai acontecer, brevemente,
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com as empresas nacionais. Isso vai... J& comecga a acontecer, basta comecar a
pesquisar a composi¢ao societaria dessas empresas. Alids, falando em composicao
societaria, em um documento que eu trouxe, que foi um oficio, nés tentamos
também verificar a movimentagcao das a¢des da VARIG na Bolsa de Valores, porque
recebemos denuncias de que em determinados momentos de flutuagao, para mais
ou para menos, das ac¢des da VARIG havia compra ou venda de lotes inteiros.
Encaminhamos para a Comissdo de Valores Mobiliarios um oficio pedindo. A
Comissao de Valores Mobiliarios disse que essas transacdes estavam protegidas
sob sigilo, e nao estdo. Mas ela nao informou. Mas é uma solicitacao, e eu acredito
que ainda possa dar tempo de esta CPI solicitar, verificar a manipulacao das acdes
da VARIG.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Bom, eu concluo que, de repente, esta CPI,
que ja esta terminando, ndo tenha tempo para fazer isso. Mas eu estou quase
sugerindo uma CPI da VARIG aqui.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PAULO RAMOS - Ah, se puder fazé-lo... Eu tenho certeza de que, se
isso for possivel, a Camara dos Deputados, com a forca maior que tem, vai alcancar
resultados, eu tenho certeza ,bem esclarecedores, muito esclarecedores. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Vamos conceder a palavra
ao nobre Deputado Gustavo Fruet.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Obrigado, Presidente. Primeiro este
registro para cumprimentar o Presidente pela iniciativa — o0 que era para ser uma
reunido interna de recebimento do Dr. Paulo e dos documentos do resultado da CPI
no Rio de Janeiro se transformou numa sessdo aberta — e a preocupacao do
Presidente e do Relator de dar uma dimensao de importancia e respeito a assunto
desta relevancia.

Mas sdo 2 as observacdes. A primeira, Dr. Paulo, de agradecimento. O
senhor gentilmente faz uma referéncia a mim, mas, em especial, a meu pai, e € uma
alegria conhecé-lo, reencontra-lo e destacar essa boa lembranca que tenho do seu
pedido também na Constituinte, como amigo dele.

O SR. PAULO RAMOS - Obrigado.

13



CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Nome: CPI - Crise do Sistema de Trafego Aéreo
Numero: 1511/07 TRANSCRICAO IPSIS VERBIS Data: 13/9/2007

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - O senhor tenha certeza de que eu
procuro aproveitar aqui esses créditos que ele deixou aqui em Brasilia e evitar
queima-los todos diante de seguidas brigas e disputas de que nds acabamos
participando aqui no Congresso Nacional.

A segunda observacgao € objetiva. A CPI ja esta na fase final. Provavelmente,
na segunda ou terca-feira, o nosso Relator deve apresentar ja o seu relatério. No
inicio, nés propusemos a possibilidade de discutir a questdo VARIG como um dos
componentes da crise aérea — é evidente que a CPl tomou uma outra dimenséo,
em especial apds o acidente tragico com o aviao da TAM. E nesse momento até
também destacou o Dr. Ubiali que ndo havera muito tempo para que se possa
aprofundar assuntos com tantas variaveis e com tantos componentes politicos,
inclusive da nossa histéria recente, que geram ainda muita reagao.

Eu dou um exemplo objetivo desta Comissao. Foi apresentado um pedido de
convocacdo do Dr. Roberto Teixeira, advogado, e esse pedido acabou sendo
retirado, por solicitacdo do préprio autor do requerimento, pelos envolvimentos, e
até, entendo, o impacto que isso possa ter também nesse episodio VARIG, pela
relacdo, pelos personagens muito proximos ao atual Governo.

Mas, objetivamente, se for possivel, e o Relator, acredito, se tiver dados
objetivos, podera a CPI de alguma maneira contribuir com relagéo a essas etapas do
processo VARIG, um capitulo ndo concluido na vida brasileira, uma histéria que
ainda vai demandar aprofundamento para compreensao.

O senhor citou a questao do Ministério Publico, e o que eu lhe peco é o que
mais nos pudermos de alguma maneira incluir no relatorio final, é claro que se
houver também convergéncia dentro da Comissdo, para algumas medidas que a
CPI, para o seu relatério, possa solicitar. Isso, evidentemente, depois tem um
acompanhamento, porque ja ha uma lei que determina que as autoridades que
recebam o relatério da CPI prestem essas informagdes e quais os procedimentos
adotados a Camara, com periodicidade.

Entao, além da possibilidade do Ministério Publico, eu recebi aqui do Dr. Ivan
Martins, que é até do meu Estado, coordenador dos aposentados e pensionistas do
Aerus... Ele cita a medida que esta no Supremo, até a liminar que foi conseguida

pelo Governo. Cita o processo que esta no STJ, agora objeto de embargos por parte
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do Ministério Publico com relacao aquele encontro de contas. De alguma maneira, a
CPI — e aqui ndo vejo problema, Presidente — podera solicitar essas informagoes,
ou pedir aos tribunais, respeitando os procedimentos de julgamento.

Mas, no que mais nés podemos avancar? Por exemplo, sera possivel uma
reunidao, ainda antes do encerramento da CPI, com algum representante do
Governo, para que objetivamente se possa pedir alguns dos encaminhamentos
feitos pela CPI da Assembléia Legislativa? Entdo, se o senhor puder apresentar
iSs0, se ndo agora, ou ainda hoje, ou até amanha, para que o Relator possa avaliar
e, evidentemente, verificar se é possivel a CPI incluir no relatério final, o0 que dara
margem para cobranga posterior.

E uma pergunta. Diante de tantos fatos que o senhor destacou — € claro que
por documento poderemos de alguma maneira ter melhores dados —, eu lhe
pergunto qual foi o papel da ANAC nesse processo, se a CPl da Assembléia ouviu
alguém da Agéncia e se a Agéncia teve um papel decisivo com relacdo aos
desdobramentos da operacéo.

O SR. PAULO RAMOS - Quero registrar que ouvimos l& o Dr. Roberto
Teixeira em depoimento. E eu estou deixando o disquete com todos os
depoimentos, e ha também o depoimento que ele prestou na nossa CPl. Sobre
sugestdes, no nosso préprio relatério, nds temos varios pedidos de providéncia, mas
sabemos todos que a CPl, mesmo quando ela encerra os seus trabalhos, os
documentos podem continuar chegando. Entdo, seria interessante oficiar a
Comissao de Valores Mobiliarios, para, mesmo que a posteriori, desse a conhecer
como aconteceram as movimentacoes de acgdes da VARIG num determinado
periodo, porque — como €& que se diz? — € um dado bem relevante, porque nés
recebemos informacdes e passamos a suspeitar, mas s6 teriamos a oportunidade
de comprovar — porque seria leviandade também expor o nome das pessoas sem
que tivéssemos a certeza... E a movimentagdo dessas acgdes pode trazer
esclarecimentos sobre quem, naquele periodo, estava ganhando com a flutuacéo
das acdes da VARIG; as vezes até pessoas ligadas a recuperacao judicial. Entao,
como houve essa... Sobre a ANAC, nés vivemos um periodo de alguma contradicao
na CPI, porque nds imaginavamos, chegamos a acreditar, num periodo, que a

recuperacado judicial era uma verdade, e a recuperacdo judicial ensejaria a
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recuperacado dos postos de trabalho. E comecamos... O Presidente da ANAC, Dr.
Zuanazzi, prestou depoimento na CPI. E nés estavamos preocupados com o tempo
para a concessao do certificado, do novo certificado. E, depois, verificamos que era
0 contréario, que, para a concessao de um certificado para uma nova empresa, a lei
exige... A criacao de uma nova empresa depende de licitacdo. H4 uma porcao de
coisas. Entao, nds percebemos, a partir de um determinado momento, que a ANAC
estava cumprindo um papel como parceira nessa transicdo, até porque ja vinha
tomando providéncias para a concessao do certificado antes do leildo, sem saber
quem seria o vencedor, sem saber o resultado do leildao. Entdo, o papel da ANAC
naquilo que eu digo que foi uma orquestracdo, o papel da ANAC estd presente
também nesse esforco de sepultar uma empresa, esquecer a sucessao trabalhista,
deixar com a empresa superada todos os débitos trabalhistas, criar uma empresa
nova, sem qualquer débito, mas se apropriando do nome. Entdo, a ANAC deu essa
contribuicdo. Nos temos aqui nos disquetes, nos temos todos os documentos que a
ANAC nos enviou. Entéo, eu estou convencido de que foi uma coisa adredemente
preparada, que foi sendo conduzida de acordo com cada circunstancia, com cada
momento. Tudo foi sendo ajustado com o objetivo de fazer essa transferéncia,
porgue ninguém pode imaginar que um empresario importante adquira por 320
milhées uma coisa que, poucos meses antes, havia sido adquirida por vinte e
poucos milhdes. Ou foi um excelente negécio para quem comprou por 20 e vendeu
por 300, ou, ndo sei, foi um mal negdcio, porque € altissimamente suspeito. Entao,
temos sugestbes, como essa. A quebra do sigilo é algo fundamental para se
compreender.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Muito bem. Sendo assim,
entao, nés vamos, mais uma vez, agradecer...

O SR. PAULO RAMOS - Sr. Presidente, permita-me, apenas para completar.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois néo.

O SR. PAULO RAMOS - E a questdo do fundo de pensdo. E claro que ha
uma acdo. O Governo Federal resiste, quando ele poderia encurtar, ele poderia
terminar com o suplicio dos funcionarios, especialmente os aposentados, se ele nao
se utilizasse de mecanismos tdo exaustivos no campo do Judicidrio para

procrastinar uma solugcéo. Quer dizer, chega a ser uma perversidade adicional. O
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Governo poderia dar essa contribuicdo e esgotar essa acao, porque ele ja perdeu
outras. Ja pagou outras! Por que ndo em relagédo a esta ele perseverar nessa sanha
maldita, ndo €, de supliciar ainda mais os funcionarios da VARIG?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Regimentalmente, nao
pode. Mas, sem usar o microfone, V.Sa. pode falar, de pé mesmo.

N&ao, ndo precisa do microfone, que é para ndo ser registrado.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel. Palmas.)

O SR. PAULO RAMOS - A VARIG inteira valeria muito mais. Eles fatiaram a
VARIG para vender mais barato, a VARIGLOG, a VEM e a unidade produtiva. Eles
dividiram e agora estdo recompondo, estdo recomprando, o que prova que €
necessario uma CPI nova, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Entao, vamos agradecer a
presenca do Deputado Estadual Paulo Ramos, do PDT do Rio de Janeiro, que € o
Presidente da CPI da Assembléia Legislativa do Estado.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois ndo, Deputado Vic
Pires.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, eu estava inscrito,
mas ia declinar da palavra. Mas, depois das palavras do nosso companheiro da
VARIG, do nosso comandante, eu acho que nés todos aqui desta CPI temos um
dever. Nés nao precisamos aqui ficar repetindo o que é e o que foi a VARIG, a
histéria da VARIG neste Pais. Desde que eu me entendo como gente, a VARIG
sempre representou o Brasil muito bem aqui e la fora, principalmente |a fora. Era um
orgulho nacional. Mas eu nao vou repetir aquilo que tudo mundo sabe, mas eu acho,
Sr. Presidente, que temos o dever aqui todos n6s de partir daqui desta CPI. Nés ja
estamos no final dela, Relator, ja estamos acabando, e pouco pudemos fazer nesta
CPI pela VARIG. Vamos ser sinceros. Entdo, acho que temos aqui o dever com o
Brasil, com a VARIG, com esses companheiros que estao aqui de colher assinaturas
para uma CPI da VARIG. (Palmas)

O SR. PAULO RAMOS - Maravilha.
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O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Nos temos o dever de fazer isto,
de colher uma CPI e todos nés participarmos desta CPI e comecar do zero...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Se ndao houver nenhum
candidato a presidir... (Risos.)

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - ... com o0 mesmo Relator, com o
mesmo Presidente, que muito nos honra, e trabalhar pelo Brasil, porque trabalhar
pela recuperacdo da VARIG, trabalhar pela VARIG e pela histéria da VARIG é
trabalhar pelo Brasil.

Muito obrigado, Sr. Presidente. (Palmas)

O SR. PAULO RAMOS - Sr. Presidente, sugiro que comecem hoje a recolher
as assinaturas.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - E eu quero ser o primeiro a
assinar. (Palmas.)

(Intervencéao fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Tudo bem. Nos
agradecemos.

Entdo, vamos agradecer ao Deputado Paulo Ramos, que trouxe essas
importantes contribuicdées ja no final da nossa CPI.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Apenas pela ordem, Sr.
Presidente, para que fique claro, enquanto temos aqui a presenca de todos os
nossos companheiros da VARIG, gostaria de pedir e determinar ao meu partido, o
Democratas, que faga agora o oficio pedindo as assinaturas, para que possamos
recolher ainda agora de manha assinaturas dentro da CPI, para que essa CPI ja
comece a nascer hoje. A primeira CPI sera do nosso Presidente. (Palmas.) Essa
CPI comega hoje com a primeira assinatura do nosso Presidente Marcelo Castro, do
nosso Relator e de todos nés aqui. Entao, gostaria de determinar ao Democratas, a
Assessoria, que fizesse essa solicitagdo de uma CPI, para que ela nasca hoje e esta
data fique marcada aqui, para essa nova reconstrucao da VARIG.

Muito obrigado, Sr. Presidente. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Bom. Nés vamos, além de
agradecer ao Deputado Paulo Ramos a sua contribuicdo, a sua presenca aqui,
queremos agradecer a todos os funcionarios da VARIG, que se deslocaram com
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sacrificio, aqueles que eram acostumados a andar de avido, que vieram de 6nibus,
como disse aqui 0 nosso Paulo Ramos, mas para mostrar o interesse, a sua luta, a
sua determinacado em, embora tardiamente, encontrar essa solugao.

E dizer para todos que nds aqui ndao sé6 como Parlamentares, mas como
cidadaos brasileiros, todos nos torcemos, anos a fio, para uma solugao do problema
da VARIG. Infelizmente, deu no que deu. A VARIG foi a grande companhia
brasileira, a grande companhia dos vbos internacionais, que era um padrdo de
qualidade, um padrao de assisténcia. Como disse o Paulo Ramos, as aeromocas
mais belas, sem querer ofender as demais. (Risos.)

Mas, sem duvida nenhuma, havia um padrdo VARIG de exceléncia, de
qualidade. E esse padréo, naturalmente, nos deixa muito saudosos.

Esta CPIl, como sempre, esta aberta a todas as informacdes, a todas as
solicitagbes, e, com certeza, o nosso Relator fard bom uso desses documentos que
nos foram deixados hoje aqui pelo Deputado Paulo Ramos, a quem agradecemos.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, pela ordem, ultima
colocacéo.

Eu gostaria de pedir desculpas publicamente a todas as aeromocas e
comissarias deste Brasil, quando eu comparei a Dra. Denise Abreu com comissaria
de véo. Ela é muito menos do que isso. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Entdo, sendo assim, nés
vamos suspender esta sessao pelo prazo de 5 minutos e, em seguida, retornaremos
para a audiéncia com o Sr. Reinaldo de Almeida Barbosa, Diretor do Sindicato
Nacional dos Aeroviarios.

Esta suspensa a presente reuniao.

(A reunido é suspensa.)

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - (Inicio ndo gravado) ...
inicial. O tempo regimental aqui, Sr. Reinaldo, € de 20 minutos. Mas V.Sa. se sinta a
vontade. Se desejar, pode ultrapassar esse tempo — tem sido uma praxe aqui desta
CPI —, contanto que V.Sa. se sinta satisfeito em sua explanacao, se for do seu
desejo também. Se V.Sa. nao quiser fazer nenhuma explanagao, nés poderemos ir
diretamente as perguntas. (Palmas.)
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Sendo assim, eu passo a palavra ao Sr. Reinaldo de Almeida Barbosa, Diretor
do Sindicato Nacional dos Aeroviarios.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Muito bom-dia, Sr. Presidente,
plenéria, eu fui convidado para esta CPl. Serei breve na minha colocagdo, em
responder junto ao que foi questionado e contribuir com esta Casa. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - O depoente ndo querendo
fazer nenhuma exposicao inicial, n6s vamos passar diretamente a fase de inquiricao,
para isso concedendo a palavra ao nobre Relator, Deputado Marco Maia, pelo
tempo que julgar necessario.

Com a palavra o Relator.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Bom-dia, Sr. Presidente, bom-dia Sras. e
Srs. Deputados, bom-dia a todas e a todos os presentes, bom-dia Sr. Reinaldo de
Almeida Barbosa, que comparece a esta CPIl na condicdo de Diretor do Sindicato
Nacional dos Aeroviarios. Agradeco a presenca a V.Sa. nesta CPl, que foi
constituida com o propdsito de investigar as causas, as consequéncias e 0s
responsaveis pela crise do sistema de trafego aéreo brasileiro desencadeada apos o
acidente aéreo entre os avidoes da Gol e da ExcelAire, em setembro do ano passado.

Sua convocacao para depor nesta CPI, Sr. Reinaldo de Almeida Barbosa,
justifica-se pelo fato de V.Sa., enquanto Diretor do Sindicato Nacional dos
Aeroviarios, ser detentor de informacdes importantes para os esclarecimentos de
alguns fatos que estamos investigando.

Certo de poder contar com a sua colaboragéo, inicio meus questionamentos,
e vou fazé-los de forma direta, de pingue-pongue. Conforme for perguntando, V.Sa.
pode ir respondendo.

O primeiro questionamento é: qual € a formacao profissional de V.Sa., a
empresa em que trabalha e a fungcdo que desempenha enquanto trabalhador do
setor aeroviario e onde esta lotado?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Sr. Deputado Marco Maia,
estou lotado no Rio de Janeiro, no Aeroporto Santos Dumont, como mecanico de
manutencao de aeronave.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Qual é a sua empresa? Quantos anos

vocé ocupa essa funcao?
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O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Empresa... Estou na empresa
ha 8 anos, na empresa TAM, ha 8 anos.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Ha 8 anos.

E a sua experiéncia como mecéanico € dessa empresa apenas? Ja trabalhou
em alguma outra empresa?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - A minha experiéncia vem
desde 78, pela Cruzeiro do Sul, VARIG, VASP, ltapemirim e atualmente a TAM.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.k. Quais sao as suas atribuicoes
enquanto dirigente do Sindicato Nacional dos Aeroviarios?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - No momento, estou na direcao
de departamento e secretaria juridica e previdéncia.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.k. Como V.Sa. avalia o trabalho da
area de manutencao das maiores empresas brasileiras, em especial da TAM e da
Gol?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - A minha avaliagdo é de que os
profissionais sao de inteira competéncia, com larga experiéncia, a qual as empresas
tiveram e tém um grande aproveitamento pelas experiéncias desses colegas virem
de empresas a qual citei — VARIG, VASP —, com grande autoridade e habilitagcao
técnica.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.k. Na sua avaliacdo, a manutencao
que é realizada pelas empresas aéreas € adequada? Enfim, & prestado um bom
trabalho de manutencado? Se V.Sa. tivesse que dar uma nota de zero a 10, qual a
nota que V.Sa. daria para a manuteng¢do das companhias aéreas brasileiras?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Eu diria, pelo meu
conhecimento e tempo de experiéncia que eu tenho, eu daria 10.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - A manutencdo que é realizada pelas
companhias aéreas?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Pelas companhias aéreas.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.k. Peco a V.Sa. que nos relate: quais
sao as principais dificuldades para o exercicio da atividade de mecénico na TAM?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - As dificuldades no exercicio
nenhuma, porque eles passam por uma aprovacao dos 6rgaos competentes e se
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submetem a um estudo de uma média de 2 anos pelas escolas preparatorias.
Assim, sendo preparados, prestardo exames pelos 6rgaos, hoje que é a ANAC,
antes o DAC. E para uma preparacao, adquirir, ser habilitado e exercer com grande
tranquilidade, apbés essa prova e essa habilitacdo, em média de 3 anos, um
mecanico pronto.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. V.Sa. acredita que, com a
necessidade de atender a demanda de passageiros, as companhias aéreas acabam,
por vezes, privilegiando o comercial, em detrimento da seguranca?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao. Eu vejo que, na
experiéncia dos técnicos, e a capacitacdo de cada um é de grande, é de larga
experiéncia. Agora, ha uns comprometimentos de demanda de formagéo e técnicos
para se encontrar para atender a demanda de determinada aeronave, com um
numero insuficiente de técnicos.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. O sindicato acompanha a
evolucao do numero de falhas nas aeronaves das principais empresas aéreas?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - O sindicato tem atuado
veementemente nas suas bases, em todo o territério nacional, e tem recebido
denuncias, tem acompanhado.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - E é possivel avaliar se ha um aumento
no numero de falhas nas aeronaves, principalmente se considerarmos que os aviées
chegam a voar até 16 horas em um sé dia?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - E uma coisa dificil, mas o
sindicato tem feito, quando h& denuncia, quando a apurag¢do e a denuncia vém ou
guando ha atuacao dos nossos diretores nas bases.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Sim, mas é possivel avaliar se ha um
aumento das falhas ou nao? Qual é a sua avaliacao sobre isso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao, com conseqléncia de
falhas, ndo tem esse acompanhamento, nés ndo temos esse acompanhamento,
quando ha denuncia.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - A ANAC, através de seus representantes

técnicos, realiza inspecdes rotineiras e regulares nas areas de manutencdo das
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principais empresas aéreas, ou deveria realizar essas inspe¢des. V.Sa. tem
conhecimento se sdo feitas, de forma rotineira, essas inspecgdes pela ANAC?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao, nao tem feito
rotineiramente. Esporadicamente, quando ha grande demanda junto ao
Departamento da ANAC, a assisténcia do sindicado comparece esporadicamente.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Esporadicamente.

Para V.Sa., os valores das multas destinadas as empresas aéreas devido a
infragbes pelo nao-cumprimento de legislagdes relativas a manutencdo das
aeronaves sao baixos, ou as empresas temem pagar multas devido ao seu alto
valor?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - N6s nado temos esse
conhecimento dessa... Nao saberia responder essa ai.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. Por que, para V.Sa., em
dezembro do ano passado, 6 aeronaves da TAM simultaneamente apresentaram
problemas de manutencdo, o que gerou um caos na malha aérea naqueles dias?
Qual é a sua avaliacao sobre isso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - As falhas, elas sao
rotineiramente de uma avaliacdo, que pode ser corrigida, que pode ser liberada. E
com um longo tempo, um tempo maior, pode ser reparada. As falhas sempre ha, nos
livros, em cada pouso, em cada inspecao que sao feitas, esporadicamente sem as
suas falhas, mas que seguem o véo com a liberacado, com o livro técnico que libera
essas aeronaves.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - E por que aquelas 6 aeronaves da TAM
sairam do servico, la no final do ano passado, e tal, que deu aquele problema? Qual
€ a sua avaliacao sobre isso? Existia de fato falhas mecanicas?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - E como disse V.Sa. As falhas,
elas sempre sdo permanentes, sempre ha constantemente as falhas. Eu néo tenho
conhecimento dessas 6 aeronaves, mas todo o momento, cada pouso, cada
decolagem, existe as suas falhas.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.K. Sobre as aeronaves, o Airbus da
TAM, é comum o fato de os responsaveis pela engenharia de manutencao da TAM

autorizarem véos com reversos inoperantes?
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O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao é prética, mas ha, como
citei para V.Sa., que as falhas séo constantes e podem ser liberadas, sim. Ha essa
possibilidade de liberagéo da...

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Mas nao é comum o fato de autorizarem
vb0os com reversos inoperantes, na sua avaliagdo?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao, nao é comum.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Quero perguntar: € comum o0s
responsaveis pela manutencdo da TAM protelarem procedimentos rotineiros por
necessidade de voarem e atender a demanda de passageiros?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao por causa prépria. Ele
sempre libera de acordo com os manuais que fazem, que dé essa extensao de
liberagao.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Entao, ndo ha aquela situacao de: “Olha,
vamos passar por cima aqui dessa falha, porque a aeronave precisa andar”. Nao
existe isso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Eu digo até que é uma
irresponsabilidade a tal... o procedimento de qualquer técnico, e tenho certeza que
iSs0 ndo acontece.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Isso ndo acontece. O.K. Um jornal de
circulacdo nacional noticiou que a oficina da TAM possuia em estoque a peca
necessaria para realizar o conserto na turbina do Airbus NBK que se acidentou em
Congonhas. E que o conserto poderia ter sido feito ja na noite do dia 3 de julho,
quando foi constatada a falha, mas a substituicdo ndo foi autorizada imediatamente,
pois a troca exigiria ligar o motor, fazendo barulho e incomodando a vizinhanca.

Mesmo que a Airbus conceda o prazo de até 10 dias para a manutencao dos
reversores das turbinas de um Airbus A-320, o objetivo desse prazo nédo serve
apenas para que as empresas possam deslocar a aeronave para os seus hangares
de manutencao e néo para que fiquem operando com uma falha em aberto. Ou seja,
aquela aeronave nao deveria ter ficado estacionada até a substituicdo da peca
defeituosa? Qual é a sua avaliagéo sobre isso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Olha, quando ha um problema
de retencao de aeronave, essa aeronave € substituida por outra, quando a base que
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nao tem o suporte técnico para fazer esse atendimento. Eu acredito... Tenho certeza
de que a liberagéo do reverso pinado estava em acordo com as normas técnicas do
manual. E quando ndo ha, a base ndo tem essa assisténcia de componentes nos
seus estoques, ou o material vem através de outra aeronave, em pedido de
acessorio, nés chamamos de OG, pedido de emergéncia, para seguir 0 v6o.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.K. A rotatividade de mao-de-obra, no
ambito dos trabalhadores aeroviarios da drea de manutengéo, € expressiva?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao. Nés temos um quadro de
mecanicos bem abaixo para o atendimento de demanda de aeronaves.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. H& poucos mecénicos na sua...

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Positivo. Ha baixa demanda
em numeros de mecanicos suficientes para...

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Mas nao ha uma rotatividade, trocando
um por outro sempre, gente entrando, gente saindo.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - H4a uma excecdo de, para
cumprir, para cobrir essa situagdo, de horas extras, 0 que leva a uma situacao
estressante para o mecanico, para agilizar no tempo habil as inspecdes em nimeros
de aeronaves consequenciais em cada turno, a demanda para atendimento de
aeronave.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. Mas, mesmo assim, V.Sa. acha
que € 10 a manutengao das aeronaves?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - (Ininteligivel), mas é
estressante para o técnico.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Certo. Atualmente, no mundo do capital
e do trabalho, ndo é rara a existéncia de tensionamentos em razao da busca de
reducao de custos por parte das empresas, 0 que muitas vezes acaba por provocar
a precarizagao das condi¢des de trabalho e do proprio objeto do trabalho. No caso
da aviacao civil, esse aspecto pode se tornar preocupante, dado o alto grau de
exigéncias quanto a procedimentos de seguranca.

Os programas de reducao de custos que vém sendo implementados nos
ultimos anos pelas companhias aéreas tém impactado de que forma os processos
de manutencao e os trabalhadores do setor aéreo?
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O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - O sindicato tem acompanhado
essa situagao e temos conversado com a direcdo das empresas, nessa demanda de
reducao de relacédo a custo, e o sindicato tem conversado muito com as empresas
no tocante a essa situacao de... Até porque ndés temos bancos de mecénicos e
técnicos para suprir. O nosso sindicato tem questionado muito as empresas...

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Sobre isso.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - E isso ai.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - A ultima pergunta: quais sdo os canais
de comunicacao entre os trabalhadores, as companhias aéreas, a INFRAERO e a
ANAC, quando da necessidade de apresentacdo de alguma situacado de potencial
risco, ou em relacao as negociacdes do sindicato com as empresas aéreas?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Deputado, eu nao tenho
conhecimento dessa pergunta.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - O.K.

Sr. Presidente, este Relator encerra por hora os seus questionamentos,
agradecendo mais uma vez a presenca e a colaboracao nesta CPIl ao Sr. Reinaldo
de Almeida Barbosa, Diretor do Sindicato Nacional dos Aeroviarios.

Muito obrigado.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Obrigado, senhor.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Agradecendo a
participagdo do nobre Relator, Deputado Marco Maia, vamos ao autor do
requerimento. (Pausa.) A Deputada Solange Amaral ndo se encontra presente.
Sendo assim, vamos seguir a ordem de inscri¢ao.

O primeiro inscrito € o nobre Deputado Dr. Ubiali, a quem concedo a palavra.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Essa é a grande vantagem de ter tido
votacao a noite, ndo é? Hoje eu estou sendo o primeiro em tudo.

Sr. Presidente, Sr. Relator, Sr. Reinaldo...

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Eu figuei, mas eu sou médico, estou
acostumado a dormir pouco. Entdo, tem esse aspecto.

Muito obrigado pela sua presenca. O nosso objetivo aqui é esclarecer,

verificar e obter sugestdes para um trabalho que possa solucionar o que a gente tem
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chamado de caos aéreo. Estou colocando assim porque me preocupa a manutencao
ser nota 10. Nao tem problema. Porque ao mesmo tempo em que ela € nota 10,
vocé disse que os engenheiros, os mecanicos de manutencdo, para ser mais
preciso, trabalham com um excesso de horas extras. Porque tem pouco mecanico.
Vocé poderia separar isso para mim? Isso esta certo? Ou seria 9, porque eles estao
estressados? Porque 10 € uma nota muito perfeita.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nobre Deputado, o Deputado
Marco Maia, a nota que ele pediu foi para os mecéanicos. Se eu me recordo, a nota é
10 para os mecanicos. (Risos.)

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - S6 para os mecanicos?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Para os mecanicos. Foi a
pergunta que ele me fez: foi para os mecanicos. A nota é 10.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Ta. Agora, e a manutencao toda, qual seria
a nota?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Olha, a manutencao em si,
pelo meu conhecimento, experiéncia que eu tenho dos colegas, das empresas das
quais eu tenho conhecimento, e que o sindicato também tem, a minha nota seria 7.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Em relacdo especificamente ao aviao
acidentado, o senhor em algum momento fez manutencao nesse avido? O senhor ja
trabalhou com esse?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Desse prefixo, dessa
aeronave, nao.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor fez também uma afirmagao, que
eu até encaro como uma denuncia, de que a ANAC n&o tem feito avaliagdo rotineira,
s6 quando solicitada pelo sindicato. E isso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao € bem isso. Ha uma
insisténcia de denuncia. Ha denuncia do sindicado junto ao DIPAA, CIPAA, das
irregularidades na area de manutencdo e a presenca... Agora, a presenca nao é
constante, confirmo.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Qual é a denuncia que é feita e quais sao
as irregularidades que sdo denunciadas?
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O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - As denuncias que o sindicato
tem feito € em relagdo ao grande numero de aeronaves para pequeno numero de
técnicos — e técnicos exercendo fungdes na sua certificacdo de outros.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor poderia explicar melhor esta
parte, que o técnico exerce a funcao de outro? Eu ndo entendi.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Sim. Porque existem as
habilitacbes de GMP, Células e Avibnico. O GMP, ele libera, ele pega uma
aeronave, e ele libera. Tem parte de motor que o Célula ndo tem. Entdo, o cara,
para um mecanico completo, ele teria que ter GMP, Célula e Avibnico. Ele tem de
estar homologado para certificado de liberagdo, em geral. Agora, existem
mecanicos, existem técnicos que nao tém toda essa habilitacdo. A extensédo é dada
por outro. Entdo ele é habilitado naquela area, vamos supor, por exemplo, de
avidnica.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Entdo o senhor esta dizendo que ha
técnicos que liberam partes que eles ndo estdo habilitados para liberar. E isso?
Porque faltam técnicos.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao. Todo técnico de linha, ele
esta liberado; sé que ele tem a liberacao através de outro que compde. Assisténcia...
Ele é assistido por outros técnicos. Assim é que ele estd habilitado a liberar. Ele faz
a inspecao, mas a aprovacgao, assinatura e liberacéao de aeronave € por outro.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Ele entao ele faz a inspecao, mas quem
tem que assinar, porque ele nao pode assinar, é outra pessoa.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Correto.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - E outra pessoa que nao fez a avaliagdo,
mas que libera.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA — Mas, assistido por ele, libera.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Assistido por ele? O senhor quer especificar
um pouco mais? O que é assistido por ele?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Eu faco a inspecao.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Sim.
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O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Eu faco a inspecéo. E, se eu
nao tenho carteira de avibnica ou elétrica, esse meu companheiro, do lado, ele
avalia o meu trabalho. Ele esta habilitado para avaliar a minha inspecao, e libera.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Entao, eu estou entendendo que o senhor
fez inspecdo de uma area em que o senhor nao estava habilitado para fazé-la.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Sim. Tem a aprovacao na
parte em que toca a ele assinar. Fago a inspecao para agilizacéo, e ele libera.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Entendi. Em relagcdo a trabalhar nas
companhias, nés temos praticamente 2 grandes companhias, talvez 2 outras em
crescimento, de uma histéria de varias companhias que foram fechando: VASP,
VARIG, Transbrasil etc. Hoje, o mecanico, apesar de ter poucos, € serem
necessarios, se sentem pressionados pelas companhias por serem poucas as
companhias?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Eu diria “sim”, porque a
demanda, a carga, o atendimento, a dindmica para, chamaria assim, o “mercado da
habilidade”, a velocidade para liberacao da aeronave. Sim.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor deu nota 7 a manutencao geral. O
senhor acha que isso, em relacdo a seguranca... Se o senhor pudesse comparar,
em relacdo a seguranca... O senhor diz entdo que também na seguranca de v6o a
seguranca e 77?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao posso responder pela
seguranca de véo.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - N&o. Seguranca de vbo, digo assim,
mecanica.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - A liberacao é com seguranca,
com perfeita seguranca. O técnico tem responsabilidade. Esses técnicos e
mecanicos tém a responsabilidade e a certeza de que se estd fazendo com
seguranga.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Entao, apesar disso tudo, ndo ha problema
na seguranca. E isso o que o senhor esta dizendo?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nenhum.
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O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - Estda bom. Quero agradecé-lo. Muito
obrigado.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Agradecendo a
participacdo do nobre Dr. Ubiali, vamos ao préximo inscrito, nobre Deputado Vic
Pires Franco.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, se 0 senhor me
permite, o senhor poderia trocar com alguém, porque eu estou aqui numa reuniao
importante.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - S6 se for com o Deputado
Gustavo Fruet.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Estou numa reunidao muito
importante aqui. Se o senhor me permitir, eu lhe agradeco. Pela primeira vez na vida
eu estou Ihe fazendo um pedido dessa natureza.

O SR. DEPUTADO DR. UBIALI - O senhor sempre corta ele, e hoje o senhor
nao quer cortar...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - E a primeira vez que estou
fazendo isso nesta CPI.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - O nosso companheiro |a
de Sao Raimundo esta ouvindo o que vocé esta falando ai.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Entdo ele deve estar feliz.
Bastante feliz!

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - N&o, ndo tem... O
Deputado Gustavo Fruet ndo esta inscrito.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Nao, mas ele, a partir de agora,
fica! (Risos no plenario.) A partir de agora eu lhe passo um aparte.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Se o Deputado Gustavo
Fruet estiver de acordo, porque de minha parte ndo ha nenhum problema.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Eu concedo um aparte ao

Deputado Gustavo Fruet. (Risos.)
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O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Atendendo ao apelo, eu me inscrevo
neste momento, Sr. Presidente, e vou fazer o possivel para que o Deputado Vic
Pires tenha uma reunido breve.

Mas, s6 em carater complementar, o senhor ja fez manutencdo de alguma
aeronave Airbus com problema de reverso?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Sim.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Como € que funciona? Quer dizer,
qual foi a sua orientacdo? Foi isso no Rio de Janeiro? Como é que é o
procedimento?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - O procedimento é de uma... A
principio, ha uma etiqueta de NOP, na qual... do reverso do motor correspondido,
verificada a pane. O procedimento € uma pinagem. Em principio, € um pino de
travamento.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET — E depois? Isso s6 para....

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Ha uma reportagem no livro,
um report, e tem um periodo para se estar voando, e com tempo maior se reparada,
se for feito esse reparo.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Dentro do prazo estabelecido pela...

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Dentro da regulamentagédo do
livro técnico.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Certo. Eu gostaria sé de insistir,
Relator, nessa questao da fiscalizacdo. Como é que se da esse procedimento
regular por parte da Agéncia Nacional de Aviagao Civil? Periodicamente, eles fazem
vistorias nas oficinas de manutengcdo das empresas? Periodicamente, o sindicato é
chamado ou é consultado ou é avisado que sera feita essa manutengédo? Alguma
vez o senhor recebeu algum fiscal, como mecanico, ndo como membro do sindicato,
na oficina na qual o senhor trabalhou, para verificar as condi¢gdes de trabalho de
fiscalizacdo das aeronaves?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Deputado, existem as 3 coisas.
Na inspecao, nas bases principais, que é Congonhas/Sao Carlos, eu nao tenho
acompanhado, eu nédo tenho esses dados da presenca da ANAC. Na pista, no setor

de pista — as chamadas bases, que nao sao principais bases de apoio —, eu vou
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confessar: eu fui abordado ha 4 anos atras. Eu tenho ido ao antigo DAC, ao DIPAA.
Ha denuncias das quais nao fomos respondidos. O DIPAA e o CIPAA. Séo 2
orgaos...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - A outra pergunta que o senhor
fez foi a...

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Se o sindicato € avisado quando séo
feitas as manutengdes.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - O sindicato, dificilmente... Nés
€ que vamos a esses 0rgaos. Nunca fomos convidados para qualquer participacao.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - O senhor tem as reclamacdes que
foram enviadas a ANAC por parte do sindicato? Existe isso registrado, oficializado,
formalizado?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nés temos a... Na dendncia
nos foi entregue, na protocolagéo... essa denuncia feita no DIPAA/CIPAA.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - O senhor tem o numero? Nao
lembra quantas foram feitas nos ultimos meses ou anos?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao, nao tenho. No momento,
nao tenho.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Nao tem idéia. E quantas foram
respondidas?

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Nao, nao tenho.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Esta bem.

Obrigado, Presidente. Agradeco ao Deputado Vic Pires o aparte e retorno a
palavra a S.Exa.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Deputado Vic Pires, V.Exa.
ainda dispde de 10 minutos.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Obrigado, Sr. Presidente. Eu me
dou por satisfeito.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Sendo assim, vamos
agradecer a presenca aqui do Sr. Reinaldo de Almeida Barbosa, diretor do Sindicato

Nacional dos Aeroviarios, mais uma vez pedindo desculpas ao mesmo por termos
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comecado a nossa reuniao apos a hora marcada. Isso foi um fato involuntario. Peco
que ele compreenda. Ontem, como ja expliquei, teve sessdo da Camara até as 2h
da manha. Isso fez com que os Parlamentares chegassem hoje aqui um pouco
atrasados. E tinha o outro depoimento para ser feito, do Deputado da Assembléia do
Rio de janeiro. Sendo assim, agradecemos ao Sr. Reinaldo as contribuicdes que
trouxe a esta CPI. As suas informacdes farao parte do nosso relatério.

Nada mais havendo a tratar...

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois nado, Deputado
Gustavo Fruet.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Hoje deve ser a ultima reunido com
depoimentos. Devemos ter, na préxima semana, a apresentacao do relatério.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Perfeito.

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - Eu pediria, primeiro, objetivamente...
Alguns dados foram solicitados. Destaco 2, um da INFRAERO, sobre — para
constar no relatério, ou como sugestdo, ou se ja tiver essa informacdo — quantos
controladores serdao contratados ou se houve concurso para controladores a serem
contratados pela INFRAERO. Essa é uma questdao que nao sei se sera enfrentada
no relatorio, ou com relagdo ao controle civil ou militar.

A segunda questdo: no depoimento do Presidente da TAM, houve o
compromisso de envio de contrato com os partidos politicos, particularmente com o
PT e com o PSDB, realizado pela...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Houve...

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - O compromisso de envio a
Comissao dos contratos firmados com os partidos politicos na venda de passagens
aéreas ou de contratacao de servico aéreo. Sé para solicitar.

O terceiro ponto...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Presidente da TAM, nao é?

O SR. DEPUTADO GUSTAVO FRUET - E o Presidente da INFRAERO, o Dr.
Sérgio, ficou de enviar informacdo sobre se ha, na contratacdo da INFRAERO,

nesse ultimo concurso, a contratacdo também de controladores de véo.
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O terceiro ponto é que quero insistir, reiterar, que se defina o procedimento. O
Relator, apresentando o relatério, sera distribuida uma copia ou sera lido todo o
relatério? Apo6s a leitura do relatério, sera aberto o prazo de pedido de vistas? A
discussao do relatério entendo que pode ser um grande momento da CPI, todos
trabalhando para a aprovacao, mas expondo, num bom debate, as convergéncias e
as divergéncias com relagéo ao relatério, quer seja nas questdes politicas, quer seja
nas questoes técnicas e estruturais.

Como vai ser o procedimento? Sera permitida, por exemplo, a votacdo de
destaque? Sera permitida, por exemplo, a apresentacdo de emendas? Ou sé sera
dada a oportunidade para o voto favoravel ou desfavoravel ao relatério ou
declaracao na sequéncia? Apresentado o relatério, quer seja na segunda, quer seja
na terca ou quarta-feira, como sera o procedimento? J& no dia seguinte havera
reunides para debaté-lo ou sera estabelecido um prazo, o que é regimental,
evidente, e depois, talvez na ultima semana, se abram 1, 2 ou 3 sessdes para que
se possa estabelecer um debate?

E claro que ndo faco essa questdo para ter a resposta agora, mas no sentido
de contribuicdo para que se permita esse debate que, entendo, podera ser uma
oportunidade e um grande momento, evidentemente, para a conclusdo dos
trabalhos.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - Sr. Presidente, gostaria de...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois ndo. Com a palavra.

O SR. REINALDO DE ALMEIDA BARBOSA - ...de agradecer a Mesa, a
plenaria e me disponibilizar, a qualquer momento, para prestar qualquer depoimento
do sindicato presente aqui que vocés quiserem a nossa presenca. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois ndo, Sr. Reinaldo.
Nés é que agradecemos a V.Sa. a presenca aqui.

Muito obrigado.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Deputado Gustavo Fruet, qual é a idéia e
a proposta com que estamos trabalhando? Na verdade, estamos trabalhando com a
idéia de, na terca-feira, comecgar a apresentagcdo do relatério. Na quarta-feira,
estamos trabalhando com a idéia de ter aqui uma apresentacédo do especialista que
esta fazendo a analise das caixas-pretas do avidao da TAM. Entdo, ele vai nos trazer
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as explicacdes sobre 0 que ele viu nas caixas-pretas do avido e dar as preliminares
do seu relatério, até porque amanha teremos uma diligéncia em Guarulhos, onde
vamos fazer algumas simulacées do acidente envolvendo o avido da TAM. Na
quinta-feira, faremos a apresentacao final do relatério.

Entéo, terga-feira iniciamos, quinta-feira temos este relato envolvendo o aviao
da TAM. Podemos ter também a apresentacdo de alguma outra parte do relatorio.
Na quinta-feira, encerramos a apresentacao do relatério e ja iniciamos o processo de
discussdao do relatério, abrindo, € claro, na quinta-feira, os prazos para vistas,
apresentacdo de emendas e outros questionamentos a serem feitos pelos
Deputados, reservando a prdéxima semana — a terca, a quarta e a quinta-feira —
para discussao, debate, apresentacdo de emendas e votacao final do relatorio.

Entdo, se tudo correr bem, se nado houver nenhum atraso e pudermos
produzir todos os dados do relatério... Estamos trabalhando no relatério. Vamos
trabalhar neste final de semana inteiro, na proxima semana também, com esses
prazos, para que, na quinta-feira da préxima semana, tenhamos... Por que estamos
trabalhando com esse prazo? Como o relatério vai abordar varios temas... Eu listei
cerca de 40 temas do relatério que sdo, nao polémicos, mas sao temas de decisao
desta CPI. Estamos trabalhando com aquele organograma que foi apresentado aqui
anteriormente. Entdo, vocés vao ver que temos os 2 acidentes, sobre 0 que vamos
apresentar relatérios especificos. Temos o tema da infra-estrutura aeroportuaria.
Temos o tema marco regulatério. Temos os temas do controle do espaco aéreo, que
sao divididos em relatos e conclusdes. Portanto, € um relatério bastante denso, com
muita informacdo, mas também com muita decisdo, conclusdo. Temas que iremos
apontar, efetivamente, solu¢des, caminhos ou sugestdes para os diversos 6rgaos do
Governo, Ministério Publico, Tribunal de Contas e outros.

Entdo, a idéia com que estamos trabalhando é esta: terca-feira iniciamos,
quinta-feira continuamos, mas com este time para poder ter os relatos do
especialista que esta trabalhando os dados da caixa-preta. Ele vai poder responder
aquelas perguntas que nao foram respondidas pelo CENIPA, pelo Kersul e pelo
Fernando Camargo. Serdo respondidas aqui. E uma oportunidade de debatermos
isso, de discutirmos e ser apresentado pelo nosso especialista... Na sequéncia,
teremos a continuidade da apresentacao do relatério. Na quinta-feira, a finalizacéo,
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para que, na proxima semana, a gente possa, entdo, fazer os procedimentos de
votacao e de aprovacgao do relatério final da CPI.

Este Relator esta trabalhando com esses prazos.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois ndo, Deputado Vic
Pires.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, esse depoimento
do Sr. Reinaldo foi o ultimo depoimento da CPI?

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - O dltimo...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Ontem eu trouxe aqui uma série...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - ...programado.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Certo. Ainda bem. Ontem eu
trouxe aqui uma série de documentos que passei hoje para o Relator dessas
HOTRANSs que, para mim, € muito grave, Sr. Presidente. Quem é que vai responder
por isso para ndés aqui? Porque é tudo na ANAC. Nao que eu tenha marcagdo com
alguém da ANAC, ou com o diretor, mas é tudo da ANAC. O Relator, com certeza,
vai se interessar por isso ai.

E ontem chegou a documentacdo completa para mim — eu tive acesso —,
com todas as HOTRANSs, de todos os vbos, de todas as companhias aéreas. E todas
as HOTRANs aqui, Deputado Gustavo Fruet, da TAM, do v6o 3054 e de todos os
vbos que saem ou chegam no Aeroporto de Congonhas, sdo para véos com 162
passageiros. Eu tenho conversado com varios comandantes e com a prépria TAM e
nenhum aviao da TAM tem 162 passageiros. E a ultima mudanca sdo bases de
dados de HOTRAN, atualizadas em 18 de maio de 2007, um més e meio antes do
acidente. E aqui, na pagina 80, muito claramente, Sr. Presidente — e isso € grave
demais —, esta aqui o vdo 3054. E um A320, que faz segunda, terca, quarta, quinta,
sexta e domingo, com 162 passageiros. No entanto, ele tinha 186 passageiros.

Alguém tem que ser responsabilizado por isso. Mas alguém, antes de ser
responsabilizado, Sr. Relator, tem que vir aqui explicar quem deu essa autorizacéao
de 162, Deputado Gustavo Fruet. Mas mais do que isso: quem deixou de fiscalizar.
E é uma atribuicao da ANAC fiscalizar essas HOTRANSs. A informacgéo que eu tenho,
que recebi ontem a noite, é de que nao é sé a TAM. A GOL, todas as companhias
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fazem literalmente o que querem: mudam a configuragdo do avido, colocam mais
passageiros. Esta aqui. Tem a IAC 1223, a 1224, a 1501, salvo engano. Essas IACs
sao muito claras na legislacao em dizer que a mudanca de uma HOTRAN tem que
ter a autorizacao de 3 6rgaos.

Hoje eu ja fico esperando o que a gente espera sempre da ANAC, que
sempre muda. Ontem eu pedi |1& uma documentacdo. E eles nem me atenderam.
Nao me atenderam, ndo me deram retorno no telefone, absolutamente nada. Falei
com o Dr. Walber. Disse que ia me ligar em 5 minutos. Até hoje ndo me ligou. Ele é
assessor do Presidente Milton Zuanazzi. Pedi para falar com alguém. Ninguém ligou,
ninguém me deu... Eu tive que ir atrds, como sempre fui, da documentacdo, em
outros 6rgaos, de outras formas.

A documentacao estd aqui. E a gente precisa, Sr. Presidente, disso ai.
Porque é muito grave. Nao é pouco, ndo; é muito grave. Eu ndo acho que tenha sido
isso, Deputado Gustavo, que tenha causado o acidente. Mas um avidao que esta
autorizado, um vbéo que esta autorizado a sair as 14h55min e chegar as 18h22min
com 162 passageiros e cai no aeroporto de destino com cento e oitenta e tantos
passageiros...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Deputado, esta autorizado
162 passageiros saindo de Porto Alegre?

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Saindo de Porto Alegre. Esta aqui:
vOo 3054, saindo...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Porque ontem aqui...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - E, ele explicou. O Dr. German
explicou que a saida... Mas ai vai na contramado do que ele falou. Depois ele
reconheceu aqui: aumentou o numero de passageiros. Ela poderia sair com 162, no
maximo com 162, mas ja saiu com... Coloque 162 passageiros na sua conta e bote
mais 6 tripulantes, sendo o comandante, o co-piloto e mais 4 comissarios. Entéo,
162, com mais 6, da 168. Ele poderia, s6 que ele saiu com 187, ou 186, fora o colo.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Sim, porque ontem o que
ele explicou aqui € que a HOTRAN permitia que saisse em Congonhas no maximo
com 162, mas que para aterrissar nao tinha esse problema porque o combustivel ja
tinha sido consumido. Mas o que V.Exa. esta trazendo...
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O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Eu perguntei para ele isso. Na
duvida que eu fiquei, que o senhor ficou também, eu perguntei para minhas fontes,
para as pessoas que estado trabalhando nisso ai. Eles disseram que uma coisa ndo
tem nada a ver com a outra. O véo HOTRAN ¢é autorizado, é aquele véo, é o Unico
voo. Ndo tem escala. E um vdo Unico. Ele sai de Porto Alegre e chega a Congonhas.
Esse vbo é autorizado a voar com 162 passageiros. Nao pode voar com mais de 162
passageiros.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - O que sai de Porto alegre
para Congonhas.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - O que sai de Porto alegre para
Congonhas.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Deputado Vic Pires, eu quero tranquiliza-
lo, na verdade, sobre esse tema.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Pois nao.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Agora no6s vamos analisar esses
documentos e acho que, ao analisar esses documentos, isso pode nos motivar a
fazer talvez algum tipo de outra convocacao ou oitiva, ha semana que vem ainda,
para subsidiar o relatério. Mas queria tranquiliza-lo, porque acho que essa
informacédo que V.Exa. esta trazendo é séria, relevante, tem profundidade, mas ela,
num grau de grandeza, ndo aumenta nem diminui a nossa convicgdo em relacdo a
irresponsabilidade da ANAC na fiscalizacdo do sistema...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Nao tenho duvida.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - ...do controle do espaco aéreo brasileiro.
Eu diria que isso esta no topo, no limite. Nés s6 estamos agregando informacdes
que nos dao conta da incapacidade que a ANAC teve, nesse ultimo periodo, de
regular o mercado, fiscalizar e assumir o seu papel fiscalizador e controlador do
sistema do espaco aéreo brasileiro.

Eu lhe diria que, se nds quiséssemos e tivéssemos tempo, inclusive, para
fazé-lo, irifamos descobrir ainda...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Muita coisa.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - ..algumas dezenas de outros fatos
relativos ao processo de fiscalizagdo patrocinado pela ANAC. Quero tranquiliza-lo no
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aspecto de que vamos olhar com muito carinho e muita atencao esta informacgao que
V.Exa. esta trazendo a CPI.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Eu nao tenho duvida, Sr. Relator.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Mas eu diria que, num copo que ja
transbordou, ela € mais um ingrediente para confirmar o porqué deste copo ter
transbordado, mas nao vai, eu diria, mudar a convic¢ao, que ja estd aqui clara e
objetiva de todos nés, da responsabilidade que a ANAC e seus diretores tém neste
processo de consolidacao da crise vivida no setor aéreo brasileiro.

Eu hoje, inclusive, peguei uma declaragdo do Ministro Jobim afirmando isso
de forma peremptoria. Portanto, se o Governo j& chegou a esta conclusdo, se o
Ministro ja fez estas afirmacgdes, ndo sera esta CPl que deixara de fazé-la. Entéo,
nds estamos, de forma muito clara e objetiva, com esta conviccao firmada. E V.Exa.
tem clareza também, sem duvida nenhuma, de que esta CPI foi muito importante no
sentido de consubstanciar, inclusive, esta analise que é feita hoje por todos na
sociedade brasileira, em relacdo ao papel desempenhado pela ANAC.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, Sr. Relator, eu
concordo plenamente com V.Exa., mas eu lhe confesso que pouco me importa esse
tipo de declaracdo do Ministro Jobim para a imprensa, essas declaracoes
bombasticas. O importante é a gente chegar a alguma coisa.

Por que estou preocupado com isso aqui, Deputado Gustavo Fruet? Porque a
comparacao que fizeram ontem para mim, Presidente, € muito grave, porque mexe
com 0s passageiros, com as vitimas e com os familiares. Se um 6nibus tem uma
autorizacédo de uma agéncia reguladora para sair com 49 passageiros e, Deus o livre
e guarde, cai numa ribanceira com 80 passageiros, ndo existe seguradora nenhuma
no mundo que pague indenizacdo por morte a mais do que 49 passageiros que
estavam naquele 6nibus. Entdo isso mexe com a seguradora. Isso vai mexer com as
indenizagdes que devem ser pagas para quem estava no aviao. A seguradora vai se
valer de dizer o seguinte: como € que eu vou pagar 186 indenizacbes se sé havia
autorizacdo para 162? Nao tem seguradora, Deputado Gustavo, que pague. Ou
entao vai ser uma briga na Justica eterna. E quem vai ficar prejudicado por isso sao

as vitimas e os familiares.
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Entao nds temos que, antes de acabar com essa CPI, trazer alguém que diga
para nos aqui: “Ndo, realmente, so podia voar com 162 pessoas. N&o, foi autorizado
dessa forma”. Ainda bem que a documentacao esta toda aqui, porque podem estar
— do que jeito que a ANAC trabalha, esse povo que esta la até hoje — modificando
tudo 1a dentro. Mas podem modificar — estou dando o recado aqui para a ANAC —,
podem fazer o que quiserem, modificar, trocar documento, fazer o que quiserem,
porque 0 que me interessa ja esta aqui.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Dizer que isso ai nao esta
valendo.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Dizer que isso ndo esta valendo.
Exatamente. Isso ja esta aqui. Isso veio da Aeronautica. Existe uma norma. Esta
aqui. Tem que passar pela COMCLAR, tem que passar por um departamento que se
chama... (Pausa.) Permita-ma, Sr. Presidente. Sdo tantos os documentos!

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Fique a vontade,
Deputado.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - O CGNA, que é o Centro de
Gerenciamento de Navegagdo Aérea. Entdo, uma empresa, para fazer uma
solicitacao de HOTRAN, a ANAC ¢ a ultima instancia, é ela que autoriza finalmente,
mas tem que passar por uma série de 6rgaos, como o CGNA, tem que passar
também pela COMCLAR, enfim, pela INFRAERO. Entdo, se a ANAC esta
modificando tudo 1& em conluio, porque sempre se reune com TAM e Gol, o
problema é deles, podem fazer o que quiserem, mas ja temos aqui.

Entdo, Sr. Relator, € importante que venham. Se o0s senhores acharem, os 2,
gue nao ha necessidade de vir ninguém da ANAC, mas que venha alguém dar essa
satisfacdo. Nao adianta sé nés ficarmos aqui estudando. Nao vai adiantar. Alguém
tem que vir aqui para prestar um depoimento formal, para dizer para nés, para mim,
para o Deputado Gustavo, para esta Comissdo, para o senhor, para o Relator:
“Olha, sdo 162 lugares”. Ai, isso é um escandalo nacional. A TAM viajou com muito
mais do que 10 pessoas a mais dentro da aeronave. Nao seriam essas 10, 12, 14
pessoas que fariam a aeronave cair, mas ha uma irresponsabilidade.

Nao estaria no HOTRAN, Sr. Presidente, o numero de assentos, se ndo fosse
importante e necessario, Deputado Gustavo Fruet. E importante, sendo ndo estaria
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aqui. E aqui eu tenho de todos os véos no Brasil, todos, sem excegao, de todas as
companhias, até da American Airlines, até das companhias internacionais tem aqui.
Entdo, aqui esta atualizado, 18 de maio.

Para finalizar, Sr. Presidente, peco encarecidamente que convoquemos o Dr.
Milton Zuanazzi, Presidente. Nao sei se ele vai poder explicar alguma coisa, porque
ele pouco sabe sobre aviagdo, pouco sabe sobre a ANAC. Realmente, ele é o
exemplo de uma rainha da Inglaterra. E uma anta; para mim ele é uma anta.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - E quem V.Exa. supde seria
0 primeiro-ministro 1a?

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Nao sobrou ninguém la. A Dra.
Denise era a primeira-ministra, que nao esta mais la. Nés ndo temos mais ninguém
que possa resolver. Entdo, que a gente possa trazer aqui, por exemplo, o Unico, na
minha opinido, que veio e contribuiu com esta CPI, o Dr. Schittini. Pelo menos ele
veio e disse: “Aquela norma vale”. Pelo menos ele foi auténtico. Mas tem que vir
alguém da ANAC até aqui fazer isso. Acho até o Dr. Milton n&o vai adiantar nada.
Agora, temos que trazer alguém.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Pois ndo, Deputado Vic
Pires. Desde ontem que levo em consideracéo...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, esqueci do mais
importante. Temos que trazer alguém da TAM. O Presidente da TAM tem que vir
aqui dizer porque ele ndo estd cumprindo o tal do HOTRAN. E importante. Sr.
Relator, dé-me um pouco de atencéo, se puder.

O SR. DEPUTADO MARCO MAIA - Estou escutando atentamente.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sei que o senhor tem 2 ouvidos.
Mas, pelo menos, ouca com os 2. O Presidente da TAM, o senhor concorda? Porque
aqui, realmente, a gente tem que...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Desde ontem, quando
V.Exa. trouxe esse assunto, achei que de fato o dado é relevante, importante. Ja
haviamos feito a programacao da semana, até o final da CPl. E pensei até em
consultar um numero adequado representativo da CPI para ver a conveniéncia de

trazer ou ndo. Com a declaracdo do Sr. German, suspendi o raciocinio que eu
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estava fazendo, essa decisdo que eu iria tomar, de convocar ou nao. V.Exa. hoje
repisa que nao, tanto para decolar, quanto para pousar. Ai, tornou a voltar ao ponto
de partida. V.Exa. falou agora do Presidente da TAM. Acho que, nesta altura do
campeonato, para esclarecer esse fato, seria mais importante o Presidente da TAM
do que da ANAC.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Ja € um bom come¢o, mas...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - No caso da ANAC, vamos
comprovar o qué? Esta escrito.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Nao, mas a ANAC tem de dizer
aqui como ela fiscalizou, por que um aviao que foi autorizado a voar — um aviao,
nao, ndo vamos confundir aeronave com véo —, um véo que tem de voar com 162
passageiros e estava com 186. A TAM ja veio com uma desculpa ontem, que eu ja
ouvi falar: “Néo, eram 162 passageiros pagantes, mas tinha mais ngo sei quantos...”
Nao existe isso, pagantes ou nao pagantes, todos sdo passageiros, a excecao do
comandante, co-piloto e 4 comissarios. Dali para tras, free, cortesia, passe livre...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Se julgarmos conveniente
€ necessario convocar...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Vamos resolver agora, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - N&o, vamos ter que
consultar mais pessoas, principalmente ouvir a opinidao do Relator.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Mas ele esta do seu lado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Mas nao é agora que
vamos decidir. S6 se for um caso que todos acharem relevante. Sendo, nao vamos
concluir nosso relatério. Temos apenas 15 dias.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Mais importante do que concluir
relatério, & esclarecer para a opinido publica. Porque os HOTRANs estédo
funcionando. E os avides estdo viajando com numero maior do que o HOTRAN.
Alguma coisa esta errada.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Deputado, vamos fazer o
julgamento adequado sobre o que V.Exa. estd questionando. Vamos ouvir mais
pessoas, vamos ver realmente a necessidade, porque, com os dados que estado ai, o
Relator pode muito bem dizer que esta claro, sé eram autorizados 162 e voou com
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mais de 162. Quem sao os culpados por isso? A TAM, que colocou passageiros
além da sua autorizagéo, e a ANAC, que nao fiscalizou.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Que nao fiscalizou.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Entdo, o Relator ja tem
elementos para colocar no seu relatério as conclusdées. Mas nao fecho questao.
Qual a posicdo da Mesa? Cumprir o que estd estabelecido, salvo um fato
super-relevante, imprescindivel, que seja absolutamente necessario, incontestavel
por todos.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Pelo seu raciocinio, esse fato
seria, Deus o livre e guarde, a queda de outro avido.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Nao. (Risos.)

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sé pode, porque um fato relevante
como esse, o senhor dizer que nao é...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Eu ndo estou dizendo que
nao é, estou dizendo que vou consultar...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - O senhor vai continuar trilhando o
caminho do que ja foi, acabou.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Deputado Vic Pires, eu fui
claro, todo mundo me entendeu. Quando V.Exa. falou isso dai, eu fiquei aqui
gastando meus ATPs, com o meu cérebro funcionando.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - O senhor pode me dizer o que é
ATP? Para mim, ATP ou ATPM, eu nao sei o que é ATP.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - V.Exa. sabe porque
estudou biologia.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Mas eu ja esqueci isso.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Adenosina trifosfato é o
nome da danada. (Risos.)

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Imagine o seu companheiro do
Piaui o que deve estar pensando de mim a essa hora.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Eu fiquei o tempo todo com
essa preocupagao, ligado, meu cérebro fazendo alguma coisa, mas sempre com
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essa tensao sobre o0 que iria decidir. Com a palavra do Sr. German dada aqui, eu
pensei...

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Mas é isso 0 que me preocupa, 0
senhor se basear na palavra daquele Sr. German. A gente nem entende o que ele
fala direito, quanto mais...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Esta bem.

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Eu vou esperar 0 seu bom senso e
a sua TPM para vermos se...

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - ATP. (Risos.)

O SR. DEPUTADO VIC PIRES FRANCO - Sr. Presidente, ATP. Desculpe-me.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Marcelo Castro) - Sao aquelas energias que
gastamos quando estamos fazendo qualquer exercicio, a ATP se transforma em
ADP, adenosina trifosfato passa para adenosina... Aquelas coisas de ginasio, de
cientifico.

Nada mais havendo a tratar, vou encerrar os trabalhos, antes convocando os
Srs. Deputados para a proxima reunido ordinaria a realizar-se dia 18 de setembro,
terca-feira, as 11h, no Plenario n® 9 do Anexo II.
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