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O Férum Permanente Sdo Francisco (FPSF)

é um grupo da sociedade civil que se organizou 3 dias depois do rompimento da barragem
da Vale no Corrego do Feijdo a fim de levantar e estudar temas de relevdncia para a regiGo
de Brumadinho e para a sociedade como um todo e com o objetivo de propor solugdes para
problemas e demandas da populagéo.

1 Introducao

A proposta do Governo de MG para constru¢cdo de um Rodoanel da Regido Metropolitana de
Belo Horizonte, disponibilizada em link pela SEINFRA-MG no inicio de fevereiro de 2021, tem
levado varios grupos, organizacoes, entidades e representantes de governos municipais a se
manifestarem de forma enfatica, pois o projeto, se realizado da forma como esta proposto, teria
impactos fortissimos e irreversiveis em toda a area do seu tracado.

Por esses motivos é de crucial importancia que o Governo de MG aja de forma democratica e
garanta a participacdo da sociedade na formulacdo do projeto de forma OPINATIVA, TECNICA E
DECISORIA. Vivemos em tempos em que ndo é mais admissivel a imposi¢do & sociedade de
solugBes de gabinete, com fins ndo muito claros ou eivados de intensdes alheias aos interesses
legitimos da populacao.

Assim, a sociedade ndo tem que somente participar de audiéncias publicas, organizadas em
tempos de pandemia e sem admitir a participacdo por internet — recurso obviamente legitimo
nesse século XXI e cada vez mais utilizado. Os diversos grupos, organizacbes entidades e
governos municipais ndo podem ser meramente ouvintes, com tempo restrito para manifestar-
se em audiéncias presenciais que apenas servem para legitimar e cumprir o formalismo
processual.

Um projeto como o do Rodoanel, por sua importancia e por seus impactos, ndo pode ser um
programa que atenda os objetivos e a pressa de um governo: muito mais que isso, ele deve ser
um projeto do Estado e, dessa forma, precisa ser construido com o tempo necessario para
garantir ampla participacdo. Ao cidaddo tem que ser garantido o direito de influenciar e
participar das decisGes técnicas.

A solugdo melhor para a sociedade emergira de um debate amplo, do respeito reciproco, da
abertura a novas ideias e Alternativas, da construgdo conjunta, e ndo de imposi¢do de pontos
de vista particulares ou de um projeto Unico, fechado e carregado de incorrecbes e
incompletudes como o que estd apresentado pelo Governo de MG.

2 Consideracgoes Iniciais

1) Conforme relatério (RTCP — Algca Sul — ver item 3 do presente documento) elaborado
pelo nosso Comité Técnico com base dos documentos disponibilizados para consulta
publica, entendemos que ndo ha consisténcia técnica e seguranga para seguir com o
tracado proposto, motivo pelo qual somos favoraveis a paralizagdo do processo
preparatdrio para licitagcao e licenciamento até que se tenha base suficiente para que
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a sociedade possa analisar e discutir os impactos e beneficios desta obra e alcancar clara
nocdo de que havera emprego responsavel do recurso publico.

Antes de tudo, é preciso que o Governo realize os estudos relativos a reforma e a
ampliagao do Anel Rodoviario Celso Melo Azevedo, comparando as obras necessarias as
do novo Rodoanel, tanto em termos de impactos sociais, quanto ambientais e
econdmicos. Nao se pode admitir que o atual Anel Rodoviario, que ndo serd desativado,
continue resultando em tantos acidentes e mortes. Defendemos o parecer de que todos
os estudos e investimentos necessarios para minimizar os problemas do Anel
Rodovidrios e, até mesmo, evitar que um Rodoanel tenha que ser construido, tém que
ser feitos o mais rapido possivel.

Mesmo que o novo Rodoanel venha a ser construido, é preciso projetar e executar
melhorias no Anel Rodoviario, incorporando-se areas de escape, vias marginais e
aumentando-se uma pista de cada lado nas pontes, por exemplo, de forma a diminuir o
numero de acidentes os engarrafamentos que ocorrem diariamente. Deve-se, também,
acrescentar painéis eletrénicos com informacgoes sobre trafego, velocidade e postos de
abastecimento — inclusive para veiculos elétricos. Ndo nos parece admissivel que a
desculpa para a ndo execucdo dessas obras essenciais seja o fato de que o Anel
Rodoviario esta sob jurisdicdo do DNIT. Se faz necessdria vontade politica e articulacdes
para gue o Estado assuma a responsabilidade pelas obras e as execute, uma vez que
agora existem recursos vultuosos gue podem ser aplicados nessas melhorias.

Se restar demonstrado cabalmente — por estudos completos, transparentes e
exaustivamente discutidos com a sociedade (estudos esses que o Governo ndo
apresentou ainda) — que é imprescindivel a constru¢do de um Rodoanel, a relevancia
desta obra e a necessidade de ampliar o tempo de vida util deste investimento, apontam
nitidamente para a ampliacdo do raio e do percurso da nova via e para a busca de
posiciona-la fora das dreas conurbadas. O projeto apresentado pelo Governo de MG
posiciona o Rodoanel dentro de dreas densamente povoadas da Regido Metropolitana
de Belo Horizonte e, assim, comete os erros do atual Anel Rodoviério.

E, ao final, esgotadas as Alternativas anteriores, é imprescindivel que o Governo
apresente e discuta de modo aberto, democratico e responsdvel, com toda a sociedade,
as diversas Alternativas locacionais. Os documentos disponibilizados para consulta
publica pelo Governo ndo incluem possiveis Alternativas que tenham sido estudadas,
exceto para a Alga Sul, e mesmo assim de modo incompleto e incoerente.

Se o Rodoanel for inevitavel, desde ja é necessario definir as normas que obrigardo a
passagem por ele do trafego de caminhdes pesados, com cargas normais e/ou perigosas,
impedindo a sua circulagdo no atual Anel Rodoviario. A necessidade dessas normas é
prevista nos Estudos de Trafego realizados pelo Governo, mas nenhuma proposta de
norma é apresentada. Sem se saber como sera feita a divisdo do trafego — e se essa
divisdo realmente funcionard — ndo nos parece possivel gue um licitante se arrisque a
dar lances em uma concorréncia.

Como exemplo do que a sociedade, por meio de grupos organizados, com participacao
de técnicos experientes, pode fazer em prol da busca de solu¢Bes para projetos que
possam vir a beneficiar a populagdo, o FPSF apresenta, por meio do presente
documento, os resultados de estudos preliminares que realizou a respeito de uma
Alternativa de tracado para a Alca Sul do Rodoanel. E preciso salientar que tais estudos
foram realizados de forma voluntdria pelos membros do FPSF, em prazo bastante
restrito, e contou com recursos de doagdes diversas para contratacdo de empresa
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especializada em projeto de estradas, a qual executou o tracado por meio de softwares
de ultima geracdo, elaborou desenhos, quantitativos e videos ilustrativos.

8) Destacamos que a Alternativa que estamos apresentando no presente documento tem
um tracado que poderd ser adequado, se necessario for, para dispor as pistas da Alca
Sul mais para dentro ou para fora dos limites do Parque Estadual do Rola Moca ou para
evitar uma ou outra drea fora desse Parque. As areas do Parque que serdo ocupadas
pelas vias deverdao ser desafetadas e poderdo ser compensadas por agregacao, ao
Parque, de novas dareas, de locais que estejam mais bem preservados. Por outro lado, a
locacdo de vias em terrenos fora do Parque ird implicar em maiores custos de
desapropriacdo. Como a Alternativa de Alca Sul que estamos apresentando aqui tem
custo significativamente inferior a do Governo, mesmo com aumento da verba
destinada a desapropriacdes, aqui considerada, dificilmente o custo dessa Alternativas
ird superar a do Governo.

3 Sobre o Relatério RTCP — Alga Sul

No més de fevereiro de 2021, o Governo de Minas Gerais disponibilizou a documentacao relativa
ao projeto do Rodoanel Metropolitano de Belo Horizonte para Consulta Publica.

A partir de entdo, o Comité Técnico do Férum Permanente Sdo Francisco (FPSF) iniciou uma
andlise de grande parte desta documentagdo, que culminou na elaboracdo de um relatdrio
intitulado Resposta Técnica a Consulta Publica (RTCP) — Alca Sul.

Em reunido virtual realizada no dia 03 de margo as 10:00 horas este Relatério foi apresentado a
SEINFRA pelo Engenheiro Euler Carvalho Cruz, representante do Comité Técnico do FPSF. Além
do apresentador do Relatério, estiveram presentes na reunido a Subsecretaria da SEINFRA
Mobnica Salles Lanna, técnicos representantes da consultoria contratada pelo Governo para
elaborac3o da proposta, representantes técnicos do FPSF e de outras Instituicdes.!

O Relatério RTPC - Alga Sul, juntamente com o presente documento serdo protocolados na
SEINFRA-MG, no Ministério Publico do Estado de Minas Gerais (MPMG), na Controladoria Geral
do Estado de Minas Gerais (CGE), no Tribunal de Contas do Estado de Minas Gerais (TCE) e junto
a Secretdria da SEMAD, Marilia Melo, juntamente com o presente documento.

O arquivo de Power Point que serviu de base para a apresenta¢ao do Relatério RTPC - Alga Sul
para a SEINFRA encontra-se no Anexo 3. Esse arquivo Power Point ja foi enviado para a SEINFRA
para o endereco rodoanelmetropolitano@infraestrutura.mg.gov.br no dia 03/03/2021,
conforme solicitado pela Subsecretdria. A presente proposta também serd enviada a esta
Secretaria, para o mesmo enderec¢o de e-mail, além de ser protocolada fisicamente como acima
mencionado.

Em resumo, o Relatério RTCP — Alga Sul analisa a documentacgdo apresentada pelo Governo para
Consulta Publica, apontando incompletudes, inconsisténcias e erros conceituais que colocam
em xeque ndo so6 o tragcado proposto pelo Governo para a Al¢a Sul do Rodoanel, como também
a propria Consulta Publica, as datas marcadas para as Audiéncias Publicas e a Licitacdo para a
realizacdo da obra.

Cabe ressaltar que o Relatério versa preponderantemente sobre a Alca Sul, mas sugere-se que
tanto o Governo quanto segmentos da sociedade civil procedam a analises técnicas criteriosas
sobre as demais algas do Rodoanel, semelhantes a apresentada no Relatdrio RTCP — Alga Sul.

L A Reuni3o para apresentacdo do trabalho realizado pelo FPSF foi agendada pela AMDA.
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A partir das conclusdes do Relatdrio RTCP — Alca Sul, o Comité Técnico do FPSF se dedicou a
estudar uma proposta Alternativa de tragado para a Algca Sul do Rodoanel, que apresenta neste
documento.

4 Reafirmando questdes levantadas no Relatério RTCP — Alca Sul

Em primeiro lugar gostariamos de reafirmar, transcrevendo-as, algumas consideragdes feitas no
Relatério RTCP — Alga Sul, sendo a primeira delas relativa a verba destinada a realiza¢do da obra:

Em consondncia com a opinido de um grande numero de pessoas e de entidades,
pensamos ser questiondvel o fato de a construgdo do Rodoanel ser custeada com parte
de uma verba de Reparag¢do, obtida por meio de acordo do Estado de MG com a Vale
S.A, responsdvel pelo rompimento da Barragem do Cdrrego do Feijdo, em 25 de janeiro
de 2019, que causou a morte de 272 pessoas e um desastre ambiental de dimensdes
gigantescas.

Ainda que os danos causados por esse acidente tenham se estendido para além de
Brumadinho, os de maior impacto imediato foram relacionados a esse municipio.
Entretanto, nem os atingidos nem a municipalidade de Brumadinho e das demais
cidades participaram das negociacdes que levaram ao acordo com a Vale, nem foram
consultados sobre a destinagcdo da verba do acordo. Julgamos ser indispensdvel que o
governo justifique essa conduta perante os municipios e seus atingidos.

A construgcdo do Rodoanel vai gerar impactos fisicos (geoldgicos, hidroldgicos e
eddficos), bidticos (flora e fauna, incluindo dreas protegidas por lei e unidades de
conservacgdo) e antrdpico (social e econémico, incluindo sitios histérico-arqueoldgicos-
culturais), que afetam de formas diferenciadas o ambiente e as populagées que vivem
nas regiées onde ele deve instalar-se.

Considerando que é inevitdvel o impacto ambiental causado pelo Rodoanel, cabe uma
pergunta de argumento Idgico: é coerente se usar uma verba de Reparacdo por
desastre ambiental em empreendimento que causard danos ambientais?

A resposta a essa pergunta ndo pretende ir contra a constru¢do do Rodoanel, mas sim
questionar a destinacdo da verba que serd usada para construi-lo, do ponto de vista
racional e também ético.

A segunda consideracdo se refere ao Por qué? e ao Para que? do Rodoanel :

Dentre os documentos disponibilizados, nGo nos foi possivel encontrar um relatdrio
contendo a justificativa técnica para a construgdo do Rodoanel.

Engarrafamentos e um numero elevado de acidentes no Anel Rodovidrio Celso Melo
Azevedo, na regido Metropolitana de Belo Horizonte, tém sido usados como
argumentos para a construgdo do Rodoanel. Acredita-se — e é bem provdvel que essa
crenga esteja correta — que o Rodoanel resolverd ou, pelo menos, minimizard esses dois
problemas.

Mas um empreendimento, principalmente do porte do Rodoanel, nGo pode basear-se
apenas em crengas, em agdes de tentativa e erro. Por isso, acreditamos que algum
outro drgdo do Governo estadual ou, provavelmente o DNIT, tenha realizado um
estudo capaz de responder, quantitativamente, as seguintes perguntas:

* O Rodoanel projetado ird realmente reduzir a gravidade e o nimero de acidentes que
ocorrem atualmente no Anel Rodovidrio de BH? Que estudo comparativo foi feito nesse
sentido, que premissas foram utilizadas, que resultados foram obtidos?
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e foi estudada a possibilidade de se melhorar, inclusive com alargamentos, o Anel
Rodovidrio existente ao invés de se fazer o Rodoanel? Quais seriam as obras
necessdrias e o seu custo? Essa Alternativa foi comparada com a do Rodoanel?

* Que parcela (quantitativa e qualitativa) do trdnsito do atual Anel Rodovidrio serd
deslocada para o Rodoanel e quais serdo as consequéncias positivas e negativas disso?
Haverd algum tipo de controle sobre os tipos e cargas dos veiculos que trafegardo nas
duas vias?

* Qual a dimensdo dos impactos positivos e negativos do Rodoanel no trdfego a curto,
meédio e longo prazos?

* De que forma o Rodoanel poderd influenciar o trdnsito em rodovias jd existentes?

e Numa andlise com foco no futuro, por exemplo considerando a previsdo de utilizacéo
de veiculos automatizados e elétricos em larga escala, quais estruturas devem ser
consideradas indispensdveis para o funcionamento do Rodoanel? Os documentos
disponibilizados jd incluem estudos nesse sentido? Se néo incluem, por qual motivo?

* De que modo o projeto do Rodoanel pode ajudar a evitar e monitorar o povoamento
irregular e desordenado as suas margens? O projeto inclui a previsdo de possiveis
alteracdes que tenham que ser feitas nos Planos Diretores dos municipios que afetard?

A existéncia de um estudo que responda a essas perguntas é fundamental para se
garantir e efetivar a probidade administrativa, principio bdsico norteador das condutas
publicas. Por isso, acreditamos que tenha sido realizado pelo Estado — devido a sua
importéncia crucial para o projeto — um estudo que demonstre tecnicamente, por meio
de documentagdo completar e coerente, “porque precisamos do Rodoanel” e “qual
Rodoanel precisamos”, para além de seu tracado geométrico, dos levantamentos
geoldgicos e das planilhas de custo. Solicitamos, portanto, ao Governo do Estado de
MG que, exercitando a transparéncia de suas agdes, disponibilize esses estudos para
consulta publica.

5 Alternativas de Tracado Alga Sul — FPSF

Mantendo o objetivo principal do tragado 1C apresentado pelo Governo para a Alca Sul — ligar a
BR-040 a MG-040 —, e com objec¢des a algumas de suas caracteristicas, em especial a previsdo
de tuneis de grande extensdo que atravessam aquiferos importantes, podendo causar
rebaixamento de lencol freatico e, a médio prazo, chegar a comprometer o abastecimento de
agua da RMBH — o FPSF elaborou uma proposta que contempla trés alternativas de tragado da
Alga Sul. Tais alternativas tiveram como objetivo:

Eliminar tuneis que atravessem os aquiferos nas formagdes Gandarela, Cercadinho, Moeda
e Caué das Serras do Rola Moca, da Moeda / Calgada ou do Curral / Cachimbo.

Diminuir o comprimento dos trechos de alta declividade das pistas, aumentando sua
seguranca.

Diminuir custos de construcao.
Minimizar desapropriagdes.

Diminuir o impacto ambiental.

Nas trés alternativas, o tracado da Alga Sul sai do km 15 da Alga Sul proposta pelo Governo MG,
acompanha a Serra do Rola Moga por seu lado norte, nos limites do Parque Estadual da Serra
do Rola Moga, sem perfurar nenhum aquifero, e termina no trevo da BR-040 localizado no Bairro

6
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Olhos D’agua. As varia¢des de tragado que constituem as trés alternativas se ddo na importante
regido agricola de lbirité, no Barreirinho, (ver Fig. 1) e tém como obtivo a busca de reducgdo de
impactos socioambientais.

Area com tragado—_
diferente nas™ <
Alternativas 1,2 e 3

x
Google Earth
Y/ . \ 23 K 608882.63 m E : n's 1281 m  altitude do ponto de visdo 15.00 km

FIG 1 — Tragado FPSF — Al¢a Sul (linha azul) e limites do Parque do Rola Moga (linha amarela). Area do
Barreirinho, Ibirité, em que foram estudados 3 tragados Alternativos.

O arquivo .kmz (Google Earth) do tracado da Alternativa 1 serad enviado para a SEINFRA para o
endereco rodoanelmetropolitano@infraestrutura.mg.gov.br

5.1 Alternativa 1l

As Figuras 2 a 8 a seguir mostram o trajeto da Alternativa 1 de forma detalhada, ampliando-se
areas da Figura 1.

Tunel: 796 metros

km 15 da Alga Sul |
< do Governo

Google Earth

.

FIG 2 - Tracado FPSF — Al¢a Sul - Detalhe
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Logo apds o inicio do trajeto proposto sugerimos um tunel de aprox. 796 metros, em direcdo
aprox. paralela a Serra (Fig.2) e em drea afastada dos aquiferos existentes no interior dela, ou
seja, sem impactos negativos em aquiferos e mananciais.

"/ ¥ 5%
& Ponte 3: 200 m
>~ )
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Google Earth
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FIG 3 — Tragado FPSF — Alga Sul - Detalhe

As Fig. 3 e 4 mostram a travessia da area importante de produgao de hortalicas do Barreirinho
e, nesse trecho reto de 2,6 km, a Alternativa 1 de Alga Sul teria uma ponte de 200 m, bem como
cortes e aterros que ocupariam areas de plantio, além de seccionar propriedades. Na tentativa
de evitar maiores impactos socioambientais estudamos duas outras alternativas nesse trecho
(ver a frente as alternativas 2 e 3). Nessa regido, os limites do Parque estdo mais ao sul.

2 R - = ANTK vy
\ S .

Regiao de
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Bageirinho
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»
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e

Google Earth

FIG 4 — Tracado FPSF — Alga Sul — Detalhe
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Google Earth

FIG 6 — Tragado FPSF — Alga Sul — Detalhe - Desde Vila Independéncia 22 Se¢do até Pongelupe, com
ponte de 450 m sobre corrego e area de mata.
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Ponte 2: 450 m
Google Earth

"g:{u 1:300 m
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GoogleEarth
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FIG 8 — Tragado FPSF — Alg¢a Sul — Detalhe — Desde Vila Cemig até a BR 40.

A estrutura de ligagdo (trevo de acesso) com a BR-040 no Bairro Olhos D’agua ndo estd mostrada
nesta Proposta e serd de projeto similar aos dos 14 acessos apresentados na Proposta do
Governo para todo o Rodoanel.

Os aterros previstos em vales com cdrregos menores e em pontos onde seriam necessdrias
passagens de pedestres e passagens secundarias de veiculos poderdo ser dotados de tubos tipo
Armco os similares (ver figuras a seguir), ou mesmo pontes menores.

10
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FIG 9 — Passagens construidas com tubos tipo Armco

Nas proximidades de areas habitadas, as vias deverdo ser dotadas de barreiras acusticas
ecoldgicas. Diversos tipos de barreiras deste tipo sdo disponiveis e apresentam a vantagem de
serem cobertas por vegetacdo, além de empregarem, em sua construcao, materiais ecoldgicos.
Nosso parecer é de que barreiras desse tipo devem ser utilizadas ao longo do percurso de todo
o Rodoanel para reduzir os ruidos nas zonas habitadas. Tais barreiras poderdo, também, evitar
a invasdo de terrenos as margens das pistas e evitar travessias de pedestres e animais,
aumentando a seguranc¢a. Ndo encontramos referéncias a barreiras acusticas — equipamentos
que nos parece obrigatério em uma obra como a do Rodoanel — nos documentos

2 https://pilebyg.dk/en/sound-barrier/

11
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O video que apresenta uma visdo em 3D do Tracado da Alternativa 1 proposto pelo FPSF para a
Alca Sul pode ser acessado pelo seguinte link: https://youtu.be/vwCpbUNQT-4

As figuras a seguir mostram alguns trechos de videos elaborados, com destaque nas areas das
trés pontes e das trés areas de escape, essenciais para a seguranca da estrada e ndo previstas
no projeto do Governo MG para nenhum ponto do Rodoanel.

Fig. 11 — Ponte 1 (300 m) - Sobre corrego e mata nas proximidades da subesta¢dao da CEMIG, na Vila
CEMIG. A linha verde marca os limites do Parque do Rola Moga. Area de escape em trecho de descida,
antes da ponte.

U R LR
Fig. 12 — Ponte 2 (450 m) - Sobre cérrego e mata nas proximidades do bairro Pongelupe. Essa ponte
esta situada ao lado de pontilhdo de estrada de ferro que atravessa o mesmo vale.

12
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Fig. 13 — Ponte 3 (200 m) - Sobre cArrego e mata nas proximidades do Barreirinho e bairro Vista
Alegre, Ibirité. Nessa Alternativa 1 os aterros e cortes ocupariam dareas de cultivo e seccionariam
propriedades.

TN
A

"/ Area de Escape em

descida, antes do
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.

Fig. 14 — Emboque do tunel e area de escape em descida na regido do bairro Monsenhor Horta, Ibirité.

13



Forum Permanente SAo Francisco

Google Earth

P 1985 Data'das 5/2018 ... 23 K 599427.26 m E 7782551.81 m S elev 1080 m  al onte a0 2.70 km

Fig. 15 — Trecho de descida, antes da entrada do tunel, na regidao do bairro Monsenhor Horta. Nesse

trecho as pistas passam dentro de cortes (linhas vermelhas) no terreno elevado e os taludes serviriam
de barreira acustica natural ao longo de todo o trajeto.
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Fig. 16 — Trecho de descida, taludes (barreira actistica natural) e area de escape na regido do bairro
Monsenhor Horta.
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Emboque do tinel _

kmm,Alt‘e"rTativa -~ \" -
Area de escape esentidago
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Fig. 17 — Emboque do tinel de 796 m no 15 km da Alternativa de Alga Sul apresentada pelo Governo.

Area de escape em descida, depois do ttinel. A partir do km 15, ao invés da Alga Sul perfurar a Serra

do Rola Moga e os aquiferos para entrar no municipio de Brumadinho, seguiria beirando a Serra do
Rola Moga pelo lado norte, como mostrado nessa imagem.

i :f % -
Fig. 18 — Caminhio sem freios entra em Area de Escape do km 667,3 da BR-376, em Guaratuba/PR. 17

h do dia 25/8/2020°

3 https://twitter.com/arteris_als/status/1298378800787607560
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5.2 Alternativa 2

Essa Alternativa é constituida por substituicdo dos cortes e aterros mostrados na Fig. 17 por dois
viadutos 1520 e de 500 m comprimento, passando por sobre as areas de plantio e sobre os
corregos Fubd, Rola Moga e Barreirinho, evitando assim a ocupacdo das areas de agricultura por
aterros.

Como se trata de um tragado igual ao da Alternativa 1, apenas substituindo aterros por viadutos,
nao foi gerado um video nem arquivo .kmz dessa Alternativa e os estudos tomaram em conta
apenas os quantitativos.

3 & _,"' 2 ;o-
Fig. 17 — Ao invés de cortes e aterros mostrados nessa figura, a Alga da Alternativa 2 atravessaria a
regido agricola do Barreirinho por duas pontes, de 1520 m e 500 m comprimento.

5.3 Alternativa 3

e

Essa Alternativa é constituida por trecho que contornaria regido agricola do Barreirinho,
passando nos limites do Parque do Rola Moga. Como se trata de drea com topografia mais
acidentada, seria necessario um tunel de 1150 m e duas pontes, uma de 390 m e outra de 760
m, além dos trechos com cortes e aterros. O tragado dessa Alternativa 3 é mostrado na Fig. 18
a seguir.

O tunel da regido do bairro Mineirdo, previsto na Alternativa 3, poderia perfurar, em parte do
seu percurso, os aquiferos da Serra do Rola Moga. Avaliagbes preliminares que realizamos
indicam a possibilidade real de eliminar esse tunel, substituindo-o por percurso ao redor do
maci¢o em que ele foi previsto na Alternativa 3, o que reduziria também os custos da obra e
aumentaria a seguranca do trafego. Essa constituiria a Alternativa 4, que nao tivemos tempo de
realizar para efeitos do presente documento.
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PR P Google Earth
3 | 1985 ol 23 K 6¢ VE 1.05mS elev 1224 m  altitude d de 6.42 km

Fig. 18 — Tragado da Alternativa 3 atravessaria contornando a regido agricola do Barreirinho com um
tunel de 1150 m, um viaduto de 390 m e outro de 760 m

Emboque o
Tunel

Fig. 19 — Emboque do ttinel da Alternativa 3 préoximo ao bairro Mineirao.
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Emboque do &
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Fig. 20 — Emboque do tunel e ponte de 390 m da Alternativa 3

Emboque do
—  tanel - & T
s <°
Ponte 3 Fape
Pelas Vidas nas Geraes

Fig. 21 — Emboque do tunel, ponte de 390 m e ponte de 760 m da Alternativa 3

O video que apresenta uma visdao em 3D do Tragado da Alternativa 3 proposto pelo FPSF para a
Alca Sul pode ser acessado pelo seguinte link: https://youtu.be/vwCpbUNQT-4
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Fig. 22 — Trecho reto da Alternativa 3, mostrando as duas pontes e o emboque do tiunel ao fundo.

6 Compara¢des de Dados e de Custos

Qualquer que seja a Alternativa adotada para o tragado da Alga Sul ela ird impactar o meio
ambiente e a sociedade local. Mas o estudo comparativo apresentado a seguir e o comparativo
dos CAPEX das Alternativas nos permitem afirmar que os tragados estudados pelo FPSF para a
Alga Sul se apresentam mais vantajosos que o 1C proposto pelo Governo.

6.1 Menor custo

As Alternativas propostas pelo FPSF tém menor custo que a apresentada pelo Governo — Al¢a
1C, por ter menor extensao total, menor extensao de tlneis e de viadutos e por prever um tunel
de menor grau de complexidade e sem impactos em mananciais por ndo atravessar nenhum
aquifero.

As Tabela 1 a 6 a seguir apresentam as comparagées dos principais itens dos tragados de Al¢a
Sul do Governo e das trés Alternativas do FPSF.

Um dos pontos que podem ser salientados como exemplo, conforme Nota ao fim da Tab. 2, é o
da rubrica “Meio Ambiente” da planilha CAPEX do Governo. Essa rubrica inclui apenas o valor
estimado para “plantar gramas”, ndo considerando os custos de estudos, obras e atividades para
reduzir ou evitar impactos ambientais negativos, entre eles as perdas relacionadas a aquiferos
que seriam atravessados pelos tlneis. Assim, para o projeto de Rodoanel da SEINFRA, “Meio
Ambiente” = “plantar gramas”. Esse é apenas um exemplo da incompletude do orgamento feito
pelo Governo. No entanto, para se ter a mesma base de comparagdo, consideramos para a
Alternativa de tragado do FPSF os mesmos critérios utilizados pelo Governo.
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6.1.1 Alternativa 1 FPSF

Tab. 1 — Comparativo dos dois Tragados de Al¢a Sul — Dados da Alternativa 1 FPSF

Tragado 1C — Alga Sul, Tragado Alca Sul .
proposto pelo Diferenca %
FPSF
Governo
Extensao total (km) 17,54 16,44 93,7%
Desnivel a ser vencido (m) 360 219 60,8%
Numero de tuneis 2 1 -
Tunel 1 2980 796 -
Tunel 2 3390 X -
Extensao total de tuneis (km) 6370 796 12,5%
Formacgao
Comprimento Cercads;nho 280 i
perfurado em F =
aquiferos da Gc;:z:f:: 670 =
Serra do Rola
Moca Formagdo Caué 990 -
Extensao total de tuneis no interior
194 ,09
de aquiferos (Rola Moga) 940 0 0,0%
. Formagao Moeda 750 -
Comprimento
perfurado em Formacio
aquiferos da ¢ 200 -
Gandarela
Serra da
Calgada Formagao Caué 1360 -
Extenszj\o total de tuneis no interior 2310 0 0,0%
de aquiferos (Calgada)
Numero de pontes 2 3
Extensdo (m) 700 300
Ponte 1
Altura (m) 124 30
Extensao (m) 750 450
Ponte 2
Altura (m) 120 38
Extensdo (m) X 200
Ponte 3
Altura (m) X 20
Extensao total das pontes (m) 1450 750 51,7%
Trecho de Extensdo (m) 8200 2890 35,2%
maior declive | peclividade 4,5% 4,4%
Desapropriacées (RS) (*) 81.886.870,64 81.886.870,64 100,0%

(*) Utilizamos, para a Alternativa da Alga do FPSF, o mesmo valor de desapropriagbes previsto
pelo Governo de MG para a Alternativa 1C. O valor correto deverd calculado pela SEINFRA
com base nos mesmos critérios utilizados para a Algca 1C e considerando e boa parte do
tracado da Alternativa do FPSF passa na parte interna do Parque do Rola Moga, com partes
em dreas rurais e uma parte menor em drea urbana.
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A Tabela 2 a seguir apresenta a comparacgao preliminar entre os custos (CAPEX) da Al¢a 1C do
Governo de MG e da Alternativa 1 do FPSF sendo que esta apresenta um custo 39,3% menor
que a do Governo, ou seja, R$669.214.410,93 a menos.

Tab. 2 — CAPEX dos dois Tracados de Alga Sul - Custos da Alternativa 1 FPSF

FASES

Alternativa de Alca
Sul 1C do Governo de
MG -Totais (RS)

Alternativa 1 do FPSF
Totais (RS)

1. OBRA PRINCIPAL

Terraplenagem

73.741.985,51

111.477.853,41

Pavimentacgao

28.926.391,36

27.112.307,52

OAEs (Obras de Artes Especiais)

180.114.218,70

118.005.867,42

Contengdo 313.760.877,69 474.321.228,06
Drenagem 7.081.700,28 10.705.607,40
Sinalizagdo 12.563.791,53 11.775.868,46
lluminagdo 3.762.443,57 3.526.486,45
Passarelas 2.008.638,49 3.036.515,84
Edificios Operacionais (ver nota 1) 2.596.605,70 2.596.605,70

Tlneis (ver nota 2)

863.916.951,35

107.955.713,23

Meio Ambiente (ver nota 3) 3.427.032,00 5.180.741,59
Cercamento 527.408,58 797.298,52
SUBTOTAL 1.492.428.044,76 876.492.093,60

2. CANTEIRO DE OBRAS

Canteiro de Obras - 2,5% da Obra

37.310.701,12

21.912.302,34

Principal
SUBTOTAL 37.310.701,12 21.912.302,34
TOTAL GERAL 1.529.738.745,88 898.404.395,94

Base: TPU / DER-MG SETEMBRO/2020

ENGENHARIA (2% Projeto e 2%
Gerenciamento/Supervisio)

91.784.324,75

53.904.263,76

DESAPROPRIACAO (ver nota 4)

81.886.870,64

81.886.870,64

TOTAL GERAL CAPEX

1.703.409.941,26

1.034.195.530,33

Diferenga =

669.214.410,93
(39,29% menor que a
Alternativa do
Governo MG)
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Tab. 3 — Comparativo dos dois Tragados de Al¢a Sul — Dados da Alternativa 2 FPSF

Extensao total (km)
Desnivel a ser vencido (m)
Numero de tuneis

Tunel 1

Tunel 2

Extensdo total de tuneis (km)

Formagao

Comprimento Cercadinho

perfurado em
aquiferos da
Serra do Rola

Moca Formagdo Caué

Formagao
Gandarela

Extensado total no interior de
aquiferos (Rola Moga)

. Formagao Moeda
Comprimento

perfurado em

U Formagéo
aquiferos da Gandarela
Serra da
Calcada

Formagao Caué
Extensao total no interior de
aquiferos (Calgada)

Numero de pontes

Extensdo (m)

Ponte 1
Altura (m)
Extensdo (m)
Ponte 2
Altura (m)
Extensdo (m)
Ponte 3
Altura (m)
Extensdo (m)
Ponte 4

Altura (m)
Extensao total das pontes (m)

Trecho de Extensdo (m)

maior declive | peclividade

Desapropriagdes (RS) (*)

Alternativa de Alca

Alternativa 2 do

Sul 1C do Governo de FPSF
MG -Totais (RS) Totais (R$)
17,54 16,44 93,7%
360 219 60,8%
2 1 -
2980 796,00 -
3390 X -
6370 796,00 12,5%
280 -
670 -
990 -
1940 0 0,0%
750 -
200 -
1360 -
2310 0 0,0%
2 3
700 300
124 30,00
750 450
120 38,00
X 1520
X 20,00
X 500
X 20,00
1450 2770 191,0%
8200 2890 35,2%
4,5% 4,4%
81.886.870,64 81.886.870,64 100,0%
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Tab. 4 — CAPEX dos dois Tracados de Alga Sul - Custos da Alternativa 2 FPSF

FASES

Alternativa de Alca
Sul 1C do Governo de
MG -Totais (RS)

Alternativa 1 do FPSF
Totais (RS)

1. OBRA PRINCIPAL

Terraplenagem

97.670.197,69

97.670.197,69

Pavimentacgao

27.112.307,52

27.112.307,52

OAEs (Obras de Artes Especiais)

344.080.266,07

344.080.266,07

415.571.763,31

Contencgao 415.571.763,31
Drenagem 9.379.610,02 9.379.610,02
Sinalizagdo 11.775.868,46 11.775.868,46
lluminacio 3.526.486,45 3.526.486,45
Passarelas 2.660.412,75 2.660.412,75
Edificios Operacionais (ver nota 1) 2.596.605,70 2.596.605,70

Tlneis (ver nota 2)

107.955.713,23

107.955.713,23

4.539.054,52

Meio Ambiente (ver nota 3) 4.539.054,52
Cercamento 698.545,07 698.545,07
SUBTOTAL 1.492.428.044,76 1.027.566.830,78

2. CANTEIRO DE OBRAS

Canteiro de Obras - 2,5% da Obra

25.689.170,77

25.689.170,77

Principal
SUBTOTAL 37.310.701,12 25.689.170,77
TOTAL GERAL 1.529.738.745,88 1.053.256.001,55

Base: TPU / DER-MG SETEMBRO/2020

ENGENHARIA (2% Projeto e 2%
Gerenciamento/Supervisio)

91.784.324,75

63.195.360,09

DESAPROPRIAGAO (ver nota 4)

81.886.870,64

81.886.870,64

TOTAL GERAL CAPEX

1.703.409.941,26

1.198.338.232,28

Diferenga =

505.071.708,99
(29,65% menor que a
Alternativa do
Governo MG)
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6.1.4 Alternativa 3 FPSF

Tab. 5 — Comparativo dos dois Tragados de Al¢ca Sul — Dados da Alternativa 3 FPSF

Alternativa de Alga Sul

Alternativa 3 do FPSF

1C do Governo de MG -
Totais (R
Totais (R$) otais (R3)
Extensao total (km) 17,54 17,006 97,0%
Desnivel a ser vencido (m) 360 219 60,8%
Numero de tuneis 2 2 -
Tunel 1 2980 796 -
Tunel 2 3390 1150 -
Extensao total de tuneis (km) 6370 1946 30,5%
. Formacao
Comprimento Cercadinho 280 i
perfurado em F =
aquiferos da Gc;:z:f:: 670 -
Serra do Rola
Moca Formagdo Caué 990 -
Extensao total no interior de
194 ,09
aquiferos (Rola Moga) 940 0 0,0%
. Formagao Moeda 750 -
Comprimento
perfurado em Formacio
aquiferos da s 200 -
Gandarela
Serra da
Calgada Formagao Caué 1360 -
Extelnsao total no interior de 2310 0 0,0%
aquiferos (Calgada)
Numero de pontes 2 3
Extensdo (m) 700 300
Ponte 1
Altura (m) 124 30,00
Extensao (m) 750 450
Ponte 2
Altura (m) 120 38,00
Extensao (m) X 390
Ponte 3
Altura (m) X 20,00
Extensao (m) X 760
Ponte 4
Altura (m) X 20,00
Extensao total das pontes (m) 1450 1900 131,0%
Trecho de Extensdao (m) 8200 2890 35,2%
maior declive | peclividade 4,5% 4,4%
Desapropriacées (RS) (*) 81.886.870,64 81.886.870,64 100,0%
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Tab. 6 — CAPEX dos dois Tracados de Alga Sul - Custos da Alternativa 2 FPSF

FASES

Alternativa de Alca
Sul 1C do Governo de
MG -Totais (RS)

Alternativa 1 do FPSF
Totais (RS)

1. OBRA PRINCIPAL

Terraplenagem

97.670.197,69

97.670.197,69

Pavimentacgao

27.112.307,52

27.112.307,52

OAEs (Obras de Artes Especiais)

344.080.266,07

344.080.266,07

415.571.763,31

Contencgao 415.571.763,31
Drenagem 9.379.610,02 9.379.610,02
Sinalizagdo 11.775.868,46 11.775.868,46
lluminacio 3.526.486,45 3.526.486,45
Passarelas 2.660.412,75 2.660.412,75
Edificios Operacionais (ver nota 1) 2.596.605,70 2.596.605,70

Tlneis (ver nota 2)

107.955.713,23

107.955.713,23

4.539.054,52

Meio Ambiente (ver nota 3) 4.539.054,52
Cercamento 698.545,07 698.545,07
SUBTOTAL 1.492.428.044,76 1.027.566.830,78

2. CANTEIRO DE OBRAS

Canteiro de Obras - 2,5% da Obra

25.689.170,77

25.689.170,77

Principal
SUBTOTAL 37.310.701,12 25.689.170,77
TOTAL GERAL 1.529.738.745,88 1.053.256.001,55

Base: TPU / DER-MG SETEMBRO/2020

ENGENHARIA (2% Projeto e 2%
Gerenciamento/Supervisio)

91.784.324,75

63.195.360,09

DESAPROPRIAGAO (ver nota 4)

81.886.870,64

81.886.870,64

TOTAL GERAL CAPEX

1.703.409.941,26

1.198.338.232,28

Diferenga =

505.071.708,99
(25,75% menor que a
Alternativa do
Governo MG)
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6.1.6 Notas

Nota 1 — Conservamos, na Alternativa FPSF, o mesmo valor de Edificios Operacionais da
Alternativa 1C do Governo, uma vez que esses Edificios podem nao ter ligacdo direta com o
tracado.

Nota 2 — Na planilha do Governo para a Alga 1C ha uma aba que detalha os custos dos tuneis,
porém os itens desse detalhamento se referem apenas as obras civis de construcdo dos tuneis.
N3o sdo incluidos os custos dos equipamentos nem instrumentacdo tais como ventiladores,
sistema de gerac¢do de energia de emergéncia, cameras, sistemas de comunicagao, central de
supervisdo e controle do trafego, sinalizacdo, equipamentos e veiculos para atendimento de
emergéncia e outros. Na documentacdo disponibilizada pelo Governo para consulta publica ndo
encontramos os estudos de simulacdo de cenarios, os estudos geofisicos e sondagens, os
estudos hidrogeoldgicos, os relatdrios de andlise de riscos, bem como outros estudos
necessarios para a definicdao dos parametros de projeto dos tuneis. Sem esses estudos e analises
nao é possivel afirmar que a construgao dos tlneis, nos locais previstos, com as segoes (areas
transversais) e comprimentos previstos, com a declividade e quantidade de passagens de
interligagao previstos, sera vidvel sob os aspectos técnicos e economicos. Por isso esses
estudos tém que ser feitos, obrigatoriamente, antes da licitagdo e nao depois, pois poderao
obrigar a grandes mudancas no tragado previsto.

Nota 3 - Na Planilha de orcamento do Governo para a Al¢a 1C a aba de detalhamento referente
a rubrica "Meio Ambiente" inclui somente: “a) Revestimento vegetal com gramas em placas
(execugdo, incluindo fornecimento, umedecimento, corte e carga da grama, adubagdo e plantio)
= 3.420.732,00 e b) Conformacgdo e protecdo dos locais de bota fora (execucgdo, incluindo
regularizac¢do, fornecimento e transporte de todos os materiais) = 6.300,00”. Ou seja, “Meio
Ambiente” significa apenas “plantar grama”. N3o considera os custos de estudos, obras e
atividades para reduzir ou evitar impactos ambientais negativos e ndo valoriza as perdas de
aquiferos.

Nota 4 - A rubrica "Desapropria¢do" da Alca 1C prevé verbas para desapropriacdo de terrenos
rurais e urbanos e considera que em todo o percurso dessa Alca ndo existirdo chacaras, imoveis
industriais / logisticos, lotes urbanos com ou sem edificacBes e residéncias multifamiliares.
Conforme nota anterior, utilizamos, para a Alternativa da Alca do FPSF, o mesmo valor de
desapropriagdes previsto pelo Governo de MG para a Alternativa 1C.

6.2 Menor impacto ambiental

O tragado proposto pelo Governo para a Alca Sul muito provavelmente gerara grandes e
irreversiveis rebaixamentos de lencéis freaticos (ver figuras a seguir) e perdas de nascentes,
tanto na Bacia do Paraopeba quanto na Bacia do Velhas. Trard também a degradacdo do meio
ambiente de Brumadinho na regido, com énfase nas areas das Serras e do Parque do Rola Mocga,
as quais sdo as mais bem conservadas ambientalmente da RMBH, e atravessard areas de grande
valor histérico, arqueolégico e paisagistico. Impactos adicionais em toda a regido seriam
causados pelo adensamento populacional, loteamentos “regulares” e irregulares e, até mesmo,
processos de favelizagdo comumente verificados nas proximidades de estradas.

As Alternativas propostas pelo FPSF ndo trardo impactos ambientais significativos. Ao
acompanhar, na maior parte do seu tragado, os limites do Parque Estadual do Rola Moga,
atravessam dareas ja bastante impactadas e antropizadas, muito distintas das areas praticamente
intocadas, de grande extensdo, que Alternativa 1C atravessaria.

As Fig. 23 e 24 a seguir mostram os aquiferos existentes nas Serras do Rola Moga e da Calgada /
Moeda e os tuneis previstos nas diversas alternativas.
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Pode-se ver que o tunel da regido do bairro Mineirao, previsto na Alternativa 3, poderia perfurar,
em parte do seu percurso, os aquiferos da Serra do Rola Moga. Avalia¢gdes preliminares que
realizamos indicam a possibilidade real de eliminar esse tunel, substituindo-o por percurso ao
redor do macico em que ele aparece na Alternativa 3, o que reduziria também os custos da obra
e aumentaria a seguranca do trafego. Essa constituiria a Alternativa 4, que nao tivemos tempo
de realizar para efeitos do presente documento.
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Fig. 23 — Localizacdo dos tuneis das Alternativas FPSF e aquiferos das Serras do Rola Moga e Calgada /
Moeda — Formagodes (Fm) Cercadinho, Gandarela, Caué e Moeda.
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Figura 24 - Localizacdo dos dois tuneis previstos na proposta do governo para o Rodoanel e aquiferos
das Serras do Rola Moga e Calgada

6.3 Mais segura

As Alternativas propostas pelo FPSF sdo mais seguras, porque apresentam trechos de maior
declividade bem mais curtos que o do tracado do Governo, separados por longos trechos de
menores aclives e declives e com areas de escape, inexistentes no projeto do Governo. Na
proposta do FPSF a extensdo total dos tuneis é muito menor que a do tracado do Governo.

A proposta 1C, apresentada pelo Governo, potencialmente provocara mais acidentes que o atual
Anel Rodoviario, onde os caminhdes seguidamente perdem os freios provocando sérios
desastres, com perdas de muitas vidas. A Alca Sul das Alternativas 1B e 1C precisa vencer um
desnivel de aproximadamente 360 m entre as imedia¢des de Casa Branca e a BR 040. Para vencé-
lo o projeto da Alternativa 1C prevé um trecho (que inclui um tunel duplo) com 8,2 km de
extensdo e com declividade continua de exatamente 4,50%, a qual é o limite determinado pelo
DNIT e um pouco maior que a declividade da descida da BR 040 desde a proximidade do Bairro
Jardim Canad3d até o viaduto da Mutuca. A declividade de 4,5% também é bastante préxima da
declividade do atual Anel Rodoviario, desde o bairro Olhos d’Agua até o Betania, um trecho de
5,1 km. Portanto, o trecho de 8,2 km do projeto do Governo — uma vez e meia mais longo que a
descida até o Betdnia e duas vezes mais longo que a descida da BR 040 até o Mutuca e de
declividade similar — poderd apresentar os mesmos problemas hoje existentes no Anel
Rodoviario e na BR 040: grande nimero de acidentes na pista de descida e lentiddo na pista de
subida. O tracado da Alternativa 1B apresenta caracteristicas bem similares, com o agravante
de incluir trés tuneis duplos.

As Alternativas do FPSF alternam trechos de subida e descida, como mostrado nas Fig. 25 e 26
a seguir, para vencer um desnivel de 219 m (contra 360 m do projeto do Governo). Essa
alternancia de declividades evita o superaquecimento de freios e reduz o risco de acidentes. Nos
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tracados das trés alternativas do FPSF, o trecho de descida mais longo (logo apds o
entroncamento com a BR 040, rumo a lbirité) tem 2,9 km (contra os 8,2 km do projeto do
Governo) e tem declividade de 4,4% (similar a do projeto do Governo, que é de 4,5%). Um outro
trecho de 2,6 km e declividade de 4,4%, é previsto nas proximidades de Ibirité e esse trecho
inclui um tunel de 796 m de comprimento. Entre os dois trechos de maior declividade
mencionados ha um trecho de 5,8 km (Alternativas 1 e 2) de aclives e declives mais suaves, o
gue resulta em maior seguranca para os veiculos. Assim, tanto na Alternativa do Governo
guando nas do FPSF a declividade no interior dos tuneis é de aprox. 4,5%, porém um Unico tunel
é previsto nas Alternativas 1 e 2 do FPSF e seu comprimento é de apenas 12,5% dos tuneis do
projeto do Governo.
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Figura 25 — Perfil longitudinal da Alternativa 1 do FPSF mostrando o greide (ou perfil longitudinal da estrada - linha azul) e o perfil natural do terreno (linha
vermelha). Essa Alternativa de Alga Sul é 39,3% mais barata que a do Governo.
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Figura 26 — Perfil longitudinal da Alternativa 2 do FPSF mostrando viaduto de 1520 m na regido agricola do Barreirinho, Ibirité. Mesmo com esse viaduto, a
Alternativa do FPSF tem custo 30% menor que o custo da Alternativa de Alga Sul do Governo.
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Figura 27 — Uma das alternativas estudadas — Conjunto e detalhes da topografia utilizada para os estudos do tracado (obtida por restituicdo aerofotogramétrica).
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Os perfis e a planta com topografia da Alternativa 1, como os mostrados nas Fig. 25, 26 e 27
estdo em arquivo no formato .dwg (Autocad) anexado ao presente documento (Anexo 4 —
disponivel somente em formato digital, a ser enviado para SEINFRA e outros érgados por via
eletrénica).

6.4 Mais sustentavel

A proposta da Alca Sul do FPSF atende os principios de precaucdo, prevencao e é certamente
mais sustentavel que a apresentada pelo Governo, pois ndao atravessa dreas praticamente
intocadas de matas e nascentes e ndo perfura e drena aquiferos de grande importancia
responsdveis por suprimento de dgua para varios mananciais que abastecem a RMBH.

A proposta de Alca do FPSF diminui as possibilidades de ocupacdo desordenada nas margens da
rodovia porque uma das margens tem o Parque do Rola Moga como limite e a outra margem
estd antropizada.

A Fig. 22 a seguir mostra o tracado da Alternativa de Alca Sul do FPSF sobre o mapa com a
hidrografia e a cobertura vegetal do Parque Estadual do Rola Mocga e areas vizinhas.
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6.5 Beneficios para o Municipio de Brumadinho

A proposta do Governo ndo apresenta planejamento de nenhuma integracdo com o municipio
de Brumadinho, mesmo sendo realizada com uma verba de compensacao pelo rompimento da
barragem de Cdérrego do Feijao.

O projeto de Rodoanel do Governo detalha 14 acessos ao Rodoanel ao longo de todo o seu
trajeto, MAS NENHUM ACESSO dentro do municipio de Brumadinho. Assim, Brumadinho seria
um mero corredor de passagem e, mais uma vez, arcaria com os impactos ambientais de uma
obra de grande porte sem receber nenhum tipo de beneficio.

Ainda que um acesso (trevo) tivesse sido previsto na area de Casa Branca pelo projeto do
Governo, ele dificilmente poderia servir de compensacao para Brumadinho. A distancia desse
acesso até a sede do municipio seria de 30 km, por estrada estreita, sinuosa, com trechos
ingremes, passando por varios nucleos povoados (inclusive o de Cérrego do Feijdo) e que sé
agora esta recebendo um asfalto basico, sem alargamentos. Ademais, esse acesso resultaria em
impactos altamente negativos de cunho social e ambiental aos varios condominios e povoacdes
nas suas proximidades.

Para interligar o municipio de Brumadinho ao Rodoanel sugerimos estudos para construcdo de
um trecho de aprox. 20 km que partiria do trevo de encontro da Alca Oeste com a Alga Sul (trevo
ja existente no projeto Governo) e seguiria, pelo lado norte das serras do Rola Moca e dos Trés
Irmaos, até a estrada que liga Brumadinho a Mario Campos. Desse ponto até a sede do municipio
a distancia é de aproximadamente 6 km em estrada ja existente, que seria melhorada, com
énfase na travessia da Serra dos Trés Irmdos, na garganta conhecida como “Fecho do Funil”,
ponto esse em que a estrada atual é bastante estreita e sinuosa, comprimida entre o rio
Paraopeba e a Serra.

7 Consideracgdes finais

As trés alternativas estudadas pelo FPSD para a Alg¢a Sul do Rodoanel (todas passando ao norte
da Serra do Rola Moga) apresentam as seguintes reducbes percentuais com relacdo ao
orcamento da Al¢a 1C feito pelo Governo MG (considerando um valor igual de desapropriaces
para todas as 4 alternativas):

Alternativa 1: 39,29% mais barata que a do Governo de MG para a Alga 1C
Alternativa 2: 29,65% mais barata que a do Governo de MG para a Alga 1C
Alternativa 3: 25,75 % mais barata que a do Governo de MG para a Alga 1C

A principio, recomendariamos que fosse adotada a Alternativa 3 devido ao seu menor impacto
socioambiental na regido agricola do Barreirinho e ao menor custo de desapropriacdes (a ser
calculado pela SEINFRA e substituido nas tabelas acima). Porém, o maior custo do tunel, sua
possivel interferéncia com os aquiferos da Serra, os riscos potenciais para o trafego e os maiores
custos de operagao e manuteng¢do podem ser eliminados por uma Alternativa 4, que mantém o
contorno da regido agricola do Barreirinho, mas sem esse tunel.

Um estudo mais acurado — que ndo tivemos tempo de realizar para efeitos do presente
documento — permitird eliminar ou reduzir o comprimento do tunel da regido do bairro Mineirao
da Alternativa 3, relocando seu tragado para evitar a possivel interferéncia, em trechos
limitados, com aquiferos da Serra do Rola Moca. Avaliagdes preliminares que realizamos indicam
a possibilidade real de eliminar esse tunel, substituindo-o por percurso ao redor do macico em
que ele aparece na Alternativa 3. Isso permitird reduzir os custos totais da Al¢a e os impactos
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socioambientais, além de eliminar qualquer interferéncia com aquiferos e aumentar a seguranca
do trafego.

As Alternativas do FPSD preveem ainda 3 dreas de escape: uma na curva prevista nas
proximidades da Vila Cemig, antes ponte, outro antes da entrada do tunel e o terceiro na curva
depois do tunel, no km 15 da Alternativa do Governo.

Ressaltamos que uma alternativa inicial de tracado da Alca Sul, proposta pela AMDA®* embora
em grande parte do percurso similar ou coincidente com a do FPSF, previa a construcdo de um
tunel para atravessar a Serra do Curral / Serra do Cachimbo na regido do Bairro Olhos d’Agua,
seguido de ponte sobre o vale o Mutuca. Esse tunel, assim como os outros propostos pelo
projeto do Governo, perfuraria os aquiferos da Serra do Curral / Serra do Cachimbo, justamente
na area das nascentes do Cérrego Mutuca, usado para abastecimento de Belo Horizonte pela
COPASA. Esse tunel, em conjunto com a grande ponte a ser construida junto a ele, prejudicaria
o corredor ecoldgico do vale do Mutuca, Unica ligacdo ainda existente entre as bacias o
Paraopeba e do Velhas em um raio de 40 km.

Naturalmente, caso o Governo opte por algum dos tragcados propostos no presente documento,
devem ser realizados estudos complementares que produzam documentacdo completa e mais
detalhada. Esses estudos devem ser disponibilizados para Consulta Publica. Para elaboragao
desta documentacdo consideramos ser importante que se considere as questdes apontadas no
Relatério RTCP — Alga Sul, elaborado pelo FPSF.

Ressaltamos ainda que é extremamente necessario que o Governo gere videos em 3D de todo
o percurso do Rodoanel, similares aos que geramos para as Alternativas que propusemos para
a Alga Sul. Tais videos, facilmente gerados pelos softwares especificos de projeto hoje
disponiveis, permitirdo a sociedade, mesmo as pessoas de menor preparo técnico, visualizar e
compreender o projeto proposto. A auséncia desses videos no link e nas audiéncias publicas
compromete a transparéncia de todo o processo e pode ser um indicativo de deficiéncia das
técnicas utilizadas para elaboragdo do projeto.

Finalmente, consideramos ser essencial que o Governo preveja que o Projeto do Rodoanel
seja integrado com os Planos Diretores dos diversos municipios por onde passara e respeite
as prescricoes desses Planos, inclusive tomando medidas que possam evitar danos aos
municipios tais como os provocados por invasoes de dreas as margens da rodovia.

Belo Horizonte, 15 de margo de 2021

Forum Permanente S3o Francisco

4 https://www.em.com.br/app/noticia/gerais/2021/02/08/interna gerais,1236168/entidades-cobram-
debate.shtml
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