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CAPITANIA DOS PORTOS DO AMAPA

RELATORIOQDEIAFN

Vistos e bem examinados os presentes autos deste Ingueérito, instaurado
em cumprimento a Portaria n°® 24/2013, datada de 28 de margo de 2013, do
Senhor Capitac dos Portos do Amapa, deles se verifica que no dia 28 de margo
.de 2013, por volta das 00h15min, houve um acidente dentro das instalaces da
empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA, localizada na margem
esquerda do ric Amazonas, municipio de Santana — AP, LAT 00°03'44" & LONG
051°10'88". envolvendo o Terminal Flutuante da empresa, o N/M “"SABRINA
VENTURE" e outras 12 (doze) embarcagdes regionais. gue, feve como /
consequéncia a destruicdo total e naufragio do aiudido Terminal Flutuante da
empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA. avanas no N/M

"SABRINA VENTURE” e avarias e naufragios em outras 12 (doze) embarcacdes

regionais.

1~ DESCRICAO DAS DILIGENCIAS REALIZADAS:

No presente procedimento apuratério foram inquiridas oito testemunhas,
realizada pericia no Local do Acidente e no N/M SABRINA VENTURE: ana!i%adas
e juntadas aos autos & documentagdo ordinaria das embarcacées, o Laudo de
Exame Pericial da Policia Técnico Cientifica do Estado do Amapa —~ POLITC/AP, o
Laudo Técnico de Vistoria do Institute do Meio Ambiente e de Ordenamento
Terrtorial — IMAP/AP e Laudo Técnico da Empresa VOGBR.

Ate a data de 10 de outubro de 2013, héd foi apresentado a esta Capitania

dos Portos as conclusbes da investigagdo Policial da 12 Delegacia de Policia de

Santana - AP.
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2 - DADOS DAS EMBARCACOES: .

(a) Caracteristicas:

a.7) NM “SABRINA VENTURE”:

NOMIBL e
Bandeirar. ... Hong Kong:
P X O VRGWE;
Porto de Inscrig8o:............................ ST TR PP RUU Hong Kong:
AMO: L e ...0482500;
TIPOI Graneleiro;
Propulsao:. ... motor
Area de Navegagao: ... .. Mar Aberto:
g Arqueacdo Bruta:. . ... USRI U ORI . 32..591,
Comprimentototal:. ... 189,90 metros;
Boca 32,26 metros,
POMaI. 17,50 metros;
Caladon .. 12.54 metros;
Material do Casco:............ Ago,
Sociedade Classificadora:.................................... Bureau Veritas;
Proprietarion............. Chainhurst Limited:
Operador................................. Wah Kwong Ship Management (HK) Ltd.;

<

a.2) TERMINAL FLUTUANTE ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA:

o Nome: ........ TERMINAL FLUTUANTE ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAQ LTDA.:
TR0 R TR Flutuante;
inscricdo. ... U PP PSRRI Nao inscrito;
Registror ... PO PUPUURRRRTI Nao registrado;
Certificagcao: ... e R BT Nao certificado;
Arqueagéo Bruta: .. R Nao argueado;
Comprimento: ... U 250 m;
Bocar .. 09 m,;
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Material do CasCO.

Proprietario: ........................ ... ... Anglo Ferrous Amapa Mineracao Ltda_;

a.3) LM “SILMAR 17,

NOME. .. i TR e LM *SILMAR 1™,
D0, SUUPTRUTR RO Passageirc e Carga geral;
Fropuisao: . ... T T U TR e O Motor;
Area de NAVEJAGAO. ... ottt e Interior,
Inscrigdo: ... U U U EUR 022 002585-1;
CON: R U TUU R UPPI Isenta;
Comprimento: ... ... ... R S 14,0 metros;
B, 4 30 metros;
Arguecdo Bruta: ... e e PR 19,0,
Material do Casco: ... e PP U PSS Madeira;
Proprietano: ... e Silmar Navegacac |tda..

a.4) Balsa "AYLA"

NOME: . e e Balsa "AYLA",
Tipo: .. .. e PR PO . Carga geral;
inscrigae: ... ... PR S ... D22 007622-7;
Tipo de propulsdc: .. U sem propuisao,
Area de Navegacgao ............... ... ISP U UPRRPRRSRP Interior:
Arqueacao Brula: ..o 51,80;
CON . SRR isenta;
COMPIIMEITO. 16,00 metros;
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Boca
Material do CasCOl .o Acge,
Proprietdrio. ... e —..... Silmar Navegacéo Lida.;

a 5) LM “SILMARZINHA”
LM “SILMARZINHA",

Nome: . . SRR
Tipo: e FPassageiro,
Inscricac: ... U e e e 022M200800011-9;
TID0 08 DFOPU S O Motor,
N Area de Navegacao: ... ... Interior;
Argqueacac Brutar ... PO T Isenta;
O L Isenta

Comprimenfo. . .. i 480 metros,

Material do Casco: ... ... TP Alumimo:

Proprietario: ..., PP PRT R e e R Silmar Navegacao Ltda.,

a6) BM “COMANDANTE ANDERSON”
BM "COMANDANTE ANDERSON",

NOME. L
.f‘-\‘
' TIDO. e TR UTTUUURUTURTR ... Carga geral;
S T GO, L 022 0075271,
Tipode propulsdo. ... e e Mator,

Area de NavegacGao: ... ... Interor,

Arqueacao Bruta. . ... U U PRSPPI U 2.40;
O U PP PEPRP tsenta,
Comprimento: ......................... TSP 10,48 metros;
Boca: .................................................................................................... 2,05 metros;
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Material do Casco: ....... ... ... e, USROS Madeira:
Proprietario: .. ... SR B Antero Dias dos Santos,

a./7)y BM “A. A, SOUZA NETQO”

Nome: ... . UUURURURRU e o BMUAD A SOUZA NETO™
CTipor S OO URP U Passagsiro e Carga geral;
INSCHIGAO. ... VP PO 021 0219084;
Tipode propulsao: ... ... TS UR RSP ERSRRUST “Motor;
Area de Navegacao: ... TR U Interior,
. Arqueacgac Bruta: ... 8,90,
CSN: o TR R Isenta;
Comprimento: ... TR RPN 11,50 metros, !
Boca: ... ... TR TSR, e 3,30 metros: J
Material do Casco: ... U Madeira;
Proprietario: .. . RPN ... Francisco de Maria dos Santos Sousa:
a.8) BM “JESUS VOLTARA”
NOME! .o e BM "JESUS VOLTARA”";
- TIPO: Lo e Carga geral;
INSCHIGEAO. .. 021 0070088;
Tipo de propulsao: .................. e TR T S Motor;

Area de Navegacao: ... ... ... Interior;

Arqueacac Bruta: ... ... T TP ST P PR T 1,50;
CSN: ... SO TR PPN Isenta;
Comprimento: ......................... ORI UROPR 8,90 metros;
BOCa 1,80 metros;
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Material do Casco: ... ... ... ... ST e Madeira; %

Proprietario: ... ... Mara illmade Souza Penra

b) Documentos apurados:
Foi apresentada a seguinte documentacao pelas embarcacbes:

b.1) NM SABRINA VENTURE
- Cerlificadc de Seguranca de Construcaoc para Navios de carga, validade 24-11-
2015,

- Certificado de Seguranca de Equipamento para Navios de Carga, validade 24-

11-2015;
n
' - Certificade de Seguranca de Radio para Navio de Carga, validade 24-11-2015: ]
- Certificade Internacional de Prevencgao da Poluigdo por Oleo. validade 24-11- /
2015,
- Certiticado Internacional de Borda Livre, validade 24-1 1-2015;
- Certiticado de Classe, validade 24-11-2015:
- Documento de Conformidade - 1SM Code, validade 29-08-2015 .
I
- Certificado de Gerenciamento de Seguracdo — ISM Code, validade 31-03-2018-
- Certificado Internacional de Protecao do Navio — I1SPS Code, validade 31-03-
20186, .
SN

- Certificado de Argueacao, validade indeterminada;

- Certificado de Tripulagao Minima de Seguranga — CTS. Validade indeterminada
b.2} LM SiLMAR |

- Titulo de Inscricdo de Embarcagao — TIE. inscrita em 14-04-1984

b.3) BALSA AYLA

- Titulo de Inscricdo de Embarcacdo — TIE, inscrita em 19-05-2009.

b.4) LM SILMARZINHA
- Titulo de inscricdc de Embarcagao — TIE, inscrita em 05-02-2009 -
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Material do Casco: ... .. T e U OO N Madeira:

Proprietario; ... ...

a.9) BM “W. CESAR”

Nome: e

Tipo: . ... PRSI U PSP UUPU RPN .. Carga geral

INSCHQAO" . ... ... ... ... Naoinscrita:

Tipo de propulsdo: ... e T TR B R URRURRRRN ....... Motor;
Area de Navegacao: ... B e U OO interior:

Arqueacao Bruta:

CBN. U RO STRRR RO TR Isenta
Comprimento: ... U R 8,00 metros;
Boca. ... ... .. TR TR RPN 1,80 m?tros;
Material do Casco: ... PPN O RTRTIPRURI Madeira;
Proprigtario: ... T TSP Pantaieao Facanha Dias;

a.10) BM “COMTE VITORIA”

Nome: ... ... RN BM “COMTE VITORIA™

Tipo:

inscricaa . .. N&o inscrita;

Tipo de propulsdo: .. ... ... RS NUTTTI ... Motor;

Area de Navegac&o: . ... ... ... ... e
Argueacao Bruta . ...

CSN: TP TR e TR tsenta;

Comprimento: ..................... T 10,00 metros;

Boca, ... R T 2,00 metros;

. Simedo da Conceigdo Bagundes:

BM "W CESAR"

............................ s . Carga geral:

interior;

. 2.40;

S
S,
A
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Material do Cascor ... JE USRS Madeira; 78

Proprietarion ... . ...... Francisco Moura Serra;

a.11) BM “ALESSANDRO FILHO"
Nome: ... e BM “ALESSANDRQO FILHO™

Tipo: ... T B PP UR PR Carga geral;

INSCrican: ... N i N&O Inscrito,

Tipode propulsdo: ... P Motaor;

Area de Navegagao: .. ... e, U RORSSUPRP Interior:

Arqueagao Bruta: .. ... Nao.

CaN U ... lsenta;

Comprimento: ................ PSR ST N3o informado:

Boca: ... .. ... veer ... Nao informado;

Material do Casco: ........... e T T O . Madeira.

Proprietanio: ........................... RO BT tsmael Carlos Dias Rocha;

a.12) BM “PRINCIPE DA PAZ”
Nome: ... . R TS TR T TR . L BM “PRINCIPE DA PAZ"

/_h\ .
TIPO: oo RO SRR ..... Passageiro e Carga geral.

INSCHAICAO. .. 022 0040681

Tipo de propulSa0. . ... Motor

Area de Navegagao: .................. . ... interior;
Arqueacdo Brufal .. NUT
CSN: . PSPPI UPROTPURROR OO PP UT PR TPPRTPRT e ... Isenta;

oMM O 10,70 metros;

Boca: R 2,00 metros;
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Material do Casco: ..o, e RS RRRURURNRURN Madeira; % _
Proprietério; .............................. T TS Pedro Machado dos Santos,

a.13) BM “COMTE RAILAN

NOME: oo R .. BM "COMTE RAILAN"
Tipo: . RO e Passageiro e Carga geral;
INSCMICAO. e e TTI (022 D08B0283,
Tipo de propuisac. ... ... ST Motor;
Area de Navegacado: ... T U U RTSRURRTRRI I Interior;
— Arqueacao Bruta: .. ... 3,17,
OO lsenta
Comprimento: ... U e 11.40 metros;
BOCa .. 2.23 metros;
Material do Cascor ... TRV RRRPR Madeira;
Proprietario: ................. e Manoel Aragéo Ladislau.
a.14) BM “COMTE JOSINE!”;
NOME: L BM "COMTE JOSINEI";
~—~ Tipo: .. ... O O U U SRRSO Passageiro e Carga geral;
Inscricdo: ... S R T ORISR 022 0081506;
Tipo de propulSa0: ... ... ORI DT Motor,
Area de Navegacao: .................. . O OSSR interior;
rqueagao Bruta: ... PP SUNDE R 1,40,
CON T R .. Isenta;
Comprimento: .. ... TR R 10,27 metros;
B O, 1,60 metros;
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b.5) BM COMTE ANDERSON
- Titulo de Inscricdo de Embarcagao — TiE.
b.6) BM A. A. SOUZA NETO
- Titulo de Inscricdo de Embarcagéo — TIE,
b.7) BM JESUS VOLTARA
- Titule de Inscrigéao de Embarcagéo - TIE,
b.8) BM W. CESAR
- Titulo de Inscricdo de Embarcacao — TIE,
b.9) BM COMANDANTE VITORIA

N - Titulo de Inscricao de Embarcagéao — TIE,
b.10) BM ALESSANDRO FILHO
- Tituio de Inscricao de Embarcacéo — TiE,
b.11) BM PRINCIPE DA PAZ
- Titulo de inscricdo de Embarcagao — TIE,
b.12) BM COMTE RAILAN
- Titulo de Inscrigdo de Embarcagdo — TIE,
b.13) BM COMTE JOSINEI

- Titulo de Inscricac de Embarcagdo — TIE,

inscrita em 10-02-2009.

inscrita em 03-07-2007

inscrita em 24-06-2009.

nao inscrita.

n&o nscrita.

nao inscrita.

inscrita em 01-11-1988

inscrita em 09-09-2010

inscrita em 25-01-2011.

c) Condigdes em que se encontravam as embarcagdes:

c.1) NM SABRINA VENTURE:

A

13

O NM SABRINA VENTURE encontrava-se ancorado no fundeadoure do

Terminai Flutuante da empresa Anglo Ferrous Amapa Mineragdo LTDA, no

municipio de Santana — AP em condi¢des normais de flutuagcao e estanqueidade,

estando seus equipamentos de navegacgao. governo, comunicacdo, propulsdo e

material de salvatagem em condi¢cdes normais de operacao.

As seguintes avarias foram enconiradas e apresentando reparos provisorios:
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1} empeno de cerca de 1 metro na parte superior da bracgola de bombordo do

pordo de carga nr/04;
2) destruicdo de uma escada vertical de 2 metros, tocalizada por bombordo

da bracola do pordo de carga nr/04;
3) dois rasgos verticais no costado de cerca de 20 centimetros de altura por

2 centimetros de largura no tanque de lastro de bombaordo nr/04, chapa da cinta
entre as cavernas nr/94/95 e nr/101/102, iniciando na altura do convés principal;

4} destruicao de 15 metros de varada no convés principal por bomborde na
direg@o do pordo de carga ni/04;,

5) rasgo de 20 centimetros de comprimentc por 2 centimetras de largura no
chapeamento das obras vivas, entre as cavernas nr/24/25, 6,9 metros acima da
auitha;

8) varios arranhdes no chapeamento do costado por bombordo iniciando na
proa até a popa; e )

7} tambem foram cortadas, em emergéncia. 12 espias de amarracio, todas

consideradas perdidas devido excesso de esforco sofrido por ocasiae do

acidente, ver fotos 4,5 e 6 nas paginas.... .

c.2) TERMNAL FLUTUANTE ANGLO FERROWUS LOGISTICA DO AMAPA
LTDA:
Totalmente destruido. Duas partes que foram seccionadas encontravam-se

fiutuando e as demais partes estavam submersas, ver foto 01 na pagina........ ...

c.3) LM “SILMAR I”:

Encontrava-se abarrancada no porto da empresa Silmar Navegacdo LTDA
com problemas de flutuagao, estanqueidade, propulsao e governo.

As segulintes avarias foram encontradas:

1) Casco na proa € popa com abertura no revestimento de madeira e perda
do calafeto;

2} leme empenado;

3} danos no revestimento de fibra de vidro nos conveses do castelg,
tombaditho e tolda;

4} corrimao da balaustrada avariado;

4

7
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5y vidros das vigias quebrados; r/)
6) portas empenadas; é‘ff)/
7} caixa d'agua avariada, e i

8) danos no motor de propuisao e gerador de energia.

c.4) BALSA “AYLA™:
Encontrava-se naufragada.

c.b) LM “SILMARZINHA™:

Encontrava-se naufragada.

c.8) BM “COMTE ANDERSON”, BM “A. A. SOUZA NETO”, BM “JESUS

A VOLTARA”, BM “W. CESAR”, BM “COMANDANTE VITORIA”, BM
| “ALESSANDRO FILHO”, BM “PRINCIPE DA PAZ”, BM “COMTE RAILAN” e
BM “COMTE JOSINE!™: '
Foram removidos dos locais onde sofreram avarias e naufragios, nao foram ﬁ '
i

apresentados para pericia.

3 - RESULTADO DE EXAMES PERICIAIS: -
I} Seguro Obrigatoric: i
N/M SABRINA VENTURE de banderra de Hong Kong apresentou todos os (,‘/

Certificados de Seguros exigidos pela legislacao.

—~ Il) Documentacao das embarcacdes:
Foram solicitadas e apresentadas copias traduzidas dos
documentos/certificados do N/M SABRINA VENTURE. As doze (12) embarcacodes

‘regionais avariadas apresentaram documentos de inscricdo ou recibos de compra
e venda.
N/M SABRINA VENTURE:

- Diaric de Bordo (folhas do dia anterior € do dia do acidenta)

- Classification Certificate
- Internationai Ship Security Certificate

- Certificate of Entry
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- Infernatonal Load Line Certiicate {7
- Cargo Ship Safety Construction Certificate ,@%f/é
- Minimum Sate Manning

- International Tonnage Certificaie

Cargo Ship Safety Equipment Certificate

i

- Cargo Ship Safety Radio Centificate

- Safety Management Cerificats

- international Gif Poliution Prevention Cerificate

~international Sewage Poliution Frevention Certificate

- Statement of the Facts Regardimg Event of Mud Contrast -
- Keport on class Survey

- Master's Guarantee etter

— (it Causa determinante:
A wvista do acima exposto, conclui-se que a causa determinante do
Acidente da Navegacdo, com avarias no NM “SABRINA VENTURE", destruicdo e

nautragio do Terminal Flutuante da Angio Ferrous Amapa Mineracac Lida, avarias
g g 1Y ;

ERC P Ll

R T Y

o naufagios de outras 12 embarcacties regionais, fol em corisequéncis do

)
T

sesparrgncamento da margem Jdo no na. araa d4o terrenc da empresa Ferrous \i/’
i

Amapa Mineracac Lida causande o fombamente do dispositivo de carregamento

—l

I i

de mineno ae ferro sobre o Terminal Flutuante. Tambem uma forle correnteza o
gerada na arez do acidente. ng ocasiac do desbarrancamento. ums grancge
massa de agua fol desiocada na diregdno do cosiado do NM “SABRINA
VENTURE", onde foi represada. elevando o nivel do rio, em seguida esta massa
. de agua foi direcicnada para montante e wsante do o como uma forte
correnteza, vindo 2 atingi as embarcacSes regionais que colidiram com o

futuante do porto do Grego

4 - DEPOIMENTOS:
i) Resumo de depoimenios
- i} GUODONG, nacionalidade chinesa. fitho de L Zhaoxin com 42 anos,
casado, nascido em 31/12/1871, Capitdo de Longe Curso, Seaman’s Book n°

531960808, Passaporte N° A0D0241336. resicenta a Hainingxilu, Zhongyin District
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23-1-202, Haizhougu, Ltianyun Gang, city j!angw Province, Lianyun Gang, China, @

acompanhado por seu intérprete Sr. MARCOS COELHO MALCHER, brasiteiro,

casado, ID n° 276221-DPTC-AP, CPF 627.225.222-68, residénte na Rua Chico
Mendes, n°® 254, bairro INFRAERG |, Macapa/AP e pelo advogado Dr. CARLOS
JOSE ALCANTARA, brasileiro, divorciado, nascido em 14/12/1949, Carteira de
ldentidade n° 918177-SSP-BA, OAB-BA n® 6617, CPF n® 052.370.415-15.
residente a rua Portugal, n® 5/7, sala ?Oi.'comereio, Salvador-BA, CEP 40015-
" 000, declarou estava a bordo do N/M SABRINA VENTURE, por volta das
00h00min, do dia vinte e oito do més de marco do ano de dois mil e treze, quando
o N/M SABRINA VENTURE sofreu avarias atracado no Terminal Flutuante da
empresa ANGLO AMERICAN FERRQUS, locatizado na cidade de Santa;w_a-AF’[
que & o Comandante do N/M SABRINA VENTURE e encontrava no momento do
ah acidente repousando, que © navio pertence CHAIN HURST LTD, que o porio de
origem ALUMAR-MA - SANTANA-AP e destino TRINIDAD TOBAGQ, que nao
sabe informar como ocorrey o acidehte, mas gue o navio atracou n¢ dia 27 de
marco de 2013, por volta das 13h48min para receber minério de ferro, que foi
inforrmado sobre o acidente por volta das 00h18min pelo Marinheiro de Convés ,
GAO HONG LIANG que o Terminal tinha desabado, que o aludide Terminal /\
sofreu uma avaria muito grande, que nao percebeu nada na hora do acidente,
pois estava muito cansado, gue os danos sofridos pelo N/M SABRINA VENTURE
nc acidente foi aberto dois buracos no costado do convés principal na altura do

porao n® 4, nas obras mortas; um amolgamento no costado, préximo da meia nau

de bombordo: danos na balaustrada de bombordo, na extensdc de
N aproximadamente 20 metros, conforme fotos anexas, que em decorréncia deste
acidente nenhum tripulante se feriu, que as condigées do rio, maré, vente e
visibilidade no momento do acidente eram de maré de enchente, com forte
correnteza, tempo bom e boa visibilidade, que o ecobatimetro do navio estava
ligado no momento do acidente, mas que nao ccorreu a leitura antes do acidente,
que a leitura sO ocorreu aproximadamente 40 minutos depois do acidente, em
torno de 00hS5min, gue no momento do acidente ndo havia nenhum pratico a
bordo, que 0 embarque do Pratico ocorreu as 02h30min, que as circunstépcias
em que o navio desatracou do terminal apds o acidente foram que as amarras

foram cortadas imediatamente, que nenhuma delas se rompeu com a gqueda do
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Terminal, que o navio ficou encalhadec pela popa cerca de 20 minutos, que houve 5 .
um segundo encalhe que durou cerca de 30 minﬁtos, gue apos foi auxiliado por %
um rebocador para o desencalhe e permaneceu no iocai sem maquinas e ancora,
‘que o Agente Maritimo informou a autorizacdo da Capitania dos Portos por volta
das 01h30min para se deslocar para o Fundeadouro de Fazendinha - AP, que
iniciou o deslocamento as 02h25min com auxilio do rebocador e que o Pratico
embarcou 5 minutos apds o inicio da manobra, que antes do inicio do
deslocamento o depoente percebeu gue ¢ hélice e o radar estavam apresentando
falhas, mas que ndo prejudicou o deslocamento do navic, que essas falhas seréo
verificadas pela vistoria da Classificadora, que o apoio de rebocadores fou
necessario para seguranga do deslocamento do navio apos o acidente, gue
desde o momento do encalhe até o deslocamento para o fundeadourc de
a Fazendinha - AP, os rebocadores foram de grande valia para o bom andamento
da mancbra e da viagem, que a vistoria da Classificadora encontra-se no
‘momento em andamento e que a documentacac sera encaminhada para a
Capitania dos Portos, que nao sabe informar o que pode ter ocasionadc a queda
do Terminal Flutuante da empresa ANGLO AMERICAN FERROUS e nem,se ©
ccorrido esta relacionado com acontecimento da natureza, gue nao chegou a
prestar socorro para nenhum naufrago oaj ferdo logo apds o acidente, que nao
sabe informar se a carga foi afetada, porem, que o navio recebeu ate aquele

momento apenas 25% da carga total que seria carregada, que a carga sera

objeto de vistoria pelo vistoriador do proprsietaric da carga, que desconhece a
existéncia do residuo de lama no conves principal, que logo apds o acidente

T aiguns tripulantes aparentavam nervosismo no momento.

- YE CHANG PU, nacionalidade chinesa, filho de Ye de Chun e de Tong
Wen Dong. com 38 anos, casado, nascido em 03/07/1985, Segundo Oficial de
Nautica, Seaman’s Book n® 24620154, Passaporte N° A00240813, residente a
Yang gu . Xian Liao Cheng city Shan Dong, China, acompanhado por seu
intérprete Sr. MARCOS COELH_O MALCHER, brasileiro, casado, 1D n® 276221-
DPTC-AP, CPF 627.225.222-68, residente na Rua Chico Mendes, n® 254, bairro
INFRAERQO |, Macapa/AP e pelo advogado Dr. CARLOS JOSE ALCANTARA,
brasileiro, divorciado, nascido em 14/12/1948, identidade n°® 918177-SSP-BA,
OAB-BA n° 6617, CPF n® 052.370.415-15, residente a rua Portugal, n® 5/7, sala
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- 701, comercio, Salvador-BA, CEP 40015-000, declarou que estava a bordo do ;
N/M SABRINA VENTURE, por volta das 00h00min, do dia vinte e oito do mes de ﬁ%
marco do ano de dois mil e treze, quando o N/M_ SABRINA \/ENTURE“sofreu

avarias atracado no Terminal Flutuante da empresa ANGLO AMERICAN

FERRQOUS, localizado na cidade de Santana-AP, que exerce a bordo do N/M
SABRINA VENTURE a funcado de Segundo Oficial de Nautica, gue estava de
servigo, gque se encontrava proximoe a escada de portald, que entrou de servico as

23h45min do dia 27 de margo de 2013, gue por vofta das 00h05min percebeu a

gueda de algumas _arvores e o deslizamento de terra de parte do terrenc da
empresa ANGLO AMERICAN FERROUS, due ¢ terrenoc por tras do Terminal
flutuante desceu de uma vez, que a esteira de carregamento comecou a abaixar e

em segundo quebrou, o Terminal foi direto para o fundo, juntamente com a carga

N que estava na esteira, a agua cresceu repentinamente _em relacdo ac navio,

tavando o convés uma unica vez, chegando aproximadamente na altura da

cintura do_depoente, empurrande o depoente que perdeu o capacete, levado pela

agua, que o depoente se agarrou na bafaustrada para também nao ser arrastado
para fora do navio, que estava proximo do Marinheiro de Convés GAQ HONG

LIANG, que no momente s6 pode observar o dano sofrido pela balaustrada e que

———— B

em seguida foi para a ponte fazer contato com o Terminal, que em decorréncia
deste acidente nenhum tripulante se feriu, gue no momentc do acidente a mare
estava enchendo. tempo bom e boa visibilidade, gue o ecobatimetro de navio
estava iigado, mas que ndo sabe informar se tem registro das marcagdes, que no

“momento do acidente ndo havia pratico a bordo, que apés ¢ acidente as amarras

g foram cortadas imediatamente por ordem do Comandante do navio, gue nenhuma

das amarras se rompeu com a gueda do Terminal. que o navio chegou a ficar

encalhado, que a maré estava enchendo. mas que a guantidade de detritos

decorrente do desmoronamento se deslocou para debaixo do navio, ocasicnando

encalhe, que o navio encalhou por duas vezes, que no primeiro permaneceu
encalhado por cerca de trinta minutes, desencalhando naturalmente. que nc
segundo permaneceu encalhado por cerca de uns dez minutos e nao se lembra
se 0 desencalhe ocorreu naturaimente ou com auxilio de rebocadores gue se
encentravam na area, que aproximadamente uma hora e trinta minutos apds ©

acidente o navio se deslocou para o Fundeadouro de Fazendinha - AP com
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Pratico a bordo, gue durante o desiccamento do fundeadouro de Fazendinha, os - .
equipamentos de navegacdo. comunicagdo estavam operando perfeitamente. :

S
SN

mas nac sabe informar quanto a propuisdo, que © apoio de rebocadores foi
necessario para seguranga do deslocamento do navio apds o acidente, gue nao
sabe informar se a vistoria da Classificadora ja tinha sido realizada, que nao
chegou a prestar socorro para nenhum naufrage ou ferido logo apés o acidente,
gue nao viu ninguém precisando de socorro naquele momento, que nac sabe
| informar qual a quantidade de carga recebida no Terminal até o momenio do
acidente e nem se a carga recebida no Terminal da ANGLO AMERICAN
FERROUS chegou ser afetada, que apos a passagem da agua pelo conves
principal, nao ficou nenhum residuo de detritos, que o acidente ndo afetou a
operacao do navio, que a tripulagéo ficou de prontidac aguardando as ordens do

P Comandante, gue acha que o Terminal ndo era saguro.

- GAO HONG LIANG. nacionalidade chinesa, filho de Gao Kui Xing e de
Wu Xing Hua, com 29 anos, casado, nascido em 16/05/1984, Marinheiro de
convés, Seaman’s Book n® G34023143, Passaporte N° A00198324 residente a
.Shan Dong Sheng Lin Y! city, China, acompanhado por seu intérprete Sr. /
MARCOS COELHO MALCHER, brasileiro, casado, iD n® 276221-DPTC-AP, CPF
627.225.222-68, residente na Rua Chico Mendes, n° 254, bairro INFRAERQ |
Macapa/AP e pelo advogado Dr. CARLOS JOSE ALCANTARA. brasiteiro,
divorciado. nascido em 14/12/1949  identidade n° 918177-SSP-BA, OAB-BA n°
6617, CPF n° (052.370.415-15, residente a rua Portugal, n® 5/7, saia 701,
comercio, Salvador-BA, CEP 40015-000, declaroy que eslava a bordo do N/M
SABRINA VENTURE, por volta das 00h00min, do dia vinte e oito do més de
marco do ano de dois mil e treze, quando o N/M SABRINA VENTURE sofreu

avarias atracado no Terminal Flutuante da empresa ANGLO AMERICAN
FERROUS, localizado na cidade de Santana-AP. que exerce a bordo do N/M
SABRINA VENTURE a funcao de Marinheiro de Convés, que estava de servigo,
que se encontrava proxime a escada de portald, funtamente com o Segundo
Oficial de Nautica do navio, que entrou de servico as 23h45min do dia 27 de
margo de 2013, que por volta das 00h15min estava enrolando um cabo proximo
da escada de portald, quando ouviu um barulho do tipo de um gongo e

sucessivamente fo! surpreendido por uma onda que o encobriu e o arrastou até a
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balaustrada, onde o depoente se agarrou, que apds a passagem dessa onda

constatou a queda do Terminal e da esieira. que a seguir o depoente se dirigiu a

@x\

cabine do Comandante do navio para informa-lo do ocorrido, gue o Comandante
~informou imediatamente o Agente Maritimo e acionou a praga de maquinas, que o
depoente se dirigiu para ¢ passadico, onde permaneceu ao lado do timoneiro para
aguardar novas ordens, que o navio desatracou do terminal apos o acidente, que
as amarras foram cortadas por ordem do Comandante do navio, mas gue nao

sabe exatamente o momento, pois se encontrava no passadico, gque acha gue o

Terminal ndo era seguro.

- WANG SIU WAH, Hong Kong. fillacao desconhecida, com 62 anos,
casado, nascido em 08/05/1951, Imediato do navio, Seaman's Book n°® A985532,
Passaporte N° KO0495139, residente 8 Rm 2411- Tung Hing Buitd. Shui Wan Ho,
Hong Kong. acompanhado por seu intérprete Sr. MARCOS COELHO MALCHER,
Jbrasileiro, casado, Caneira de Identidade n° 276221-DPTC-AP, CPF 627.225.222-
68, residente na Rua Chico Mendes, n°® 254, bairro INFRAERO |, Macapa/AP e
pelo advogado Dr. CARLOS JOSE ALCANTARA, brasileire, divorciado, nascido
em 14/12/1848, identidade n° 918177-SSP-BA, QAB-BA n° 6617, CPF n°

052.370.415-15, residente a rua Portugal, n° 5/7, sala 701, comercio, Salvador- /,. ;
BA, CEP 40015-000, declarou que estava a bordo do N/M SABRINA VENTURE., fu\j

por volta das 00h00min, do dia vinte e oito do més de margo do ano de dois mil e
treze, quando o N/M SABRINA VENTURE sofreu avarias atracado no Terminal
Flutuante da empresa ANGLC AMERICAN FERROUS, localizado na cidade de
Santana-AP, que exerce a bordo do N/M SABRINA VENTURE a funcdo de
Imediato do navic, gue se encontrava na cabine, que n3o sabe exatamente a hora
em que o acidente ocorreu, mas que acha que tenha sido por volta das 00h00min
do dia 28 de margo de 2013, que despertou por conta da movimentacao do
pessoal de bordo, falando em voz alta, que o depoente saiu da cabine e se djrigiu
para o passadico, que nao presenciou absolutamente nada no momento do
acidente, que nc momento s6 pode observar o dano sofrido pela balaustrada, que
durante o movimento do navio para o fundeadouro de Fazendinha foi informado
sobre a entrada de agua na praca de maquinas do navio, gue em decorréncia
deste acidente nenhurmn tripuiante se feriu due 0 ecobatimetro do navio estava

ligado no momento do acidente, mas gue ndo sabe informar se tem registro das
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‘marcacdes, gue no momento do acidents Nao navia Pratico a bordo, que apos o

acidente os cabos de amarracao foram cortadas por ordem do Comandante do
navio, que nenhum cabo de amarragéo se rompeu com a queda do Terminal, que
0 posicidnamento da amarracdo do navic no Terminal Flutuante era de trés
langantes para o pier fixo, um través. dois espringues para o Terminal Flutuante
na posi¢ao de proa e na popa trés Iangantés para béia de amarracao e um través
e dois espringues para o Terminal Flutuante, gque houve encathe, mas nao lembra
quantas vezes € nao sabe informar o tempo decorrido, gue o navio se deslocou
para o Fundeadouro de Fazendinha - AP com auxilio de Pratico, mas nao sabe a
hera que ele embarcou, que também nédoc sabe a que horas o navio iniciou 0

movimento para ¢ fundeadouro de Fazendinha - AP, gue néo sabe informar se

durante o deslocamento do fundeadouro de Fazendinha, o navio apreseniou

alguma falha nos equipamentos de navegagac. comunicacao e propulsac, que o
apoio de rebocadores foi necessario para seguranga do deslocamento do.navio
apds o acidente, que o acidente nao afetou a operagac do navio e que a
tripulacao ficou de prontiddo aguardando as ordens do Comandante. que ©
Marinheirc que estava de servigo tomou um banho subito ficou um pouco
abalado, mas sem implicacdes, apenas o susto, que 0s buracos no navio foram
temparariamente reparados e que estdo aguardando a inspegéo dos vistoriadores

e que a recomendacac da Classificadora era para nao receber mais carga.

_ - GIRIMIAS DA SILVA MOURA, Brasileiro, filho de Raimundo Ribeiro
Moura e de Maria lzabei dz Silva Moura, com 32 anos, casado, nascido em
14/07/1980, Tecndlego em Gestéo da Produgdo, Carteia de Identidade n® 090519
— POLITEC - AP, CPF n° 710.237.802-59, residente a Avenida Para, n® 77 apto
02, Pacoval, Macapa — AP, Telefone 96 9122-1347, 96 8408-5030, acompanhado
do advogado da empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA, Dr
SERGIO FERREIRA SANTIAGO. brasileiro. casado, OAB-SP n® 05076 e
OAB/PR n°® 15.889-A, CPF n° 064.386.388-54, declarou que é funcionario da
empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA, localizada em Santana
- AP, que & Tecndlogo em Gestao da Producdo e exerce a fungado de
Coordenador de Operagdes Portudrias, gue se encontrava em sua residéncia nos

primeiros minutos do dia vinte & oito do més de margo do anoc de dois mil e treze,
quando houve um acidente envolvende o N/M SABRINA VENTURE, o Terminal

-
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Fixo Flutuante da empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERAGAO LTDA e é 25/&
cutras embarcacoes regicnais, que tomou conhecimento do acidenie dentro da /
empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAQ LTDA via telefone,
aproximadamente as 00h012min, que chegou ao iocal as as 00h50min, que
depois de acionado pof telefone, ainda no trajeto, entendendo a gravidade do
problema, ligou para o Diretor da empresa, Senhor 'JOSE LUIZ MARTINS,
informando o ocorrido, que em seguida, o depoente iniciou acdes para evitar a
propagacao do dano, atraves das seguintes providéncias: solicitou a presenca do
técnico do Centro de Controle Operacional (CCO), Senhor DARLAN BARBQOSA,
para descrever o cenario do ocorrido no local, que o Senhor DARLAN BARBOSA
informou ao depoente que o Pier Flutuante e todo o sistema de embarque
estavam no fundo, gue o navio estava adernado, preso peios cabos de
amarragdo, destruindo tudo, que o Senhor DARLAN BARBOSA considerava
importante a retirada do navio do local, gue neste momento, o depoente, ainda
em transito para o local, concordou com proposta do Senhor DARLAN BARBOSA
e acionou o agente do navio, Senhor MARCOS PEREIRA, da empresa LBH,
“informando a necessidade de realizar a manocbra de desatracagao de emergéncia
do navio, que, para tal, a Agéncia deveria acicnar um Pratico e informar o
Representante da OLDENDORFF, bem como, o Comandante do navio, que seria

tambem necessario o corte dos cabos de amarracio, prontamente. o Senhor

MARCOS PEREIRA conduziu os trAmites e retornou a ligacéo, informando que o
navio estava com um furo abaixo da linha d’'agua, na altura da casa de maguinas
, que o depoente entdo informou que o navio estava com aproximadamente
, 10.500 toneladas a bordo, que o Agente fizesse contato com o Comandante,
solicitando para realizar o deslastreamento do navio, que em seguéncia, o
depoente acionou os dois rebocadores azimutais para auxiliar a retirada do navio
do local do acidente, que neste momento, o depoente chega ao local do acidente
e liga para o supervisor de operagdes, Senhor MARCIO ROBERTOC, para cuidar
da operagdo de desatracagio, due o Senhor MARCIO ROBERTO assumiu a
manobra, enquanto o depoente realizava outros procedimentos, tais fomo.
acionamemnto da defesa civil, corpo de bombeires de Macapa, que prontamente se
deslocaram para o local, chegando em aproximadamente 30 a 40 minutos, que

solicitou ao Senhor ANDRE, proprietario da empresa SILMAR NAVEGACAOQ, que
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fizesse uma busca do lado externo do navio em busca de possiveis

- sobreviventes, que resultado dessa busca, foram encontrados e resgatados dois
sobreviventes da empresa CFX, gue com a chegada dos rebocadores e o corte
dos cabos de amarracao do navio, o mesmo foi rebocado para o fundeadouro de
Fazendinha - AP. Que solicitou ao Senhor FABIO CARVALHO o levantaménto do
guantitativo geral de funcionarios dentro da empresa na hora do acidente para
levantar os ausentes, que foram levantadas 86 pessoas denfrc do cenario & que
foram identificadas 6 auséncias, sendo trés funcionarios da empresa e firés
terceirizados, que ndo sabe informar como aconteceu o acidente, pois guando
chegou ao local do sinistro, ja encontrou um cenario de grande destruicao, que
houve seis vitimas, gue até o presente momento foram recuperados trés corpos e
continuam as buscas por trés desaparecidos, que os danos materiais e estruturais
‘ate o momento causados pelo acidente em questac foram a perda total do
Terminal Flutuante, do sistema de embarque, torre de amostragem, escritério e
alguns equipamentos (dois caminhées, ura pa carregadeira e um "shiploader” da

empresar UNAMGEM, que a pessoa que atua como “Funcionario de protecao das ﬂ

instalagbes portuarias” (PFSO) da empresa ANGLO FERROUS AMAPA
MINERACAO LTDA, conforme previstc na Parte “A” secao 17 item 17.1 do .
CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E INSTALACOES O\/
PORTUARIAS (ISPS CODE) é 0 Senhor MARCO AURELIO DE CAMPOS SILVA, /

o qual foi acionado pelo depoente e permaneceu no local, que as imagens do

acidente em questao foram registradas pelas camaras de seguranga, conforme
previsto na Parte “B” segéo 16, ltem 16.49 do ISPS CODE, que o responsavel
pela manutencao do Terminal portudrio e de seus equipamentos & o Senhor
CELSO MAGALHAES, Gerente de Manutencao do Porto/Ferrovia, .que com a
relagdo a estocagem e definicao de movimentagdo de cargas no pofto e
gerenciamento do mesmo é o Senhor MIVALDO FRANQA PAZ, que exerce a
fungao de Gerente Geral do Porto, além da gestao dos gastos orcamentarios com
a manuténgéo do porto, que no momento do acidente a maré estava enchendo,
tempo bom, no momento sem chuvas e boa visibilidade, gue ocorreu chuva cerca
de uma hora antes do acidente, que no momento do acidente o N/M SABRINA
VENTURE nao estava recebendo carga em fungdo da paralisacdo do embarque

motivada pela forte chuva momentos antes e troca de turno de pessoal, que
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naguele momento tinha aproximadamente 10.500 toneladas de minério de ferro 621
embarcados, que nao sabe informar o numero de embarcagdes afetadas peio[\%
acidente em quest@o, gue continua a disposicao da autoridade maritima para '

eventuais esclarecimentos, se necessaric.

- AUDEMAIR DE SOUZA GOES, Brasileiro, filho de Enéias de Siqueira
Goes e de Iris de Souza Goes, com 59 anos, solteiro, nascide em 02/02/1954,
Condutor Fluviai Motorista, Carteia de Identidade n® 130837 — POLITEC - AP,
CPF n® 066.735.892-72, residente a Avenida 15 de Novembro, n® 1420, Centro,
Santana ~ AP, Telefone 96 8118-7490, declarou que é funbionério da empresa
SILMAR NAVEGACAO LTDA, localizada em Santana - AP, que & Condutor
Fluviai Motorista, mas gque exerce a fung¢ao de Marinheiro Fluvial de Maquinas,
que nos primeiros minutos do dia vinte e oito do més de margo do ano de dbis mil
e treze, guando houve um acidente envolvendo o N/M SABRINA VENTURE, o
Terminal Fixo Flutuante da empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO
LTDA e outras embarcagOes regionais se encontrava a bordo da lancha SILMAR
[, atracada, juntamente com a balsa AYLA, também de propriedade da empresa
SILMAR NAVEGACAQO LTDA, na parte interna do Terminal Flutuante da empresa
ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA, que o acidente ocorreu por volta
das 00h10min do dia 28 de margo de 2013, que no momento estava a bordo da O

I

lancha SILMAR {, juntamente com outro tripulante de nome JOSE CARLOS, que
estava assistindo televis@o, enquanto JOSE CARLOS acessava seu celular, que

foram surpreendidos com um grande estrondo e os cabes das embarcacdes

SILMAR | e Baisa AYLA se arrebentando, que sairam da cabine para o convés,
que viram o Terminal Flutuante desabado juntamente com um faixa de terra, gue
seu colega de empresa disse que viu a Baisa AYLA indo para debaixo de um
pedaco das ferragens do Pier Flutuante, que a Balsa AYLA afundou, juntamente
com uma lancha tipo voadeira com motor de popa, denominada de
“SILMAZINHA", que perceberam que o N/M SABRINA VENTURE comecgou a se
deslocar juntamente com os destrogos do Terminal Fiutuante para cima da lancha
SILMAR | e em direcdo a terra, que a lancha foi projetada para a margem, gue
neste momento, o depoente e seu colega de empresa, Senhor JOSE CARLOS,

pularam para o barranco, que sentiram que o terreno ainda continuava

desmoronando, que o depoente ¢ seu colega de empresa comecaram a correr.
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que com muita dificuldade checiaram em local seguro em terra firme, gue logo %

apos viu o navio se desiocando, gue nao sabe informar se os cabos de amarragéo
do navio arrebentaram ou foram cortados, que a lancha SILMAR [ estava indo a
pigue juntamente com seus pertences, incluindo seu "LAP TOP” Celular e
documentos pessoais, que ¢ proprietario da empresa SILMAR NAVEGACAO
LTDA. Senhor ANDRE, se desiocou do porte da empresa com uma lancha
- voadeira para au}(iiiar © nosso resgate e de outros possivels naufragos, que a
aludida lancha resgatou uma pessoa, provaveimente da empresa ANGLO
FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA ou da terceirizada. gue tinha‘alqum

mineiro _depositado na parte de terra que desmoronou, pois havia nas

proximidades do escritéric dois_montes de minério de ferro. que um desses

maontes, localizado na parte de cima em relacdo ac rio Amazonas desmoronou

T totaimente, que ¢ outro monte, jocalizado na parte de baixe em relacdo ao rio

Amazonas, desmoronou somente pela metade, gue o escritorio gque se

encontrava__dentro dessa area, também foi tragado completamente, que

momentos antes do acidente a maré estava comecgando a encher, tempo bom,
~com chuvas esparsas, porém na hora do acidente nao chovia, boa visibilidade e
com ventos brandos, que no momento do acidente o N/M SABRINA VENTURE i
nao estava recebendo carga em fungdo da paralisacdo do embarque motivada

pela chuva momentos antes e pela troca de turne do pessoal empresa ANGLO.

- JOSE CARLOS MARTINS FIGUEIREDO, Brasileiro, filho de José Luiz
dos Santos Figueiredo e de Alminda Martins Figueiredo, com 24 anos, solteiro,
nascido em 17/12/1988, Marinheiro Fluvial de Convés, Carteira de ldentidade n°
405584 — POLITEC - AP, CPF n°® 004.575.502-79, residente a Avenida Maria
Colares, n® 627, Hospitalidade, Santana ~ AP, CEP 68925-000, Telefone 96 3281-
1390 e 96 9129-1077, declarou que & funcionaric da empresa SILMAR
NAVEGACAO LTDA, Iocalizada em Santana — AP, gue é Marinheiro Fluvial de
Conves e que exerce a fungdo de Marinheiro Fluvial de Conves, que nos
primeiros minutos do dia vinte e oito do més de margo do ano de dois mil e treze,
quando houve um acidente envolvendo o N/M SABRINA VENTURE o Tefminal
Fixo Flutuante da empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAQ LTDA e
outras embarcagdes regionais, se encontrava a bordo da lancha SILMAR |
atracada, juntamente com a balsa AYLA, também de propriedade da empresa
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SILMAR NAVEGACAQ LTDA, na parte éhterha do Terminal Fiutuante da empresa
ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAO LTDA, que se encontrava sentado na/
cadeira de Comando da lancha, que o acidente ccorreu por volta das Q0h05min
do dia 28 de marca de 2013, que ne mom'en{o estava a bordo da lancha SILMAR
[, juntamente com outro tripulante de nome AUDEMAIR DE SOUZA GOES, que o

Senhor AUDEMAIR estava assistindo televisao, enguanto o depoente acessava

seu celular para enviar uma mensagem de texto, que_repentinamente percebeu a
lancha SILMAR | & a Balsa AYLA se afastande do Terminal Flutuante tesando 0§

cabos de amarracdc da Lancha e da Balsa até amebentd-los, que nessa

sequéncia_constatou um_forte estronde sequido de uma forte onda gue lavou a

{ ancha SILMAR 1. gue percebeu que pare do Terminat Flutuante ia tinha caido e

a outra parte estava se retorcendo. gue néo avistou mais 0 shiploader, que

L percebeu gue parte do ferreno tinha desmoronado, gue as ferragens do Terminal

juntamente com ¢ navio comecaram a se deslocar em direcdo a terra, encobrindo
a Balsa AYLA que naufragou subitamente, que acredita que a Jancha tipo
voadeira com motor de popa, denominada de "SILMAZINHA”, tambem de
propriedade da empresa SILMAR NAVEGACAO LTDA, tenha naufragado
juntamente com Balsa AYLA, pois a mesma estava atracada & contra bordo da
Balsa, que com o movimento do navio e parte das ferragens do Terminal
Flutuante, a Lancha SILMAR | foi projetada em diregéo a terra até bater na nova

margem aberta denfro do terreno desmoronado da empresa ANGLO, que neste

momento. o depoente e seu colega de_empresa, Senhor AUDEMAIR, pularam

para terra, que sentiram que o terreno ainda continuava cedendo, gue o depoente

I e sey colega de empresa_entao comecaram a cofrer, gue enquanto_corriam o

terreno continuava a ceder, que cem muita dificuldade chegaram em local seqguro

em terra firme. que apds chegar em terra avistou a Lancha SILMAR i dentro de

uma espécie de redemoinho, que perdeu aiguns pertences a borde da lanchz, tais

como livios de leitura, Celular e a Carteira Maritima, gue tinha minério

depositade na parte de terra que desmoronou, havia nas proximidades do portao

de entrada do trator que a Balsa AYLA transportava para o navio um_monte de

minério de ferro que foi tragado junto com o terreno que desmoronou, que

momentos antes do acidente a maré estava comegando a encher, tempo bom,

com chuvas moderadas e esparsas, porém na hora do acidente nao chovia, boa
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visibilidade e com ventos brandes, gue ndo sabe informar se o N/M SABRINA %%
"

VENTURE estava sendo carregado no momento do acidenie, Tas o :
SHIPLOADER estava situado na direcéo de um dos pordes do navio. %

- MIVALDO DE FRANCA PAZ, Brasileiro, filho de Antonio Bezerra Paz e

de Minerva de Franca Paz, com 47 anos, casado, nascido em 02/04/1966.
Administrador, Carteia de Identidade n° 1.293.481 — SSP - MA, CPF n°
475.710.044-20, residente a Avenida Henrique Gal(cic, n® 1738, apto 202,
Centro, Macapa — AP, Telefone 96 8128-0908, 96 3281-6052, acompanhado do
seu Advogado nomeado no ato da oitiva o senhor MARCELO XAVIER DE
| FREITAS CRESPO, brasileiro, casado, OAB-SP n° 210811, CPF n° 204 977.989-
40, declarou que é funcionaric da empresa ANGLO FERROUS AMAPA
MINERACAO LTDA, localizada em Santana — AP, que é Administrador de
Empresas, que exerce a fungio de Gerente Geral de Logistica, que nos primeiros
minutos do dia vinte e oito do més de marco do ano de dois mil e treze, quando
houve um acidente envolvendo o N/M SABRINA VENTURE, o Terminal Fixo
Flutuante da empresa ANGLO FERROUS AMAFPA MINERACAO LTDA e outras
embarcacbes regionais, se encontrava em Campina Grande, na Paraiba, que
tomou conhecimento do acidente dentro da empresa ANGLO FERROUS AMAPA
MINERACAC LTDA aproximadamente quinze minutos depois do ocorrido, que
chegou ao lccal no dia 29 de margo de2013, que sabe informar que o acidente

ocorreu nos primeiros minutos do dia 28 de marco de 2013, que ndo sabe

informar exatamente como aconteceu, mas segundo informacoes das equipes
que se encontravam na area do sinistro, houve um desmoronamento da parte
frontal do Terminal Fixo Flutuante da empresa, que no momento encontra-se em
desenvolvimento com profunda investigacdo de diversos profissionais e de
diversas disciplinas, que houve seis vitimas, que até o presente momento foram
recuperados trés corpos, sendo um funcionario efetivo da empresa e dois
terceirizados e continuam as buscas por trés desaparecidos, sendo dois da
empresa Angio e um terceirizado, que ndo sabe informar quais os danos materiais
& esfruturais até o momento foram causados pelo acidente em questao, no
entanto informa a perda totai do Terminal Fixo Flutuante, do sistema de
embarque, torre de amostragem, escritéric operacional alguns equipamentos

(caminhdes e pa carregadeira terceirizada e um “shiploader” da empresa), qae a
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pessoa que atua como “Funcionaric de protecdo das instalagoes portuarias” 6/25
(PFSO) da empresa ANGLO FERROUS AMAPA MINERACAQ LTDA, conforme
previsto na Parte “A” secado 17 item 17.1 do'CC)D!GO' INTERNACIONAL PARA A %

PROTECAQO DE NAVIOS E INSTALAGOES PORTUARIAS (ISPS CODE ¢ o
Senhor MARCO AURELIO DE CAMPOS SILVA, que nao sabe informar se a
empresa cumpre 0 que estd preconizado no ISPS CODE em razdo de n3o se
tratar de sua atribuicdo, gue as imagens do acidente em questdo foram
registradas pelas cdmaras de seguranca, conforme previsto na Parte "B” secao
16, Item 16.49 do 1SPS CODE, que toda area da empresa € monitorada pbr trinta

.cémeras, mas somente uma camera captou as imagens do acidente ate
segundos antes, tendo em vista a quebra da fibra 6tica causada pele sinistro, que
nao sabe informar quantas cameras existem voltadas para o monitoramento da
area do Terminat Flutuante, que o funcionaric da empresa Senhor MARCO
AURELIO DE CAMPOS SILVA tem essa informacgdo, que o respensavel pela
manutencdo do Terminal portuario e de seus equipamentos € o Gerente de

Manutencao de equipamentos/porto/ferrovia, Senhor CELSO MAGALHAES, gue
o responsavel pela estocagem e definicdo de movimentacéo de cargas no porto &
o Senhor GIRIMIAS MOURA, que foi informado gue o N/M SABRINA VENTURE
nao estava recebendo carga no momento do acidenie em fung¢ado da paralisagéo
do embargue motivada pela forte chuva, gue ndo sabe informar o numero de
embarcacdes afetadas pelo acidente em questdo, que a manutencao dos

equipamentos e instalagbes portuarias estavam em dia e a empresa pode

encaminhar a documentacdo e/ou esclarecimentos a respeito por solicitacado da
~, Capitania dos Portos, que ndo sabe informar se o Terminal Flutuante da empresa
¢ classificado por aiguma classificadora reconhecida pelos érgaos competentes,
por ndo ser sua atribuicdo dentro da empresa e essa informacac podera ser
obtida do funcionario Senhor GIRIMIAS, gue nossa operagéc sempre foi baseada
nas normas, leis e regulamentos, que neste momento estamos desenvoivendo
uma investigacdo com uma equipe muitidisciplinar para tentar identificar as
possiveis causas do sinistro, que continua a disposicao da autoridade maritima
para eventuais esclarecimentos, se necessario, gue a empresa também reforca o

compromisso de apoiar os familiares de todas as vitimas.
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I1) Meios legais utilizados para localizar e ouvir depoimentos de testeminhas: 6?5
Foram empregadas notificagdes para comparecimento das testemunhas. [%

1) Testemunhas gue ndo foram inquiridas:

Todas as testemunhas notificadas foram inquiridas.

5 - SEQUENCIA DOS ACONTECIMENTOS:
O NM “SABRINA VENTURE”, procedente do porto da Alumar — em S&o Luis,

no Maranhdo, em condicdo de lastro, chegou ao porto de Santana as 13h00min
do dia 25/03/2013. As 14h36min do dia 27/03/2013 atracou por bombordo no
Terminal Flutuante da Anglo Ferrous Amapa Miheragéo Ltda com trés langantes,
dois espringues & um fravés, na proa e popa, para carregamento total de minério
de ferro. As 15h40min iniciou a operagéo de carregamento pelo poréo de carga
nr/03, apods a primeira passada pelo pordo nr/03, passou a cafregar o porao de
carga nr/04. As 00h15min do dia 28/03/2013 estando a operagédo de
carregamento interrompida devido a fortes chuvas ocorrido horas atras,
aconteceu um desbarrancamento da margem do fio no terreno da Empresa Anglo
Ferrous Amapa Mineragdo Lida. O equipa'mento de carregamento tombou e

deslizou pela borda de bombordo na altura do pordo nr/04, caindo sobre ©

terminal flutuante. Todo o dispositivo de carregamento e o terminai flutuante D
sofreram graves avarias, foram totalmente destruides e submergiram.

Neste momente uma grande quantidade de agua varreu o conves principal na

area da escada de portaid. O NM movimentou para vante e para ré e em seguida
encalhou de popa na margem do rio. A LM “SILMARZINHA” e o comboio LM
“SILMAR I” e Balsa "AYLA”, atracadas na extremidade do terminal também foram
empurradas para @ margem junto com ¢ terminal e o NM.

As 00h55min foi efetuada sondagem por bombordo do pordo nr/05 e na popa.,
foi encontrada as profundidades de 5 metros e 55 metros respectivamente. A
01h00min efetuado sondagem por boreste do porao de carga nr/05 foi
encontrada profundidade de 25 metros. As 01h45min rebocador com volta na
proa. As 02h09min rebocador com volta na popa. As 02h15min foram cortados os
lancantes da popa e os espringues de vante. As 02h19min foram cortados

espringues e través da popa. As 02h25min foram cortados os lancantes e través
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de vante, rebocadores rebocaram o I‘\i:’_\ﬁ para ¢ meio do rio. As 02h30min Pratico
a borde. As 02h50min efetuada sondagem em todos os tanques e pordes de
carga, foi encontrado um rasgo de 20 centimetros localizado por bombordo, 6.9
metros acima da quilha, entre as cavernas nr/24 e nr/25, com ingresso de agua na
Praga de Méquinaé, feito deslastro para ajustar o trim e manter banda para
boreste, a fim de posicicnar o rasgo acima do nivel do mar. As 02h54min motor
principai pronto para usc, NM "SABRINA VENTURE” seguiu para fundeadouro.

“As 04h00min NM "SABRINA VENTURE" fundeado no ancoradouro do porto de

Santana: lat. 00° 03'.8 S e long. 051° 06'2 W. As 04h12min dispensado os

rebocadores. As 04h15min desembarcou o Pratico. .

6 - ANALISE:
Compulsando os autos do presente Inquérito, neles verifica-se que nao fol

possivel encontrar a inscrigdo do Terminai Flutuante da empresa Anglio Ferrous
Amapa Mineracao Ltda na Capitania dos Portos do Amapa. nem o registro no
Tribunal Maritimo & nem sua certificacao. por uma Sociedade Classificadora ou
Certificadora reconhecida peia autoridade maritima brasileira.

Nao foram apresentados pelo proprietario do Termina) Flutuante os planos
efou as plantas ou os desenhos aprovados por um profissional de engenharia,

onde identifique como estava disposto a configuracdo e armacgéo do Terminal

-

Flutuante.

43¢

O Terminal Flutuante era composto por 74 flutuantes, cada flutuante medindo

6.16 metros de comprimento, 2.6Q0 metros de largura e 1.70 metros de aitura.
Todas as unidades formavam uma uGnica estrutura ligada por cantoneiras tipo

trelica, ver Pier Flutuante ver paginas . 604 < 604

O pier de atracagéoe estava formado por 50 flutuantes, medindo cerca de 250
metros de comprimento e 8 metros de largura, posicionado paralelo a margem do
rio. Na parte central do terminal no lado interno, 24 flutuantes formavam duas
composicdes de 12 flutuantes, onde estava fixada uma estrutura que sustentava a
ponte metalica em que estava instalado o dispositivo de embarque de carga,

sendo uma esteira de carga e um shiploader, ver arranjo geral longitudinal

paginas...............
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Na hora do acidente o tempo estava bom, a maré de enchente, o vento frace,

nao havia ocorréncia de vaga e chuva na hora do acidente, ver oitivas, paginas

O NM “SABRINA VENTURE" encontrava-se atracado no Terminal Flutuante,
por bombordo, com a seguinte amarragao: proa - trés lancantes passados para
um pier fixo a jusante do Terminal Fiutuante, dois espringues e um traves
passadcs para o Terminal Flutuante, popa - trés langantes passados para uma
béia de amarragdc a montante do Terminal Flutuante, dais espringues e um

través passados para o Terminal Flutuante.

O comboio Balsa “AYLA" & LM “SILMAR I" e a LM "SILMARZINHA"
encontravam-se atracadas na extremidade & montante do Terminal Flutuante. A

LM “SILMAR |" estava tripulada por um Marinheiro de Conves e um Marinheiro de
Magquinas.

O dispositivo de carregamento (shiploader) e a esteira que transportava a
carga estavam instalados sobre uma ponte metalica. Uma das extremidades da
ponte estava apoiada em uma estrutura metalica montada na margem do rioe a
outra extremidade apoiada em uma estrutura, fixada em duas composi¢cdes de 12
flutuantes cada, posicionados na parte central do Terminal Flutuante.

O minério de ferro estava armazenado em varios patios, localizados em uma
area em frenté do prédio de administragao da Empresa Anglo Ferrous Amapa
Mineracac ltda. Conforme informacgdo do Sr. GIRIMIAS DA SILVA, Coordenador
de Operagdes Portuarias da Anglo Ferrous Amapa Mineragao Lida, os patios

mais proximos da margem do rio, um a direita e outro a esquerda da esteira de

- carga, continham um montante de 65.000 tons e 55.000 tons de minério de ferro

em cada patio.

A area da margem do rio atingida pelo desbarrancamento foi cerca de 300
metros de comprimento por 100 metros de largura. Todo o patio que continha
65.000 tons e 70% do patio que continha 55.000 tons de minério afundaram no rio
por ocasiao do desbarrancamento. Apés o acidente pequenas areas continuaram

desbarrancando, ver foto 01 e oitiva sexta testemunha ver pagina..ﬁ,f.é, 40&?)

Na ocasido as seguintes pessoés estavam trabalhando na area afetada pelo
acidente, NM “SABRINA VENTURE" um Oficial de Nautica e um Marinheiro de

5 3%
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Conveés posicionados no convés principal por bombordo, proximo da escada de
portalé; no Terminal Flutuante: um operador de carga posicionado na cabine do
shiploader; na LM “SILMAR 1" um Marinheiro de Convés e um Marinheiro de
Maquinas posicionados na sala de estar; € em ferra: trés 'operérios posicionades
nos patios de minério de ferro e torre de amostragem e dois operarios

posicionados dentro da sala do escritdrio operacional, localizado préoximo da

“margem do rio.

O inicic do acidente foi presenciado somente pelo Oficial de Nautica do NM
‘SABRINA VENTURE”, que encontrava-se no convés principal por borfibordo
proximo a escada de portalo, ver | oitiva segunda testemunha, pagina...jﬁ ...........

O Oficial de Nautica percebeu a gqueda de algumas arvores e o deslizamento
de terra de parte do terreno da Empresa Anglo Ferrous Amapa Mineracio Lida. O
terreno por tras do Terminal Flutuante desceu de uma vez. A esteira de
carregamento comegou a abaixar e em segundos quebrou. O terminal foi direto
para o fundc junto com a esteira de carga. A dgua cresceu repentinamente em

relagdo ao navio, lavando o convés. Ver oitiva segunda testemunha e diario do
conves ver pagina..... 15

As embarcacbes “SILMARZINHA" e o comboio LM "SILMAR 1" e a Balsa
‘AYLA" estavam atracadas na extremidade do Terminal Flutuante a montante do
rio, pelo fado interno, ver oitiva sexta testemunha, pagina....,ﬁi ....... NP

Os tripulantes da LM “SILMAR (" estavam na cabine assistindc televisao,
ouviram um grande estrondo, correram para o convés e viram o Terminal
Flutuante desabado juntamente com a faixa de terra. O NM "SABRINA
VENTURE" comegou a deslocar juntamente com os destrogos do Terminal
Flutuante para cima da LM “SILMAR I" em direcao de terra, a qual foi projetada

para a margem, ver oitiva sexta testemunha, ver pagina...ﬁj ...............

A altura do convés principal do NM "SABRINA VENTURE" acima do nivel do
mar estava cerca de 10 metros. O volume de agua deslocada pelo
desbarrancamento da margem do rio foi tdo grande que o nivel do rio elevou-se
acentuadamente quando atingiu ¢ costade do NM “SABRINA VENTURE"

varrendo o conves principal com agua e causando um redemoinho entre 0 NM e a
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margem do rio, ver oitivas segunda, terceira e setima testemunhas, ver é"/{’

oaginas. A3, 45¢.7.5. ... | %

O desbarrancamento da margem onde a ponte metalica estava apoiada, a
elevacdo do nivel de rio entre a margem € o costado do NM “SABRINA
- VENTURE" e ¢ redemoinho formado na area, causaram o tombamento da ponte

metalica, onde a esteira de carga e o shiploader estavam instalados.

O tombamento da ponte metalica foi na diregdo para montante do rio, caindo
scbre o Terminal Flutuante. O terminai, o NM "SABRINA VENTURE" a LM
‘SILMARZINHA" e o comboic LM "SILMAR " e Baisa "AYLA" foram empurrados
para a margem a montante do rio, onde ocorreu o encalhe da popa do NM

"SABRINA \/EN.TURE”, das 00h15min as 00h5Cmin, ver foto 02 pagina L VN

O Terminal Flutuante ficou submerso embaixo do casco e amarrado no NM
"SABRINA VENTURE" pelos espringues e traveses avante e a ré, o NM
“SABRINA VENTURE" e a LM “SILMAR 1" encalhados e a LM “SILMARZINHA" e
a Balsa "AYLA" foram a pique.

O acentuado volume de agua deslocado pelo desbarrancamentc foi represado
quando atingiu o costado do navio e causou a elevagdo do nivel do rio, Esta
massa de agua foi descarregada para vante e para ré no costado do NM
“SABRINA VENTURE”, gerando uma intensa correnteza e atingindo as

embarcagdes que estavam atracadas nas proximidades do Terminal Fiutuante.

As 02h15min foram contados os langantes de popa e 0s espringues de vante.
As 02h19min foram cortados todos os espringues e través de popa. As 02h25min
foram cortados os langantes e o traves de proa, ¢ NM foi rebocado para o centro

do rio por dois rebocadores.

Depois de cortadas as espias que amarravam o NM “SABRINA VENTURE" no
Terminai Flutuante, duas seg¢ées do terminal reflutuaram. ‘Os Flutuantes onde a

ponte metalica estava apoiada permaneceram flutuando, com uma parte deles

emborcados, ver foto 01 pagina . J95......

Em toda a area do costado do NM "SABRINA VENTURE" da proa até a popa,
proximo da linha d'agua, foram observadas marcas no chapeamento, todas

causadas pelo terminal, ocasido em que o NM foi empurrade para a margem do
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rio junto com © mesme onde permaneceu submerso e amarrado pelos espringues

e traveses do NM, ver foto 03, 04 e 05 paginas . 5.¥F. 594 597

A maioria das embarcagdes avariadas e naufragadas estava atracada no porto
~ flutuante do Grego e proximidades, localizado a jusante do Terminal da Anglo
Ferrous Amapa Mineracac Lida , distanie cerca de 0.1 mithas.
As imagens registradas pela c&mera do porto do Grego mostram que as
embarcagdes foram atingidas pela correnteza e colidiram contra o flutuante do
porto e entre si.

As tmagens reqistradas pela Unica camera voltads para o Terminal Flutuante

da Anglo Ferrous Amapsd Mineracdo Lida ndo agregam em termos de relevancia,

posio gue as imagens estdo inalleradas ateé ¢ momento do desbarrancamento,

guando entdo iem o reqgistro suspense ante ¢ rompimento dos cabos de

alimentacéo, valendo dizer resumidamente que, as imagens fixam um ponto do

_Terminal Flutuante gue permanece imutavel por horas, ou seja sem registro, até o

momento em que se vé os refletores de iluminacdo gradativamente apagar-se em

seqguéncia, ocasionadc pelo rompimento dos cabos de energia, sendo relevante

<

destacar que nao existe audio nesses reqistros.

Compulsande ainda os autos, podem-se destacar pontos importantes
apontados no Laudo de Exame pericial n® 440/2013, da Policia Técnico-Cientifica
de Santana-AP — POLITEC/AP, tais coma: O peso dos deposites de mingrios e

operagdes de embarque sobre o talude pode ter contribuido ao gerar vibragdes no

terreno. Nao foram encontrados documentos ou registros de estudo prévios do

5 solo como testes de sondagens e pesquisas geologicas da area, que
possibilitassem a movimentacéo e trafege de cargas elevadas com seguranca na
margem do terminal portudric em qguestéo, ver pégina.ag.{(&. ltem VI. O sinistro
foi resultante de um conjunto de fatores, como: sobrecargas produzidas de
operacdes, lransporte e embarque de minério em solo desconh&cido
geotecnicamente, estoque de minérios localizados proximos da margem e
auséncia de estruturas de contengio adequada, portanto resultou de imprudéncia
e negligéncia, ver paginai%.l/.., Sexto quesito. E possivel afirmar que o sinistro
em questao poderia ter sido evitado com a realizacac de obras de contencéo,

como muro de arrimo ou outra obra, para evitar a agdo da agua e o consequénte
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assoreamento do barranco dc rio Amazonas, ver paginaﬁ.é.é.f‘:egu-ndo Quesitc. 7

Que houve imprudéncia e impericia por parte dos responsaveis da empresa em

guestdo, ao naoc reailizarem tais obras, ou a operarem com excesso de peso

proximo ao barranco do rio Amazenas, ver pagina.ﬂ.. 5 Terceiro Quesito.

No Laudo técnico de vistoria do instituto do Meio Ambiente e de Ordenamento

Territorial - IMAP/AP destaca-se. A area atingida pelo acidente Jfoi de

aproximadamente 17.000 m? e um volume total deslocado de 92.000 m?® para o

leito do ric Amazonas. Os impactos ambientais gerados tiveram uma abrangéncia
além da area de entorno ao empreendimenio e ocasionou sensiveis alteracgdes ao
meio ambiente conforme ja descritc na avaliagdo de impacto ambiental. Urge
ressaltar gue a empresa assumiu o risco de um possivel acidente quando nao
realizou estudo sobre a capacidade de suporte do solo e ao armazenar carga
S excessiva sobre o mesmo em area muito proxima a margem do rio. Neste
diapasao do acidente existia uma pitha de minério de ferro de aproximadamente
20.000 toneladas que estava armazenada fora dos patios licenciados da empresa
e as operacdes de embarque mineral estavam sendo executadas com auxilio de

caminhées bascuianies uma vez que © equipamento normaimente uiilizado
9
gstava em manuten¢ao, ver pagina A.jﬁ.....parégrafo quatro e cinco.

No Laudo Técnico/Relatério Geotécnico/Parecer Técnico, elaborados a

pedido da empresa Anglo_ Ferrous Amapa Mineracdes Lida., que foram

elaborados pela empresa VOGBR e encaminhados a esta Capitania dos Portos,

resumidamente destaca-se as conclusdes dos mesmos:
1) Laudo Técnico - Foi possivel concluir por meio desse laudo gue a causa

do_acidente n&o teve qualquer relacdo com as atividades de operacdo portuaria

ou ferroviaria_desenvolvidas na area do terminal da empresa Anglo Ferrous

Amapa Mineracbes Ltda. Em Santana, em especial a construgdo da péra
ferroviaria e a pitha de minérios do tipc sinter feed, mas sim com 0o

comportamento andmalc _de solo de argila muito mole (meta estavel) existente

com malor espessura na rotula oeste do terminal, onde se iniciou a sua ruptura,

propagando-se posteriormente para a faixa mais a leste. sem gqualquer sinal

prévio e com extraordinaria rapidez. O referido laudo ainda da a possibilidade do

acidente ter concorrido em combinagao do efeito de maré de sizigia.
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2) Relatério Geotécnico — A principal causa do acidente foi a presenca de

solc com caracteristicas especialissimas, gual seja, argila mole do tipo "semsivel’,

rara no mundc e cuia existéneia no Brasil era até _aqui completamente

desconhecida, nem a pilha de minério sinter feed, nem a péra ferroviaria

construida foram causas adeguadas da provccagdo do acidente, o agente

deflagrador ha de ter sido a continua acdo_das marés, que nag teria qualguer

impacto em solo com caracieristicas normais. Consequentementg, o acidente em

questdo_s6 pode ser atribuido a ume situacdo de forca maior, sem qualguer

responsabilidade da empresa Anglo Ferrous Amapa Mineragbes Lida

3) Parecer Técnico — Nele consta a inexisténcia de danos ambientais em

decorréncia do acidente no porto da empresa Anglo Ferrous Amapa Mineragbes

Ltda., apoic as familias das vitimas, compostos danos matérias aos proprigtarios

S de pequenas embarcagdes ancoradaé nas mediacdes do acidente bem como

proprietarios de caminhdes e equipamentos atingidos também no eventc em

questao.

7- CONCLUSAQO:
De tudo guanto contem os presentes autos, conclui-se que © acidente da

Navegacdo com avaras no NM "SABRINA VENTURE® tombamento do
dispositivo de carregamento de minério de ferro sobre o Terminal Flutuante da
empresa Angic Ferrous Amapa Mineracdo Lida, seguida de destruicao e

naufragic do aludide Terminal Flutuante, avarias e naufrdgios de outras 12

embarcagfes regionais, deslocamento de uma grande massa de agua na diregao
do costado do NM "SABRINA VENTURE", onde foi represada, elevando o nivel
do rio e em seguida esta massa de agua foi direcionada para montante e jusante
do rio como uma forte correnteza, vindo a atingir as embarcagfes regionais que
colidiram com o flutuante do porto do Grege e que levou para o leito do rio
Amazonas um montante de aproximadamente 100,000 tons de minério de ferro,
foi provocade pelo desbarrancamento, da margem esquerda a jusante do rio
Amazonas, de cerca de aproximadamente 300 metros de comprimento por 100
metros de largura dentro da area do terreno da empresa Anglo Ferrous Amapa

Mineracao l_tda, localizada no municipio de Santana-AP.
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Com o tombamento do dispositivo de carregamento de minério de ferro sobre

o Terminal Flutuante e partes do dispositivo de carregamento sobre o NM

SABRINA VENTURE, houve a perda total do Terminal Fixo Fiutuante, do sistema
de embarque, da torre de amostragem, do¢ escritorio operacional, de alguns
equipamentos como caminhées e pa carregadeira e um “shiploader”. bem como,
na sequéncia uma grande massa de agua foi deslocada na direcéo do costado do
NM SABRINA VENTURE, onde foi represada, elevando o nivel do rioc Amazonas
momentaneamente naguele local, em seguida esta massa de agua foi direcionada
para montante e jusante do rio em forma de uma forte correnteza, vindo a
atingirfavariar/naufragar embarcacgoes regionais gue estavam proximas ao sinistro
como também embarcagdes atracadas no porto do Grego, conforme registrada

nas imagens gravadas no porto do Grego, ver copia em CD anexa aos autos.

T Ainda em decorréncia do acidente, houve seis vitimas fatais, com a
recuperacac dos corpos de quatro trabalhadores, MANOEL MORAES DE A. E
SCUZA, JOSMAR DE OLIVEIRA ABREU, EGLISON NAZARIO DOS SANTOS e
PEDRO COELHO RIBEIROC, sendo que até a presente data os corpos de dois
trabathadores: BENEDITO CLAUDIO LOPES DOS SANTOS e MARIO CLE!

CARVALHO DA SILVA continuam desaparecidos.

Até presente data nao foi apresentada nenhuma documentagéc; que
comprovasse que ¢ Terminal Flutuante da empresa Angio Ferrous Amapa
Mineracdo Ltda & inscritc na Capitania dos Portos do Amapa, nemn que esta
registrado no Tribunal Maritmo e nem certificado por uma Sociedade
Classificadora ou Certificadora reconhecida pela autoridade maritima brasileira,
nem possui 0 titulo de inscricdc da estrutura flutuante na Capitania dos Portos,
bem como, nao apresentou o seguro de danos pessoais (DPEM), em desacordo
com o disposto no Capitulo il, ltem 0201, das Normas da Autoridade Maritima
— NORMAM -- 02/DPC, conforme a seguir:

- INSCRICAQ E REGISTRO DE EMBARCACOES - 0201 — APLICACAQ:

“Todas as embarcacdes brasileiras estao sujeitas a inscri¢do nas Capitanias

dos Portos (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG), excetuando-se as

pertencentes a Marinha do Brasil.
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As embarcacbes com argueacdo brufa maior ou igual a 100, além de

inscritas nas CP, DL ou AG, devern ser registradas no Tribunal Maritimo.

As plataformas moveis s@o consideradas embarcacoes, estando sujeitas a
inscricdo e/ou registro. As piataf’ormés fixas, guando rebocadas, sdc consideradas
embarcacoes, estando, também, sujeitas a inscricao e/ou registro.

As embarcacées mitdas com propuisac estdo sujeitas a inscricao
simplificada, conforme prescrito no subiterm 0205 ¢).

Estac dispensados de inscrico as embarcagbes milidas sem propulsac e 0s

dispositivos flutuantes destinados a serem rebocados, do tipo "banana boat”, com

até 10 (dez) metros de comprimento.
Em se tratandc de flutuantes destinados a operar ou funcionar como Cais

Flutuantes, Postos de Combustivel Flutuantes, Hotéis Flutuanies, Casas
N Flutuantes, Bares Flutuantes e outras estruturas flutuantes similares, a emissao
do Titulo de Inscricdo de Embarcagédo estara condicionada ao cumprimente do
disposto no Capitulo 1 da NORMAM-11.
A relacdo da legislacio pertinente consta no anexo 2-A".

O disposto nas Normas da Autoridade Maritima — NORMAM — 11/0PC
Capitulo 1, item 0108 - PORTOS QU INSTALACOES PORTUARIAS, CAIS,
PIERS, MOLHES, TRAPICHES, MARINAS QU SIMILARES:

“Q interessado na realizacéo desse tipo de obra devera apresentar a CP. DL

ou AG com jurisdicao sobre o local da construgdo duas vias dos seguintes

documentos:
a) Requerimento ao Capitdo dos Portos, Delegado ou Agente
{conforme o caso).
b) Planta de localizacdo,
¢) Planta de situacgéo;
d) Planta de construgdo (projeto),
e) Memorial descritivo da obra pretendida;
f) Copia do contrato de aforamento ou autorizagdo para ocupagao!

a) Documentacao fotografica; e
h) Apresentagéo da Anctacdo de Responsabilidade Tecnica

(ART) referente a obra gue o interessado pretenda realizar.
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cumpridas as seguintes exigéncias, alem de outras paorventura ;

estabelecidas:
1) O inicio e término dos servigos deverao ser informados a CP,

DL ou AG, para divuigagao em Aviscs aos Navegantes.

1) Apresentacéo em duas vias da Planta Final de Situacado (PFS),

conforme as Instrugdes constantes do Anexo 1-B, assinada pelo

engenheirc responsavel pela obra, nela contendo o seu nome -

completo e registro no CREA. A PFS devera ser elaborada apds a

execucdo da obra. Tal exigéncia aplica-se apenas as obras com

dimensdes horizontais superiores a 20 m.

111) Obter o Titulo de Inscrigao da estrutura fiutuante na CP, DL ou
I AG, caso esta seja parte integrante da estrutura fixa, observando

o disposto no Capitulo 2 da NORMAM- 02/DPC.

IV} Apresentacdo & CP. DL OU AG, antes do inicio da obra. da

documentacao referente ao SPU citada no subitem f) deste item.”

O disposto nas Normas da Autoridade Maritima — NORMAM - 06/DPC
Capituio I, item 0201, fetra a} "O Reconhecimento para atuar em nome da

Autoridade Maritima Brasileira sera relativo & realizagdo de testes, medigoes,

calculos, vistorias, inspecdes, auditorias em empresas de navegagao,
embarcactes e estruturas maritimas, incluinde seus sistemas, equipamentcs e
instalacées associadas e emiss@o. renovacdo e/ou endosso dos respectivos
certificados, relatorios, licengas ou qualguer outro documento pertinente, previstos
nas Convencdes e Cddigos Internacionais e nas demais normas nacionais
aplicaveis.”

Existe a necessidade da classificagdo de Terminais tipo “Cais Flutuantes”,
citando como exemplo o Cais Flutuante de Passageiro e Carga da Cidade
Manaus-AM, “Cais das Torres”, que por décadas vinha sendo utilizado sem a
devida certificagao, operando em desacordo com as normas de seguranca para
passageiros, operacOes de cargas, embarcacdo de pequeno e grande porte
aportadas diariamente no referido cais. Atuaimente o “Cais das Torres” encontra-
se revitalizado, liberado para as operagbes portuarias e com Certificado de

Seguranga da Navegagao, Certificado Nacional de Arqueacéo, Certificado de
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Classificacdo do Casco- Condicional e Certificado Nacional de Borda Livre para

Navegacao Interior, ver copias dos referidos Certificados nas paginas........ .

Cabe ainda destacar que no dia 20 de outubro de 1993 ocorreu um acidente
de caracteristicas semelhantes no antigo Cals Flutuante, no mesmo local
Naquela ocasiao, o referido Cais era de responsabilidade da empresa industria e
Comercio de Minerics S.A. (ICOMY e na ¢poca a Delegacia da Capitania dos
Portos de Macapa instaurou IAFN, concluiu e entaminhou ao Tribuna! Maritimo,
onde o IAFN foi transformado no Processo n® 15.695/94, juigado e arquivado,
conforme Acordao datado de 13 de setembro de 1994 Desse Acdrdao destaca-se
0 seguinte:

1} Os peritos atribuiram como causa. determinante da avaria dos sistemas do

Cais Flutuante e do carregamento de navios "o movimento brusce e violento das

aguas, gue impulsionaram o conjunio navie, cais flutuante e sistema de

carregamento nas direcdes horizontal e verticai, sendo gue ¢ sistema flutuante

nac resistiu_ao_impacto_do_peso do navio e do sistema de carregamento por

ocasidao do movimente ascendente, tendo arriado e afundade.”

2) Ressaltaram os peritos gue nao se pode precisar as causas do movimento
brusco das aguas em area abrigada e de historica tranqlilidade, pois haveria

necessidade de um estudo geoiogico na area, tendo em vista gue ¢ movimento

ficou circunscrito proximo ao porto da propria {COMI e area portuaria de Santana,

numa extensao maxima de trés mil metros, danificando diversas embarcacoes de

pequeno porte ali atracadas.

-

3) Conforme a avaliagéo batimétrica, continuaram os peritos. “constata-se que

na area interna do sistema flutuanie, isto &, entre este e o barranco houve um

grande _deslizamentc de terra e aumento acentuado da profundidade média, que

era de 0.5 metro aproximadamente, e ficou entre 8.9 a 9.4 metros. Supde-se,

portanto, que houve uma acomodacao brusca de camadas de terra e o

conseqguente movimenio das aguas. A area livie entre o flutuante e o barranco

aumentou cerca _de 10 metros. N3o houve alteracdc batimétrica no canal de

acesso_ao porto e proximo ac cais. Houve apenas alteracdes batimétricas no

interior da bacia dos flutuadores, conforme exposto anteriormente.”
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O acidente ocorrido no ano de 1993 deixou a incerteza da causa determinante 4
do ocorrido, os responsaveis por aguele terminal de embarque de minéric de ferro

daguela eépoca até a época que antecedeu o acidente do dia 28 de margo 2013,
SMJ, nao providenciaram estudos que pudessem levar ac conhecimento do tipo
'de solo e suas caracteristicas, bem como a necessidade ou ndo de estruturas de
sustentacdo para a continuidade das operagdes portudrias do citado terminal,
uma vez que o aumento de minério de ferrc estocados fora dos patios e proximo a
margem da bacia localizada entre a margem e o terminal flutuante ievou neste

ultimo acidente ao colapso de todo o aparaic ali disposto, como também foram

ceifadas as vidas de seis trabalhadores.

| - Fatores que contribuiram para a ocorréncia em causa:
a) Fator humano — n&o contiibuiu
b} Fator material — Contribuiu, uma vez que n&o foi comprovada até
presente data a inscricadoc do terminal flutuante da Anglo Ferrous Amapa
Mineracao Lida na Capitania dos Portos do Amapd, nem o registro no Tribunai
Maritimo e nem sua certificacdo por uma Sociedade Classificadora ou
Certificadora reconhecida pela autoridade maritima brasileira, bem como, rao
dispde do titulo de inscricdo da estrutura flutuante na Capitania dos Portos, nao
sendo possivel, portanto, ser constatado as condicdes de estrutura, conservagao
e seguranca do terminal antes do acidente
c) Fator operacional — Contribuiy, o acidente foi resultante de um conjunto
de fatores, tais como: Sobrecarga excessiva produzidas nas operagées
constantes de transporte pesado {caminhdes e tratores), grande quantidade de
minérios de ferro estocado/armazenadc fora dos patios licenciados da empresa,
construcéo de alvenaria (escritorio) e falta de estruturas de contengéo adequada.

Todo este conjunio, SMJ, em sclo desconhecido geotecnicamente e localizado

muito proximo da margem do ric amazonas,

-

it - Que, em consequéncia houve morte de seis trabalhadores; diversas
avarias no N/M SABRINA VENTURE gue se encontrava atracado no terminal
perda total do Terminal Flutuante da empresa Angio Ferrous Amapa Mineragdo
Ltda, sistema de embarque, torre de amostragem, escritdrio operacional, aiguns

equipamentos, caminhées, pa carregadeira, um “shiploader”; avarias/naufragio
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em doze (12) embarcagbes regionais. € despejo no leito do rio Amazonas de um

<

montante aproximado de 100.000 tons de minério de farro.

I — Que s&o possiveis responsaveis pela ocorréncia em pauta, capitulada nos
casos de acidentes da Navegacdo, previstos no art. 14, alinea b, da Lal n°

2.180/1954 que dispde sobre o Tribunai Maritimo:

a) Diretamente, o Gerente Geral de Logistica da empresa Anglo Ferrous

Amapa Mineragao Lida, Senhor MIVALDG DE FRANCA PAZ pela sua
responsabilidade  intrinseca na fungdo gue exercia na empresa, sendo
responsavel direto pelas instalagtes e equipamentos de apoio e a execugdo das
atividades no terminal flutuante da empresa, Conforme Cap. |, Art. 2° inciso Vill

da LESTA - Instalacao de Apoio — instatacio ou equipamento, localizado nas

aguas, de apoio a execucdo das_atividades nas plataformas ou terminais de

movimentacao de cargas.

b) Indiretamente, o Coordenador de Operagdes Portuarias da empresa
Angto Ferrous Amapa Mineracac Lida, Senhor GIRIMIAS DA SILVA MOURA,
pela sua responsabilidade na fungaoc que exercia na empresa, sendo responsavel
direto pela coordenacac de operagdes e movimentactes de cargas no terminat
flutuante da empresa, conforme Cap. i, Art. 2° inciso Vil da LESTA — Instalacao

de Apole — instalacdo ou _equipamento, localizado nas gguas. de apoio a

execucdc das_atividades nas_ plataformas ou terminais _de movimentacac de

cargas.
c} Solidariamente, a empresa Anglo Ferrous Amapa Mineragdo “Ltda
TN proprietaria do Terminal Flutuante, na pessca do seu diretor, Senhor JOSE LUIZ

MARTINS, que em seu nome e sob sua responsabilidade, apresta a embarcacao

com fins comerciais, pondo-a ou ndc¢ a navegar por sua conta, conforme disposto

noinciso lfl e V, do Art. 2° da Lei n° 8.537/97 - LESTA.

Que houve, sem nexo de casualidade com o acidente da navegacéo, infragao

a Lei 8.374/81, pelo responsavel do Terminal flutuante a empresa Anglo Ferrous
Amapa Mineragéo Ltda, Senhor JOSE LUIZ MARTINS, por nao ter apresentado o

comprovante de pagamento do Seguro Obrigatdrio de Danos Pessoais.

Que houve também, sem nexo de casualidade com o acidente da navegacao,
infragdo ao Decreto n® 2.596/98 (RLESTA) pelo responsavel do Terniinal
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Flutuante da empresa Angio Ferrous Amapa Mineracao Ltda, Senhor JOSE LUIZ é(:/(x

MARTINS, de acordo com ¢ exposto abaixo: %
7

- Art. 16° — Deixar de inscrever U de registrar a embarcacao.

Sejam o0s presentes autos conclusos ag Senhor Capitdo dos Portos do

Amapa, para os fins de direito.

-

Capitania dos Portos do Amapa, em 28 de novembro de 2013,

UBENS JQ%;::/STEVES CORREA
Capitao-de-Corveta (RM1-T)
Encarregado do %nquersto

™
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