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Mudanças Climáticas X Descarbonização



Compromissos do Brasil para Redução de GEE
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Emissões líquidas por setor - estimativa

(MtCO2e - 2022)

Mudança de uso da

Terra e Floresta1

Transporte

Agropecuária2

Energia (s/ transporte)

Processos industriais

Resíduos

1. Considera captura e liberação de CO2 atmosférico por mudanças no uso do solo (ex. área florestal transformada em área agrícola). Valores negativos podem existir por
mudanças no uso do solo que capturem CO2 atmosférico. 2. Inclui emissões de gado e relacionadas a solos agrícolas (fertilizantes, estrume, etc...) 3. Inclui Reino Unido na UE.
Fonte: CAIT, SEEG

13,0% vem dos Transportes

11,8% vem do Setor Rodoviário

Emissões de GEE e o Setor de Transporte



Programas de Política Industrial

2012 2018 2022 20282017 2024

Inovar Auto Rota 2030 MOVER

LEI Nº 12.715, de 17/09/2012

Incentivo à produção local, P&D 
e nacionalização de peças 

e componentes

Ganhos obtidos no período:

o Investimentos em Produtos: R$ 5,1 bi
o Melhor Eficiência Energética: 15%
o Redução CO2: 2 mi T/ano

LEI Nº 13.755, de 10/12/2018

Incentivo ao desenvolvimento de 
novas tecnologias, P&D de peças, 

componentes e processos

Ganhos obtidos no período:

o Investimentos Produtos: R$ 8,2 bi
o Investimentos RANP: R$ 1,0 bi
o Melhor Eficiência Energética: 18%
o Redução CO2:  3 mi T/ano

LEI Nº 14.902, de 27/06/2024

Incentivo à P&D de tecnologias voltadas à 
Descarbonização, Reciclabilidade 

e Mobilidade Sustentável

Ganhos esperados:

o Redução da Emissão de CO2 para atender 
compromissos do Brasil;

o Melhor Eficiência Energética: 12%;
o Valorizar a matriz energética brasileira;
o Valorizar os recursos minerais brasileiros.



Rotas Tecnológicas – Veículos Leves

MOTOR DE COMBUSTÃO INTERNA – ICE

MOTOR DE COMBUSTÃO INTERNA FLEXÍVEL – ICE / FFV 

VEÌCULO HÍBRIDO PLUG-IN – PHEV

VEÍCULOS ELÉTRICOS A BATERIA – BEV

CÉLULA COMBUSTÍVEL – FCV 
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Rotas Tecnológicas – Veículos Pesados

MOTOR DE COMBUSTÃO INTERNA – ICE

MOTOR DE COMBUSTÃO INTERNA COM BIODIESEL / HVO – ICE / BIO

VEÍCULOS ELÉTRICOS A BATERIA – BEV

CÉLULA COMBUSTÍVEL – FCV 
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MOTOR DE COMBUSTÃO INTERNA COM GÁS / BIOGÁS – ICE / xNG



Licenciamento de Novas Tecnologias



Diversas forças influenciam as rotas tecnológicas
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Projeção de Vendas – Veículos Leves
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Projeção de Vendas – Veículos Pesados
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Obrigado!


