CAMARA DOS DEPUTADOS
COMISSAO ESPECIAL — SISTEMA PORTUARIO BRASILEIRO
PL 733/2025

AUDIENCIA PUBLICA
DEBATE SOBRE MAO DE OBRA SOB A PERSPECTIVA DOS EMPREGADOS




A Organizaggo Internacional do Trabalho (OIT) aborda o conceito de "trabalho

& N
(lroj[kﬁ\!’ Organizacao justo” por meio da sua Agenda de Trabalho Decente, lancada em 1999. O

V Internacional
b

s Wil trabalho decente é visto como o principal objetivo da OIT e é definido como um

trabalho produtivo em condi¢cbes de liberdade, equidade, seguranca e dignidade

humana.

O que é trabalho decente: A Agenda de Trabalho Decente se baseia em quatro pilares estratégicos:

Emprego e oportunidades: A OIT busca a criagdo de mais e melhores empregos, com renda justa e produtiva, que
ajudem a reduzir a pobreza.

Direitos no trabalho: Isso inclui o respeito aos direitos fundamentais no trabalho, como a liberdade de associacédo e o
reconhecimento efetivo do direito a negociacdo coletiva. Tambeém abrange a eliminagdo de todas as formas de
trabalho forgcado ou obrigatorio, a erradicacdo do trabalho infantil e a eliminagcdo da discriminacdo em relacdo ao
emprego e a ocupagao.

Protecdo social: A agenda visa aumentar a cobertura e a eficacia da protecdo social para todos, assegurando
condi¢cbes de trabalho seguras e uma renda minima para os trabalhadores e suas familias.

Dialogo social: Promove o dialogo entre governos, empregadores e trabalhadores para encontrar solugbes e construir

coesgo social.



Por que Mudar a lei 12.8157




ESSA E A JUTIFICACAO

A proposta de revisdo do arcabougo legal dos portos desenvolvida pela Comissdo baseia-se em principios como
consensualismo, seguranca juridica, livre iniciativa, valorizagdo do trabalho, descentralizagcdo, desburocratizagdo e
simplificagéo.

No decorrer dos trabalhos, foram realizadas audiéncias publicas e encontros para a coleta de sugestbes e subsidios para a
elaboracdo do anteprojeto de lei. Durante esse processo, representantes de todas as partes envolvidas no sistema
portuario, especialmente trabalhadores e empregadores, foram amplamente ouvidos.

Os portos desempenham um papel fundamental no comércio exterior e necessitam de um marco regulatorio moderno que
favoreca a eficiéncia, a seguranga e a competitividade. Nesse sentido, a reforma do arcabouco legal do setor é essencial
para o desenvolvimento do pais.

A iniciativa de criagdo da Comissdo de Juristas permitiu um debate aprofundado e qualificado, culminando na
apresentagcdo do anteprojeto de lei. A tramitacdo desta proposta na Cadmara dos Deputados representa uma oportunidade
Unica para modernizar o setor, tornando-o mais competitivo, eficiente, justo e sustentavel, além de oferecer maior
segurancga juridica e oportunidades de inovagéo, atraindo novos investimentos e fomentando o crescimento econémico do
Brasil.




Principios

Consensualismo

Seguranca juridica

Valorizacao do trabalho

Garantia do bem-estar dos trabalhadores

A reforma do arcabouco legal do setor é
essencial para o desenvolvimento do pais
Justa

Fomentar o crescimento economico do
Brasil.




O que estamos falando aqui é do
futuro de milhares de familias...

Entendemos que ndo se faz
necessario a mudanca legislativa da
lei portuaria e da forma que esta
sendo realizado pelas razbes a seqguir:







Por Vicio de Iniciativa e Usurpacao

da Competéncia do Poder
Executivo Federal
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Fundamentos Constitucionais do Pedido

Dispositivos Constitucionais Invocados:

e Art. 61, §1¢ /I, "e" - Iniciativa privativa do Presidente da Republica para
leis que disponham sobre organizagdo administrativa e servigos

publicos

e Art. 22, X - Competéncia privativa da Unido para legislar sobre portos

maritimos, fluviais e lacustres
e Art. 2°- Separacdo harmdnica dos Poderes

e Arts. 1° 5° 14 - Direitos constitucionais de participagéo e fiscalizacédo
cidada

Fundamentos constitucionais que sustentam o

pedido de arquivamento



Vicio Formal de Iniciativa

A jurisprudéncia do STF é pacifica ao reconhecer a inconstitucionalidade formal de proposicées legislativas que, oriundas do Poder

Legislativo, tratem de matérias reservadas a iniciativa privativa do Presidente da Republica:

) Precedentes Destacados:

ADI 1.150/RS (Rel. Min. Celso de Mello): "E inconstitucional, por vicio de iniciativa, lei de origem parlamentar que dispée sobre

organizagdo da administragdo publica."

ADI 3.254/DF (Rel. Min. Eros Grau): "Lei que versa sobre servigo publico federal e sua delegacéo € de iniciativa privativa do

Presidente da Republica."



Analise da llegitimidade do PL 733/2025

O Projeto de Lei Efeitos Pretendidos
O PL 733/2025, de iniciativa parlamentar, pretende alterar Modificacdo da politica nacional portuaria e da
substancialmente o conteudo da Lei n° 12.815/2013 (Lei modelagem de delegagbes, com impactos diretos sobre a

dos Portos). estrutura de Estado e as prerrogativas da Autoridade

Portuaria.
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Proposicado Parlamentar Usurpacao de Competéncia Vicio Insanavel

Iniciativa do Legislativo em matéria Violagc&o ao art. 61, §1°da CF Inconstitucionalidade formal por

reservada vicio de origem



Natureza Juridica da Lei n° 12.815/2013

‘A Lein°12.815/2013 € uma lei ordinaria federal que regula a exploragcédo dos portos organizados e instalagées
portuarias sob responsabilidade da Unido, bem como define o papel da administraggo portuaria, os regimes de

exploragcdo, os contratos de trabalho nos portos e a politica nacional para o setor portuario.”

Competéncia Material Competéncia Regulatoria Organizacao
Administrativa

Exploragéo direta e indireta pela Definicgdo das diretrizes para a

Unido de portos e instalagcées politica nacional portuaria Estruturaggo de orgéos,

portuarias competéncias e procedimentos

no ambito do setor portuario

federal

Por sua natureza, a norma esta inserida no nucleo de competéncia material da Unido e de iniciativa privativa do Presidente

da Republica.



Violacdo ao Principio da Separacao dos Poderes

"A tramitagcdo do PL 733/2025 configura afronta ao principio da

g:;sezrl,!:r?]gnt | separacdo dos poderes (art. 2° da CF), uma vez que o Parlamento

esta avangcando sobre atribuicdo exclusiva do Executivo Federal, o
que compromete a regularidade do processo legislativo e sua

legitimidade democratica."

O projeto avanga sobre politicas publicas de alta complexidade.




Impactos Socioecondmicos do Vicio Legislativo

———0——0—

Inseguranca Juridica Ameaca a Direitos Comprometimento do
Tramitacéo de projeto eivado de Trabalhistas Pacto Federativo
inconstitucionalidade formal gera Alteragcbes na legislacédo portuaria Intervencgéo legislativa em
instabilidade no setor portuario e sem analise técnica adequada e competéncias privativas do
afeta investimentos de longo participacgo dos trabalhadores Executivo Federal distorce o
prazo compromete direitos e garantias equilibrio constitucional entre os
historicamente conquistados Poderes da Republica

"Esta manifestacdo ndo representa apenas um ato individual, mas integra uma mobilizagdo politica legitima de

trabalhadores que vivem do porto e para o porto."






Comeércio Exterior e Setor
Portuario Brasileiro em
Pleno Desenvolvimento

Analise técnica do periodo 2015-2024 em apoio ao PL n° 733/2025
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Estrutura do Relatorio
01 02 cC
Panorama do Comeércio Infraestrutura Portuaria Operadores e Concessoes
Exterior Nacional L
Mapeamento dos principais players do
Evolucéo das exportacgoes, Movimentagdo portuaria, participagdo  setor portudrio brasileiro
importagées e saldo comercial modal e desempenho operacional dos
brasileiro no periodo analisado portos
04 05
Analise Econdmico-Financeira Implicacdes para o PL 733/2025
Desempenho financeiro e investimentos dos operadores Consideragbes técnicas e recomendacbes para o marco

portuarios regulatorio



meércio Exterior do Brasil (201
T Evolugcao do Comercio Exterior
ol Brasileiro

O Brasil consolidou expanséo significativa nas trocas comerciais

internacionais entre 2015 e 2024, com crescimento robusto tanto nas

exportagcdes quanto nas importagoes.

Exportacdes Importacoes Saldo Positivo
Crescimento de Aumento de 53,1%, Superavit comercial
76,3% no periodo, evoluindo de USS ampliado em
passando de USS 171,5 bilhées para 278,7%, alcancando
191,1 bilhées USS 262,5 bilhbées USS 74,6 bilhées em
(2015) para USS no mesmo periodo 2024

337,0 bilhbes

(2024)

2018 2020
ANno



do da Balanca Comercial (201
Trajetoria do Saldo Comercial

A balanca comercial brasileira apresentou trajetoria consistentemente
positiva, com destaque para o recorde historico de USS 98,8 bilhées
registrado em 2023. Este desempenho reflete o fortalecimento da
competitividade brasileira nos mercados internacionais e a

diversificacdo da pauta exportadora.

USS 98,8B 273% 10

Recorde Crescimento Anos
Histdrico . Consecutivos
Expansé&o do saldo
Maior superavit entre 2015 e 2024 Periodo ininterrupto
comercial registrado de superavits
em 2023 comerciais

2018 2020
ANno



ntacao Portuaria Total - ANTA(

o total (milhoes t)

Movimentacao Portuaria Nacional

A movimentagdo portuaria total registrou crescimento sustentado no
periodo 2015-2024, acompanhando a expansao do comércio exterior
brasileiro. Os portos organizados e terminais de uso privado

demonstraram capacidade de absorver o aumento da demanda.

() Os dados consolidados pela ANTAQ evidenciam a
importancia estratégica da infraestrutura portuaria para o
escoamento da producdo nacional e o abastecimento do

mercado interno.

2018 2020
ANno



Predominancia do Modal Maritimo

Participacao por Volume (2024)

97,2%

Participacao em Volume

Toneladas movimentadas via modal maritimo em 2024

Maritimo

Maritimo

§%ﬁgwgﬂ8 Ferroviario
ereo

Rodoviario

Aéreo

82,1%

Participacao em Valor

Valor FOB das operagbes pelo modal maritimo
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Infraestrutura Portuaria Brasileira

Mapeamento dos principais portos e terminais



Portos Publicos Organizados no Brasil

O Brasil possui 37 portos publicos organizados sob gestao das autoridades portuarias, distribuidos estrategicamente ao longo do litoral

e hidrovias interiores. Estes portos sdo responsaveis pela maior parte da movimentagao de cargas do pais.
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Regiao Norte Regiao Nordeste
Portos de Santarém, Vila do Conde, Manaus e Macapa, com Complexos portuarios de Suape, Salvador, Pecém e Itaqui,
foco em granéis e produtos florestais movimentando contéineres e granéis
0 £4
Regidao Sudeste Regiao Sul
Santos, Rio de Janeiro, Vitdria e Sepetiba concentram 60% da Paranagua, Sao Francisco do Sul e Rio Grande destacam-se

movimentagdo nacional em granéis agricolas e Itajai carga geral e containeres



Principais Portos por Movimentacao

Porto de Santos (SP)

Maior porto da América Latina, responsavel por 28% da movimentagéo

nacional, com 152 milhées de toneladas/ano

Complexo Portuario do ltaqui (MA)

Especializado em granéis sdlidos minerais, movimenta 32 milhées de

toneladas/ano

\d

Porto de Paranagua (PR)

Principal corredor de exportagcdo do agronegocio, com 58 milhées de

toneladas/ano




Terminais de Uso Privado

O Brasil conta com mais de 200 Terminais de Uso Privado (TUPs) autorizados, que representam parcela crescente da

movimentagcgo portuaria nacional.
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Complexos Industriais Graneleiros Agricolas
TUPs integrados a plantas industriais, como siderurgicas, Terminais especializados em soja, milho, acucar e outros
petroquimicas e produtores de celulose produtos do agronegocio
Petrdleo e Derivados Contéineres
Terminais para movimentag¢édo de petroleo, combustiveis e TUPs dedicados a movimentagdo de carga conteinerizada

produtos quimicos com alta produtividade



Operadores Portuarios e
Concessoes

Principais grupos empresariais do setor



Principais Operadores Portuarios

O setor portuario brasileiro é dominado por grandes grupos empresariais, hacionais e internacionais, que detém concessbes e arrendamentos

nos principais portos do pais. A concentragdo do mercado reflete investimentos significativos em infraestrutura.

Santos Brasil

Lider em movimentagdo de contéineres, opera terminais em
Santos (Tecon Santos), com participacdo de mercado superior a

40% no porto

Wilson Sons

Grupo integrado com atuagdo em terminais de contéineres,

rebocadores e logistica em multiplos portos

BTP - Brasil Terminal Portuario

Opera terminal de contéineres em Santos com capacidade para 2

milhées de TEUs/ano

DP World

Operador global presente em Santos (Terminal Embraport) e Rio

de Janeiro, com investimentos acumulados de RS 4 bilhoes

Terminal de Contéineres de Paranagud (TCP)

Maior operador do Porto de Paranagua, controlado pela China

Merchants Port Holdings

Rumo Logistica

Grupo Cosan, integra ferrovia e terminais portuarios para

escoamento de gréos e agucar



L
Operadores de Granéis e Especializados

Granéis Solidos Granéis Liquidos

» Vale: Terminais proprios para minério de ferro em Tubargo Petrobras: Terminais de petrdleo e derivados

e Ponta da Madeira . Transpetro: Rede de dutos e terminais
* Cargill: Terminais de grdos em Santarem e Santos e Ultracargo: Armazenagem de quimicos e combustiveis
e Bunge: Rede de terminais graneleiros em portos - Granel Quimica: Terminais especializados
estratégicos

e Louis Dreyfus: Terminais de agucar e grdos



Modelo de Concessoes e Arrendamentos

Lei dos Portos (1993)

Marco inicial da modernizagdo portuaria,

possibilitando arrendamentos de areas publicas
para operag¢ao privada

Programa de Parcerias (2017-2022)

Rodadas de leilbes para concessdo de terminais,

com investimentos previstos superiores a RS 15
bilhées

Novo Marco Regulatorio (2013)

Lei 12.815/2013 ampliou autorizaggo de terminais
privados e estabeleceu critérios para prorrogagéo

de contratos

Cenario Atual (2024)

Mais de 150 contratos de arrendamento ativos e

200+ TUPs autorizados operando no pais



Desempenho Econdmico-Financeiro do Setor

Os principais operadores portuarios brasileiros apresentaram crescimento consistente de receitas e lucratividade no

periodo 2012-2024, refletindo o aumento da movimentacdo de cargas e investimentos em produtividade.

RS 45B RS 8,2B 18,2%

Receita Consolidada Lucro Liquido Agregado Margem EBITDA Média

Faturamento anual estimado dos top EBITDA consolidado dos principais Rentabilidade operacional do setor

10 operadores em 2024 grupos portuarios portuario brasileiro



Evolucdo Financeira dos Operadores (2012-2024)

Anélise do desempenho dos principais grupos com dados publicos disponiveis:

Santos Brasil

Receita liquida cresceu de RS 1,2 bilhdo (2012) para RS 2,8 bilhées (2024). Lucro
liquido médio anual de RS 350 milh6es, com margem EBITDA consistente de 45-48%

Rumo Logistica

Receita do segmento portuario saltou de RS 450 milhbes para RS 1,6 bilhdo.

Investimentos em terminais totalizaram RS 3,2 bilhées

Wilson Sons

Faturamento evoluiu de RS 980 milhbes para RS 2,1 bilh6es no periodo. EBITDA

acumulado de RS 5,8 bilhées nos ultimos 12 anos

DP World Brasil

Operagbes brasileiras geraram receita estimada de RS 1,8 bilhdo em 2024, com

investimentos acumulados superiores a RS 4 bilhdes desde 2016



Desafios e Gargalos do Setor

Infraestrutura de Acesso

Rodovias e ferrovias
congestionadas aumentam
custos logisticos e tempo de

permanéncia nos terminais

Seguranca Juridica

Necessidade de marco
regulatorio estavel para atrair
novos investimentos de longo

prazo

Dragagem Insuficiente

Calados inadequados limitam a
entrada de navios de grande
porte, reduzindo competitividade

Sustentabilidade

Pressgo crescente por
adequacdo ambiental e reducéo
de emissbes nas operagcbes

portuarias

Burocracia Aduaneira

Processos de desembarago ainda
lentos em comparagcgo com

padrées internacionais



Implicacoes para o Projeto de Lei n° 733/2025

Os dados técnicos apresentados fundamentam recomendagbes essenciais para o aprimoramento do marco regulatorio

portuario brasileiro. O PL deve considerar os seguintes aspectos estratégicos:

01 CC 03

Seguranca Juridica Metas de Desempenho Continuidade Operacional
Estabelecer regras claras e estaveis Definir indicadores objetivos de Garantir mecanismos que assegurem a
para concessoées, arrendamentos e produtividade, tempo de operacéo e operacggo ininterrupta dos portos
renovagobes contratuais investimentos obrigatorios publicos organizados

04 05

Atracao de Investimentos Sustentabilidade Ambiental

Criar ambiente favoravel para novos aportes em Incorporar exigéncias de adequacdo ambiental e

infraestrutura e tecnologia portuaria compromissos de reducdo de emissées



Conclusdes e Recomendacoes

O setor portuario brasileiro demonstrou capacidade de resposta a expansdo do comércio exterior, mas necessita de

marco regulatorio que assegure previsibilidade, competitividade e sustentabilidade de longo prazo.

Fortalecimento Modernizagdo Continua Integracao Logistica
Institucional S : . . <

Incentivar investimentos em Priorizar a integraggo porto-
Reforgar o papel do MPOR e da automacéo, digitalizagédo e ferrovia-rodovia para reducéo de
ANTAQ na governanga e infraestrutura de classe mundial custos e ganhos de eficiéncia

fiscalizacdo do setor, com

recursos adequados

Fontes: MDIC/Secex, Banco Central do Brasil, ANTAQ, Demonstragées Financeiras de Operadores Portuarios (2012-2024),

Ministério dos Transportes, ATP/Mundo Logistica.



E fato consumado a alteracéo legislativa ?




Marco Historico para o Setor

Primeiro Acordo Formal

Esta € a primeira vez na historia recente que trabalhadores portuarios

e setor produtivo chegam a um acordo formal e consensual para

subsidiar legislacao do setor.

A construcao coletiva demonstra maturidade institucional e estabelece
novo padrao de dialogo social no sistema portuario brasileiro.




Temos agora a Lei 12.815/2013, PL 733/2025 e ACORDO NACIONAL

Uma analise detalhada dos instrumentos que regulam o trabalho portuario no Brasil, comparando a legislagcdo vigente, o projeto de lei substitutivo e os acordos negociados entre federagbes laborais e

empresariais.



Estrutura geral dos instrumentos comparados

e

Lei 12.815/2013 PL 733/2025
Lei vigente Projeto de Lei substitutivo
Regula a exploragcdo de portos organizados e instalacées Reestrutura o modelo, abrindo maior espaco para contratagdo
portuarias, com base no sistema OGMO e no trabalho portuario direta de trabalhadores por operadores e arrendatarios,
avulso. reduzindo papel do OGMO.
] =
Acordo Nacional Memorando de Entendimento
Acordo politico-técnico Proposta técnica de interpretacéo
Tenta conciliar o texto do PL com a preservagdo minima de Estabelece diretrizes para implementacdo e interpretacdo nas

direitos dos trabalhadores. contratagbes com vinculo empregaticio no setor portudario.



‘4 Conclusao geral

O acordo e o memorando representam um avango politico e social relevante em relagcdo ao texto original do PL 733/2025,
pois:

® restauram parte da governancga coletiva e paritaria do sistema OGMO; ® reconhecem a coexisténcia entre regimes (avulso e CLT) sem supressdo

de direitos;

® reforcam a importancia da negociagédo sindical nacional e local; ® propbem solugbes para qualificagdo e protecgo de renda.

No entanto, em relagcdo a Lei 12.815/2013, o conjunto ainda configura um

e 0 modelo de trabalho avulso perde exclusividade;
e o sistema OGMO perde centralidade;

e ha risco de fragmentacéo sindical e precarizaggdo gradual.

) Em resumo:

O acordo e o memorando sdo um “melhor alternativa" entre o retrocesso total proposto no PL 733 e a estrutura protetiva da Lei 12.815/2013.

Evitam a destruicdo do modelo OGMO, mas ndo restabelecem integralmente o regime publico e coletivo do trabalho portuario.



Partes Envolvidas no Acordo

Uma articulacao inédita reuniu representantes de todos os setores do sistema portuario brasileiro, culminando no primeiro acordo formal

entre trabalhadores e setor produtivo para o marco regulatorio.

©

FederacOes Laborais Setor Empresarial

FNP (Portuarios), FNE (Estivadores) e FENCCOVIB FENOP (Federacado Nacional de Operadores Portuarios)

Governo Federal Poder Legislativo
Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) como articulador Comissao Especial do PL 733/2025 na Camara dos Deputados

institucional
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Principais Pontos Pactuados

D ———————

Definicdes e Classificacbes

Estabelecimento claro das categorias e fungdes do trabalho portuario, garantindo reconhecimento profissional.

—_—

Certificacado e Qualificagao

Critérios objetivos para qualificagcado dos trabalhadores, valorizando a formagéao técnica e a especializagao.

—_— 0 —

Vinculo Empregaticio

Regras claras de contratagdo com vinculo formal e parametros para negociagao coletiva setorial.

_

Papel do OGMO

Diretrizes sobre atuacéo do 6rgao gestor e flexibilizagdo em casos de ndo atendimento pelo sistema tradicional.



Protecao das Categorias Profissionais

Conquista Fundamental

s

Vigia Portuario

O acordo afastou definitivamente propostas de encerramento das categorias
de vigia portuario, consertador e trabalhadores de bloco que constavam em

versoes anteriores do projeto.

A manutencao dessas fungdes garante a continuidade de atividades @
essenciais e preserva direitos historicos das categorias, com flexibilizacao
. i . . Consertador
negociada apenas quando nao houver atendimento pelo sistema regular.
(W

Trabalhadores de Bloco



Impactos Positivos do Acordo

01 CC 03

Seguranca Juridica e Protecao de Categorias Vinculo e Negociacao

Previsibilidade Continuidade garantida das atividades de  Caminho claro para vinculo empregaticio

Texto unico consensuado para o capitulo  vigia, consertador e bloco, evitando com regras de negociagao coletiva e
laboral reduz significativamente incertezas desestruturacao ocupacional no setor. valorizacao da certificacao profissional.
juridicas para trabalhadores e operadores

portuarios.

04 05

Dialogo Social Fortalecido Subsidio ao Legislativo

Racionalizacdo de conflitos e incentivo a cooperacio entre Material técnico entregue a Comissao Especial acelera
MPor, setor produtivo e representacoes laborais. tramitacao de substitutivo equilibrado e tecnicamente

fundamentado.



Beneficios para Todos os Atores

Trabalhadores

* Protecao de direitos e categorias

S

| @@3
» Valorizagao profissional

* Vinculo empregaticio claro

Sistema Portuario

3
3

« Competitividade preservada
 Desenvolvimento sustentavel

« Ambiente colaborativo

Operadores
« Segurancga juridica operacional
 Regras previsiveis

* Flexibilizagao negociada

Poder Publico

» Subsidio técnico qualificado
 Reducao de conflitos

» Politica setorial equilibrada



Reconhecimento e Agradecimentos

A Intersindical Laboral Portuaria de Itajai reconhece o empenho, seriedade e espirito publico de

todas as partes envolvidas nesta negociacao historica.

Ministério de Portos e Aeroportos

Pela mediagao institucional e compromisso com o dialogo social tripartite.

Federacdes Laborais

FNP, FNE e FENCCOVIB pela unidade e representacéo qualificada dos trabalhadores.

FENOP

Pela disposi¢cédo ao dialogo e construgao consensual de solugdes equilibradas.

Comissao Especial

Pelo acolhimento do material técnico e compromisso com tramitacao responsavel.
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NOSSO APELO




Justica Social

Esta Foto de Autor Desconhecido esta licenciado em CC BY-SA-NC



Garantia de Aposentadoria Especial

a todos os portuarios com no minimo
20 anos de OGMO




Ernando Joao Alves Junior

Presidente do Sindicato dos Arrumadores de Itajai .

Presidente da Intersindical dos Sindicatos dos Trabalhadores Portuarios de Itajai

~ Diretor Procurador da FENCCOVIB —
el.: 47-996260008 = :
-mail: jr.correio2009@hotmail.com
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