Sugestdes para as proximas Concessdes e/ou PPP’s de rodovias previstas para o Estado do
Parana a partir do ano de 2022.

Considerando a importancia do Estado do Parand no contexto nacional e que o principal meio
de transporte da producdao de modo geral, bens de consumo e das pessoas ocorre no modal
rodoviario, entendo ser de relevante importancia elevar o nivel de qualidade das principais
rodovias do Estado, ampliando sua capacidade, propiciando maior fluidez de trafego, conforto
e, sobretudo, segurancga aos usuarios que por elas trafegam. Sendo assim, envio sugest&es para
analise e eventual inclusdo no préoximo programa de Concessdo e/ou PPP’s de rodovias no
Estado.

1 — Elevar o padrao das rodovias, eliminando os gargalos, como lombadas fisicas, semaforos,
retornos e cruzamentos em nivel, trechos onde a velocidade é muito reduzida devido travessias
urbanas ou condicdo geométrica da via. Além disso, sdo necessarias rodovias com velocidade de
120km/h, principalmente no quadrilatero Curitiba/Londrina/Foz do Iguacu/Curitiba, incluindo
os seguintes trechos e rodovias: Curitiba a Londrina (BR 376) Londrina a Maringda (PR 986 e BR
376), Maringa até Foz do Iguacu (PR 317, BR 369 e BR 277) e de Cascavel a Curitiba (BR 277), que
interligam as principais cidades do Estado e também é um importante corredor do Mercosul. A
modernizagdo das rodovias, eliminacdo dos gargalos e aumento da velocidade da via, requer
obras de correcao de tracado, viadutos e tuneis, como por exemplo, na Serra do Cadeado em
Maua da Serra e a Serra da Esperanga no municipio de Relégio que poderiam ter um padrado
semelhante a rodovia dos imigrantes (SP), bem como, a implantacdo de contornos viarios para
desviar o trafego que passa pelo perimetro urbano dos municipios, como por exemplo, os
contornos de Mandaguari e o de Campo Mourao.

As rodovias devem ser readequadas para que o fluxo de trafego de longa distancia esteja livre,
sem as interferéncias anteriormente mencionadas, sendo, para tanto, que se tenha um controle
de acessos ao longo dos trechos, e nos municipios onde nao for possivel a construgdo de
contornos, implantar vias marginais nos perimetros urbanos que permitem maior fluidez do
trafego e possibilitam convivéncia harménica com os polos industriais instalados nas
proximidades.

2 — Implantag¢do de um anel viadrio na capital do estado, abrangendo a regido metropolitana,
semelhante ao Rodoanel de Sao Paulo, interligando as principais rodovias de acesso a Curitiba.
Considerando incialmente para esse préximo processo de concessao, o trecho que liga a BR 376
a BR 116. Esse Anel Vidrio deverd ser de classe Zero para evitar ocupagles laterais e
interferéncias desnecessdrias na via, com foco na fluidez do trafego e conexdo dos principais
centros produtivos do Estado com o litoral (portos) e, ainda, com os Estados de Santa Catarina
e Rio Grande do Sul, com Uruguai e Argentina, além do estado do Mato Grosso e o Paraguai.
Esse Rodoanel vai resolver definitivamente o gargalo para transposi¢do da regido metropolitana
da Capital.

3 — Inclusdo no Programa de Concessdo de um lote formado pelas seguintes rodovias: PR 092
para conexdo da BR 153 (Ourinhos-SP) com a BR 476 (Colombo-PR, regido metropolitana de
Curitiba). Dessa forma, o Norte do Parana tera uma nova conexdao com a capital, com um trecho
gue contempla a BR 153/PR092/BR476 (esta ultima de forma parcial). Incluir nos lotes das novas
Concessdes e/ou PPP’s as rodovias PR 317 (trecho entre Maringa e a divisa do estado de Sdo
Paulo, proximo a Presidente Prudente), rodovia PR 323 (trecho entre Maringa a Guaira), rodovia
PR 466 (trecho entre Campo Mourdo a Guarapuava), rodovia BR 487 (trecho entre Campo



Mourdo e a divisa com o estado do Mato Grosso) e rodovia PR 280 (trecho entre Realeza e
Palmas).

4 — Contornos Rodoviarios — Constru¢do dos contornos de Ponta Grossa, Londrina, Maringa
(contorno sul) e Cascavel (sdo os principais). E contornos em outras cidades, como Arapongas,
Peabiru e Jandaia do Sul (previstos na atual concessdo, mas nao realizados); Andird, Cambar3,
Nova Esperanca, Paranavai, Maua da Serra.

5 — Nos principais trechos de rodovias que formam o quadrildtero Curitiba a Londrina, Londrina
a Foz do Iguacu, passando por Maringa e Cascavel e de Foz do Iguacu a Curitiba, pela BR 277,

elevar o padrdo de seguranca adotando o conceito Rodovias que Perdoam, ou seja, conceder as

rodovias uma “qualidade humana”, a de perdoar, no sentido de garantir que, caso ocorra um
erro do condutor, seja perdoado, livrando-o de uma colisdo e podendo salvar a vida ou tornar
menos severo o evento. Boa parte dos acidentes estdo relacionados ao erro humano. Muitos
acidentes fatais envolvem choque com objetos fixo proximo a via. Uma rodovia que perdoa
preveniria acidentes deste tipo e/ou reduziria a severidade das consequéncias destes acidentes.

O conceito de Rodovias que Perdoam, é difundido em paises do primeiro mundo e estd

associado aos elementos de protecdo e seguranca da via, na reducdo de acidentes e,
principalmente, na reducdo de vitimas fatais, uma vez que esta concepgdo traz a ideia de
perdoar o erro do condutor, isto &, permitir que o condutor recupere a trajetéria e/ou o controle
do veiculo antes de uma eminente colisdo. Onde podemos ver esta associacdo é na NBR 15486
(ABNT, 2007), que introduz o conceito e apresenta as diretrizes de implantacdo de diversos
elementos de seguranca vidria onde encontramos exemplos tipicos de equipamentos das
“rodovias que perdoam”, também conhecidos como equipamentos de seguranca passiva,
incluem apropriadas barreiras longitudinais, amortecedores contra acidentes, “zonas limpas” e
polos que irdo se romper ou entrar em colapso quando impactados. A implantagdo desses
elementos associada a um projeto que contemple a analise, revisdo e corre¢ées na geometria

da via, podem trazer o beneficio esperado.

Previsdo em contrato de implantacdo de sistema de gestdo da qualidade para obtencdo de
certificacdo NBR ISO, implantacdo de sistema de monitoramento por cdmeras em todo o trecho
de concessdo, monitoramento dos acidentes com andlise de pontos criticos e agdes que gerem
medidas corretivas e preventivas para a reducdo dos acidentes. Implantagdo de comissdo
tripartite (representantes das Concessiondrias, dos usudrios e do poder concedente) para

permanente analises e sugestdes de melhorias para incremento da segurancga nas rodovias.

6 — Como ja ocorre no Estado de S3o Paulo, prever em contrato a instalacdo de Wi-Fi nas
rodovias, APP para a Concessdo no PR, programa de descontos nas tarifas para quem utiliza das
pistas automaticas nos pedagios (exemplo: 5% de desconto para uso da AVI e desconto

acumulativo, podendo chegar a 10% para quem é usuario frequente).


https://www.nucleodoconhecimento.com.br/tag/qualidade

7 — Referente as categorias de veiculos que hoje sdo utilizadas para definir a tarifa de pedagio

no Estado do Parang, sugiro uma nova composic¢do, pois a atual difere da utilizada por exemplo

do estado de S3o Paulo e isso por vezes causa duvidas aos usudrios. Além de ndo contemplar

todos os tipos de veiculos que trafegam por nossas rodovias de acordo com o nimero de eixos

gue esses possuem. Sendo assim, sugiro a seguintes categorias:

CAT1
CAT 2

CAT 2A **
CAT3

CAT 3A **
CAT 4

CAT 4A **
CATS

CAT 6

CAT7

CAT 8

CATO

CAT 10
CAT 11

CAT 12

Veiculos com dois eixos e rodagem simples (passeio, utilitarios, vans, etc)
Veiculos comerciais com dois eixos e rodagem dupla (caminhdes, caminhao
trator)

Veiculos comerciais com dois eixos e rodagem dupla (6nibus)

Veiculos comerciais com trés eixos e rodagem dupla (caminh&es, caminhdo
trator)

Veiculos comerciais com trés eixos e rodagem dupla (6nibus)

Veiculos comerciais com quatro eixos e rodagem dupla (caminh&es, caminhdo
trator com semi reboque)

Veiculos comerciais com quatro eixos e rodagem dupla (6nibus)

Veiculos comerciais com cinco eixos e rodagem dupla (caminhdo trator com
semi reboque)

Veiculos comerciais com seis eixos e rodagem dupla (caminhdo trator com semi
reboque)

Veiculos comerciais com sete eixos e rodagem dupla (caminhdo trator com
semi reboque)

Veiculos comerciais com oito eixos e rodagem dupla (caminhdo trator com semi
reboque)

Veiculos comerciais com nove eixos e rodagem dupla (caminhdo trator com
semi reboque)

Motocicletas

Veiculos com dois eixos e rodagem simples com reboque de um eixo
(automoveis passeio, utilitarios e vans com reboque)

Veiculos com dois eixos e rodagem simples com reboque de dois eixos
(automoveis passeio, utilitarios e vans com reboque)

**Ppara diferenciar 6nibus de caminhGes para efeito de estatistica.

Outro ponto a ser considerado é o periodo de vigéncia dos contratos de Concessdo e/ou PPP’s,

pois entendo que o prazo de 24 anos como é o dos atuais contratos, mostrou-se insuficiente

para realizagdo de todas as obras previstas, uma vez que o processo para execugdo dos projetos

de ampliagcdo e melhorias na malha rodovidria muitas vezes esbarra em fatores burocraticos

(desapropriacdes, normas, legislacOes, etc). Sendo assim, entendo que o prazo dos contratos

devem ser de no minimo 35 anos.






