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LEI N° 12.619, DE 30 DE ABRIL DE 2012

DispOe sobre o exercicio da profissdo de motorista; altera a Consolidacdo das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 12 de maio de 1943, e as Leis
n%s 9.503, de 23 de setembro de 1997, 10.233, de 5 de junho de 2001, 11.079, de 30
de dezembro de 2004, e 12.023, de 27 de agosto de 2009, para regular e disciplinar a
jornada de trabalho e o tempo de direcdo do Motorista profissional; e dé outras
providéncias.

APRESIDENTADAREPUBLICA

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Artigo 12 E livre o exercicio da profissdo de motorista profissional, atendidas as
condi¢bes e qualificagbes profissionais estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. Integram a categoria profissional de que trata esta Lei os motoristas
profissionais de veiculos automotores cuja conducgao exija formagao profissional e
que exer¢am a atividade mediante vinculo empregaticio, nas seguintes atividades ou
categorias econémicas:

| - transporte rodoviario de passageiros;
Il - transporte rodoviario de cargas;

Il - (VETADO);

IV - (VETADO).

Ouvidos, os Ministérios do Trabalho e do Emprego, da Justica e a Secretaria-
Geral da Presidéncia da Republica manifestaram-se pelo veto.

"Il - transporte executado por motoristas como categoria diferenciada que, de modo

geral, atuem nas diversas atividades ou categorias econémicas;"
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"IV - operadores de trator de roda, de esteira ou misto ou equipamento automotor

e/ou destinado a movimentacdo de cargas que atuem nas diversas atividades ou

categorias econémicas."

Razdo dos vetos

"Da forma como redigida, a proposta causaria interferéncias na representacao sindical de
trabalhadores no exercicio de atividades distintas daquelas que sdo objeto do Projeto de
Lei."

Foram ouvidos, os Ministérios do Trabalho e do Emprego, da Justiga e a Secretaria-Geral da

Presidéncia da Republica manifestaram-se pelo veto.

Em seu parecer n? 0032, encaminhado através do OFICIO N2 222/2012 — SUPARI/SRI, o

Ministério da Justica, justifica seu veto ao inciso Ill, alegando que:

- Ainda sobre o pardgrafo unico, cumpre assinalar que seu inciso Ill é bastante confuso:

“transporte executado por motoristas como categoria diferenciada que, de modo geral,

atuem nas diversas atividades ou categorias econémicas”. Mesmo apds drduo esforco de

interpretagdo, ndo é possivel compreender o significado do trecho grifado. Sugere-se, assim,

seu veto em razdo de sua inteligibilidade.

Contra razées aos vetos

O veto é justificado como “interferéncia na representacéo sindical”, no entanto, a proposta

visa distinguir os diversos modos de transporte rodoviario de passageiros, de cargas e as
categorias diferenciadas. Recairam sobre os incisos IlIl e IV, incoerente com a sanc¢do do

Pardgrafo Unico, do artigo 12, que definiu as “atividades” e as “categorias profissionais”.

Profissdo
“Ocupagdo, emprego que requer conhecimentos especiais, ou conjunto de pessoas que
exercem a mesma ocupagdo especializada” — Minidicionario da Lingua Portuguesa Aurélio

Buarque de Holanda Ferreira

Quem sdo os motoristas profissionais?

Trabalhadores que estdo respaldados pela Constituicdo Federal de 1988, no Capitulo Il — Dos

Direitos Sociais, em seu artigo 7°:

- “Sdo direitos dos trabalhadores urbanos e rurais, além de outros que visem a melhoria de

sua condigdo social”,
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- INCISO “XXXlI - proibigdo de distingdo entre trabalho manual, técnico e intelectual ou entre

os profissionais respectivos” e,

- INCISO “XXXIV - igualdade de direitos entre o trabalhador com vinculo empregaticio

permanente e o trabalhador avulso”.

Enquadrados nas categorias diferenciadas, constantes no artigo 511, paragrafo 32, do Decreto

Lei n2 5.452, de 12 de maio de 1943 — CLT.

E em diversas decisGes na Justica do trabalho que consolidam o motorista como categoria
diferenciada. O Supremo Tribunal Federal, ao apreciar o RMS 21.305/DF (Rel. Min. MARCO
AURELIO, J. 17.10.1991, DJ 29.11.1991, p. 17.326), considerou recepcionados os dispositivos

da CLT que cuidam do enquadramento sindical.

ENQUADRAMENTO SINDICAL - Confederagao Nacional dos Trabalhadores em Transportes
Terrestres — CNTTT (...) - 22 GRUPO: (...) Condutores de Veiculos Rodoviarios (inclusive

ajudantes e carregadores, trocadores de 6nibus, lavadores de automéveis).

Cddigo de Trédnsito Brasileiro —CTB - Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997

Este enquadramento esta presente quanto a habilitacdo, pois deverdo ser habilitados nas
categorias constantes no Cdodigo de Transito Brasileiro — CTB, Lei 9.503, de 23 de setembro de

1997, dos artigos 140 ao 160, especificamente os determinados no artigo n2 143, categorias

UNP UR) Up~)) N uen
A7, “B”, “C”, “D” e “E”.

O CTB determina ainda que os: "operadores de trator de roda, de esteira ou misto ou

equipamento automotor e/ou destinado ¢ movimentacéo de cargas que atuem nas diversas

atividades ou categorias econémicas", deverdo ser habilitados conforme determina o

Capitulo XIV_— da habilitacdo, especificamente os condutores de veiculos habilitados

conforme o artigo 143 e 144.

Como subsidio, apresentamos matéria publicada no site da Policia Militar do Estado do
Parand — Batalhdo de Policia Rodoviaria, sobre “O agricultor e a seguranga no transito

rodovidrio”.

Atividade Remunerada

O artigo 147 do CTB determina regras especificas quanto a habilitagdo para o condutor que
exerca atividade remunerada, através do paragrafo 32: “avaliagdo psicolégica” e no

paragrafo 52: “anotagcdo em sua Carteira Nacional de Habilitagdo” .

Art. 147. O candidato a habilitacdo devera submeter-se a exames realizados pelo 6rgdo

executivo de transito, na seguinte ordem: ........ccccceeeueneeen.
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§ 32 O exame previsto no § 2° incluird avaliacdo psicolégica preliminar e complementar
sempre que a ele se submeter o condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo,
incluindo-se esta avaliagdo para os demais candidatos apenas no exame referente a primeira

habilitagcdo. (Redacdo dada pela Lei n? 10.350, de 2001)

§ 5% O condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo tera essa informacao incluida na
sua Carteira Nacional de Habilitagdo, conforme especificagbes do Conselho Nacional de

Transito — Contran. (Incluido pela Lei n2 10.350, de 2001)

Normas Regulamentadoras

Por outro lado, estes profissionais precisam ter formagdo profissional especifica conforme
consta na NR 11 - TRANSPORTE, MOVIMENTAGCAO, ARMAZENAGEM E
MANUSEIO DE MATERIAIS a previsdo no item 11.1.6 de treinamento especifico que o
habilitara para a fungdo, conforme Portaria n2 3.214, de 08 de junho de 1978, com redagdo

dada pela Lei n2 6.514, de 22 de dezembro de 1977.
NR 11 - TRANSPORTE, MOVIMENTACAO, ARMAZENAGEM E MANUSEIO DE MATERIAIS

11.1 Normas de seguranca para opera¢do de elevadores, guindastes, transportadores

industriais e maquinas transportadoras.

11.1.6 Os operadores de equipamentos de transporte motorizado deveréo ser habilitados e
s6 poderdio dirigir se durante o hordrio de trabalho portarem um cartdo de identificagdo,

com o nome e fotografia, em lugar visivel. (grifo nosso)

11.1.6.1 O cartdio terd a validade de 1 (um) ano, salvo imprevisto, e, para a revalidagédo, o

empregado deverd passar por exame de saude completo, por conta do empregador.

11.1.7 Os equipamentos de transporte motorizados deverdo possuir sinal de adverténcia

sonora (buzina).

Ainda, conforme o Proc. MTb 419/84, Rel. Carlos Francisco Pinto da Silva, DOU 23.10.84, pag.
15.494, “Os motoristas, tratoristas, ajudantes e carregadores de veiculos sao considerados
como diferenciados, mesmo quando prestam servicos a empresa rural, conforme
confirmagdo da representagdo pelo Ministério do Trabalho e Emprego em razdo dos conflitos
gerados pela OJ 315 do TST, foi realizada consulta ao Ministério do Trabalho e Emprego,
especificamente a Secretaria de Relagbes do Trabalho, que através da Nota Técnica n?

03/2009 da CGRS/SRT/MTE, assim se manifestou:


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10350.htm#art1
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10350.htm#art1
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“Nessa conformidade, ndo se vislumbra dbice quanto a representa¢cdo dos motoristas,
tratoristas, operadores de mdquinas agricolas (carregadores de veiculos) e operadores de
empilhadeiras, em conjunto com os trabalhadores rodovidrios, independente da drea de
atuagdo (urbana ou rural), prevalecendo dessa forma, a avaliagdo e decisGo dos proprios
trabalhadores interessados.”, inclusive com assinatura e de acordo da Sra. Zilmara David

Alencar.

Onde circulam e tipos de veiculos

As condi¢Ges acima, sdo ainda determinadas nos artigos 22 e 4 2 do Cddigo de Transito

Brasileiro — CTB, Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Artigo 22, “Sdo vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, os
caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo
orgdo ou entidade com circunscrigdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as

circunstdncias especiais”.

Pardgrafo unico. Para os efeitos deste Codigo, sdo consideradas vias terrestres as praias
abertas a circulagdo publica e as vias internas pertencentes aos condominios constituidos

por unidades auténomas.

Artigo 42 Os conceitos e definicoes estabelecidos para os efeitos deste Cédigo sdo os
constantes do Anexo I.: (...) - VEICULO AUTOMOTOR - todo veiculo a motor de propulséo
que circule por seus proprios meios, e que serve normalmente para o transporte vidrio de
pessoas e coisas, ou para a tragdo vidria de veiculos utilizados para o transporte de pessoas
e coisas. O termo compreende os veiculos conectados a uma linha elétrica e que nédo

circulam sobre trilhos (6nibus elétrico).

O conceito transporte rodovidrio, ndo se restringe ao transporte realizado em rodovias. A
rigor, tal expressdo serve apenas para distinguir dos demais modais de transportes existentes
no Brasil (ferrovidrio, metrovidrio aquaviario e aeroviario), “transporte feito por estradas,
rodovias, ruas e outras vias pavimentadas ou ndo, com a intengGo de movimentar materiais,
pessoas ou animais de um determinado ponto a outro”, garantidos ainda, entre outras, nas

Leis n212.379/2011 e 12.587/2012.

Lei n? 12.379 de 06 de janeiro de 2011, que dispGe sobre o “Sistema Nacional de Viagéo —
SNV, sua composigdo, objetivos e critérios para sua implantagcdo, em consondncia com os

incisos Xll e XXI do artigo 21 da Constituigdo Federal”.
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Artigo 22 O SNV é composto pela infraestrutura fisica e operacional dos vdrios modos de

transportes de pessoas e bens, sob jurisdigdo dos diferentes entes da Federagdo.

§12 Quanto a jurisdi¢éo, o SNV é composto pelo Sistema Federal de Viagdo e pelos sistemas

de viagdo dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

§22 Quanto aos modos de transporte, o SNV compreende os subsitemas “rodovidrio” (grifo

nosso), ferrovidrio, aquavidrio e aerovidrio.

Lei n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da “Politica Nacional de

Mobilidade Urbana”.

Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de

pessoas e cargas no territério do Municipio.

§ 1° Sdo modos de transporte urbano: | - motorizados; e Il - néo motorizados.
§ 2° Os servigos de transporte urbano séo classificados:

I - quanto ao objeto: de passageiros; b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo: a) coletivo; b) individual;

1ll - quanto a natureza do servigo: a) publico; b) privado.

§ 3° Sdo infraestruturas de mobilidade urbana:

I - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias;
Il - estacionamentos;

1l - terminais, estagdes e demais conexoes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizagdo vidria e de transito;

VI - equipamentos e instalagoes; e

VIl - instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadag¢do de taxas e tarifas e difusdo de
informagées.

Fiscalizagcdo

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que lhe confere

o inciso | do artigo 12, da Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, a fiscalizagdo do tempo
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de diregdio através da Resolugéo n2 405/2012, determinando regras para a Lei 12.619/2012,

estabelecendo em seu artigo 12, no pardgrafo unico, inciso |, o que e quem serd fiscalizado:

Dispoe sobre a fiscalizagdo do tempo de direcdo do motorista profissional de que trata o
artigo 67-A, incluido no Codigo de Transito Brasileiro - CTB, pela Lei n° 12.619, de 30 de abril

de 2012, e dd outras providéncias.

Resolve em seu artigo 12 Estabelecer os procedimentos para fiscalizagdo do tempo de
direcdo e descanso do motorista profissional na condugdo dos veiculos de transporte e de
condugdo de escolares, de transporte de passageiros com mais de 10 (dez lugares) e de
carga com peso bruto total superior a 4.536 (quatro mil e quinhentos e trinta e seis)
quilogramas, para cumprimento do disposto no art. 67-A, incluido no Codigo de Transito

Brasileiro - CTB, pela Lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012.
Pardgrafo tnico. Para efeito desta resolugdo, serdo adotadas as seguintes definicoes:

I - motorista profissional: condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo.

Esta resolugao demonstra com clareza o sentido da nossa proposta inicial, de que ndo existe
diferenca entre os motoristas do transporte rodovidrio de passageiros, cargas, atuando em
qualquer atividade ou categoria economica e até mesmo os servidores publico e
trabalhadores rurais, que tenham como fung¢do remunerada a condugdo de veiculos
automotores, porque quando um condutor for fiscalizado pelos agentes de transito ele terd
como obrigacdo apresentacdo de sua habilitagdo e ndo se é trabalhador com vinculo
empregaticio, ou se pertence ao sindicato a ou b. E mesmo a fiscalizagdo do trabalho, ndo
fiscaliza sua vinculagdo sindical, conforme determina o artigo 82 da Constituicdo Federal de

1988:

E livre a associagdo profissional ou sindical.

Desta forma, ndo importa a categoria econémica ou atividade em que o motorista esteja
vinculado, pois o transporte sobre rodas em veiculos automotores inclui os motoristas e
operadores como categoria diferenciada, sendo os trabalhadores com vinculo empregaticio
enquadrado em toda a lei e os auténomos e servidores publico, trabalhador rural, que
tenham como fungéo a condugdo de veiculos motorizados, passam a ser enquadrados no

Cddigo de Trénsito Brasileiro — CTB. Portanto os vetos tiveram “conotagdo politica”, sem a

preocupacdo da regulamentagdo da profissdao, somente defendendo a representagao sindical.

Art. 20 Sdo direitos dos motoristas profissionais, além daqueles previstos no Capitulo
Il do Titulo Il e no Capitulo Il do Titulo VIII da Constitui¢do Federal:
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| - ter acesso gratuito a programas de formac¢ao e aperfeicoamento profissional, em

cooperacao com o poder publico;

Il - contar, por intermédio do Sistema Unico de Saude - SUS, com atendimento
profildtico, terapéutico e reabilitador, especialmente em relagdo as enfermidades que
mais 0s acometam, consoante levantamento oficial, respeitado o disposto no art. 162
da Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 1o
de maio de 1943;

Il - ndo responder perante o empregador por prejuizo patrimonial decorrente da ac¢ao
de terceiro, ressalvado o dolo ou a desidia do motorista, nesses casos mediante

comprovagdo, no cumprimento de suas fungoes;

IV - receber protecdo do Estado contra agdes criminosas que lhes sejam dirigidas no
efetivo exercicio da profissao;

V - jornada de trabalho e tempo de direcdo controlados de maneira fidedigna pelo
empregador, que poderd valer-se de anotacdo em diario de bordo, papeleta ou ficha
de trabalho externo, nos termos do § 32 do artigo 74 da Consolidacdo das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de maio de 1943, ou de

meios eletrénicos idoneos instalados nos veiculos, a critério do empregador.

Pardgrafo Unico. Aos profissionais motoristas empregados referidos nesta Lei é
assegurado o beneficio de seguro obrigatério, custeado pelo empregador, destinado a
cobertura dos riscos pessoais inerentes as suas atividades, no valor minimo
correspondente a 10 (dez) vezes o piso salarial de sua categoria ou em valor superior

fixado em convencao ou acordo coletivo de trabalho.

Artigo 32 O Capitulo | do Titulo Ill da Consolida¢éo das Leis do Trabalho - CLT,
aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 12 de maio de 1943, passa a vigorar
acrescido da seguinte Segdo IV-A:

"TITULO Il
(...)

CAPITULO |
(...)

Sec¢do IV-A Do Servigo do Motorista Profissional
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Artigo 235-A. Ao servigo executado por motorista profissional aplicam-se os preceitos
especiais desta Secao.

Artigo 235-B. Sdo deveres do motorista profissional:
| - estar atento as condicoes de seguranca do veiculo;

Il - conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo e com observancia aos principios de
direcdo defensiva;

Il - respeitar a legislacao de transito e, em especial, as normas relativas ao tempo de
direcdo e de descanso;

IV - zelar pela carga transportada e pelo veiculo;

V - colocar-se a disposi¢cdo dos 6rgdos publicos de fiscalizagdo na via publica;
VI - (VETADO);

Ouvido, também, o Ministério do Trabalho e Emprego manifestou-se pelo veto aos seguintes

dispositivos:

"VI - cumprir regulamento patronal que discipline o tempo de direcao e de
descanso;"

Razdo do veto
"A proposta estabelece a possibilidade de o empregador criar deveres adicionais ao
empregado por meio de regulamento, sendo que disposicdes sobre tempo de direcdo e

descanso devem ser previstos em lei."

Acordo entre CNTTT e CNT, em concordar com o Veto, tendo em vista ja estar previsto no

inciso V do artigo 2° desta Lei.

VIl - submeter-se a teste e a programa de controle de uso de droga e de bebida alcodlica, instituido pelo

empregador, com ampla ciéncia do empregado.

Paragrafo Unico. A inobservancia do disposto no inciso VI e a recusa do empregado em submeter-se ao
teste e ao programa de controle de uso de droga e de bebida alcodlica previstos no inciso VIl serdo

consideradas infragao disciplinar, passivel de penalizagdo nos termos da lei.

Artigo 235-C. A jornada didria de trabalho do motorista profissional sera a estabelecida
na Constituicdo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convengao coletiva
de trabalho.
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§ 12 Admite-se a prorrogacdo da jornada de trabalho por até 2 (duas) horas
extraordindrias.

§ 292 Serd considerado como trabalho efetivo o tempo que o motorista estiver a
disposicdo do empregador, excluidos os intervalos para refei¢cao, repouso, espera e
descanso.

Remissao ao § 12 Artigo 235-E

§ 32 Serd assegurado ao motorista profissional intervalo minimo de 1 (uma) hora para
refeicdo, além de intervalo de repouso didrio de 11 (onze) horas a cada 24 (vinte e

quatro) horas e descanso semanal de 35 (trinta e cinco) horas.

§ 49 As horas consideradas extraordinarias serdao pagas com acréscimo estabelecido na
Constituicdo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convencao coletiva de
trabalho.

§ 52 A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art. 73 desta Consolidac3o.

§ 62 O excesso de horas de trabalho realizado em um dia podera ser compensado, pela
correspondente diminuicdo em outro dia, se houver previsdo em instrumentos de

natureza coletiva, observadas as disposicdes previstas nesta Consolidacao.

Parametro FETROPAR: Que as horas tenham compensa¢do maxima mensal, caso ndo seja

compensado que sejam pagas pela empresa.
§ 72 (VETADO).

Ouvido, também, o Ministério do Trabalho e Emprego manifestou-se pelo veto aos seguintes

dispositivos:

"§ 72 O intervalo interjornada poderd ser reduzido em até 2 (duas) horas, mediante
previsdao em convencdo e acordo coletivo, desde que compensado no intervalo intra

ou interjornada subsequente."

Razdo do veto
"A proposta ndo esclarece se os intervalos que se pretende permitir reduzir sdo aqueles
previstos no contrato de trabalho ou aqueles previstos na propria Consolidagdo das Leis do

Trabalho. Neste ultimo caso, a reducdo traria impactos negativos a saude do trabalhador."

Contra razao ao veto:
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Foi determinando como razdo de veto, “néo esclarecer” o que significa intervalo interjornada,
“que é a jornada entre um dia e outro”, ainda, bastava o Ministério ter feito uma leitura mais
atenta no pardgrafo 32 Artigo 67-A, que determina a obrigatoriedade dos intervalos

interjornada e no paragrafo 42, o que é tempo de diregdo.
Esclarecemos que o Ministério do Trabalho e Emprego, apesar das diversas dendncias, até
hoje nunca tomou providéncias no sentido de fazer com que os motoristas tivessem direitos

de jornada, intervalos e etc. respeitados.

Acordo entre CNTTT e CNT, em apresentar nova redacdo na Casa Civil, bem como usar o

disposto no Artigo 235-H, limitando-se, "§ 72” Vetado.

OBS. Adélio Justino Lucas — MPT

Questdo a ser revista com a casa civil sob o argumento de que a realidade do trabalho do
motorista em viagens longa possa parar por um tempo menor para o descanso interjornada

compensando-a no mesmo dia ou imediatamente apos.

Remissdo ao § 52 do Artigo 235-E.

$ 82 Sdo consideradas tempo de espera as horas que excederem a jornada normal de
trabalho do motorista de transporte rodovidrio de cargas que ficar aguardando para
carga ou descarga do veiculo no embarcador ou destinatdrio ou para fiscalizacGo da
mercadoria transportada em barreiras fiscais ou alfandegdrias, nGo sendo computadas

como horas extraordindrias.

§ 99 As horas relativas ao periodo do tempo de espera serdo indenizadas com base no
saldrio-hora normal acrescido de 30% (trinta por cento).

Artigo 235-D. Nas viagens de longa distancia, assim consideradas aquelas em que o
motorista profissional permanece fora da base da empresa, matriz ou filial e de sua

residéncia por mais de 24 (vinte e quatro) horas, serdo observados:

| - intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro) horas de
tempo ininterrupto de direcdo, podendo ser fracionados o tempo de direcdo e o de
intervalo de descanso, desde que ndo completadas as 4 (quatro) horas ininterruptas de

direcdo;
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Il - intervalo minimo de 1 (uma) hora para refeicdo, podendo coincidir ou ndo com o

intervalo de descanso do inciso I;

Il - repouso didrio do motorista obrigatoriamente com o veiculo estacionado, podendo
ser feito em cabine leito do veiculo ou em alojamento do empregador, do contratante
do transporte, do embarcador ou do destinatario ou em hotel, ressalvada a hipdtese

da direcdao em dupla de motoristas prevista no § 62 do artigo 235-E.

Artigo 235-E. Ao transporte rodoviario de cargas em longa distancia, além do previsto
no artigo 235-D, serdo aplicadas regras conforme a especificidade da operacdo de

transporte realizada.

Remissdo ao § 32 do Artigo 235-C - Comparativo

(...) descanso semanal de 35 (trinta e cinco) horas.

§ 12 Nas viagens com duragdo superior a 1 (uma) semana, o descanso semanal sera de
36 (trinta e seis) horas por semana trabalhada ou fracdo semanal trabalhada, e seu
gozo ocorrerd no retorno do motorista a base (matriz ou filial) ou em seu domicilio,
salvo se a empresa oferecer condi¢ées adequadas para o efetivo gozo do referido

descanso.

§ 22 (VETADO).

Ouvidos, os Ministérios do Trabalho e do Emprego, da Justica e a Secretaria-Geral da

Presidéncia da Republica manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

"§ 22 E permitido o acimulo de descanso semanal, desde que n3o ultrapasse 108

(cento e oito) horas, devendo, pelo menos uma vez ao més, coincidir com o domingo."

Razao do veto

"0 acumulo de descanso proposto viola o previsto no art. 72, XV, da Constitui¢do."

Contra razao ao veto:

Mais uma interpretagdo equivocada, pois o artigo 72 da Constituicdo “ndo faz referéncia ao

acumulo de descanso semanal”, mas sim ao,

“repouso semanal, remunerado, preferencialmente aos domingos”, como determina o
inciso “XV” da Constituicdo pois os motoristas muitas vezes ficam meses em viagens e ndo

tem a possibilidade de fazer um repouso semanal em local adequado, e por tratar-se de
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legislacdo especifica para os motoristas em viagens de longa distancia, a proposta determina
como mais benéfico para os trabalhadores o acumulo de repousos semanais para usufruir

junto aos seus familiares.

Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, bom como usar o

disposto no Artigo 235-H, limitando-se, "§ 2°” Vetado.
OBS. Adélio Justino Lucas - MPT

* Ha necessidade de restabelecer o pardgrafo 22, vetado, pois esse limite obsta a situagdo

aberta estabelecida no pardgrafo 12, que ndo prevé limite.

§ 32 E permitido o fracionamento do descanso semanal em 30 (trinta) horas mais 6
(seis) horas a serem cumpridas na mesma semana e em continuidade de um periodo

de repouso didrio.

§ 42 O motorista fora da base da empresa que ficar com o veiculo parado por tempo
superior a jornada normal de trabalho fica dispensado do servigo, exceto se for exigida
permanéncia junto ao veiculo, hipétese em que o tempo excedente a jornada serd

considerado de espera.

Remissdo aos § 82 e § 92 do Artigo 235-C.

§ 52 Nas viagens de longa distancia e durac¢do, nas operagdes de carga ou descarga e
nas fiscalizacdes em barreiras fiscais ou aduaneira de fronteira, o tempo parado que
exceder a jornada normal serd computado como tempo de espera e sera indenizado
na forma do § 90 do art. 235-C.

§ 62 Nos casos em que o empregador adotar revezamento de motoristas trabalhando
em dupla no mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornada normal de trabalho em
gue o motorista estiver em repouso no veiculo em movimento serda considerado
tempo de reserva e serd remunerado na razdo de 30% (trinta por cento) da hora

normal.
§ 72 E garantido ao motorista que trabalha em regime de revezamento repouso didrio
minimo de 6 (seis) horas consecutivas fora do veiculo em alojamento externo ou, se na

cabine leito, com o veiculo estacionado.

§ 82 (VETADO).
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A Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica e o Ministério do Trabalho e Emprego

manifestaram-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

"§ 82 E previsto o pagamento, em carater indenizatdrio, de pernoite ao motorista fora
da base da empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia, se ndo for disponibilizado

dormitério pelo empregador, pelo embarcador ou pelo destinatario."

Razdes do veto
"Ao conferir carater indenizatdrio a valor que integra a remuneracdo do trabalhador, a
proposta afasta a incidéncia de tributos e encargos, tais como o FGTS, sendo assim prejudicial

tanto ao empregado, quanto ao Erario."

Contra razao ao veto:
Mais um veto equivocado, pois o paragrafo 22 do artigo 457 da CLT prevé que os valores de

didrias ndo podem ultrapassar 50% do valor do saldrio.

“Art. 457 da CLT - § 22 Néo se incluem nos saldrios as ajudas de custo, assim como as didrias
para viagem que ndo excedem de cinquenta por centro do saldrio percebido pelo

empregado”.

Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, bom como usar o
disposto no Artigo 235-H, excluindo “carater indenizatério”, "§ 82” Vetado, limitando-se ao

disposto no § 22 Art. 457 da CLT.
OBS. Adélio Justino Lucas — MPT

Veto por motivos “tributdrios”. E preciso prever a situagdo de pagamento do pernoite, como

foi negociado entre as partes, para evitar discussées em ACT ou CCT.

A atual postura politica do executivo autoriza o entendimento vetado, pois busca desonerar

a folha... e incentiva a formalizagdo do trabalho....

§ 92 Em caso de forca maior, devidamente comprovado, a dura¢ao da jornada de
trabalho do motorista profissional podera ser elevada pelo tempo necessario para sair

da situacao extraordinaria e chegar a um local seguro ou ao seu destino.

§ 102 Nao sera considerado como jornada de trabalho nem ensejara o pagamento de

qualquer remuneracdo o periodo em que o motorista ou o ajudante ficarem
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espontaneamente no veiculo usufruindo do intervalo de repouso didrio ou durante o

gozo de seus intervalos intrajornadas.

§ 112 Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o veiculo transportado por
gualquer meio onde ele siga embarcado, e que a embarcacdo disponha de alojamento
para gozo do intervalo de repouso diario previsto no § 32 do artigo 235-C, esse tempo
ndo sera considerado como jornada de trabalho, a ndo ser o tempo restante, que sera

considerado de espera.

§ 129 Aplica-se o disposto no § 62 deste artigo ao transporte de passageiros de longa

distancia em regime de revezamento.

Artigo 235-F. Convencdo e acordo coletivo poderdo prever jornada especial de 12
(doze) horas de trabalho por 36 (trinta e seis) horas de descanso para o trabalho do
motorista, em razdo da especificidade do transporte, de sazonalidade ou de

caracteristica que o justifique.

Parametro FETROPAR: Motoristas dos setores em confinamento em Patios de Aeroportos,
Portos, Sucro alcooleiro, socorristas no setor de concessionarias de rodovias, hospitais
motoristas de ambulancias, que transportam cargas super pesadas, com anuéncia da

FETROPAR.

Artigo 235-G. E proibida a remuneragdo do motorista em funcdo da distancia
percorrida, do tempo de viagem e/ou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comissdo ou qualquer outro tipo de
vantagem, se essa remuneragao ou comissionamento comprometer a seguranga
rodoviaria ou da coletividade ou possibilitar violacgdo das normas da presente

legislacao.

Artigo 235-H. Outras condi¢Oes especificas de trabalho do motorista profissional,
desde que nao prejudiciais a saude e a seguranga do trabalhador, incluindo jornadas
especiais, remuneracao, beneficios, atividades acessérias e demais elementos
integrantes da relacdao de emprego, poderdo ser previstas em convengdes e acordos

coletivos de trabalho, observadas as demais disposi¢cdes desta Consolidagao."

Artigo 42 O art. 71 da Consolidagdo das Leis do Trabalho -CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de maio de 1943, passa a vigorar acrescido do seguinte §
5e;
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"Artigo 71. (...)

§ 52 Os intervalos expressos no caput e no § 12 poderdo ser fracionados quando
compreendidos entre o término da primeira hora trabalhada e o inicio da ultima hora
trabalhada, desde que previsto em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, ante a
natureza do servico e em virtude das condi¢Oes especiais do trabalho a que sdo
submetidos estritamente os motoristas, cobradores, fiscalizacdo de campo e afins nos
servicos de operacdo de veiculos rodoviarios, empregados no setor de transporte
coletivo de passageiros, mantida a mesma remuneracao e concedidos intervalos para
descanso menores e fracionados ao final de cada viagem, ndo descontados da
jornada." (NR) (ANEXO V)

O NOVO TEXTO DA OJ 342

0J-SDI1-342 INTERVALO INTRAJORNADA PARA REPOUSO E ALIMENTACAO.
NAO CONCESSAO OU REDUCAO. PREVISAO EM NORMA COLETIVA.
INVALIDADE. EXCECAO AOS CONDUTORES DE VEICULOS RODOVIARIOS,
EMPREGADOS EM EMPRESAS DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO (alterada
em decorréncia do julgamento do processo TST-IUJEEDEDRR 1226/2005-005-
24-00.1) — Res. 159/2009, DEJT divulgado em 23, 24 e 25.11.2009

I=(...)

Il — Ante a natureza do servico e em virtude das condi¢cdes especiais de
trabalho a que sdao submetidos estritamente os condutores e cobradores de
veiculos rodoviarios, empregados em empresas de transporte publico
coletivo urbano, é vilida clausula de acordo ou conveng¢do coletiva de
trabalho contemplando a redugao do intervalo, desde que garantida a
reducdo da jornada para, no minimo, sete horas diarias ou quarenta e duas
semanais, nao prorrogada, mantida a mesma remuneragao e concedidos
intervalos para descanso menores e fracionarios ao final de cada viagem,

nao descontados da jornada."

Parametro CNTTT, CNT e NTU: Ante a natureza do servico e em virtude das
condicOes especiais de trabalho a que sdo submetidos estritamente os
condutores (motoristas) e cobradores de veiculos rodoviarios, empregados
em empresas de transporte publico coletivo urbano, a cldusula de acordo ou
convencgado coletiva de trabalho contemplando a reducao do intervalo, desde

que garantida a redugao da jornada para, no maximo, sete horas diarias ou
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guarenta e duas semanais, permitida a prorrogacdo maxima de 30 minutos de
jornada extra diaria, com a finalidade de encerrar a viagem e possibilitar a
troca da tripulacdo do veiculo em local seguro, é que estabelecemos este

parametro minimo.

Artigo 52 A Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de Trdnsito Brasileiro,
passa a vigorar acrescida do seguinte Capitulo 1ll-A:

"CAPITULO IlI-A
DA CONDUCAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS PROFISSIONAIS

Artigo 67-A. E vedado ao motorista profissional, no exercicio de sua profiss3o e na
conducdo de veiculo mencionado no inciso Il do artigo 105 deste Cddigo, dirigir por

mais de 4 (quatro) horas ininterruptas.

§ 192 Sera observado intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4
(quatro) horas ininterruptas na conducdo de veiculo referido no caput, sendo
facultado o fracionamento do tempo de direcao e do intervalo de descanso, desde que

nao completadas 4 (quatro) horas continuas no exercicio da conducgao.

§ 22 Em situagBes excepcionais de inobservancia justificada do tempo de diregao
estabelecido no caput e desde que ndo comprometa a seguranga rodovidria, o tempo
de direcao poderd ser prorrogado por até 1 (uma) hora, de modo a permitir que o
condutor, o veiculo e sua carga cheguem a lugar que oferega a seguranga e o
atendimento demandados.

§ 32 O condutor é obrigado a, dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, observar
um intervalo de, no minimo, 11 (onze) horas de descanso, podendo ser fracionado em

9 (nove) horas mais 2 (duas), no mesmo dia.

§ 42 Entende-se como tempo de direcao ou de conducado de veiculo apenas o periodo
em que o condutor estiver efetivamente ao volante de um veiculo em curso entre a
origem e o seu destino, respeitado o disposto no § 1o, sendo-lhe facultado descansar
no interior do préprio veiculo, desde que este seja dotado de locais apropriados para a

natureza e a dura¢ao do descanso exigido.

§ 52 O condutor somente iniciard viagem com duragdo maior que 1 (um) dia, isto é, 24
(vinte e quatro) horas apds o cumprimento integral do intervalo de descanso previsto
no § 392
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§ 62 Entende-se como inicio de viagem, para os fins do disposto no § 50, a partida do
condutor logo apds o carregamento do veiculo, considerando-se como continuacdo da

viagem as partidas nos dias subsequentes até o destino.

§ 72 Nenhum transportador de cargas ou de passageiros, embarcador, consignatario
de cargas, operador de terminais de carga, operador de transporte multimodal de
cargas ou agente de cargas permitird ou ordenara a qualquer motorista a seu servico,
ainda que subcontratado, que conduza veiculo referido no caput sem a observancia do

disposto no § 5o.

§ 8o (VETADO).

O Ministério da Justica e a Advocacia-Geral da Unido opinaram pelo veto aos seguintes

dispositivos:

"§ 80 Respondem solidariamente com o transportador os agentes mencionados no §
70, com excecdo feita aqueles identificados como embarcadores e/ou passageiros,
pelas obrigacdes civis, criminais e outras previstas em lei, decorrentes da

inobservancia dos horarios de descanso previstos neste artigo."

Razbes dos vetos

"0 dispositivo que insere o art. 310-A no Cddigo de Transito Brasileiro estabelece tipo penal
de forma imprecisa, tanto no que diz respeito a agdo propriamente dita, quanto ao agente
que a pratica, afrontando o artigo 592, inciso XXXIX da Constitui¢do. Por sua vez, ao estabelecer
solidariedade na responsabilidade criminal, a redagdo do § 8o do art. 67-A é contraria ao

principio da responsabilidade pessoal, previsto no art. 50, inciso XLV da Constitui¢do."

Contra razdo ao veto:
Ao vetar este artigo, a responsabilidade pelos hordrios passa a ser inteiramente do motorista,
porém considerando que todos os agentes mencionados no § 72 tém o poder de mando,

estes deveriam ser responsabilizados pela sua parcela de culpa.

Quanto a inconstitucionalidade alegada, o artigo 257 do CTB, pela visdo das razdes de veto,
seria inconstitucional também, pois no proprio artigo é verificada a responsabilidade aos

agentes mencionados tanto quanto ao motorista.



CONFEDERAGCAO NACIONAL DOS TRABALHADORES ~ Fiiad22

EMSBS-EUFTGOSSEGUORARDOTREAsSnJ-EAI\BAB EBRASISTRIjAEgF - BRSSIL \NeCsT )

CEP: 70093-900 - FONE/FAX (61)3224-5011 NOVA
www.cnttt.org.br - cnttt@cnttt.org.br ENTRAL

Acordo entre CNTTT e CNT, em aquardar evento da NTC em Setembro, com Ministros STJ,

para ter um parecer abalizado ou incluir no Cédigo Penal que esta em discussdo no

Congresso Nacional.

“Artigo 257. As penalidades serdo impostas ao condutor, ao proprietdrio do veiculo, ao
embarcador e ao transportador, salvo os casos de descumprimento de obrigagdes e deveres

impostos a pessoas fisicas ou juridicas expressamente mencionadas neste Codigo”.

OBS. Adélio Justino Lucas - MPT

A redagdo acordada no MPT foi alterada no Senado, portanto ndo exprime, no todo, o
resultado do entendimento que subsidiou a nossa proposi¢cdo de redagdo. Deve-se, apos
analise mais acurada das possiveis implicacées, fazer gestées junto a Casa Civil no sentido

de restaurar o referido paragrafo, com a redagdo original ou proxima dela.

Artigo 67-B. (VETADO).

Os Ministérios da Justica e das Cidades manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

"Artigo 67-B. O tempo de direcdao de que trata o artigo. 67-A sera rigorosamente
controlado pelo condutor do veiculo, mediante anota¢dao em didrio de bordo ou por
equipamento registrador, instalado no veiculo conforme regulamentag¢ao do Contran

ou de 6rgdo com a delegada competéncia legal.

Paragrafo unico. O equipamento de que trata este artigo deverd funcionar de forma

independente de qualquer interferéncia do condutor."

Razao dos vetos
"A proposta, ao introduzir a possibilidade de anotagdo em didrio de bordo, permite que
simples registros manuais sirvam de instrumento probatdrio, o que ndo traz seguranga ao

motorista e dificulta a fiscalizagdo."

Contra razdo ao veto:

A simples possibilidade de também possuir livro de bordo para ser conciliado com o
equipamento registrador instantaneo inalterdvel de velocidade e tempo (tacdgrafo), ndo
prejudicaria a fiscalizagdo pelo agente de transito. No mundo inteiro onde existe o controle
do tempo de diregdo a fiscalizagdo é realizada utilizando-se os dados do tacdgrafo. O livro de

bordo sé seria um complemento as informag&es que estariam no tacégrafo.
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Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, tendo como

pardmetro a Resolugéo 405/2012 do CONTRAN.

Artigo 67-C. O motorista profissional na condicdo de condutor é responsavel por
controlar o tempo de conducdo estipulado no artigo 67-A, com vistas na sua estrita

observancia.

Paragrafo uUnico. O condutor do veiculo respondera pela ndo observancia dos periodos
de descanso estabelecidos no artigo 67-A, ficando sujeito as penalidades dai

decorrentes, previstas neste Cédigo.

Artigo 67-D. (VETADO)."

O Ministério da Justica manifestou-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

"Artigo 67-D. A guarda e a preservacdo das informagdes contidas no equipamento
registrador instantaneo inalterdvel de velocidade e tempo sdo de responsabilidade do
condutor até que o veiculo seja entregue ao proprietdrio, ressalvada a hipdtese de
transporte de passageiros em viagens urbanas e semiurbanas em que a chave do

equipamento estiver sob a guarda do empregador."

Razbes do veto
"Ao prever guarda da chave do registrador por parte do empregador, a proposta dificulta a
fiscalizagdo no transito. Ademais, ndo resta claro que o proprietdrio deva manter registro das

ultimas 24 (vinte e quatro) horas."

Contra razdo ao veto:

Neste caso, “as razoes de veto foram feitas por total desconhecimento do dia-a-dia destes
trabalhadores”. Pois os tacégrafos que usam disco, usam uma chave universal e todos os
agentes de transito possuem a chave. O que tira completamente o sentido do veto em
relagdo a chave estar com o proprietdrio, quando se tratar de transporte urbano e

semiurbanos de passageiros.

Ainda com o veto, sera mantido o controle do tempo de dire¢gdo com a utilizagdo do
tacdgrafo, que ficou expresso no artigo 67-A, quando se refere ao Inciso Il do Art. 105 do CTB.

Bem como a resolucgdo 92/99 do CONTRAN.
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CTB - artigo 105. SGo equipamentos obrigatdrios dos veiculos, entre outros a serem

estabelecidos pelo CONTRAN:
(...

“Il - para os veiculos de transporte e de condugdo escolar, os de transporte de passageiros
com mais de dez lugares e os de carga com peso bruto total superior a quatro mil,
quinhentos e trinta e seis quilogramas, equipamento registrador instantdneo inalterdvel de

velocidade e tempo”.

RESOLUCAO n® 92, DE 4 DE MAIO DE 1999 - Dispde sobre requisitos técnicos minimos
do registrador instantdneo e inalterdvel de velocidade e tempo, conforme o Cédigo de
Trdnsito Brasileiro.

Art. 12 O registrador instantdneo e inalterdvel de velocidade e tempo pode constituir-se
num unico aparelho mecdnico, eletrénico ou compor um conjunto computadorizado que,

além das fungdes especificas, exer¢a outros controles.

Art. 22 Deverd apresentar e disponibilizar a qualquer momento, pelo menos, as seguintes
informagées das ultimas vinte e quatro horas de operagéo do veiculo:

1. Velocidades desenvolvidas;

Il. Distédncia percorrida pelo veiculo;

Ill. Tempo de movimentagdo do veiculo e suas interrupgoes;

IV. Data e hora de inicio da operagéo;

V. Identificagdo do veiculo;

VI. Identificagdo dos condutores;

VII. Identificagdo de abertura do compartimento que contém o disco ou de emisséo da fita
diagrama.

Pardgrafo unico. Para a apura¢do dos periodos de trabalho e de repouso didrio dos

condutores, a autoridade competente utilizara as informagoes previstas nos incisos Ill, IV.

Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, tendo como

pardmetro a Resolugées 405/2012 e 406/2012 do CONTRAN.

OBS. Adélio Justino Lucas - MPT

A redagdo acordada no MPT foi alterada no senado, portanto ndo exprime, no todo, o
resultado do entendimento que subsidiou a nossa proposigdo de redagédo do artigo. Deve-
se, apos analise mais acurada das possiveis implica¢des, fazer gestdes junto a Casa Civil no

sentido de restaurar o referido artigo, com a redagdo original ou proxima dela.
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Além do mais, a chave para abertura do equipamento de controle deve ser ou é modelo
universal, o que ndo impede a fiscalizagdo. Ndo bastando isso, como dito nas contra razoes

a guarda do controle do percurso ja é regulamentada pela Resolugéio 92/99 do CONTRAN.

Merece analise de pertinéncia para seu retorno ao mundo juridico, mesmo que seja com
proposigcdo de redagdo aperfeicoadora.

Suprido pelas (Resolu¢des 404, 405 e 406 de 12 de junho de 2012, do CONTRAN sendo que
405 e 406 foram aprovadas pelo Grupo de Trabalho do DENTRAN.

Artigo 62 A Lei no 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de Trdnsito Brasileiro,

passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

"Artigo 145. Para habilitar-se nas categorias D e E ou para conduzir veiculo de
transporte coletivo de passageiros, de escolares, de emergéncia ou de produto

perigoso, o candidato deverd preencher os seguintes requisitos:

| - ser maior de vinte e um anos;

Il - estar habilitado.:

a) no minimo had dois anos na categoria B, ou no minimo hd um ano na categoria C, quando
pretender habilitar-se na categoria D; e

b) no minimo hé um ano na categoria C, quando pretender habilitar-se na categoria E;

Il - nd@o ter cometido nenhuma infragdo grave ou gravissima ou ser reincidente em infragcoes
médias durante os ultimos doze meses;

IV - ser aprovado em curso especializado e em curso de treinamento de prdtica veicular em
situagdo de risco, nos termos da normatiza¢do do CONTRAN.

Incluido pela Lei 12.619/2012:

Paragrafo Unico. A participagao em curso especializado previsto no inciso IV independe da

observancia do disposto no inciso lIl." (NR)
Resolugdes 168/2004 e 285/2008 do CONTRAN
Requisitos para matricula nos Cursos Especializados para Condutores de Transporte de
Passageiros, Escolar, Emergéncia, Cargas Indivisiveis e Produtos Perigosos (MOPP):
- Ser maior de 21 anos;

- Estar habilitado, no minimo, na categoria “D”;

- Nao ter cometido nenhuma infracdo grave ou gravissima ou ser reincidente em
infrag6es médias durante os ultimos doze meses;
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- Nao estar cumprindo pena de suspensao do direito de dirigir, cassacdo da CNH,
decorrente de crime de transito, bem como estar impedido judicialmente de exercer seus
direitos.

"Artigo 230 (...)

XXIll - em desacordo com as condi¢des estabelecidas no artigo 67-A, relativamente ao
tempo de permanéncia do condutor ao volante e aos intervalos para descanso,

quando se tratar de veiculo de transporte de carga ou de passageiros:

Infragdo - grave; 5 pontos na CNH
Penalidade - multa; RS 127,69
Medida administrativa - retencdo do veiculo para cumprimento do tempo de descanso

aplicavel;

XXIV - (VETADO)." (NR)

Os Ministérios da Justica e das Cidades manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

"XXIV - sem equipamento ou livro, papeleta ou ficha de trabalho externo de controle
de tempo de direcdo previsto no artigo 67-B, quando se tratar de veiculo de transporte

de carga ou de passageiros”:

Infracado - grave;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - retengao do veiculo para regularizagdo."

Razao dos vetos

"A proposta, ao introduzir a possibilidade de anotagdo em didrio de bordo, permite que
simples registros manuais sirvam de instrumento probatdrio, o que ndo traz seguranga ao
motorista e dificulta a fiscalizagdo."

Contra razao ao veto:

Justificativa apresentada no artigo 67-D.
Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, tendo como

pardmetro a Resolugéo 405/2012 do CONTRAN, pois embora ja regulamentado pelo
CONTRAN, ndo da total seguranca juridica.

"Art.259 (...)

§ 30 (VETADO)." (NR)
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Os Ministérios da Justica e das Cidades manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

"§ 30 Ao condutor identificado no ato da infracdo sera atribuida pontuacdo pelas
infracbes de sua responsabilidade, nos termos previstos no § 30 do art. 257,
excetuando-se aquelas praticadas por passageiro sob sua condugao."

Razdes do veto

"Ao excluir a responsabilidade de todos os motoristas pela conduta dos passageiros, o
dispositivo torna impossivel a imputacdo da infragdo a algum responsavel. Em virtude disso, a
proposta prejudica a aplicacdo de penalidades, afigurando-se contraria a intengdo do Cddigo
de Transito Brasileiro e desestimulando o seu cumprimento, em especial quanto as normas de
uso do cinto de seguranca, assim comprometendo os esforcos de melhoria da seguranca no

transito”.

Contra razdo ao veto:

Neste caso, seria empregado ao motorista do transporte de passageiros em linhas
intermunicipal, interestadual e internacional, considerando os veiculos com mais de 10 (dez)
passageiros, que é praticamente impossivel fiscalizar todos os passageiros. Cabendo aos
motoristas simplesmente uma recomendacao sobre as regras de seguranga, inclusive o uso

cinto de seguranga, aos passageiros do mesmo.

A punigdo a estes trabalhadores é uma discrepancia, com as Resolugdes do CONTRAN, gue

regulamenta o transporte de passageiros em pé, em veiculos trafegando em rodovias de

regides metropolitanas e semi-urbanas.

Acordo entre CNTTT CNT e ABRATI em apresentar nova redagdo na Casa Civil, tendo como
pardmetro linhas regulares intermunicipal, interestadual, internacional e aquelas em
viagem de longa disténcia por fretamento e turismo, excetuados situacoes regulamentadas

pelo CONTRAN a teor do art. 65 do CTB.

A solugdo seria ter transporte com qualidade, evitando-se passageiros em pé, enquanto isso
nao acontece, parte dos trabalhadores ndao podem continuar sendo punidos, pelo ndo uso de

cinto de seguranga por usudrios do sistema interestadual.

Art. 65. E obrigatério o uso do cinto de seguranca para condutor e passageiros em todas as

vias do territério nacional, salvo em situagdes regulamentadas pelo CONTRAN.

Art. 167. Deixar o condutor ou passageiro de usar o cinto de seguranga, conforme previsto

no art. 65:
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Infragdo - grave;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - retengdo do veiculo até colocagéo do cinto pelo infrator.

"Art. 261 (...)

§ 32 ( VETADO).
§ 42 (VETADO)." (NR)
Os Ministérios da Justica e das Cidades manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

"§ 32 No caso de motorista no exercicio da atividade profissional, a suspensdo do
direito de dirigir somente serd aplicada quando o infrator atingir a contagem de 30

(trinta) pontos."

"§ 42 Ao atingirem a contagem de 20 (vinte) pontos, os condutores de que trata o § 32
deverdo submeter-se a curso de reciclagem, sem o qual a penalidade de suspensdo do

direito de dirigir serd aplicada de imediato."

Razdes dos vetos

"Os dispositivos ndo se limitam aos motoristas profissionais, objeto do Projeto de Lei, pois
empregam o ambiguo conceito de 'motorista no exercicio de atividade profissional'. Ademais,
ao elevar a quantidade de pontos necessaria para aplicacdo da penalidade de suspensdo do
direito de dirigir, a proposta confere tratamento diferenciado a essa classe de motoristas,
sendo que a seguranga no transito exige a responsabilizagdo igualitaria a todos os usuarios de

veiculos."

Contra razao ao veto
O conceito de motoristas profissionais consta na propria Lei sancionada, e ndo existe
ambiguidade na proposta, quando a finalidade era ter “tratamento diferenciado para os

“

desiguais”, pois os motoristas profissionais estdo expostos diariamente ao transito, “ao
perderem sua habilitagdo em consequéncia perdem a possibilidade de trabalhar”, dando
oportunidade de continuarem dirigindo enquanto realizam os cursos obrigatérios de

reciclagens.

Acordo entre CNTTT e CNT em apresentar nova redagdo na Casa Civil, a Minuta sera feita

pela CNT.

OBS. Adélio Justino Lucas - MPT
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Em razdo de uma redagdo genérica, dada inicialmente com fundamento em discussGes em
poucas situagdes, as quais, na verdade, ndo trouxeram abrangéncia requerida, carece de

melhor redag¢do, que deve ser buscada.

Tal situacdo até pode ser disciplinada por Resolucéo do CONTRAN.

"Art. 310-A. (VETADO)."

O Ministério da Justica e a Advocacia-Geral da Unido opinaram pelo veto aos seguintes

dispositivos:

"Artigo 310-A. Ordenar ou permitir o inicio de viagem de dura¢do maior que 1 (um)
dia, estando ciente de que o motorista ndo cumpriu o periodo de descanso diario,

conforme previsto no § 3o do artigo 67-A.

Pena - detencdo, de 6 (seis) meses a 1 (um) ano e multa.

Pardgrafo uUnico. Incorrera na mesma pena aquele que, na condi¢do de transportador
de cargas, consignatario de cargas, operador de terminais de carga, operador de
transporte multimodal de cargas ou agente de cargas, concorrer para a pratica do
delito."

Razdes dos vetos

"0 dispositivo que insere o artigo 310-A no Cédigo de Transito Brasileiro estabelece tipo penal
de forma imprecisa, tanto no que diz respeito a a¢do propriamente dita, quanto ao agente
que a pratica, afrontando o artigo 59, inciso XXXIX da Constitui¢do. Por sua vez, ao estabelecer
solidariedade na responsabilidade criminal, a redagdo do § 82 do artigo 67-A é contrdria ao

principio da responsabilidade pessoal, previsto no artigo 59, inciso XLV da Constitui¢do."

Contra razdo ao veto:
Este artigo seria apenas para dar énfase aos responsaveis, considerando que o motorista é a parte mais
fraca, em relagdo a seu empregador, embarcador e etc. e sempre agira de forma a manter o seu

emprego.

“Artigo 310. do CTB: Permitir, confiar ou entregar a dire¢éo de veiculo automotor a pessoa néo
habilitada, com habilitagdo cassada ou com o direito de dirigir suspenso, ou, ainda, a quem, por seu
estado de saude, fisica ou mental, ou por embriaguez, ndo esteja em condigcbes de conduzi-lo com

seguranga: Penas - detengdo, de seis meses a um ano, ou multa”.
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Acordo entre CNTTT e CNT, em concordar com o Veto, tendo em vista a possibilidade da

penalizagéio ser pelo Artigo 310. do CTB.

OBS. Adélio Justino Lucas - MPT

Analisar se a atual legislagdo, ou seja, art. 310 do CTB, ja supre a tipificagéo penal.

Art. 72 (VETADO).

Art. 82 (VETADO).

Artigo 92 As condigdes sanitarias e de conforto nos locais de espera dos motoristas de
transporte de cargas em patios do transportador de carga, embarcador, consignatdrio
de cargas, operador de terminais de carga, operador intermodal de cargas ou agente
de cargas, aduanas, portos maritimos, fluviais e secos e locais para repouso e
descanso, para os motoristas de transporte de passageiros em rodoviarias, pontos de
parada, de apoio, alojamentos, refeitérios das empresas ou de terceiros terdo que
obedecer ao disposto nas Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e

Emprego, dentre outras.

Artigo 102. (VETADO).

Os Ministérios da Fazenda, do Planejamento, Orcamento e Gestdo, e dos Transportes

opinaram pelo veto aos seguintes dispositivos:

"Artigo 72 O § 29 do artigo 34-A da Lei no 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a
vigorar acrescido do seguinte inciso VI:

'Artigo 34-A (...)

§29(...)

VI - nos casos de concessdes de rodovias, a exigéncia da constru¢do de locais seguros
destinados a estacionamento de veiculos e descanso para os motoristas, situados a
intervalos menores que 200 (duzentos) quildmetros entre si, incluindo area isolada
para os veiculos que transportem produtos perigosos, e em consonancia com o volume
médio diario de trafego na rodovia.' (NR)"

"Artigo 82 O artigo 292 da Lei n? 11.079, de 30 de dezembro de 2004, passa a vigorar
acrescido do seguinte § 592:

'Artigo 29 (...)
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§ 52 N3o se aplicam as vedacgOes previstas no § 42 quando a celebragao de contrato de
parceria publico-privada tiver por objeto a constru¢do ou a implantacdo de pontos de
parada em rodovias sob administracdo direta da Unido, dos Estados ou do Distrito
Federal, para o estacionamento de veiculos e descanso dos motoristas, na forma
prevista no inciso VI do § 22 do artigo 34- A da Lei n? 10.233, de 5 de junho de
2001.'(NR)"

"Artigo 10. Os contratos de concessdes de rodovias outorgadas anteriormente a
entrada em vigor desta Lei deverdao adequar-se as disposi¢cdes contidas no inciso VI do
§ 22 do artigo 34-A da Lei n? 10.233, de 5 de junho de 2001, no prazo de 1 (um) ano,

inclusive em relagdo ao seu consequente reequilibrio econémico-financeiro."

Razbes dos vetos

"A proposta acarretaria novas obrigacdes aos concessionarios de rodovias, o que poderia
ensejar o reequilibrio dos contratos e o consequente aumento de tarifas cobradas nos
pedagios. Ademais, a utilizacdo do regime de parecerias publico-privadas deve se limitar a
projetos que exijam recursos vultosos e contratos de longo prazo, os quais permitam a

amortizacao dos valores investidos."

Contra razdo ao veto:

Os vetos do Art. 70 O § 20 do inciso VI do art. 34-A da Lei no 10.233, de 5 de junho de 2001, e
Art. 80 O § 52 do art. 20 da Lei no 11.079, de 30 de dezembro de 2004, e art. 10, é mais uma
posi¢cdo lamentdvel contra trabalhadores, empregadores, Ministério Publico do Trabalho e
Congresso Nacional, que chegou a um acordo desta envergadura e o Governo negando sua
contrapartida, “que no primeiro momento inevitavelmente propiciaria um custo para
prestagdo destes servigos. Mas, em seguida estes custos seriam de imediato compensados e

superados pelos beneficios resultantes da redugdo de acidentes no trdnsito”.

Ainda, com os custos da:

- perda de produgéo;

- dos danos aos veiculos; médico hospitalar;
- de processos judiciais;

- de congestionamentos;

- previdencidrio;

- do resgate de vitimas;

- de remogdo de veiculos;

- dos danos ao mobilidrio urbano e a propriedades de terceiros;
- de outro meio de transporte;

- dos danos a sinalizagdo de trénsito;

- do atendimento policial e dos agentes de trénsito e o,
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- impacto familiar.

A razdo do veto por parte do Ministério do Planejamento é totalmente contraditdria com a
Nota Técnica apresentada pelo Ministério das Cidades: “Atualmente, ha um clamor da
sociedade por seguranca no transito, em especial nas rodovias do pais, sendo o controle da
jornada de trabalho e do tempo de direcdo do motorista, temas reiterados na imprensa,
objeto de manifestagdo de autoridades do Poder Executivo, do Judicidrio, do Ministério
Publico e do Legislativo, por isso, destacamos a relevdncia da presente propositura,

garantindo e exigindo dos condutores o descanso e as interrup¢ées necessdrias” (grifo

Nnosso).

A proposta visa dar mais dignidade aos profissionais do volante e humaniza¢do no transito,

que o Governo se nega a implementar alegando razbées econémicas, neste sentido

perguntamos, onde esses profissionais terdo um local digno e merecido para repouso?

Os vetos referentes aos pontos de parada, referidos nos artigos 7, 8 e 10 desta lei,

fundamentam-se em aspectos econémicos, desconhecendo-se as necessidades de paradas

criadas por esta lei, cujos custos alegados para a implementag¢ées das novas obrigagoes
poderiam ser mitigadas no proprio spread de ganho das concessionarias ou por outras
formas compensatdrias previstas na lei de concessées, inclusive renegociando prazos da

concessdo.

Acordo entre CNTTT e CNT, em fazer audiéncia com o Ministro do Transporte caso a

situacdo ndo seja resolvida de outra forma, apresentaremos nova redacdo na Casa Civil.

OBS. Adélio Justino Lucas — MPT

Tal veto, como estd, desguarnece a atividade do motorista, com implicagbes para o
empresariado, coletividade, usudrios de rodovias, e proprio poder publico que deve criar as

condigcbes necessdrias para o cumprimento da lei.

Os vetos referentes aos pontos de parada, referidos nos artigos 7, 8 e 10 desta lei,

fundamentam-se em aspectos econémicos, desconhecendo-se as necessidades de paradas

criadas por esta lei, cujos custos alegados para a implementag¢ées das novas obrigagoes
poderiam ser mitigadas no proprio spread de ganho das concessionarias ou por outras
formas compensatdrias previstas na lei de concessées, inclusive renegociando prazos da

concessdo.

Art. 11. (VETADO).
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A Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica e o Ministério do Trabalho e Emprego

manifestaram-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

"Artigo 119. Revoga-se o artigo 32 da Lei n2 12.023, de 27 de agosto de 2009."

Razao do veto
"A revogacdo do dispositivo poderia inibir a contratacdo com vinculo empregaticio na

movimenta¢do de mercadorias, ocasionando informalidade no setor."

Contra razdo ao veto:

Outro veto que causou estranheza, em primeiro lugar pelo apoio manifestado pela maioria
das Centrais Sindicais e Confederacdes de Trabalhadores a proposta, ndo levada em conta
pelo Governo. Em segundo lugar, esse veto, em nenhum momento se pensou em preservar
os empregos e sim favorecer a Lei de precarizacdo dos direitos trabalhistas. Avaliacdo esta,
gue ndo teve o mesmo critério quando do veto ao inciso IV, do artigo 12, alegando que a

proposta, “causaria interferéncias na representacdo sindical”.

S6 para se ter uma ideia, apds a san¢do da Lei n? 12.023/2009, com aval do Ministério do

Trabalho, “mais de 80 editais de movimentadores de mercadoria”, foram publicados, tem

como meta somente a representacgado sindical e a contratacdao de mdo de obra.

Além destes fatos, em momento algum o MTE, teve a preocupagdo de chamar o movimento
sindical, ou os trabalhadores para discutir a Lei n2 12.023, quando da sua aprovagdo. Nao
fazendo esforgo para que, a mesma, seja discutida no ambito do Conselho de Relagées do
Trabalho, criado através da Portaria n? 2.092, de 02 de setembro de 2010, proposta em
reunidao com representantes das Centrais Sindicais e Confederagdes de Trabalhadores, pelo

entdo Ministro Carlos Lupi.

Esse veto também é incoerente com as proprias a¢gdes do Ministério do Trabalho e Emprego,
onde o despacho descrito abaixo é favordvel que a representatividade desses obreiros com
vinculo empregaticio continuem com as entidades sindicais que ja representavam estes

trabalhadores nas diversas categorias econémicas.
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Sindicato dos Trabalhadores em Transportes Terrestres de Presidente Prudente e Regido, n°.
46000.004919/2005-96, CNPJ.11.432.305/0001-99, para representar a categoria
Profissional dos trabalhadores em transporte rodovidrio de cargas secas e molhadas,

inclusive os ajudantes e arrumadores de cargas, (...)

Para fins de Anotagdo no Cadastro Nacional de Entidades Sindicais - CNES, resolve excluir da
representagdo do Sindicato dos Trabalhadores na Movimentagdo de Mercadorias em Geral
de Presidente Prudente e Regiédio - SP, CNPJ: 57.323.677/0001-88 a categoria dos Ajudantes

e arrumadores, operadores de mdquinas automotivas operador de empilhadeira de cargas.

Segundo parecer do Dr. José Carlos Arouca, os empregados com vinculo empregaticio do art.
30 da Lei n? 12.023, de 27 de agosto de 2009, mantém a representacdo das entidades

sindicais de trabalhadores nas diversas categorias econémicas.

O que fica muito claro é o apelo feito pelo Senador Paulo Paim (PT/RS), que se manifestou no
Plendrio do Senado Federal no dia 25 de abril de 2012, declarando que: “recebi informagdo de
que had uma articulagdo, que vem meio do submundo, para tentar travar e pressionar a
Presidenta para que vete os principais artigos deste projeto, que foi construido, vejam bem, na

linha da unidade entre empresdrios e trabalhadores”.

Acordo entre CNTTT e CNT, em apresentaremos nova redacéo na Casa Civil, com amplo

apoio da Confederagdes de Trabalhadores e Empregadores, bem como as Centrais Sindicais

para revisar a Lei 12.023/2009, e adequar os Artigos 12, 22 e 3°.

Artigo 12. (VETADO).

O Ministério da Justica manifestou-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

"Artigo 12. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, ressalvadas as
disposicbes do artigo 52, que entrardo em vigor apds decorridos 180 (cento e oitenta)

dias da data de sua publicagdo oficial."

Razdo do veto

"O veto a cldusula de vigéncia se faz necessario para que se tenha prazo minimo para
avaliagdo dos efeitos e adaptacdo a todos os dispositivos da norma, conforme exigido pelo
artigo 89, caput, da Lei Complementar no 95, de 26 de fevereiro de 1998, dando aos
destinatarios o prazo de que trata o art. 1o do Decreto-Lei no 4.657, de 4 de setembro de

1942 - Lei de Introdugdo as normas do Direito Brasileiro."

Contra razao ao veto:
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Espero que o governo tenha condi¢Ges de infraestrutura para que no prazo 45 dias poder
entrar em vigor, pois o prazo de 180 era justamente para ser adaptado questdes como locais

para descanso bem como preparar os agentes fiscalizadores de seu cumprimento.

OBS. Adélio Justino Lucas — MPT

Este veto trata-se da vigéncia desta lei, e o entendimento é de que haveria de necessidade
de um prazo maior para regulamentagdo, onde couber, além

do conhecimento das novas regras pelos interessados. Neste estdgio é melhor a
manutengéo desse veto porque estd fluindo o prazo que encerra em 17/06/2012. vacacio

legis de 45 dias, conforme licc.

Brasilia, 30 de abril de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF; José Eduardo Cardozo; Guido Mantega,; Paulo Sérgio Oliveira Passos;
Paulo Roberto dos Santos Pinto; Miriam Belchior; Aguinaldo Ribeiro; Gilberto Carvalho;
Luis Indcio Lucena Adams.

Parecer elaborado por:

Epitacio Antonio dos Santos Coordenador do Coletivo Juridico e membro do Grupo de Trabalho da
CNTTT Secretario do Plano Nacional das Categorias Diferenciadas da NCST, Diretor da CNTTT e
Presidente da FETROPAR e Luis Antonio Festino, coordenador do Grupo de Trabalho da CNTTT e
Diretor de Assuntos Trabalhistas, Seguranca e Saude do Trabalhador da NCST.



