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A elevada jornada dos motoristas e os
riscos de acidentes e mortes justificam a
criacao de uma lei

A concorréncia “desleal” no mercado
de transporte com longos periodos de
direcio também apontavam na
direcao de uma maior regulacao
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Boa nos seus principios a nova lei peca por...

Diferenciar a jornada na direcao de celetistas e autbnomos,
indo em direcao contraria ao aumento do trabalho formal e
assalariado

Ter parametros mais rigidos que a dos paises
desenvolvidos (com baixo indice de acidentes),
diminuindo a competitividade do transporte e
consequentemente dos produtos brasileiros

— Impacto na inflacdao e nas exportagdes

Ter parametros de tempo de direcao e trabalho que nao se
enquadram no periodo diario de 24 horas, dificultando o
descanso diario em horarios regulares, a programacao das
viagens e a produtividade da frota
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Legislacao em outros paises

Publicada Aplicada Meses
15/02/2003 01/01/2007
* . o 46
27/12/2011 01/07/2013
¢ * 17
—
15/03/2006 11/04/2007 13
- 02/05/2012 01/03/2013 10
Tempo Direcio 13h 11h oh +1h (max 2 8h + 2h
dias/semana)
Jornada Diaria 14h 14h gh +1h (max 2 .11h (exsl. tempo de
dias/semana) alimentacdo e descanso)
Interjornada 8h 10h 15h 11h

Tempo de Descanso

Jornada Semanal

Descanso Semanal conseq.

2h todos os dias

70h

36h

30min cada 8h

60h cada 7 dias
70h cada 8 dias

34h

45min cada 4,5h

56 h (90h on two weeks)

24h to 45h

1h alimentacgao
30min cada 4h

36h
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Lei 12.619, de 30 de abril de 2012

DispOe sobre o exercicio da profissao de
motoristas profissionais de veiculos automotores

Entrou em vigor em 17 de junho e regulamenta:
Remuneracgdo

Jornada de Trabalho
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Jornada diaria de 8 horas

Hora Extra

Hora de Espera

Adicional Noturno

Hora de Reserva

1111

Remuneracao com base na lei 12.619

150%

130%

20%

30%

Proibida remuneracao variavel em funcao de distancia
e/ou tempo de viagem
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30 minutos a cada 4 horas de dire¢ao;
11 horas minimas diarias;
Descanso 35 horas de descanso semanal.

Tempo de

Tempo de Direcao 4h + 4h + 2h extras (CLT)

Tempo de Refeicao 1 hora minima diaria

Tempo de carga, descarga ou fiscalizagao que

Tempo de ESpera excede a jornada normal

Repouso no veiculo em movimento no caso de
Tempo de Reserva revezamento com 2 motoristas

\I \I \I \I \N
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Impactos no Custo e Servico
Motorista CLT

No caso do motorista CLT é grande a perda de
produtividade do veiculo.

Tempo de Viagem Aumento de
Antes da Depois da Custos (%)
regulamentac¢ao regulamentacgao
200 km 1 dia 1 dia 4,7%
450 km 1 dia 2 dias 57,1%
800 km 2 dias 2 dias 5,9%
1.500 km 3 dias 4 dias 22,6%
3.000 km 5 dias 8 dias 32,0%



Impactos no Custo e Servico
Motorista Autonomos
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\“ No caso do motorista autbnomo nao ha grandes
| impactos nas rotas curtas

|
) Tempo de Viagem Aumento de
‘ / Antes da Depois da Custos (%)
N :/’. regulamentac¢ao regulamentacgao
‘\\ &: 200 km 1 dia 1 dia 0,0%
AN |
BN A 450 km 1 dia 1 dia 0,0%
A ‘d 800 km 2 dias 2 dias 0,0%
U \ 1.500 km 3 dias 3 dias 0,0%
Iy 4 3.000 km 5 dias 6 dias 8,6%
r\\ 0



Impactos no Custo e Servico

e Motorista CLT x Autonomo
, \“ Aumento de Custo (%)
N\ N
y ,: CLT Auténomo
l
/4’ 200 km 4,7% 0,0 %
\ \ &: 450 km 57,1% 0,0 %
A \ _
2 " 800 km 5,9% 0,0 %
AN
N 1.500 km 22,6% 0,0 %
\ ",' | 3.000 km 32,0% 8,6%
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Impactos no Custo e Servico

Fluxo de Carga
Ton e TKU

% dos autonomos
na faixa

¥

Valores Médios
de Frete

Calculando a média ponderada com fator de
ponderacao sendo o aumento de custos por
faixa, obtém-se um aumento médio de 14%
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Valor ...

Agronegocios

Segunda-feira, 23 de julho de 2012 | Valor | B11

Logistica Reducao da jornada dos motonstas combinada com outros fatores, pode elevar frete em até 30%

Nova lei pressiona transporte de graos

Fernanda Pressinott mento pode chegar a 50%. “As  tonomos de Sio Paulo, Norival “Um veiculo que rodava 10 mil “De Rondonépolis a Paranagui, Mato Grosso”, diz Noronha. No
De S@o Paulo distancias percorridas nesse se- de Almeida Silva, pondera que o quilometros por més, comanova o caminhdo levava trés dias. transporte de algodao, de Ron-
tor sdo maiores, com grande par-  aumento poderia chegar a 50%, lei, fard 7 mil quilometros, uma Agora demora mais, porque o  donépolis ao porto de Santos,
A lei que definiu a jonada de te do escoamento da produgio naio fosse a famosa lei daofertae  queda de produtividade de 30%", motorista tem de descansar por exemplo, o frete sofreu um
dez horas paraosmotoristasdeca-  de Mato Grosso por Paranagud procura. “Se unirmos essa nova calcula Silvano, do Setcergs. “Além  mais tempo e a cooperativa ou  reajuste de 11% em julho ante ju-
minhdo no pais ji comegou a ele-  (PR). Com as novas obrigagoes, 0 legislagio s medidas deredugdo  disso, com viagens mais longas, trading tem de pagar por isso”, nho, paraR$ 200 por tonelada.
var o custo do transporte de graos.  custo serd ainda maior”, diz. da informalidade e ao reajuste vai faltar caminhdo para atender afirma Noronha. Os fretes com Silva, do sindicato dos autono-
Desde o dia 17 de junho, quando Segundo a Ocepar, entidade do diesel, 0 aumento para os atodaademanda’, acredita. destino ao porto de Santos tam-  mos, alerta que a fiscalizagdo para
entrou em vigor, as transportado-  que representa as cooperativas transportadores seria, com certe- Em Mato Grosso, o valordo fre-  bém tiveram altas significativas. cumprimento desta lei ainda ndao
ras do Parani aumentaram, em do Parani, os custos com fretere- za, proximo de 50%.Mas éimpos- te intermunicipal ja subiu maisde  Na rota entre Sorriso e Santos, 0 comegou, mas as empresas ja es-
média, em 5% o preco do frete. A presentam entre 6% e 8% dopreco  sivel em qualquer setor uma ele-  30% em algumas regides, segundo  prego chegou a RS 205 por tone-  tio se adaptando as necessidades
isio & de um novo reajusteno  finaldasojae 10%a12%¥nodomi- vagdo tio grande nos pregos, en- 0 Instituto Matogrossense de Eco- lada, aumento de 54% ante os e, por isso, o frete ji esta subindo.
proximomes,demais25%.EmMa-  Tho, em média, mas essa propor-  tdo o mercado vai se ajustarcom nomia Aplicada (Imea). “Para RS 194,50 do més anterior. “Algumas questoes ainda preci-
to Grosso, o baque foiaindamaior, ~ ¢do varia de acordo com a regido. pregos talvez 20% maiores”,diz.  transportar graos de Sorriso a Al- Ja o trajeto entre Campo Novo  sam ser resolvidas, como os locais
com pregos 36% mais elevados. “Calcula-se que, para a soja trans- A lei n 2 12,619, criada em 30 to Taquari e de Campo Novo do do Parecis até o porto de Porto  onde os motoristas poderdo des-
0 presidente do Sindicato das  portada de Rondonépolis (MT) ~ de abril de 2012, determina queo  Parecis a Rondonépolis, houve Velho (RO) esta custando R$ 110 cansar durante o trajeto, mas
Empresas de Transporte de Car- até Paranagud, entre 20% e 25% motorista profissional trabalhe um aumento de 364% e 31,6%, por tonelada, aumento de 7,8% qualquer avanco para formalizar
gas e Logistica (Setcergs), José dovalordo produto final sejafre- no méximo dez horas didrias a0 respectivamente”, conta Cléber no més. “A adequagio do trans- este setor € bem vindo”, diz. A pre-
Carlos Silvano, estima que o pre- te”, afirma Nelson Costa, superin-  volante e descanse 30 minutos a  Noronha, analista do instituto. porte a nova lei, somada ao pico ~ sidente Dilma Rousseff vetou o ar-
codo frete ficard entre 20% e 30%  tendente adjunto da entidade. cada quatro horas. A lei também O valor do frete de Rondon6-  da safra de milho e algodao, co-  tigo da lei que previa a construgio
mais alto em todo o pais. Para o O presidente do Sindicato dos  determina que o tempo de des- polis ao porto de Paranagud su- mega a criar uma tendéncia sli- ~ de bolsoes de estacionamento a
agronegbcio, em particular,oau-  Transportadores Rodovidrios Au-  canso a noite deve serde 11 horas.  biu 19,3% no mesmo periodo. da de alta no preco do frete em  cada 200 quildmetros de rodovia.
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FOLHA DE S.PAULO

27/01/13

Capa do caderno de mercado

Jornada menor de caminhoneiro oo
aumenta custo do frete em R$ 28 bi ==

Lei proibe trabalhador de dirigir mais que 12 horas diarias e torna transporte

Policia Rodoviaria
Federal e Ministério
Piiblico vao fazer
operagdo para verificar
aplicagdo da legislacdo

AGNALDO B
0t $A0 PAULO

0 Ministério Pablico do
Trabalho (MPT) e a Policia
Rodoviaria Federal (PRF) fa-
rhio, apos o Carnaval, uma
megaoperacdo nas estradas
do pais para impor as trans-
portadoras e aos caminhonei-
108 autdnomos 0s novos limi-
tes de jornada de trabalho de-
finidos em lei de 2012,

A estimativa é que mais da
metade das transportadoras
de carga nio esteja cumprin-
do a lef que elimina a jorna-
dalivre, e por um simples mo-
tivo: 0 custo malor, ja que ela
atinge em chelo a produtivi-
dade dos 1,7 milhiio de cami-
nhoes que formam o trans
porte de cargas no Brasil.

Segundo levantamento do
llmuanlillu(o de Logistica ¢

w::ll:wch:ln). 0 Iﬁlllcl‘f

"

FOLHA DE S.PAULO

DOMINGO, 27 DE JANEIRO DE 2013 B1

- ———adetrabalho do caminVT

Aonao cumpl‘il‘ «emplos reais

PROPAGANDA | INDUSTRIA
Publicidade tem | Setor quimico
volta parcial quer ampliar uso
asruasdeSPe de plastico com
anima agéncias novos produtos
Pag. B7 Pag. BS

neiro apds a lei que regulamenta a atividade profissional

14%

Tempos de viagem | Quanto o transporte ficou mais caro

Antes da lei | Depois da lei €oaumento

oo

. 2 3:. tran(Conselho Nacio:
4% mais caro em medla Trén(sito) suspendeu @

Lalo de Alpeida - 26.fev.2012/Folb
¥

qoescanso de 30 min
cada 4 horas

11 horas de descanso

estrutura de apoio pa
cepcionar gratuitami
o8 caminhoneiros ol
me exige a legislagho,

A reportagem questh
nou o Dnit (Departamen
Nacional de |

ra de Transpo

2 dias | 2dias | -—-5_-197"”._ e 20 - do transporte "
3 dias - AT A 22.6% | rodoviario com

Sdisst anova lei

PUNIGAO PARA O DESCUMPRIMENTO
> Multa de R$ 127 por infracdo
> 5 pontos na carteira

> Com quatro infragdes iguais, a
carteira do motorista é suspensa

MATRIZ DE TRANSPORTES NO BRASIL
Participagdo do mercado em % /

Caminhdo

TR

Trem 5% .

Navio/balsa N13%
6

Duto W 36%
Avido 1 04%
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Ministerio Publico contesta adiamento
de fiscalizacao de caminhoneiros

BRASILIA - O Ministério Pablico do Trabalho (MPT) entrou com mandado de seguranca na 212 Vara do Trabalho em Brasilia
pedindo a revogacao da Resolucao 417/2012 do Conselho Nacional de Transito (Contran), que adiou por até seis meses a fiscalizacao
prevista pela Lei dos Caminhoneiros (Lei 12.619/12). Na opinido do procurador do Trabalho, Alessandro Miranda dos Santos, "a
resolucdo nao pode suspender uma lei". "Isso nao pode ocorrer. A resolucao é uma recomendacao e nao tem o poder de suspensao",
disse.

O MTP explica que a nova lei, que alterou artigos da Consolidagdo das Leis Trabalhistas (CLT) e do Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB), prevé uma série de regras para os motoristas profissionais de carga e passageiros, como limite de oito horas de jornada,
descanso entre jornadas de 11 horas e intervalo na direcao de meia hora a cada quatro horas de direcao seguidas, além do controle
obrigatorio de jornada.

Os representantes das empresas transportadoras e dos caminhoneiros autbnomos contaram com o apoio de parlamentares das
bancadas ruralista e do transporte rodoviario, que foram ao governo federal pedir o adiamento do inicio da fiscalizacdo, por causa do
impacto sobre o valor do frete e das dificuldades para cumprimento da lei. Apos as discussoes, no dia 12 de setembro o Contran
editou a resolucao suspendendo a fiscalizacao transito até a conclusao de uma lista das rodovias com areas para descanso, que sera
divulgada pelos Ministérios dos Transportes e do Trabalho e Emprego.

O MPT explica que a resolucao impede a atuacdo da Policia Rodoviaria Federal (PRF), mas nao restringe a fiscalizacao da parte
trabalhista da lei. Por isso, o MPT estd atuando em conjunto com a PRF, "que, embora sem autuar, levantard informacoes dos
infratores para que os procuradores do Trabalho sejam municiados para suas investigacoes e ajuizamento de acdes visando ao
cumprimento da lei". Nesta semana foram realizadas operagdes conjuntas em rodovias federais em todos Estados, quando foi
constatado que 90% dos caminhoneiros abordados pela fiscalizacao descumpriam a jornada de trabalho.
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Suspensa liminar que impedia
punicao a caminhoneiros que nao
respeitam descanso de 11 horas

A Policia Rodovidria Federal ja esta liberada
para fiscalizar se motoristas de caminhdes e
Onibus estdao cumprindo o limite de oito
horas de jornada, descanso de 11 horas e
intervalo na direcao de meia hora a cada
quatro horas.

As regras sao definidas pela Lei 12.619/2012,
a chamada Lei do Motorista, cuja fiscalizacao
estava suspensa até marco, mas foi
autorizada pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran).

2o, VAlOT

Agronegocio se reine com governo
para discutir lei do caminhoneiro

BRASILIA - Para tentar reverter a “lei do caminhoneiro”, representantes de
produtores rurais, se reunirao as 14h, com a ministra-chefe da Casa Civil, Gleisi
Hoffmann, e representantes do Ministério do Transporte e Policia Rodoviaria
Federal para discutir ajustes na lei.

A Lein® 12.610, de 20 de abril de 2012 e que entrou em vigor em 17 de junho,
determina que o motorista profissional trabalhe no maximo dez horas diarias ao
volante, com descansos de 30 minutos a cada quatro horas e paradas de 11 horas
durante a noite.

Uma primeiro vitéria do setor produtivo rural aconteceu em setembro, quando o
governo prorrogou por 180 dias a vigéncia da lel. Agora, o setor ja se mobiliza para
buscar uma nova prorrogacao ou mudancas no texto. Enquanto o governo nao se
decide, 0 Movimento Uniao Brasil Caminhoneiro (MUBC) recomendou aos
motoristas profissionais que aumentem o preco do frete em 35%.

Uma resolucdo do Conselho Nacional de Transito (Contran) de setembro de 2012
determinou que o Ministério do Trabalho e o Ministério do Transporte indiquem os
locais em que o caminhoneiro pode descansar nas estradas e recomendou que nao
sejam aplicadas multas neste caso até que esses locais seja definidos.
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Transportadoras desaceleram
O desaquecimento da economia, comrele-
vante contribuicao da inddstria, ealeido
Caminhoneiro tiveram impacto significati-
vo no resultado das operadoras logisticas, A
Associacio Nacional do Transporte de Car-
gas estima crescimento de 2% em 2012, B9

Operadoras tracam cenario
mais aquecido para 2013

Logistica

Beatriz Cutait
De SAo Paulo

2012 nio foi um ano fial para
o segmento logistico. A desacele-
ragio da economia, com relevante
contribuigio da indastria, teve
impacto significativo na atividade
do setor ¢ impbs um freio ma de-
manda. Companhias consultadas
pelo Valor relataram que 2012 toi
mais instivel, gerou alta de cus-
tos, ajustes ¢, em muitos casos, le-
vou a um resultado aquém das ex-
pectativas. A lei n 12619 — co-
nhecida como a “lei do caminho-
neim” —, que estabelecen regras
mais rigidas de seguranga par os
motoristas, também  demandou
adaptagoes das empresas, o que
se traduziv em renegociagio de
contratas ¢ maiores despesis

As previsines para 2013, confu-
o, sdo mais otimistas. Ainda quea
cconomia siga despertando inse-
guranga e a retomacda da ind Gstria
possa ser lenta, grandes compa-
nhias de Jogistica confiam num ce-
nirio mais estivel ¢ chegam @
mencionar expectativas de crescer
até 208, A propria renovagio da
frota, em parte antecipada cm
201 1 porconta do novo padrio de
emissio de poluentes, o Furo 5,
tende a ganhar filego noano,

Segundo o diretor técnico da
Associagan Nacional do Transpor-
te de Cargas e Logistica (NTCRTo-
gistica), Neuto Gongalves dos Reis,
apds um crescimento do sctor na
casados 15% em 201 1, a expectati-
vaédelevealtade 2% em 2012, "Foi
um desempenho bem agquém das
expectativas, mas devemos ver
uma recuperagio em 2013", afir-
mou, ressaltando que, a exemplo
de 2012, as transportadoras vincu-
ladias a0 agronegdaio tendem a ter
Lma trajetGria mais forte, em meio
4 sufra recorde do ano passado.

A Gafor Logistica considerou
2002 um ano dificl, mas, com

afustes de custos ¢ eficiéncia, con-
segruiu crescer cerca de 10% em re-
lagao a 2011, *Colhemas os frutos
de mudangas, mas, em 2013, que-
remos buscar toda essa eficiéncia
A perspectiva £ feemos um ano ra-
zoivel”, disse o presidente da em-
presa, Sergio Maggi Janior,

A companhia cspera expansao
de até 208 em 2013, com fatura-
mento i casa dos RS 500 milhies.
“Oano tende a ser melhorem fun-
gan dos ajustes, mas nao querdizer
que naovai serduro”, afimow,

A Atfas Transportes & Logistica
sentiu a desaceleragdo nos negi-
cios, com alta de apenas 7% em
2012 ¢ um faturamento de RS
580 milhaes, depois de ter cresci-
do mais que o dobro {16%) no
anoanterior, e acordo com o di-
retor de marketing da empresa,
Felipe Megale, a expectativa €
que a expansao ganhe ritmones-
te ano, quando a Atlas espera [a-
turar cerca de R$ 650 milhaes.

“A logistica € um mercado
nervoso, que reflete a satGde da
economia como um tado, Em
2012, vimos uma oscilagao de
faturamento més a més, num ce-
nario que dificulta o exercicio
de plancjamento de empresas
de transporte”, disse Megale.

A previsio € expandir o ritmo
de investimentos em [rota neste
ano, com R§ 18 milhées, contra
osR$ 12 mithies de 2012.

O dirctor-presidente da Tegma,
Gennaro Oddone, descreve um ce-
nirio semelhante. Ele diz acreditar
que 20H 2 foi um bam ano para os
neghcios, mas atipico. *0 ano co-
megou melhor, entramos num va-
le e depois, nos meados do fereciro
trimestre, houve a recuperagdo”™

As medidas de estimulo do go-
verno wjudarum  diretamente o
empress, dado que cerca de 75%
de seu futuramento estd atrclado
a indGstrin sutomotive “Tivemos
ultos ¢ baixos com as inrervenges
do governo repercutindo no mer-
cado ¢ fransitamos por eles, mas,

no frigir dos ovos, o ano fechou
bem", disse cle, que também ava-
Hia que 2013 tende o ser methor ¢
miis estivel pura os negdcios.

A exemplo da JSI, embora em
escala muito menor, a Tegma
tem diversilicado a atuagdo nos
Gltimos anos, por mein das com-
pras de empresas de logistica de
comérdio eletrémico — Direct Fx-
press ¢ 1TD —, 0 gue tem ajuda-
do a halancear as receitas,

“Vamos continuar atuando de
formi intensa, sem perder o foco
nainddastria automaotivi, mas tam-
bém faz parte de nossa estratégia
de diversificagio a possibilidade
de um crescimento mads acelerado
com #uagin ¢m Outros seEmen-
tos. A perspectiva & de que esses
OUITOS SCEMEentos aumentem a re-
leviincia”, afirmou Oddone.

No acumulado dos primeiros
nove meses de 2012, a receita li-
quida da Tegma cresceu 22%, En-
quanto o segmento de logistica
automativa teve alta de 14%, a di-
visio de logistica integrada maos-
trou expinsio de quase S0,

Resultado de uma estratégia
de ndo atrelar receita a poucos
setores, @ JSE consideron 2012
um hom ano — com a empresa
prestes a atingir o guidance — ¢
traga um 2013 ainda melhor,

“0) guidance deve fechar ali-
nhado com o previsto, o que €
um crescimento significativo pa-
ra nis no volume de neghcios”,
disse o presidente da JST, Fernan-
do Simdes. “0 que nos propicia
um crescimento diferenciado €
termos um portfilio de servigos
maior, atendendo varias empre-
sus e setores da cconomia”.

Em nove meses até setembio, a
receita de logistica da [SL arescen
27X O guverno st fuzendo algu-
mas desoneragdes ¢ preocupado
cam um PIB maior ¢ com certeza
nosso desenvolvimento pode ser
methor. Acredito num 2013 me-
thorque 2012 de forma geral. Esta-
maos confiantes”, afirmo.

Simbes, presidente da JSL: "Acredito num 2013 melhor; fiantes"

Pressao de custos € maior entrave

De S30 Pauio

Ainda que 201 3 desperte o oti-
mismo do setor logistico, a pres-
sd0 de custos seguird um entrave
an orescimento. O diretor de ca-
pacitagdo do Instituto de Logisti-
cac Supply Chain(Tlos}, Mauricio
Lima, diz que os custos das trans-
portadoras subiram 21% em
2012, sendo 14% com a nova lei
dos motoristas, mas a alta média
dos fretes foi de apenas 10%,

Segundo Lima, uma das prin-
cipais insegurangas do setor estéd
vinculada aos combustiveis, “O
governo desonerou a Cide (Con-
tribuigao sobre Intervengao no
Dominin Econdmico) em 2012
¢, Com issn, conseguiu um au-
mento do diesel de apenas 6%
Agora, hi uma inseguranga se
ele vai conseguir manter o pre-
co”, diz, ressaltando que o com-
bustivel representa 28% do custo
total de um transportador.

Este ano ainda tende a ser um
perfodo movimentsdo em ter-
maos de fusoes e aquisighes, dian-
te das novas regras da Lei do Des-
canso dos Caminhoneitos. A le-
gislacdo tem exigéncias como o

descanso de 30 minutos a cada
guatro horas de rodugem, o res-
peito de uma hora didria para al-
maogn ¢ o repousapor |11 horasa
cada 24 hovas trabalhadas,

“0 grande problema € o passi-
vo trabalhista (com o descum-
primento da lei), gue € uma con-
ta que pode chegar aos poucos
as empresas, O mercado na pon-
ta € muito pulverizado, com
transportadoras menores ou au-
(ONOMiS, ¢ PASSE POr um mo-
mento de consolidagan”, afirna
Lima, ressaltando que as empre-
sas estio apreensivas,

Segundo o diretor témico da
Associugao Nacional do Trans-
porte de Cargas ¢ Logistica
(NTCRLogistica), Neuto Gongal-
ves dos Reis, além de demanda-
1em mais motoristas para aten-
der as novas exigeéncias, as com-
panhias precisam aumentar suas
frotas, depois da limitago das
compras em 2012, "As empresas
vio precisar de mais caminhdes e
motoristas por conta da lei e os
custos ainda tendem a aumentar
por conta de combustivel, e hi
uma grande dificuldade em re-
passar aos clientes™, afirma. (BC)
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Custo do frete vai subir até 30%

COom norma para caminhoneiros

Aumento chegard a precos de praticamente todos os produtos e deve agregar 0,8% & inflacdo anual

Juliana Gargon
Ruy Barata Neto, de Brasilia
redacao@®brasileconomico.com.br
As novas normas para a profis-
sdo de motorista, que foram es-
tabelecidas pela Lei 12.619/2012
e estdo provocando a revolta
dos caminhoneiros autdnomos,
vio elevar os custos de frete no
pafs. Cdlculo do Instituto de Lo-
gistica e Supply Chain (llos) in
dica que, em rotas de 3.000
km, equivalente a viagem de
530 Paulo a Belém, o impacto se-
rd de 30%. Nessa rota, s30 trans
portados alimentos, bens de
consumo e produtos da Zona
Franca, como motos.

Em trechos menores, o efeito
serd inferior: 21% para percur
sos de 1.500 km, como a viagem
do Centro-Oeste
ao porto de San-
tos, que levaa pro e
dugdo agricola pa repres
ra exportagio. dot

A Associagido
Nacional dos
Transportes de

Yy 1™

Carga (ANTC) tem Estados

estimativa similar

para a varia¢do no

prego do frete: entre 25% e 40%

dependendo da rota, do equipa-

mento de transporte e da carga.
Hoje, o preco do frete no pais

estd na casa de USS 123 por

na inflagio anual, estima Mauri-
cio Lima, diretor de capacitagio
do llos, que levard os dados a0 Fo-
rum Internacional de Logistica,
de 20 a 22 de agosto, no Rio.
“Mas, com planejamento, as em-
presas podem mitigar o incre-
mento de custos”, diz. “Usando
dois motoristas em distancias
longas, podem limitar a 6%."

O reajuste no transporte de
cargas acabard pressionando o
preco de produtos, principal
mente de alimentos.

Criticas
Publicada em maio, a Lei
12.619/2012 normatiza a atua
¢do dos profissionais do setor.
O principal ponto ¢ a limita-
¢do a jornada de trabalho dos
caminhoneiros, que chegava a
90 horas sema-
L Aavith e nais e agora nao

Y pode passar de
56, incluindo as
horas extra (veja
ao lado).

As restrigdes
sofrem criticas,
principalmente,
dos motoristas
autdbnomos, cer
ca de metade da categoria, que
soma aproximadamente dois
milhdes de pessoas no Brasil.
Eles temem a redugio nos ga-
nhos devido A limitacio na jor

=Rl T

L5

Custodo transporte rodovirio, principal modal do pais, equivale a 4,6% do faturamento das empresas

DIRECAO SEGURA
N »Controle de jornada pelo empregador, que »Isengdo de responsabilidade por prejulzos
ovas normas poderd valer-se de anotag3o em didrio de patrimoniais causados por terceiros, ressatvados
regulamentam a bordo, papeleta ou ficha de trabatho externo, 0 dolo ou a negligéneia do motorista, nesses
ocupagado de motorista § 0u, ainda de meios eletrinicos iddneos (asos mediante comprovagao, no cumprimento
instalados nos veiculos de suas fungdes, além de protegdo do Estado
e contra agdes criminosas

+Intervalo minimo de uma hora para refeicdo |

H‘ sRepouso didio e 1 horas a cada A horas. | o) oo edade de atentar s condicgesde |

. 01/08/12.
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Frete de soja podera ficar 50% mais caro no
auge da safra

O custo de frete rodoviario de soja pode encarecer em mais de 50% nos dois principais Estados produtores, Mato Grosso e Parand, durante o pico
de safra 2012/13, em fevereiro e marco, avalia a Esalg-Log, braco de pesquisa em logistica do agronegdcio da Universidade de Sdo Paulo.

Em outras regides produtoras, os precos deverdo subir entre 20% e 40%, calcula a entidade.

"E muito em fungdo do volume que vai ser colhido e também por ser a primeira safra em que, desde o inicio, a lei dos motoristas de caminh3o vai
estar efetiva", afirma Natalia Trombeta, pesquisadora da Esalg-Log.

O Brasil devera colher uma safra recorde acima de 80 milhdes de toneladas de soja. Além disso, a lei federal 12.619, que entrou em vigor na
metade do ano passado, proibe os motoristas de caminhdes de dirigir por um periodo superior a quatro horas sem um descanso minimo de 30
minutos, além de impor jornada de oito horas diarias, com repouso de 11 horas a cada dia, com o veiculo estacionado.

Caminhoneiros brasileiros tradicionalmente dirigiam por periodos superiores a essas oito horas. Empresas do setor de transporte e de commodities
afirmam que, com a lei, sdo necessdrios mais motoristas para realizar os mesmos trechos e que ha muitos caminhdes parados.

No fim do ano passado, a Abiove (associa¢do das industrias de soja) avaliou que ha escassez de 50 mil motoristas no pais e previu um "caos
logistico" no pico do escoamento da produgdo em 2013.

"A tendéncia é que nao haja caminhdes e vagbes suficientes para escoar num nivel necessario toda a producao que vai ser colhida nessas regides.
Isso deve pressionar o valor do frete", confirmou a pesquisadora da Esalg-Log.

Especialistas dizem que uma mudanga no calenddrio e no modelo de plantio da soja no Brasil nos ultimos anos, com a énfase as variedades
precoces, concentrou ainda mais a colheita --e a demanda por frete-- nos meses de fevereiro e margo.

Outro fator que afeta o custo de transporte é a expectativa de que o pais vai colher uma safra recorde de grdos, tornando-se o maior produtor
mundial de soja, superando nesta temporada os Estados Unidos.

CUSTOS CRESCENTES

A consultoria Agroconsult calcula que o valor de frete tenha praticamente triplicado em uma década, com a demanda e a produgao crescentes em
um pais com logistica deficitdria.

O custo médio do frete por tonelada de soja entre o sul de Mato Grosso e o porto de Santos --uma rota muito utilizada-- era de USS 35 na safra
2002/03, saltando para USS 91 na temporada 2011/12, segundo a Agroconsult.

Nos anos mais recentes, o frete tem correspondido a algo entre 13% e 22% do preco da soja.

Na ultima safra, mesmo com a elevada cotac¢do da soja, o transporte custou 17% do prego obtido por cada saca.
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Participacao dos Itens de Custos
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Exemplo de uma rota de 450 km — Antes da Legisla¢do

Depreciacao
Manutengao 11%
11%

Pneu
3%

Remuneracao
de capital
15%

Oleo
0%

Combustivel Mao de obra

24% 1%
SEEUU ro IPVA/Seguro
3% Obrigatério

Custo
administrativo
10%

2%




Aumento dos Custos
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Exemplo de uma rota de 450 km

Alteragao nos

custos
Depreciacao : 2
Remuneragaodecap|ta| ____________________________________ f .................................................
Maodeobra __________________________________________________________________ f .................................................
| pVA/Squ roobngator.o ___________________________________ f .................................................
Custoadmlmstratl VO _____________________________________________ f .................................................
Seguro __________________________________________________________________________________ f .................................................
Combu5t|ve| % __________________________________________________
o|eo % __________________________________________________
pneu % __________________________________________________
Manutenggo % __________________________________________________




Outros aumentos esperados

llllllllllllllllll
€ Supply Chain

Os dois principais itens de custos devem
reajustes superior a inflacao

Participacao Aumento %
média no esperado
Custo Total

[ Combustive |
[ Mao de Obra ]
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Custos de Transporte no Brasil
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ESTUDO MICROECONOMICO

99 EMPRESAS

PERTENCENTES AO
GRUPO DAS
1.000 MAIORES
EMPRESAS BRASILEIRAS*

*Fonte: Pesquisa recentemente realizada pelo Instituto ILOS
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Relevancia na Economia
Custos de Transporte de Carga

S—

Custos Logisticos de Transporte em Relagao a Receita Liquida

Agronegocio

Bebidas

Papel e Celulose

Material de Construcdo e Decoragédo
Alimentos

Quimico e Petroquimico
Siderurgia e Metalurgia
Comeércio Varejista

Téxtil, Couro e Vestuario
Eletroeletrénico

Hig., Lim., Cosmet. e Farma
Automotivo e Autopecgas

Qutros

Fonte: Panorama ILOS - Custos Logistico no Brasil - 2012

8%
8%
7%
6%
6%
5%
4%
3%
3%
3%
3%
1%
1%



Custos de Transporte no Brasil

Composigdo do custo do Transporte Rodoviario de Carga

Calculo com base nos dados de 2010

Veiculos a diesel RS 189,2bi
Veiculos n3o a diesel RS 4,7 bi
Pedagio RS 5,8 bi
Gerenciamento de Risco RS 2,9 bi

Custo do TRC no Brasil RS 202,6 bi

3

[5,5%d0 PIB]

Fonte: Instituto ILOS
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Premissas e Objetivos das Propostas
Emendas lei 12.619/ 2012
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°* Premissas

— Manter as regras referentes a conducao de veiculos por
motoristas profissionais, visando maior seguranca nas
estradas

— Manter a remunera¢ao dos motoristas e aumentar o
potencial de remuneracao total, considerando tempo de
espera e horas-extras

* Objetivos

— Minimizar o impacto na perda de produtividade dos
caminhoes

— Minimizar a perda de competitividade do Pais e os
impactos na economia e na inflagao




Propostas de Emendas
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Permitir para os celetistas 12 horas de direcdo/ dia nas longas
viagens, igual aos autbnomos

As 4 h adicionais as 8h (lei CLT) podendo ser compensadas
dentro do préprio més ou consideradas como horas extras

Permitir aos celetistas o fracionamento das 11 horas de
descanso nas op¢oes 9+2 ou 10+1, podendo as fracdes de 1
ou 2 horas serem coincidentes com o descanso de tempo de

direcao a cada 4 horas

Considerar a possibilidade de tempo de espera no inicio da
jornada de trabalho ou no meio da jornada
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Conclusao

O impacto da nova lei nos custos de transporte variam
muito de acordo com o caso, mas na média representa
cerca de 14% o que representa um custo de RS 28 bilhdes

Somasse a este possivel reajuste o aumento dos itens de
custos puxados pelo diesel e dissidio

As emedas propostas aumentam potencialmente a
remuneracao média dos motoristas (horas de espera e
horas extras), mas diminuem o custo total do frete por
aumentar a produtividade da frota

As emendas propostas nao influenciam no quesito
seguranca da lei, uma vez que elas nao incidiriam nas
guestoes relativas a conducao de veiculos



