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Objetivo

Tornar-se a plataforma de
transbordo para barcacas flu-
viais na hidrovia Paraguai/Pa-
rana para cargas originarias ou
destinadas ao Paraguai, Bolivia
e Centro-Oeste do Brasil (MS,
sul de MT e oeste de GO).

Hidrovia
Parana-Paraguai

Transito barcacas
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Projeto 100% privado.
Modelo de desenvolvimento Landlord:

w industric



Energia renovavel
autogerada

Todos os terminais e o Parqgue Industrial
terao 100% de fornecimento de energia
renovavel e serao equipados com
maqguinas movidas por fontes

de energia renovavel..




Primeiro porto 100% verde.
Porta de entrada para o
corredor verde continental.

Planta hibrida de geracao
de energia eolica e solar.

Nao sO garante zero emissoes de CO2,
como tambem oferece precos de energia
iInternacionalmente competitivos

(USD 60/MWNh).

(Brasil industrial, julho de 2022: USD 112/MWh).



Vantagens

e | ocalizacao mais proxima ao oceano
que pode ser alcancada com comboios
fluviais padrao em plena capacidade.
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e Navegacao direta para o Oceano Atlantico
pelos canais Martin Garcia, Intermedio

e Punta Indio no Rio de la Plata. Capacidade
de profundidade de 14 m (atual 10,36 metros).

¢ 10 posicoes de atracacao para embarcacoes
Post Panama/Baby Cape Size.

e Projeto Greenfield. Sem restricoes para
crescimento das areas de armazenamento
dos terminais nem para o Parque Industrial.




Vantagens comparativas
Hidrovia versus modos
ferroviario ou rodoviario

1. 2. 3. 4., o}

Eficiencia Ecologico Flexibilidade Seguranca  Menores

energetica Investimentos
Economia Reducao de emissoe Capacidade de Menos acidentes, maior Reducao do orcamento
Transporte de CO2 e gases acompanhar o garantia de resultados, para infraestrutura

do efeito estufa crescimento do reducao de custos (rodovias e ferrovias)

volume de cargas com seguros



Eficiencia
» ENnergetica

Transporte Fluvial 675

Transporte Rodoviario 151

S Ferrovias 472
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Fuel efficiency comparison (2019)



Eficiencia
» ENnergetica

+ 347 Y% -43 Y%
Transporte rodoviario consome O transporte hidroviario consome
3,5 vezes mais diesel que o 43% menos diesel por ton/km

transporte hidroviario por barcaca. do que o transporte ferroviario.



Ecologia
« GHG footprint

2005 | — 175
2009 L 164

204 |5 156
Transporte Fluvial 2019 | 15.1

2005 H— 244
2009 — 211
2014 b—— 212

Ferrovias 2019 —— 21.6
2005 > 171.9
2009 > 171.8
2014 > 1541
Transporte Rodoviario 2019 > 140.7
| | | |
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Toneladas métricas de GHG por milhao de toneladas-milha
(Evolucao: 2005, 2009, 2014, 2019)



Ecologia
» GHG footprint

- 30 % X 10

O transporte hidroviario gera O transporte rodoviario gera
30% menos toneladas de CO2 10 vezes mais toneladas de CO2
por tonelada/km do que o do que o transporte hidroviario

ransporte ferroviario
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3 « Flexibilidade

A producao agricola aumenta a cada ano.
O Brasil dobra seu volume a cada 10 anos.

A hidrovia Paraguai-Parana ja existe e nao exige
investimentos significativos para os volumes atuais.
Pode lidar com o crescimento futuro sem impacto relevante.

O transporte hidroviario complementa os modos rodoviario
e ferroviario, garantindo competitividade aos produtores
no curto e longo prazo.

O sucesso da hidrovia Amazonica serve de modelo para
a hidrovia Paraguai-Parana.

A infraestrutura ao longo da hidrovia ja existe e esta em
crescimento. Porto Murtinho (MS) tinha apenas 1terminal
em 2022, e em 2023 ja possui 5 terminais em diferentes
estagios de desenvolvimento.



4. Seguranca
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Transporte Fluvial 1
N de toneladas/km em comparacao

ao transporte hidroviario. 2001-2019)
Ferrovias 25.9

Transporte Rodoviario 120.1

T 1 &
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Transporte Fluvial 1 (Taxa de lesoes por 1.000 milhoes
N de toneladas/km em comparacao
ao transporte hidroviario. 2001-2019)
Ferrovias 95.9
—

Transporte Rodoviario 1144.6
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(Taxa de acidentes fatais por 1.000 milhoes



4. Seguranca

X 20 X120 X 9060 x1145

A frequéncia de acidentes fatais € 26 vezes maior nas ferrovias e A probabilidade de um acidente ou incidente no modo ferroviario
120 vezes maior no transporte rodoviario do que no modo hidroviario.. e 96 vezes maior e no transporte rodoviario € 1.145 vezes maior
do que no transporte hidroviario.

X 3

Para o mesmo volume de carga perigosa, o transporte hidroviario
e 2 a 3 vezes mais seguro gue os modos ferroviario e rodoviario.
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