Regulamentacao de
veiculos
autonomos -
Aspectos legails e
juridicos
(PL1317/2023)

Marcelo Santiago Guedes - Perito
em Tecnologlia da Informacao e
Comunicacédo do MPF



Marcelo Santiago Guedes,
MSc

e Profissional

« Perito em Tecnologia da Informacao
e ComunicacOes do Ministério
Publico Federal

« Ex-Coordenador-Geral de Tecnologia
e Pesquisa da ANPD

e Académico

« Bacharel em Ciéncia da Computacao
- UnB

« Especlialista em Direito da
Comunicacao Digital

* Mestre em Ciéncla da Computacdo -
Cin-UFPE

e Professor e Pesguisador na area de







tes

0es urgen

Quest

ao baseada em

 Regulac
risco

o

{qv]
o On
© ©

N
o -
UT —
OO -+
(M T O
N qv]
— T O
— & C
- O O
O P O
C 0N »
- O
> )
@

—
©
i)

ao Experimen

 Regulac



Questoes urgentes

a

1. INIERNALIZAQAO DA 2. AQSENCIA DE PROTOCOLOS 3. SEGURANCA JURIDICA PARA
CONVENGAO DE VIENA SOBRE ESPECIFICOS PARA MOTORISTAS PESQUISA E DESENVOLVIMENTO
TRANSITO VIARIO DE VEICULOS AUTONOMOS



Paradigmas atualmente utilizado em regulacoes

tecnologicas: Baseada em Risco

I3 ih. v

Motivacao: Medidas Mitigadoras Problemas do PL 2338 Riscos a seguranca
Proporcionalidade viaria exigem medidas
entre de controle ex-ante

controles/obrigacodes e
0s riscos trazidos
pela tecnologia
Transparéncia Medidas de controle sdo ex- Certificacdo de veiculos
Analise de Impacto post Inspecdo veicular
Algoritmico Carteira de Motorista



Nivels de Automatizacao -
Diferentes nivels de risco

Nivel 0 - Sem

Automatizacdao:

Nivel 1 -
Direcéo
Assistida:

Nivel 2 -
Automatizacao
Parcial

Nivel 3 -
Automatizacao
Condicional:

ealgumas tarefas da direcdo podem ser assistidas, como uma

*a direcdo é executada por um ou mais sistemas de

ea partir desse nivel, o sistema passa a monitorar

stodas as tarefas relacionadas a
direcdo sao desempenhadas por um
motorista humano;

Nivel 4 — Alto
Nivel de

aceleracdo ou frenagem, mas ha a expectativa de que o
motorista humano monitore e tenha controle do ambiente e
execute as demais tarefas;

assisténcia, com capacidade de aceleracdo, frenagem e
mudanca de direcgdo, além do uso de informagbes de
monitoramento do ambiente; contudo, ha a expectativa de
que o motorista humano execute o monitoramento do ambiente
e as demais tarefas relacionadas a direcdo;

Nivel 5 —

Automatizacao
Completa:

totalmente o ambiente e é capaz de executar todas as
tarefas vinculadas a tarefa de dirigir um veiculo; ha,
contudo, a expectativa de que o motorista humano responda
as solicitacdes de intervencdo requeridas pelo sistema;

Automatizacao:

* 0 sistema tem a capacidade de
executar todas as acdes relacionadas
a direcéo do veiculo e de
monitoramento do ambiente, mesmo
gue um motorista humano néao responda
adequadamente as solicitacbes de
intervencao;

* 0 sistema é capaz de executar todas
as tarefas de direcdo em todas as
condicOes de trafego, via e ambiente
gue um motorista humano poderia
gerenciar



Vliabilizacao do Sistema de
Responsabilizacao

Transparéncia/Registro da cadeia produtiva dos 1. Transparéncia/Registro da cadeia produtiva dos
componentes algoritmos (learning loggers); 2. Caixa Preta (Data
Loggers)



Regulacao Experimental

A regulacao de veiculos autdnomos
tende a acontecer em ondas

Criacao de ambiente de regulacao
experimental

Sandbox Regulatorio com a criacao de um
regime juridico experimental para equipes e
projetos de pesquisa

Uso de prototipacdo regulatodria/legislativa

Criacdo de regras que podem ser testadas e
avaliadas em ambiente experimental por
tempo determinado e em local determinado;

*Avaliacao final da experiéncia geral
relatdorio com propostas
normativas/legislativas
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