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Realidade

Sistemas de conducao automatizada ja transitam em vias publicas brasileiras
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DECRETO N° 9.557, DE 8 DE NOVEMBRO DE 2018
00000

Consideram-se veiculos autonomos aqueles classificados a partir do nivel 3, segundo a regra J3016

da Society of Automotive Engineers-SAE dos Estados Unidos da América (...)
(Art. 18, 84°)

OS 6 NiVEIS DE AUTOMACAO
Nivel 0 = 2 2
Nivel 1 Q& el =
Nivel 2 é = feN
T3 @ & 2 e
Nveld P Art. 13 CRFB/88: A linqua portuguesa € o idioma oficial da
Nivel 5 é & =

L & Republica Federativa do Brasil
Art. 224 CC: Os documentos redigidos em lingua estrangeira

serao traduzidos para o portugués para ter efeitos legais no
Pais




Sistema Juridico

Necessidade de incorporacao dos veiculos autonomos

realidade: necessidade de
regulamentacao dos niveis de
automatizacao

Resolucao N°717, de 30 de
novembro de 2017
(CONTRAN)
estabelece cronograma de

- estudos técnicos e
Portarias, ~ _
Resolucdes regulamentagao dos itens
Regulamentos de seguranca veicular

Codigo de Transito Brasileiro
PL 1317/2023

Capitulo IV:
Da ciéncia, tecnologia e inovacao

CRFB/88




Convencao de Viena (1968)

Objetivo: facilitar o trafego rodoviario internacional e aumentar a seguranca viaria por meio da adocao de
regras de transito uniformes

Emenda (23.03.2016) Emenda (14.01.2022) Evolucao legislativa
_ .  Art. 1° (definicoes) N ) |
* Proliferacao de ADAS (SAE 1,2) . . N0 mantém o conceito de
. . (ab) “sistema de conducao

1. o sistema é regulamentado . . o
(ac) “controle dinamico” 1.prever infracOes atribuiveis a

2. se nao é regulamentado, sera ) ~ _

considerado conforme se puder

. * Art. 34 bis - condicoes condutor (fabricante, programador,
ser neutralizado pelo condutor :
a) conformidade com regulamentos IA...)
_— — — técnicos nacionais/ instrumentos _— : ~ :
B - o 2.eliminar as infracoes relacionadas
juridicos internacionais aplicaveis a
. - ; ao W
manteve o conceito de condutor veiculos
(papel preponderante) b) legislacéo nacional permitir seu uso  °* Informacoes claras ao usuario

banco de dados de acidentes
protecao de dados pessoais
seguro

* nao exige alteracéo do CTB



Alteracéo legislativa 1 l

Codigo de Transito:

« Art. L121-1: o condutor de um veiculo responde criminalmente pelas infracoes por ele cometidas durante a conducao

do veiculo

« Art. 123-1: o disposto acima nao € aplicavel ao condutor, nas infracoes resultantes da manobra de veiculo cujas funcdes
de conducao sejam delegadas a um sistema de conducao automatizada, quando este sistema exerca, no momento
dos fatos e nas condicbes previstas, o controle dinamico do veiculo (Portaria 2021-443, de 14.04.2021)

* O motorista deve estar constantemente em condicOes de responder a uma solicitacao para assumir o controle do
sistema de conducao automatizado.

« O disposto no primeiro paragrafo do artigo L. 121-1 volta a ser aplicavel:

« 1° A partir do momento em gue o condutor exerce o controle dinamico do veiculo apos a sua tomada de controle;

« 2° Na falta de recuperacéao do veiculo pelo condutor

« 3° Ao condutor que néo respeitar as intimacdes/indicacoes dadas pela policia ou as regras de prioridade de passagem

para veiculos prioritarios de interesse geral previstas neste codigo

« Art. L123-2: durante os periodos em que o sistema de conducao automatizada exerce o controle dinamico do
veiculo, de acordo com as condicdes de utilizacao, o fabricante ou seu mandatario € criminalmente responsavel

pelos crimes de lesdo corporal e homicidio culposo no transito



Conclusao

Ao implementar uma estratégia inovadora e bem fundamentada para a
Implementacéo de veiculos autonomos, o objetivo do Estado Brasileiro néao
sera apenas diminuir o numero e a consequéncia dos acidentes de transito,
mas também estabelecer uma estrutura sustentavel para a mobilidade com

reducao do congestionamento, das emissoes de poluentes na atmosfera,
tornando o transporte rodoviario acessivel aos idosos, as pessoas com
mobilidade reduzida e outros fatores incapacitantes para a conducao de um
veiculo. Ademais, espera-se gque o0 mercado de veiculos automatizados cresca
de forma exponencial, criando empregos nas areas de Tl e da industria

automotiva.
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