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PARTICIPAÇÃO NOS SETORES

A ANUT

Fundada em 2002 com o objetivo defender os direitos e interesses dos usuários do transporte de cargas no 
Brasil. 
Atualmente a ANUT é uma entidade de referência no mercado, congregando grandes grupos empresariais de 
diversos setores da economia, responsáveis por significativa movimentação de mercadorias no País. Atua no 
transporte ferroviário, rodoviário e aquaviário, assim como nas instalações portuárias. 

REPRESENTATIVIDADE

Fonte: Elaboração própria 2019



NOSSOS ASSOCIADOS



ONDE ESTAMOS



O CENÁRIO MERCADOLÓGICO DO TRC 



A COMPETITIVIDADE NO TRANSPORTE RODOVIÁRIO



• Frota com idade média acima de 20 anos

• Condições ruins das estradas (aumento de custo operacional);

• Política de preço do principal insumo (óleo diesel) sem previsibilidade;

• Mercado com características de sazonalidade, sem possibilidade de 

completa aderência entre oferta e demanda;

• Condições de trabalho inadequadas – inexistência de pontos de parada e 

descanso, insegurança para a carga e para o condutor. 

DIAGNÓSTICO DE SITUAÇÃO NO SETOR DO TRC



DISPARIDADE REGIONAL NA QUALIDADE DAS RODOVIAS



 POLÍTICA DE PREÇOS PARA OS COMBUSTÍVEIS – Previsibilidade e Precificação

 TRIBUTAÇÃO DOS COMBUSTÍVEIS – Redução da carga tributária

 EXPANSÃO E MELHORIAS NA INFRAESTRUTURA RODOVIÁRIA

 CONCESSÃO PELA MENOR TARIFA – Modelo de Competitividade 

 IMPLANTAÇÃO DE PONTOS DE PARADA E DESCANÇO – Conforto e Segurança

 MITIGAÇÃO DOS IMPACTOS NO CUSTO ORIUNDOS DA INTERMEDIAÇÃO DO FRETE

PAUTA DE NECESSIDADES ESTRUTURAIS PARA O TRC



UM MODELO POSSÍVEL NO SETOR DO TRC

PONTO DE VISTA DO EMBARCADOR

1) SEGREGAÇÃO E ESPECIFICAÇÃO DAS OPERAÇÕES DE TRANSPORTE QUE SUGEREM USO DE FROTA

CONTROLADA (CIRCUITOS FECHADOS, COM VOLUME REGULAR PLANEJADO, PEQUENAS DISTÂNCIAS 

E/OU VEÍCULOS ESPECIAIS)

. FROTAS ESPECIALIZADAS

. SEM TERCEIRIZAÇÃO

2) ESPECIFICAÇÃO DA DEMANDA AGREGADA DE SERVIÇOS SPOT EM UMA OPERAÇÃO COM ESCOPO

. SOLUÇÃO INTEGRADA E AUTOMATIZADA

. GESTÃO COM FROTAS DO MERCADO SPOT: Marketplace de Fretes

. REGRAS DO COMPLIANCE CORPORATIVO

3) PADRONIZAÇÃO, INTEGRAÇÃO E AUTOMAÇÃO DE PROCESSOS INTERNOS PARA OTIMIZAR RECURSOS

PRÓPRIOS, DA TRANSPORTADORA E DOS CAMINHONEIROS

. MODELO DE PLATAFORMA DIGITAL

. CENTRAL DE SERVIÇOS



MODELO DE PLATAFORMA DIGITAL - ESQUEMÁTICO



O QUE SE ESPERA DE UM MODELO DIGITAL

EMBARCADOR

Melhoria no atendimento aos clientes (lead time)

Redução nos custos de transporte

Processos padronizados e automatizados: menor retrabalho

Governança: maior transparência e registros facilmente auditáveis

Qualidade: controle de entrega e gamificação do comportamento dos motoristas da frota spot

Comunicação, treinamentos, check lists e avaliação de desempenho devidamente evidenciados

FROTISTAS SPOT

Transparência e segurança nas negociações

Organização da demanda (fila virtual de caminhões)

Redução do tempo despacho (Robôs para emissão de ordem de embarque e manifesto pós NF)

Big Data: sinergia com a escala de operações do Marketplace de Fretes

TRANSPORTADORES TRADICIONAIS

Especialização e produtividade 



Obrigado

anut@anut.org.br

www.anut.org.br

(21) 97153-3099(21) 2532-0503


