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@ AIAB
INDUSTRIAS ACROESPACIAIS

DO BRASIL

A Associacado das Industrias Aeroespaciais do Brasil € a
entidade de classe nacional, que congrega as empresas
brasileiras do setor aeroespacial (aeronautica, espaco e
defesa). Fundada em 18 de marco de 1993, com sede em Séao
José dos Campos - SP opera de forma similar as
organizacdes congéneres de outros paises. E membro do
International Coordinating Council of Aerospace Industries
Associations — ICCAIA, juntamente com suas congéneres do
Canada, Estados Unidos, Europa, Japéo e Russia.
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@""AB CONTEXTUALIZACAO DA AVIACAO
CIVIL MUNDIAL

DO BRASIL

> CONVENCAO DE CHICAGO

O crescimento vertiginoso do uso de avides durante a
Segunda Guerra Mundial, levou a que varias nacoes, entre
elas o Brasil, a realizar a Convencédo da Aviacao Civil
Internacional (Convencéao de Chicago) em 7 de dezembro
de 1944, que originou uma agéncia mundial denominada
Organizacdo da Aviacao Civil Internacional (OACI),
visando um consenso em padroes, praticas
recomendadas e politicas, que determinam um setor
aeronautico civil mundial seguro, eficiente,
economicamente e ambientalmente sustentavel.

Apos a criacao da Organizacao das NacOes Unidas, a
OACI foi a ela ligada, e hoje 191 Estados Membros fazem
parte da Convencao.
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@""AB CONTEXTUALIZACAO DA AVIACAO
CIVIL MUNDIAL

DO BRASIL

> CONVENCAO DE CHICAGO (Cont.)

Cabe ressaltar que o transporte aéreo € um grande
sistema, composto de aeronaves, seus operadores -
companhias aéreas, os servicos de controle de trafego
aereo e 0S aeroportos, que necessitam funcionar
harmonicamente, porém com seguranca, Estados
Membros aderindo as normas estabelecidas pela OACI, em
gualquer parte do mundo visando a referida eficiéncia.
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

@""AB CONTEXTUALIZACAO DA AVIACAO
CIVIL MUNDIAL

» FORMA DE ESTABELECIMENTO DAS NORMAS PELA OACI

Uma vez definidos o0s objetivos, as equipes técnicas da
OACI desenvolvem as normas com interacao das entidades
Internacionais representativas da inddstria aeronautica -
ICCAIA, das companhias aéreas — IATA, dos servicos de

controle de trafego aéreo — CANSO e operadores de
aeroportos — ACI, as quais sao aprovadas pelos Estados
Membros.

As grandes decisOes sao aprovadas nas Assembleias da
OACI, realizadas trianualmente, assinalando que as mesmas
sao validadas por um consenso.
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@ ASSOCIACAO DAS
INDUSTRIAS AEROESPACIAIS

DO BRASIL

O BRASIL E A ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL
INTERNACIONAL
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@AIAB O BRASIL E A ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

56 e INTERNACIONAL

> INTERNALIZACAO DAS NORMAS DA OACI

O Brasil, Pais Membro, regula as normas da OACI
atraves da Lei 7.565, de 19 de dezembro de 1986 — Codigo
Brasileiro de Aeronautica (CBA). A referida Lei, anterior a
Constituicao vigente, esta em revisdo no Senado Federal
em decorréncia de uma das conclusdes da sua
Subcomissao de Aviacao Civil, subordinada a Comisséao
de Infraestrutura e Servicos, pela Comissao-Reforma do
Codigo Brasileiro de Aeronautica, estabelecida em 22 de
junho de 2015.
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

56 e INTERNACIONAL

> ORGAOS GOVERNAMENTAIS BRASILEIROS

Dois O0rgdos governamentais sao responsaveis no Brasil
pela conducao da atividade da aviacao civil:
* Agéncia Nacional de Aviacéao Civil = ANAC
Art. 2°- Lei 11.182, 27 de setembro de 2005
“Compete a Unido, por intermédio da ANAC e nos termos
das politicas estabelecidas pelos Poderes Executivo e
Legislativo, regular e fiscalizar as atividades de aviagcao civil
e de infraestrutura aeronautica e aeroportuaria.”

*Comando da Aeronautica — Departamento de Controle do
Espaco Aéreo — DECEA
Art. 18° - Lei Complementar n® 97, de 9 de junho de 1999
“Cabe a Aeronautica, como atribuicbes subsidiarias
particulares:

@AIAB O BRASIL E A ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL

Il - prover a seguranca da navegacao aérea; ...
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

INTERNACIONAL
> MISSAO DO DECEA

O Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)
tem por missao planejar, gerenciar e controlar as atividades
relacionadas ao controle do espaco aereo, a protecédo ao voo,
ao servico de busca e salvamento e as telecomunicacdes do
Comando da Aeronautica.

Como orgéao central do Sistema de Controle do Espaco

Aéreo Brasileiro, compete ainda ao DECEA, por meio da
Portaria n° 913/GC3, de 21 de setembro de 2009, prover os
meios necessarios para 0 gerenciamento e controle do
espaco aereo e 0 servico de navegacao aerea, de modo
seguro e eficiente, conforme estabelecido nas normas
nacionais e nos acordos e tratados internacionais de que o
Brasil seja parte.
Nota: O Brasil tem a particularidade de possuir uma unica
organizacao que trata do controle de espaco aéreo (defesa) e
do servico de controle de trafego aéreo, fazendo uso de uma
infraestrutura comum.
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A OACI E OS VANTS
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ST Y A OACI E OS VANTS

DO BRASIL

» PARTICULARIDADES DOS VANTS

Em decorréncia de auséncia do piloto a bordo do VANT,
(piloto remoto), a ANAC faz uso da abreviatura da OACI -
RPA (remoted piloted aircraft). Entretanto, alem da
aeronave em si, existem pelo menos uma estacéo de solo
para o piloto remoto e um enlace de comando e controle,
levando a que o conjunto é considerado como um sistema
(system): RPAS

AlIAB-013/2015



ST Y A OACI E OS VANTS

DO BRASIL

» RECONHECIMENTO DE RPA COMO AERONAVE SEM
PILOTO

A primeira convencéao ligada a aviacao civil ocorreu em 1919
(Convencao de Paris), e face a existéncia na Primeira Guerra
Mundial de aeronaves militares e civis sem piloto a bordo, definiu
as condicOes para que fosse aceito o voo sem piloto.

Portanto a Convencao de Chicago reza no seu Art. 8, titulo -
Aeronave sem Piloto:

“Nenhuma aeronave capaz de realizar voos sem um piloto,
devera sobrevoar o territorio de um Estado contratante, sem
autorizacao especial por esse Estado e de acordo com os termos
dessa autorizacdo. Cada Estado contratante compromete-se a
assegurar que o voo de aeronaves sem piloto sobre regioes
abertas ao publico deve ser regulado de modo a evitar qualquer
perigo as aeronaves civis.”
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ST Y A OACI E OS VANTS

DO BRASIL

» RECONHECIMENTO DE RPA COMO AERONAVE SEM
PILOTO (Cont.)

A 352 Sessédo da Assembleia da OACI em 2004, endossou
a declaracao de que: um veiculo aéreo nao tripulado € um
aviao sem piloto no senso do Art. 8 da Convencao de Chicago,
gue voando sem um piloto em comando de bordo, e tanto
plenamente controlado remotamente (solo, outra aeronave,
espaco), como programado completamente autdnomo.

Portanto o VANT é reconhecido com uma aeronave.
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ST Y A OACI E OS VANTS

DO BRASIL

> INTRODUCAO DA AERONAVE VANT NA OACI

Houve muita discussao na OACI sobre a forma e o nivel
da estrutura regulatoria para tratar da introducé&o do VANT (na
época denominado UAV ( unmanned aerial vehicle) e
finalmente em 7 de abril 2007 foi definido um grupo de
trabalho denominado UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS
STUDY GROUP (UASSG), tendo sido sua primeira decisao
adotar o nome para REMOTELY PILOTED AIRCRAFT
SYSTEMS, decorrente da conclusao que os RPAS teriam que
ser integradas com aeronaves pilotadas em espagcos néao
segurados/aeroportos, ou seja, operacao conjunta.

A industria aeroespacial através do ICCAIA, cooperou com
0 UASSG, e finalmente em marco de 2015 foi publicado pela
OACI um documento que definiu quais os padrdes, praticas
recomendadas, procedimentos, etc, que suportam uma
Integracao eficiente e segura de RPAS e aeronaves
remotamente pilotadas.
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ST Y A OACI E OS VANTS

DO BRASIL

OACI - DOC 10019 AN/507
» MANUAL ON REMOTELY PILOTED AIRCRAFT SYSTEMS
(RPAS)

O objetivo da OACI em emitir o referido Manual na
abordagem ao RPAS é fornecer um quadro regulamentar
internacional através de normas e praticas recomendadas,
com procedimentos de apoio para servicos de navegacéao
aerea e material de orientacdo, para apoiar a operacao de
rotina de RPAS em todo o mundo de maneira segura,
harmonizada e transparente, comparavel a de operacdes
tripuladas. Mais importante ainda, a introducao de aeronaves
remotamente pilotadas no espaco aereo nao-segregado e em
aerodromos nao devera, de forma alguma aumentar riscos a
seguranca de aeronaves tripuladas.
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VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE
AERONAUTICA
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE

I AERONAUTICA
> DECORRENCIA DA CONSIDERACAO DE VANT SER UMA
AERONAVE

Titulo Il — Capitulo II: Do Trafego Aéereo

Art. 14 — que trata do trafego aéreo de aeronaves no
espaco aereo brasileiro.

Art. 15 — provisdes para seguranca do trafego aeéreo.

Titulo Il — Capitulo IV — Do Sistema de Seguranca de Voo,
destacadamente:

Art. 68 —toda a aeronave devera ser certificada.

Art. 69 — toda empresa produtora de aeronaves devera ser
certificada.

Art. 72 e seguintes — toda a aeronave devera ter seu
prefixo e marca.

Titulo Il — Capitulo VIII - Sistema de Formacao e
Adestramento de Pessoal

Arts. 98 e 99 — autorizacado de funcionamento de escolas
de aviacao civil.
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE
DO BRASL AERONAUTICA

> DECORRENCIA DA CONSIDERACAO DE VANT SER UMA
AERONAVE (Cont.)

Titulo Il - Capitulo IX — Sistema da Industria Aeronautica

Art. 101 —todo o fabricante deve ser homologado;

Titulo IV — Capitulo Il — Da Nacionalidade, Matricula e
Aeronavegabilidade.

Art. 114 - autorizacdo de voo exige certificado de
aeronavegabilidade .

Titulo V — Da Tripulacao — Capitulo | e lll, destacadamente:

Art. 156 — o piloto em comando deve ser habilitado.

Art. 165 — o piloto € o comandante é preposto do
proprietario ou explorador.
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE
DO BRASL AERONAUTICA

> DECORRENCIA DA CONSIDERACAO DE VANT SER UMA
AERONAVE (Cont.)

Titulo VI — Dos Servicos Aéreos — Capitulo | — Introducéo,
Capitulo Il — Servicos Aeéreos Privados, Capitulo IV — Dos
Servicos Aéreos Especializados, destacadamente:

Art. 177 — VANTs poderdo realizar servicos aéreos
privados, ou seja, em beneficio de seu proprietario.

Art. 180 — Para exploracdo comercial, na modalidade de
Servicos aereos especializados, € necessaria autorizacao.

Art. 201 — em decorréncia do art. 180, toda e qualquer
atividade contida no art. 201, sendo executada por VANTSs,
dependera de autorizacdo governamental, segundo a Portaria
190/ANAC.

Titulo VIII — Capitulo VI — Da Garantia de Responsabilidade

Art. 281 — Obrigacao de contratacao de seguro
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LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

AERONAUTICA
> USO DE VANTS

O uso privado, ou para exploracao comercial de VANTS
deve levar em consideracao todo o arcabouco legal e
regulamentar no Codigo Brasileiro de Aeronautica, sob pena de
estar se negando a respectiva vigéncia.

A estruturacao da operacdo de VANTS devera observar:

v aeronave devera ser certificada segundo o RBAC - 21;

v todo fabricante de VANT devera possuir Certificado de
Homologacao de Empresa, com objeto social e codigo nacional
de atividades econdmica condizentes;

v piloto devera possuir habilitacdo adequada e aprovada;

v  uso exclusivo do VANT para Servicos Aéreos Privados ou
Servicos Aéreos Publicos, neste ultimo caso, somente Servigcos
Aereos Especializados;
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LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

AERONAUTICA
> USO DE VANTS (Cont.)

v para exploracdo de Servicos Aéreos Especializados,
empresas de servicos aéreos especializados deverao ser

autorizadas pela ANAC,;

v trafego aéreo do VANT devera ser autorizado pela
Autoridade governamental competente;

v oficinas de manutencéao deverao ser certificadas, com a
existéncia de programa de manutencao do sistema.
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LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

AERONAUTICA
» SERVICOS AEREOS ESPECIALIZADOS

Os Servicos Aeéreos Especializados abrangem as
atividades aéreas de:

|- aerofotografia, aerofotogrametria, aerocinematografia,
aerotopografia;

* Il — Prospeccao, exploracédo ou deteccao;

* Il = Publicidade aérea;
* IV - Fomento ou protecao da agricultura;
-V — Saneamento, investigacdo ou experimentacao

técnica ou cientifica;
* VI — Ensino e adestramento de pessoal de voo;

* VIl - Provocacao artificial de chuvas ou modificacao de
clima;

* VIl — Qualquer atividade remunerada, distinta do
transporte publico.

Nota: Art. 201 do Codigo Brasileiro de Aeronautica.
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LY VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS

AERONAUTICA

> SERVICOS AEREOS ESPECIALIZADOS (Cont.)

O Ministério da Defesa, no caso de servico aereo
especializado na atividade de aerolevantamento, exige
gue a entidade explorada tenha a aeronave certificada
pela ANAC.
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@AIAB VANTS NO CODIGO BRASILEIRO DE
AERONAUTICA

> VANTS E CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

O Cobdigo Brasileiro de Aeronautica regula no seu
Titulo II, Capitulo Il - Do Trafego Aéereo, todos 0s voos no
Espaco Aéreo Brasileiro, portanto a operacao dos VANTSs
esta sujeita a interacao com o Departamento de Controle
do Espaco Aéreo.

A referida Organizacao Governamental desenvolveu

em 2015 o documento ICA 100-40: “Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas e 0 Acesso ao Espaco Aeéreo
Brasileiro”, documento esse em fase de aprovacao.

O DECEA considera que a ANAC é a responsavel pela
exploracdao comercial de VANTs e as regras subsequentes,
sendo ele o responsavel pela analise do uso de espaco aéreo,
mantendo, no minimo oS mesmos padrbes de seguranca
existentes.
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ANAC - REGULAMENTO RBAC-E N° 94
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INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS
DO BRASL

@""AB ANAC — REGULAMENTO RBAC-E N° 94

> AUDIENCIA PUBLICA n° 13/2015

A ANAC lancou em 02 de setembro de 2015, a Proposta
de Edicao do Regulamento Especial n° 94, intitulado
Requisitos Gerais para Veiculos Aéreos nao Tripulados e
Aeromodelos.

O referido regulamento aborda os requisitos gerais de

competéncia da ANAC para veiculos aéreos tripulados e
aeromodelos, e em sendo “Especial” tem vigéncia limitada no
tempo e restrita a um numero razoavel de requisitos e
pessoas.
Nota: Adicionalmente uma proposta de Emenda ao
Regulamento RBAC-E N° 67, que trata a obtencao, nas partes
de pilotos do Certificado Médico Aeronautico, emenda essa
relativa a pilotos remotos.
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@""AB ANAC — REGULAMENTO RBAC-E N° 94

INDUSTRIAS A€ROESPACIAIS
DO BRASL

> POSICIONAMENTO DA INDUSTRIA AERONAUTICA

BRASILEIRA SOBRE O RBAC —E N° 94

A AIAB concorda que o referido regulamento possa ser
especial, pois o uso civil de VANT & uma atividade mundialmente
recente.

Entretanto, tendo sido os VANTs, definidos como sendo
aeronaves, os mesmos devem obedecer ao Codigo Brasileiro de
Aeronautica, independente de sua classe, como ja exposto
anteriormente.

Adicionalmente, a inclusao de aeromodelos dentro do
RBAC-E N°94 traz um fator complicador pois aeromodelos néo sao
aeronaves, como definido pela Receita Federal Brasileira nas suas
Notas Explicativas do Sistema Harmonizado - Nomenclatura
Comum do Mercosul (NCM), Capitulo 88: Aeronaves, aparelhos
espaciais, e suas partes, sendo dele excluidos, por pertencerem ao
Capitulo 95: Brinquedos, posicao 95,03.50: modelos reduzidos.
Nota: € conhecido por todos a invasdo no Brasil de aeromodelos
Importados, que tentam ser considerados como VANTSs, para uso
comercial.
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DO BRASL

@""AB ANAC — REGULAMENTO RBAC-E N° 94

> ENFOQUE NAS PROPOSTAS DE ALTERACAO DO
RBAC-E N°4

A industria aeronautica brasileira, dentro da decisdo da
OACI em definir VANT como aeronave e ter emitido o DOC
10019 AN/507 em marco de 2015, entendeu que os ditames do
Codigo Brasileiro de Aeronautica teriam que ser obedecidos
no Regulamento cuja proposta, na data de setembro do
presente ano.

Nao so por isto, mas também para eliminar o risco futuro
de conflitos decorrentes do término da vigéncia do RBAC-E
N°94 atual, com nova versdo da regulamentacdao com
conteudo diverso.
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