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A |IATA em numeros

~ Como principal veiculo para cooperacgio entre as

ndada em 1945

empresas aéreas na promocao de servigcos aéreos
seguros, confidveis e econdmicos beneficiando
todos os consumidores

Nossa missao
REPRESENTAR, LIDERARe SERVIR o setor aéreo

Nossa visao

Ser aforcapara geragcao de valor e inovacgao
impulsionando a industria do transporte aéreo de
forma segura, eficiente e lucrativa que
sustentavelmente conecta e enriquece nosso
mundo

~290  83%

Trafego aéreo

Membros

$433Bi 56

Processados nos sistemas Escritérios em 53 paises
financeiros da IATA



Combustivel de Aviacao

Premissa

Representa custo de cerca de 30% da operacao das empresas aereas.
O Brasil tem praticado precos acima das médias globais do produto.

Tributos Logistica

Concentracao de

’ - Tributagao representa n ativos de produgao,
@ @ desincentivo as viagens _o_a infraestrutura,
Pis/Cofins ICMS importagéo e

distribuicdo de QAV



O que acontece quando o preco do combustivel
nao é competitivo?

Reducao de volumes de Crescimento Reducao da
abastecimento devido a reduzido / operagdes atratividade do
busca por precos reduzidas das mercado para
competitivos em companhias aéreas potenciais novas
aeroportos proximos companhias aéreas




Cadeia de suprimento do combustivel (jet fuel)

90-95%

5-10% do preco final

Fontes Infraestrutura pré-

|
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I aeroporto

Armazenamento e
hidrantes no aeroporto

Transporte para o

aeroporto aeronave

Abastecimento da

Fornecedores

o
o

+7?

Impostos

Regras de acesso aberto
nao transparentes e
restritivas

Caracteristicas de-
facto monopdlio

Nenhuma preferéncia de
Concorréncia plena propriedade, desde que o
na producdo e

importagao

acesso aberto seja
garantido sob regras justas
e transparentes

Situacao observada

Monopodlio em
gasodutos
competicao em
caminhdes-
tanque

Pool de acesso limitado
sem regras abertas;
integracdo vertical com
fornecedores de
combustivel

Concorréncia, com
integracdo vertical

com fornecedores
de combustivel

Praticas recomendadas

Gasodutos: acesso
aberto, regras
justas e
transparentes, sem
integragao vertical

Instalagdo Unica, acesso
aberto, regras justas e
transparentes, sem
integragao vertical

Competicao sem

integragao vertical

Concorréncia limitada
em alguns aeroportos
importantes;
monopdlio em outros

Competi¢ao sem
integragao vertical

Pis / Cofins e ICMS
estadual para uso
doméstico; sem
impostos para voos
internacionais

Impostos nacionais

harmonizados; sem

impostos para voos
internacionais




Resolucao 856/2021 ANP

Decisao adotada para incorporar o

Jet A como um dos combustiveis

possiveis de ser tuilizados no pais:

= Acessibilidade a importacdes
* Preco mais competitivo
» Preservacao de condicOes e

seguranca operacional




Combustivel Sustentave

Aviacao - SAF

Melhorar a eficiéncia de
combustivel média anual

Acompanhamento
pré-covid acima da

o médiaem torno de
de 1,5% 2009-2020 2% ao ano.
Estabilizar as emissoes
liquidas de CO2 da aviagdo A serentregue paraa

X iz aviagao internacional
pormeiode um através da ONU
(ICAO CORSIA)

crescimento neutroem

& 5,200 Mt

carbono

Reducdes ja alcancadas s >
s N e 2050 _o® =
< e Reducao

__________ de

P Emissdes
S necessaria

. ‘-""'\ o ‘P_..-"‘.
PP L "/—\/’a‘rbono
Neutro

Rota até 2050

Emissdes em
2050 sem
esforcos
adicionais:
2,000Mt

Emissoes
zero de CO2



Transporte Aéreo Global

Passengers (billions)

12

(in 000s)
2,052,070 4,660,440 5,642,300 6,544,310 7,544,846 8,702,460 10,037,688

2021

2025

2030

Evolucao prevista

2045

2050

Em situacao de
retomada plena

* Mais del0 bilhdes de
passengeiros/ano.

* 1.8 Gigatons de CO, a
ser reduzidos



Plano

Contribuicoes para se alcancar o carbono zero em 2050

B New technologies

B Sustainable aviation fuel

M Infrastructure/operations | Offsetting/carbon capture

Net Zero 2050 é viavel por meio de:

Combinacao de medidas

« Novas tecnologias

 Eficiéncia operacional/infra-estruturas
« Compensacao/captura de carbono

- SAF

Esforco coletivo

 Industria aérea, juntamente com
governos, produtores e inve:



Desafio do SAF
=

ﬁﬁ <1% de todo combustivel de aviacdo

2 a 3 vezes mais caro em comparacao com o
combustivel fossil

0\ RiItMoO de acdo



Obrigado!

pedrosom@iata.org



