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Introducao de
Combustiveis Sustentaveis

de Aviacao (SAF) na matriz
energética do Brasil
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Limitar o aumento da Aumentar a resiliéneia e a Alinhar os [luxos
termperatura media global adaptacao aos impactos financeiros com estes
a< 2% esperados da mudanca abjetivos
climatica

Transporte aéreo domeéstico é parte das metas
voluntarias do Acordo de Paris — compoe a iNDC

Transporte aéreo internacional — mandato de

negociacao conferido a OACI

Mudancas climaticas

O Acordo de Paris € o marco
internacional no ambito da
UNFCCC que busca limitar os
impactos da atividade humana

no clima por meio de iINDC dos
Estados

2-3%

das emissoes
globais
atualmente




mpromisso da aviagao internacional

Metas aspiracionais globais para mudancga climatica:
— Melhoria da eficiéncia energética em 2% ao ano;
— Crescimento neutro de carbono a partir de 2020; :
— Estudos de viabilidade de meta aspiracional de longo "%ve\/
prazo em curso.
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Para atingir as metas, em 2016 foi criada a “cesta de medidas”:

Melhorias Novas CORSIA Combustiveis
Operacionais Tecnologias Sustentaveis




CORSIA

COMPENSACOES POR
CREDITO DE CARB



CORSIA - Esquema de compensacao de
Carbono da Aviacao Internacional

VOLUNTARIO  OBRIGATORIO

FASE PILOTO 22 FASE




* Podem ser obtidos por meio de diferentes
processos quimicos, fisicos ou mesmo biologicos

* Levam a uma reducao do impacto ambiental em
relacao ao combustivel fossil (GEE especialmente)

Ulado pela Resolugao ANP-n°




-

GFT

Gasification
Fischer-Tropsch

HEFA

Hydroprocessed Esters
and Fatty Acids

ATJ

Alcohol To Jet
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Regiao Matéria prima Método LSt Reducao

AT) Brazil Cana Default 31,3
ATJ Brazil Cana Low LUC 24
AT)J Global Residuos florestais Default 23,8
ETJ Brazil Cana Default 32,8
ETJ Brazil Cana Low LUC 24,1
ET) Global Residuos de agricultura Default 39,7
FT Global Residuos solidos municipais, 0% NBC Default 5,2
HEFA  Brazil Soja Default 67,4
HEFA Brazil Soja Low LUC 40,4
HEFA  Brazil Brassica carinata (entresafra) Default 14
HEFA  Global Oleo de cozinha usado (UCO) Default 13,9
HEFA  Global Sebo (Tallow) Default 22,5 ' M  Sex o
SIP Brazil Cana Default 44,1 B AR{AT \"—"‘\1_«;; \

SIP Brazil Cana Low LUC 32,8



Commuter

» 0-50 seats
» <60 minute flights
» <1% of industry CO2

Regional

» 50-100 seats

» 30-80 minute flights
» ~3% of industry CO2

Short-haul

» 100-150 seats
» 45-120 minute flights
» ~24% of industry CO2

Medium-haul

» 100-250 seats
» G0-150 minute flights
» ~43% of industry COz2

Long-haul

» 250+ seats
» 150 minute + fiights
» ~30% of industry COz2
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Uniao Europeia

Reino Unido

Politica Mandato

Mandato

Incentivo fiscal

55% até 2030

Reducao de emissdes
Net Zero 2050

Net Zero 2050

35% até 2035

Net Zero 2050

2025 --> 2% SAF

Condicoes 2030 --> 5% SAF

2030 --> 10%

USS 1bi para subsidio de
projetos

Créditos em impostos de |
até USS1,75 por galdo

2050 --> 63% SAF

2050 --> 75%

Compromisso de compra
pelo Min. Defesa

N3o aceita SAF derivado
de matérias primas de
planta¢des de alimentos

Pontos de atencao

N3o aceita SAF derivado
de matérias primas de
planta¢des de alimentos

Aceita combustiveis com
reducao minima de 50% de
emissoes




Consideracgoes finais:

1. Vinculo da politica de incentivo a
reducao de emissdbes — transicao
energética da aviacao.

2. Ser agnostico em termos de
tecnologia e matérias-primas.

3. Nao obrigar mistura fisica (considerar
mandato sobre volume).

4. Diesel verde (especialmente)
coproduto na maior parte das rotas.. =
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5. Incluir salvaguardas no percentual de =~ =




Agradecidos pela atencao

Assessoria Internacional e de Meio Ambiente

https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/meio-ambiente

meioambiente@anac.gov.br
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