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O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Bom dia, Sras. e Srs.
Deputados.

Declaro aberta a presente reunido de audiéncia publica da Comisséo de Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel destinada a debater o Projeto de Lei n°
1.013, de 2011, que proibe o consumo de 6leo diesel em veiculos de pequeno porte.
O requerimento para a realizacdo deste evento é de minha autoria, Deputado Nilto
Tatto.

Comunico a todos que o evento esta sendo transmitido ao vivo pela Internet e
podera ser gravado pela TV Camara, para ser exibido posteriormente na grade de
programacao da emissora.

Convido a ocupar a mesa o Sr. Davi Martins, Coordenador da Campanha de
Mobilidade do Greenpeace Brasil e representante do Observatorio do Clima.
Obrigado, Davi, por ter aceitado o convite.

Convido também a Sra. Leticia Reis de Carvalho, Gerente de Qualidade
Ambiental do Departamento da Secretaria de Recursos Hidricos e Qualidade
Ambiental do Ministério do Meio Ambiente. Obrigado por atender ao convite, Leticia.

Convido o Sr. Miguel Ivan Lacerda de Oliveira, Diretor do Departamento de
Biocombustiveis da Secretaria de Petroleo, Gas Natural e Combustiveis Renovaveis
do Ministério de Minas e Energia. Obrigado por ter aceitado o convite, Miguel.

Também fara parte da Mesa o Deputado Evandro Roman, que é Relator do
Projeto de Lei n° 1.013, de 2011, na Comissdo Especial criada nesta Casa para
debater o tema especificamente.

Sras. e Srs. Deputados, a audiéncia de hoje objetiva debater o relatorio
apresentado pela Comisséo Especial que analisa o Projeto de Lei n® 1.013, de 2011,
que tem como objetivo autorizar a fabricacdo e o comércio no territério nacional de
veiculos movidos a diesel da categoria utilitario de médio porte, entendidos como
veiculos de uso misto, para o transporte de cargas e passageiros, com peso superior
a uma tonelada.

Atualmente, os motores a diesel podem ser utilizados somente em
caminhdes, onibus e picapes com capacidade de carga superior a uma tonelada e

utilitarios com tracéo quatro por quatro e reduzida.
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Apesar da proibicdo para veiculos leves, o 6leo diesel € o combustivel mais
utilizado no Brasil, o que se justifica pela forte dependéncia que caracteriza o
transporte de passageiros e de mercadorias. O principal problema relacionado ao
uso de motores movidos a 6leo diesel se concentra ha emissdo de gases nocivos ao
meio ambiente e a saude da populacéo.

A polémica sobre as emissdes dos motores a diesel ganhou destaque no
cenario internacional em 2015, quando o caso da fraude da Volkswagen chegou a
conhecimento publico. No episdédio, a empresa adulterava testes de emissdes de
gases poluentes de veiculos de alguns dos seus modelos movidos a diesel, levando
esses veiculos a emitirem entre 10 e 40 vezes mais 6xido de nitrogénio do que o
permitido pela legislagao.

A agéncia ambiental dos Estados Unidos concluiu que a Volkswagen fraudou
os testes de nivel de emisséo de poluentes dos seus veiculos equipados com motor
a diesel do tipo EA 189. No Brasil, ndo foi diferente. Em margo deste ano, o IBAMA
— Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
comprovou em testes laboratoriais a presenca de software na picape média Amarok
que altera o volume de emissdes do motor 2.0 diesel. Segundo o 6rgéo, a linha
2011-2012 esta equipada com sistema que frauda os testes de emissBes de
poluentes, motivo pelo qual foi determinado o seu recall. Além disso, a Volkswagen
foi multada em 50 milh&es, valor maximo previsto pela Lei n°® 9.605, de 1988, para
multas ambientais.

Nos testes, foi verificado que o dispositivo reduzia a emissdo de poluentes
nos ensaios de laboratorio, enquanto no uso real a picape libera quantidade maior
de gases. De acordo com o IBAMA, pela fraude e pelo tempo de uso dos
automoveis, cerca de 100 toneladas de o6xido de nitrogénio foram liberadas
ilegalmente na atmosfera. Agora, a montadora tera que arcar com 0 prejuizo pela
fraude mundialmente conhecida como Dieselgate, maior escandalo da historia da
fabricante alema.

Nesse cendario, temos o Projeto n® 1.013, de 2011, ja rejeitado pela Comissao
de Meio Ambiente em novembro de 2014. Na ocasido, o Deputado Sarney Filho
apresentou parecer contra a medida, com argumento de que o diesel ainda € de

sete a oito vezes mais poluente do que a gasolina. O substitutivo da Comissao



CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Comissao de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
NUmero: 0640/17 01/06/2017

Especial, por seu turno, torna o efeito do projeto ainda mais abrangente,
contemplando veiculos automotores leves movidos a 0leo diesel e de uso rodoviario.
O texto original mencionava apenas 0s veiculos da categoria utilitario de médio
porte.

Importante mencionar que, além do projeto de lei em comento, tramita
também nesta Casa o Projeto de Decreto Legislativo n® 162, de 2015, de autoria do
Deputado Expedito Netto, que pretende sustar os atos do Poder Executivo que
impedem a producédo e comercializacdo no Brasil de veiculos de passeio movidos a
Oleo diesel. Na mesma linha, segue o Projeto de Decreto Legislativo n® 294, de
2015, do Deputado Veneziano Vital do Régo, que pretende sustar o art. 5° da
Resolugdo n° 292, de 29 de agosto de 2008, do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN; sustar a Portaria n° 23, de 6 de junho de 1994, do extinto Departamento
Nacional de Combustiveis e a Portaria n°® 346, de 19 de novembro de 1976, do
extinto Ministério da Industria e do Comércio. Também no Senado se nota a
intencdo de liberar o uso de diesel, a exemplo do Projeto de Decreto Legislativo n®
84, de 2015, com 0 mesmo proposito dos ja citados.

Diante disso, é essencial que tais medidas sejam submetidas a uma avaliacao
prévia de seus impactos. Ndo se pode admitir que em um assunto tdo delicado se
legisle sem dimensionar o impacto ambiental decorrente de uma decisdo como essa.

Na certeza de que contaremos com um debate de altissimo nivel na data de
hoje, esperamos contribuir para o aprimoramento do processo legislativo, de forma a
garantir que qualquer projeto aprovado nesse tema respeite 0os mandamentos
constitucionais que impdem ao poder publico e a coletividade o dever de defender e
preservar o meio ambiente para a presente e as futuras geracoes.

Chegou também a mesa o Deputado Evandro Roman, que é o Relator do
Projeto de Lei n®1.013, de 2011, na Comisséo Especial.

Deputado, eu sei que V.Exa. esta com uma agenda apertada, pois é quinta-
feira. Eu vou, entéo, fazer o seguinte: ja passar a palavra. A ideia € que debatamos
na Comissdo de Meio Ambiente, até porque € essa a nossa missdo aqui e sempre
foi.

Esse projeto ja foi debatido de certa forma em 2014. NOs sabemos que,

guando se cria uma Comissao Especial nesta Casa, ela acaba tratando da matéria
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sobre todos os aspectos. Mas algo nos preocupa porque parece que o relatorio
amplia a possibilidade do uso do diesel e vai numa outra perspectiva que ndo aquela
que foi debatida e aprovada nesta Comissdo. Por isso, n0s estamos promovendo
esse debate no &mbito desta Comisséo.

Muito obrigado por ter aceitado o convite. Eu passo a palavra para V.Exa.
fazer a primeira fala, porque depois n6s vamos debater em cima do seu relatorio.
Com certeza, vamos dialogar com V.Exa. sobre o resultado desse debate la na
Comisséao Especial. Passo a palavra a V.Exa.

O SR. DEPUTADO EVANDRO ROMAN - Meu bom-dia a todos, minhas
senhoras e meus senhores.

Cumprimento o Deputado Nilto Tatto, que € o Presidente da Comissédo de
Meio Ambiente. Atendi a sua solicitacdo para vir aqui numa gquinta-feira pela manha,
num prestigio enorme a S.Exa., aos seus posicionamentos e, principalmente, as
acOes que muitas vezes temos tomado. Conversamos em alguns momentos, em
situagcbes antagOnicas, mas com um respeito e uma admiracdo pelos
posicionamentos que sempre tivemos. Um é cidaddo do Estado do Parana, da
cidade de Corbélia, outro tem uma familia que fez carreira politica no Estado de Séo
Paulo.

Cumprimento também o Davi Martins, a Leticia Reis, o Miguel Ivan, todos os
gue estdo aqui e a minha equipe, que também esta presente.

Quero dizer que nés fizemos realmente um debate bastante grande na
Comissdo que discute o Projeto de Lei n° 1.013, de 2011, sobre veiculos de
pequeno porte movidos a 6leo diesel, no qual fomos avangando em varios aspectos.

Eu fiz um pequeno roteiro segundo uma linha tranquila, mas inicio, Deputado
Nilto Tatto, dizendo que, para mim, € uma surpresa o convite para me fazer presente
agui e tratar desse tema que nos ja debatemos de forma exaustiva. Mas eu entendo
que a funcao total da Comisséo de Meio Ambiente é discutir um tema desses.

Nés ouvimos na Comissdo Especial, pelo menos da industria, a Volkswagen
do Brasil, por intermédio da Associacdo Nacional dos. Fabricantes de Veiculos
Automotores — ANFAVEA. Ouvimos entidades governamentais, como a Companhia
Ambiental do Estado de S&o Paulo — CETESB, o Ministério do Meio Ambiente,

representado por seu Secretario-Executivo, o Ministério de Ciéncia e Tecnologia.
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Ouvimos a SAE Brasil, através do seu Diretor Otacilio. Também ouvimos varias
entidades de petroleo e &lcool, como o Instituto Brasileiro de Petréleo, Gas e
Biocombustiveis — IBP, a Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e
Biocombustiveis — ANP, a Unido da Industria de Cana-de-Acgucar — UNICA. Enfim,
aproximadamente 25 entidades e organizacdes foram ouvidas na Comissdo. Fomos
tentar entender quais eram os posicionamentos de cada érgao.

Primeiramente, por mais que eu tenha um roteiro, diria que a defesa pela
liberacdo ndo € uma defesa solta. Deputado, como eu cheguei na fase final da sua
leitura, permita-me pegar um gancho dessa sua fala, que diz: “Na certeza de que
contaremos com um debate de altissimo nivel na data de hoje, esperamos contribuir
para o aprimoramento do processo legislativo de forma a garantir que qualquer
projeto aprovado nesse tema respeite os mandamentos constitucionais”.

Essa foi a fala bem no finalzinho que eu peguei. Mas eu diria que 0s
mandamentos constitucionais, no art. 5°, dizem sobre o direito da livre escolha. Esse
€ 0 viés técnico de uma Casa de Leis, que constroi as leis. E, a partir do momento
gue vocé constroi as leis, vocé tem que respeita-las, porque vai exigir isso da
populacao.

Entdo, nessa linha dos respeitos constitucionais, o art. 5° da Constituicéo diz
que vocé tem o direito de escolha. E o Brasil € o Unico pais do mundo onde néo
existe esse direito de escolha por carros leves a diesel. Aqui no Pais, o carro a
diesel ndo seria estendido ou aberto a todos, até pela sua alta tecnologia, visto que
ele teve uma grande modificacdo de desenvolvimento tecnolégico de 2013 para c4,
de que falaremos.

Entdo, na América do Sul, na América Latina, em praticamente todo o mundo,
0 Unico pais que ndo da esse direito de escolha por veiculo a diesel € o Brasil. Ou o
mundo todo esta errado e nGs estamos certos ou o contrario.

Eu ouvi, no desenvolvimento das nossas atividades, dizerem que temos o
etanol. Mas nds ndo temos uma suficiéncia de etanol, como também ndo temos uma
suficiéncia de gasolina. N6s temos uma dificuldade muito grande de obter esse
combustivel. Também importamos o diesel, mas 90% dele séo produzidos no Brasil.

Entdo, essa liberdade de escolha, essa liberdade de busca, eu diria, € de

salutar importancia para o cidaddo, que podera escolher. O diesel passa a
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compensar a partir do momento em que as pessoas rodarem acima de 20 mil
quildmetros/ano. Se elas nao rodarem acima de 20 mil quildometros/ano, ele ndo tem
esse grau de importancia, ndo tem esse objetivo. Entdo, os carros flex, os carros a
gasolina vao continuar a ter sua existéncia.

Mas eu diria que a surpresa maior € ver esta Comissao discutindo o tema. A
meu ver, a Comissao tem que se preparar para as grandes mudancgas que ja estao
ocorrendo no mundo, com o langcamento dos veiculos autbnomos, como o da
Google, os veiculos elétricos, hibridos ou de células de nitrogénio. Ela deve dedicar
um tempo a essa discussao.

Eu sou do Estado do Parana, como também V.Exa., onde existe hoje uma
parceria enorme da Itaipu com a Renault, sobre veiculos elétricos. Tanto é que, na
préoxima segunda-feira, havera a entrega, para o Ministro de Minas e Energia, que é
o Fernando Coelho, de um veiculo elétrico produzido dentro de Itaipu, em parceria
com a Renault, numa altissima tecnologia.

Estamos hoje debatendo algumas situacdes que, a meu ver, abrangem todas
as acOes relacionadas ao direito do consumidor. Mas, em alguns momentos, eu
ouvi: “O que nés vamos fazer com o alcool?” H& um protecionismo enorme em
relacao ao alcool.

Se nés formos discutir a estrutura econdmica, isso € outro viés. Se nds
formos discutir o direito de o cidadao ir |a e ter escolha, isso é outro viés tambéem.
Mas nao podemos deixar de analisar, primeiro, que o cidaddao sempre tem o seu
direito, e, segundo, a evolucéo dos veiculos produzidos hoje. Acho que é sobre esse
grande ponto que nés poderiamos desenvolver um trabalho dentro da Comissao de
Meio Ambiente. De 2013 para cé, com as tecnologias existentes, houve a melhora
do diesel S-10, que polui menos hoje. Se compararmos tecnologia por tecnologia,
um veiculo a diesel hoje polui menos do que um veiculo a gasolina de 2016/2017.
Os veiculos produzidos em 2008, 2009, 2010, 2011 produzem uma poluicdo muito
maior, que chega a dobrar, do que os veiculos a diesel produzidos hoje com a
tecnologia de 2015, 2016 ou 2017.

Entéo, temos que trabalhar no sentido de dar o direito de escolha ao cidadéo,
para que ele possa adquirir 0 seu veiculo conforme quiser. Mas o grande ponto é

trabalharmos com um incentivo governamental para renovagdo da frota. Este é o
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grande ponto que devemos trabalhar se quisermos pensar no respeito tecnoldogico,
na questdo do desenvolvimento sustentavel: que os veiculos produzidos de 2012
para trds tenham um incentivo do Governo e que seja feita a renovagéo da frota.

Eu ndo estou aqui representando o setor automobilistico, ndo tenho um
contato sequer com uma pessoa desse setor, ndo estou aqui trabalhando por uma
questdo de mercado. Eu estou falando de dados técnicos que a propria Comissao
me trouxe quando da discussdo do tema. O grande problema estd nas frotas
antigas, ndo esta no diesel atual, com uma tecnologia de 2013 para c4, até porque
hoje a gasolina esta poluindo mais.

Trouxe uma das provas disso, que faco questdo de mostrar. Em primeiro
lugar, todos os veiculos a gasolina vao desaparecer em 8 anos, diz um estudo
recente, de 24 de maio. Caso 0s senhores gqueiram ter contato, esse € um estudo
feito por Tony Seba, um economista da Universidade de Stanford, que mostrou que
0s veiculos autdbnomos elétricos substituirdo os carros atuais. O que eu quero
mostrar com um dado como esse?

Em contrapartida — vou pegar até os dados que ele nos oferece aqui no final
—, a Tesla, que é uma empresa de veiculos, vale mais hoje que a Ford e a GM. Mas
como? Quem tem um carro Tesla aqui? (Pausa.) Ninguém tem um carro Tesla.
Aonde eu quero chegar com isso?

Hoje o valor de mercado da Tesla, com apenas 3 anos existéncia, € maior do
gue o da Ford. A Wall Street cotou as a¢des da Tesla em 51,56 bilhdes de délares
— esses dados devem ser conhecidos dos senhores —, contra 50,26 bilhdes de
dolares da GM. A Ford ja ficou para tras. E a Tesla, no ano passado, teve 746
milhdes de délares de prejuizo.

Podem até pensar: “Alguém esta comprando e queimando casas”. Mas nao é
isso. Esse é o futuro que esta sendo visto. Ou seja, o futuro hoje em discussao é o
carro elétrico, o carro hidrico, porque todo o mundo esta percebendo que essa é a
saida que temos.

Mas nds ndo vamos poder tirar o direito de escolha pelo veiculo a etanol, ou a
gasolina, ou a diesel, que polui menos. E, conforme esses dados que nds estamos
debatendo, eu diria que todos esses veiculos serdo retirados, engolidos com o

tempo. Mas o mercado esta dizendo: “Olhem! Isso vai acontecer la na frente!”
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Ao mesmo tempo em que eu defendo o direito, eu diria que as nossas
discussbes em relacdo a reserva de mercado do etanol estdo ficando
completamente obsoletas. Eu fagco parte da Frente Parlamentar Mista da
Agropecuaria e defendo o setor sucroalcooleiro, que € muito ativo. Mas, em primeiro
lugar, antes de ser corporativista com algum setor, eu defendo o direito do cidadéo,
gue ndo pode ser cerceado, sendo, vamos ter que tirar esse artigo da Constituicao
Federal.

A minha defesa € Unica: ndo defendo nenhuma outra situacédo que néo seja o
direito do consumidor. Mas eu também aponto que, em 8 anos, 0s estudos estao
mostrando isso — podem ser um pouco otimistas, pois nao acredito que seja tanto
tempo assim. Ou todo o mundo esté errado investindo na Tesla, ou nés estamos
fazendo as acdes erradas.

E nds temos uma Itaipu Binacional que produz veiculos fantasticos dentro da
estrutura do Parque Tecnoldgico Itaipu — PTI. E nés ndo estamos dando moral para
isso, ndo estamos fazemos audiéncias publicas para discutirmos com a Itaipu qual é
a possibilidade de colocarem esses veiculos no mercado mais rapidamente. Tudo
bem que isso esteja sendo feito em parceria com a empresa Renault, que é uma
empresa que produz no Brasil, no Estado do Parana. Inclusive nés estivemos
recentemente no Parque Tecnoldgico Itaipu.

N&do quero fazer propaganda de nenhuma marca. Mas o Fluence sera
entregue agora, junto a ELETROBRAS, na segunda-feira.

A prépria BMW tem veiculos completamente elétricos aqui no Brasil.

Entdo, como esta € uma Casa de Leis, Deputado Nilto Tatto, sugiro que nos
facamos uma acdo simbdlica junto a Itaipu, principalmente por meio da Mesa
Diretora da Casa, para que os veiculos elétricos sejam doados. Seria uma sugestéo
da Comissdo do Meio Ambiente. Tenho certeza de que ltaipu ird nos atender. E, no
local do estacionamento desses veiculos, deveria haver um ponto para que eles
fossem recarregados. Isso é simbdlico. Isso irradia.

Quero dizer o seguinte: ndo ha radicalismo ou polarizacdo do meu lado em
relacdo ao diesel. Nao! Eu vou sempre respeitar as escolhas. E o principal € o
respeito a Constituicdo. Mas eu desafio qualquer um a mostrar que os veiculos de

2011 e 2012 poluem menos do que os veiculos a diesel produzidos hoje. Desafio
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qualquer um! N6s estudamos, fizemos parte de uma Comisséo, tivemos contato com
varios dados, ouvimos quem € a favor e quem é contra.

Entdo, vamos trabalhar numa linha — o meu tempo ja se esgotou — de
renovacdo de frota. Ai n0s vamos representar um papel importantissimo na
construcdo de um meio ambiente melhor. Eu falo que, na frente da casa onde me
criei, na cidade de Céu Azul, tive o privilégio de ter o Parque Nacional do Iguagu — o
que nos dividia era s6 uma rodovia, a BR-277. Entéo, convivi o tempo todo com o
Parque Nacional do Iguacu, com o rigor da Policia Ambiental do Estado do Parana,
no controle severo e firme dos valores que tem o parque, muito bem preservado.

Entdo, eu diria que, se ficarmos discutirmos alguns pontos, vamos enxugar
gelo. E vou repetir: o meu relatério é pautado, sempre e principalmente, na
preservacao do direito de escolha.

Em relacdo a isso, apresentamos agora o Projeto de Lei n° 6.503, de 2016,
que visa proporcionar a industria os incentivos fiscais de que falei, através da
inclusdo como beneficidria do Programa de Incentivo a Inovacédo Tecnoldgica e
Adensamento da Cadeia Produtiva de Veiculos Automotores, que chamamos de
Inovar-Auto.

Isso ja vem sendo discutido desde 2006. Os senhores podem ver que néo €
um discurso de agora, que é um discurso em que ja venho trabalhando. Entéo, os
estudos colocados nos levaram a apresentar esse projeto de lei, que esta apensado
ao Projeto de Lei n° 4.086, de 2012, que estabelece o mecanismo de incentivo a
eficiéncia energética.

Srs. Deputados e membros da Mesa, eu ndo sou dono da verdade e nao
quero ter o objetivo de convencer diretamente ninguém. Eleito pela manifestacéo
popular e legitimado pelas urnas, eu assim me posiciono sobre o0 assunto para o
qual fui escolhido para ser o Relator. E digo que, quando cheguei, ndo tinha
chegado a concluséo do que realmente queria trabalhar. Porém, ao me deparar com
algumas ac¢des, convenci-me claramente desses direitos.

Também ha um documento da Agéncia Parana de Desenvolvimento que diz
sobre o0 que isso representa para o Estado. Aqui se fala dos mitos e falsos
argumentos usados para ndo se abrir o mercado brasileiro aos carros a diesel.

Enfim, ouvi os varios pontos.
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Sr. Presidente, ndo vou poder ficar até o final — V.Exa. sabe, pois ja
haviamos conversado —, pois estou aguardando para falar no plenério, ainda tenho
mais dois compromissos e decolo as 13h30min para o Parana, que € a minha base
eleitoral.

Agradeco a todos pelo entendimento. Vamos abrir para a discussao e para
outras falas.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Deputado Evandro
Roman.

Gostaria de dizer que, embora eu e o Deputado Evandro Roman tenhamos,
as vezes, divergéncias do ponto de vista de perspectiva, S.Exa. € um dos
Deputados mais atuantes desta Casa, com uma capacidade de didlogo enorme,
extraordinaria. Convivemos na Comissao de Desenvolvimento Urbano, quando
S.Exa. era o Presidente da Comissao.

O SR. DEPUTADO EVANDRO ROMAN - Nao, foi na Comissdo Especial
sobre a Lei de Protecao de Cultivares.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Isso mesmo.

Nesses espacos, debatemos, temos nossas divergéncias do ponto de vista da
visdo de mundo, mas sempre com tranquilidade e com enorme respeito.

Além disso, o Deputado Evandro é de uma das regides mais bonitas do
Brasil, préxima a Foz do lguacgu, uma regido extraordinaria.

Obrigado pela contribuicdo. V.Exa. esta liberado, Deputado. Nés entendemos,
sabemos como € a agenda aqui.

Dando continuidade, passo a palavra ao Miguel Ivan Lacerda de Oliveira, do
Ministério de Minas e Energia.

O SR. MIGUEL IVAN LACERDA DE OLIVEIRA - Eu vou falar da perspectiva
do Governo sobre o uso de combustiveis, que tem um impacto total na cadeia.
Vamos entender como € a entrada e a saida do produto.

(Segue-se exibicdo de imagens.)

O programa se chama RenovaBio. Ele reconhece que existe um valor

diferente.
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Hoje, no estacionamento do Senado, um carro a diesel ndo pode entrar.
Neste estacionamento, o carro a diesel é vedado, mesmo que seja uma picape
maior. Por qué? Porque o carro a diesel produz NOx. Na comparacéao entre o CO2
equivalente, o carro a diesel produz, em média, por unidade de energia, menos CO2
equivalente, mas no NOx, ndo. A producdo de diesel de NOx é maior do que de
todos os outros carros. Vocé pode entrar no estacionamento do Senado com um
carro a gasolina, mas, se entrar NOx, vocé pode morrer na saida do
estacionamento, porgue o carro é a diesel. Ndo estou questionando, estou apenas
falando o que acontece.

Hoje existe um valor que ndo € pago naquele que reduz. O carro elétrico tem
um valor maior, mas nao é reconhecido no preco, assim como o de biocombustivel,
porque tem que competir igual aquele que se apropria de um bem publico, que, no
caso, é o ar.

Sobre a importacdo, o Brasil importou 51 bilhées de dolares de combustivel
féssil de 2011 a 2016. Dezoito por cento do diesel usado no Brasil é exportado. Esse
dinheiro sai do emprego e renda do Brasil para algum lugar fora do Pais. Isso daria
para construir 1.300 plantas de biodiesel. L4 em Cascavel, acho que ha uma. Uma
dessas aqui emprega 7 mil pessoas. Daria para fazer 130 usinas de etanol.

Com a politica restritiva de varios anos ao uso de biocombustivel, isso foi
mais ou menos o que perdemos em 5 anos. Mandamos embora mais ou menos 480
mil pessoas. Elas perderam o emprego porque escolhemos um combustivel fossil,
em vez de escolher um renovéavel.

Essa usina € em Rio Preto. Nao sei, Deputado Tatto, se € |4 perto. Essa é
uma noticia de 2017. Sdo candidatos em uma fila de empregos de uma usina de
biocombustivel no Brasil, no grande interior. Foram abertas 1.500 oportunidades e
foram contratadas 2.600 pessoas. Isso foi noticia em Rio Preto, por 4 dias, porque a
fila de emprego atravessava a cidade.

Como se isso nao bastasse na realizacdo de preco, a World Health
Organization calcula que o combustivel fossil mata 7 milhdes de pessoas por ano
por conta da poluicdo. A escolha por qualquer incentivo de combustivel fossil resulta

em mortes.
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Quanto a emissdo de NOx relacionada a producéo de diesel, a Nature calcula
que o total de mortes humanas decorrentes da poluicdo €, em média, 10 milhdes de
pessoas.

Em 2017, o avanco de energias renovaveis do mundo gerou 10 milhdes de
empregos. A California, onde esta localizada a Tesla, fez uma escolha totalmente
diferente para fazer a transicdo. L4, o uso de energias renovaveis, assim como esta
ocorrendo em ltaipu, cresce 8% do PIB ao ano. Essa € uma escolha publica
acertada, pois se apropria do bem publico.

Os dados dos estudos cientificos estdo todos nessa apresentacao.

Por que isso acontece? Porque existe a apropriacdo de um bem publico, que,
no caso, € o ar. O art. 255 da Constituicdo diz que é direito do cidaddo o meio
ambiente e o ar.

E estratégia de Estado reconhecer o valor do bem publico nos precos
relativos, a partir das diferentes externalidades.

O ar que respiramos é também um direito. A escolha por qualquer tipo de
combustivel féssil nega esse direito a toda a populacéo. Mas a escolha por um ar de
melhor qualidade gera mais emprego, mais renda e mais oportunidade no Brasil.

Construimos o RenovaBio num dialogo com 280 instituicbes, com toda a
cadeia de biocombustiveis, com todos os Ministérios, com todos os estudos de
impacto nessa transicdo do combustivel féssil para o renovavel. Vimos qual é a
politica publica que funciona: maior energia por unidade, com menor emissao de
CO2 equivalente.

E importante o conceito de CO2 equivalente, porque, as vezes, em VArios
estudos, estd especificado o CO2, mas ndo o particulado; ou o NOx, mas nao o
CO2. Entéo, é facil justificar que o petrdleo é mais indicado do que a energia solar. E
importante vincular o CO2 a toda unidade.

Outra coisa € o ciclo de vida. E importante entender, desde 0 momento em
gue se planta até a hora em gue se estaciona o carro, ou seja, em cada ciclo de
vida, como ocorre a emissdo. O carro elétrico € muito legal, mas como é feito o
descarte da bateria? Se eu ligo o carro elétrico na tomada em que a energia é
gerada por uma térmica a 0leo ou a carvao, o carro € a carvao. Temos, portanto,

gue entender todo o ciclo de emissao de CO2 equivalente.
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O conceito do RenovaBio é megajoule por CO2 e ciclo de vida.

Essas experiéncias estdo acontecendo no mundo todo. A Califérnia esta
crescendo 8% do PIB ao ano nesse aspecto. Uma das politicas que geraram a Tesla
€ 0 LCFS, porque eles subsidiam o carro elétrico na Califérnia. Isso s6 é possivel
porque, com as compras de carro elétrico naquele pais, reconheceram que existe
um mercado de geracdo de emprego e renda com essa politica de fazer a transi¢éo
para renovaveis. Tem-se, nesse caso, uma qualidade melhor do ar, melhor
preservacao, melhor escolha. Ha, ainda, uma politica que pode gerar mais emprego
e renda.

O RFS é o modelo americano. Eu trabalho com o setor sucroalcooleiro. Hoje
estamos importando a mesma quantidade de etanol que exportamos, porque 0s
americanos reconhecem que o etanol de cana-de-acucar do Brasil tem uma
retencdo de CO2 maior. Eles importam o etanol brasileiro e nos exportam o etanol
de milho, que tem menor eficiéncia de CO2. Os navios passam um pelo outro, indo e
voltando, como se o carbono ficasse em algum lugar. N6s ndo reconhecemos a
grande riqueza do Brasil, que é a producado de biocombustivel. Ndo existe, em lugar
nenhum do mundo, biocombustivel que tenha 27% da mistura de anidro ou
hidratado. A diferenca é que precificamos separadamente.

Hé& outro aspecto no mercado de combustiveis: o diesel é barato hoje porque
pagamos menos imposto dele do que da gasolina. No dia em que se fizer a
transicdo do diesel, o preco dele sera deslocado, porque isso ndo tem importancia
para a compra. Hoje, o diesel é barato porque é responséavel pelo abastecimento dos
tratores, que subsidiam e transportam a producdo agricola. A tributacdo entre o
diesel e a gasolina é diferenciada. Qualquer incentivo ao uso do diesel é, na
verdade, uma transferéncia de renda do subsidio do fazendeiro, do produtor de
alimento, para o cara da cidade que consegue comprar um carro a diesel.

Um Tesla elétrico custa hoje no Brasil 260 mil reais. Por isso, perguntamos:
guem tem um Tesla aqui? S6 quem tem 260 mil para compra-lo.

O RED é o modelo da Unido Europeia, gue tem a mesma politica.

Antes, usavamos metas volumétricas, que € a mistura no total. Na proposta
do RenovaBio, estamos fazendo a transicdo para fazermos a relagéo entre metas de

emissdo de energia por CO2 equivalente. Provavelmente, o carro do futuro sera
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movido a biocombustivel hibrido — biodiesel, no caso do diesel, ou etanol, no caso
do etanol — e usara a frenagem e a rotagdo da cana para alimentar a bateria. Esse
carro vai fazer 45 quildmetros com 1 litro de combustivel. N6s temos que aumentar a
eficiéncia e o CO2. O carro que faz 42 quildmetros por litro ja esta disponivel. O
Brasil vai permitir a entrada dos hibridos.

O modelo em desenvolvimento é a certificacdo individual do ciclo de vida — é
preciso saber quando isso comeca e quando termina —, as metas de reducdes de
emissao, e o aperfeicoamento regulatoério.

A nossa ideia é fazer metas sobre a reducédo da producdo do mercado de
combustiveis no Brasil, inclusive do proprio petréleo. Se as refinarias localizadas
hoje no Brasil tem uma destinacdo de CO2 mais eficiente do que uma refinaria
localizada na Alemanha, nés vamos certifica-la e atribuir uma nota individual ao
produtor. Hoje, no Brasil, h4 683 produtores. Eles tém uma certificacdo a partir do
ciclo de vida, e nés geramos um crédito de carbono.

Qual é o efeito dessa politica? Esse crédito de carbono é negociado
internacionalmente. A Agéncia de Aviacdo Civil vai multar, em 2021, as empresas
aerolineas que usam QAV nos aviées. O mundo todo esta trabalhando para fazer
essa reducéo, porque isso gera renda.

Se esse crédito brasileiro — hoje nds ndo recebemos nada — entrar nesse
mercado, conseguimos entregar ao mundo um produto que o brasileiro j4 produz,
gue é a menor reducdo de CO2, além de baixar o preco do combustivel na bomba e
ainda produzir menos CO2.

Esse € um deslocamento do calculo da curva sobre as notas de certificacao e
uma composi¢do da unidade de distribuicdo. Ali estd a composicdo de como é
negociado o crédito de reducdo de carbono dentro do mercado de biocombustivel e
o fluxo da bolsa e do Banco Central para negociacdo comercial de futuro deste
crédito de carbono.

Escolher biocombustivel ou renovaveis € escolher ndo fazer outra coisa,
escolher n&o fazer outra coisa é escolher ndo usar diesel em carros pequenos. Se
escolhermos outro caminho, nés vamos perder a oportunidade de gerar emprego, de
ter o direito a um ar mais limpo, de ver o mundo reconhecer o que o Brasil gera, a

partir da biomassa e de outros tipos de energia. Vamos ter de mandar gente embora
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do Brasil e importar 20%, 23% de combustivel. Ndo existem refinarias de diesel
suficientes no Pais nem seré&o instaladas.

J& conversamos com todos os envolvidos nesse assunto. Achamos que isso
incentiva a indastria nacional brasileira a entregar ao mundo um carro mais eficiente,
como ocorre com 0 nosso carro flex, que s6 existe no Brasil. A Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores — ANFAVEA quer fazer uma politica para
distribui-lo para o resto do mundo.

Achamos que essa politica do RenovaBio gera investimentos de 100 bilhdes
de ddlares no Brasil, em 5 anos, e 3 milhdes de empregos, em cidades pequenas.

E interessante fazer essa discuss&o. A visdo do Ministério de Minas e Energia
e do Governo é no sentido de usar o desenvolvimento sustentavel em contraposi¢ao
ao desenvolvimento baseado em combustiveis fésseis, para construirmos um Pais
melhor, com mais emprego, mais renda e maior qualidade de vida.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Miguel.

Passo a palavra a Leticia Reis de Carvalho, do Ministério do Meio Ambiente.

Obrigado pela presenca, Deputado Evandro Roman. Depois, nds passamos o
resultado da audiéncia a V.Exa.

A SRA. LETICIA REIS DE CARVALHO - Bom dia a todos os senhores e
senhoras.

Inicialmente, em nome do Secretario de Recursos Hidricos e Qualidade
Ambiental do Ministério do Meio Ambiente, Sr. Jair Tannus, eu gostaria de expressar
a apreciacado do Ministério do Meio Ambiente pela oportunidade de oitiva nesta Casa
em relacdo a essa matéria, para tratar de um tema extremamente caro ao setor
ambiental, no que se refere a seus impactos a poluicdo atmosférica e ao
comprometimento da saude humana.

Sem o intuito de polemizar, sinalizo claramente que, em momento oportuno, o
Ministério do Meio Ambiente se manifestou contrario a proposta do PL, portanto, a
liberacdo do uso de diesel em veiculos leves. Essa posicdo ja é conhecida da Casa,
e eu venho aqui reitera-la, apresentando as devidas justificativas e fundamentacdes

desse entendimento que vigora no Ministério do Meio Ambiente.

15



CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Comissao de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
NUmero: 0640/17 01/06/2017

Como os senhores devem estar a par, o Ministério do Meio Ambiente e o
IBAMA coordenam o Programa de Controle de Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores — PROCONVE, e, por isso, atuamos na formulagéo da politica publica
de controle de qualidade de combustivel e veiculos no Brasil e também como
reguladores desta matéria.

Entdo, é com base nessa expertise e nessa atuacdo que eu fundamento que,
entre as implicacfes da possibilidade da utilizacdo de diesel em veiculos leves no
Brasil — hoje s6 € permitida para veiculos pesados, de acordo com o PROCONVE
—, estd o aumento de alguns poluentes toxicos emitidos diretamente pelo
escapamento dos veiculos. Mesmo considerando que esse tipo de veiculo leve deva
atender aos mesmos limites de emissdo impostos aos demais veiculos, aqueles
equipados com motores do Ciclo de Otto — entendam, movidos a etanol, a gasolina,
suas misturas ou a gas natural —, a emissao real de 6xido de nitrogénio, ou NOX,
gue ja foi mencionado aqui, tende a ser maior em veiculos a diesel.

Senhores, o NOx € um dos poluentes precursores da formacdo de ozénio
troposférico, poluente responsavel por boa parte dos episddios de ultrapassagem
dos padrdes de qualidade do ar. Posso citar, como exemplo, a Regido Metropolitana
de Sao Paulo.

Isso nos traz a uma nova perspectiva, um pouco distinta da que foi colocada
pelo colega que falou anteriormente — passamos da preocupa¢do com a mudanca
do clima para uma preocupacdo mais imediata, que € a saude da populacdo e a
qualidade do meio ambiente nas cidades onde ha grandes aglomeracfes urbanas,
especialmente aqui no Brasil, considerando que o transporte rodoviario ainda € o
nosso principal modal de transporte em areas urbanas.

Digo isso porque o importante aqui € termos uma cautela muito grande na
formulacdo dessas politicas publicas e desses mandados legais, no sentido de néo
descobrirmos um santo para taparmos outro. Nesse caso, eu me refiro a mudanca
climatica, mas também as questbes imediatas de qualidade do ar e saude da
populagao.

Além disso, o aumento do lancamento de NOx na atmosfera nos preocupa ja
que o seu principal composto, o NO2, € encontrado em altas concentracées em

capitais europeias com alta densidade de trafego — analogas a Sao Paulo, como
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acabei de mencionar —, onde € comum, onde é permitida atualmente a utilizacdo de
veiculos leves a diesel.

Eu posso citar, por exemplo, Londres, que j& apresenta maxima de
concentracdo de NO2 da ordem de 450 microgramas por metro cubico, 0 que
representa uma concentragcdo quatro ou cinco vezes mais alta do que as maximas
registradas na cidade de S&o Paulo em 2015.

Ent&o, eu sigo na linha de construir o argumento de que a politica brasileira,
que atualmente proibe a utilizacdo de diesel em veiculos leves, é uma politica
acertada, na medida em que cidades europeias vém enfrentando o problema
concreto do aumento da concentragcdo de NOx. E elas tém, no seu cardapio de
possibilidades hoje, o uso de diesel em veiculos leves. Nesse caso, estamos diante
de uma situacdo em que o brasileiros tém uma legislacdo e uma configuracdo mais
apropriadas do que as dos nossos colegas europeus.

Outro aspecto muito relevante a se considerar, trazendo novamente para a
questdo concreta, imediata e urgente da salude da populacdo ou do nexo entre
qualidade do ar e saude da populacdo, é a emissdo de material particulado, que
tende a ser maior em veiculos a diesel, em comparagdo a emissao dos veiculos
movidos a etanol e gasolina.

Mesmo que eventualmente a emissdo em unidade de massa possa ser
menor, existe a tendéncia de que essa emissao seja formada por particulas muito
finas, com diametro aerodinamico menor que 2,5 micras ou 2,5 partes por milhao.
Isso significa que particulas com esse tamanho adentram no trato respiratério com
mais facilidade e, com isso, causam mais doencas respiratorias, doencas
pulmonares.

Entdo, isso faz com que essas particulas sejam mais passiveis de serem
inaladas, como eu mencionava, carregando para o pulm&o e para a corrente
sanguinea compostos tipicos da formulagéo do diesel.

Em 2012, a Organizacdo Mundial de Saude — OMS, que foi citada aqui hoje
em falas anteriores, anunciou, por intermédio da Agéncia Internacional de Pesquisa
do Cancer — IARC, um dos fardis a nos guiar no estabelecimento do nexo entre
poluicdo ambiental e agravos a saude, que passou a classificar a emissdo de

veiculos a diesel como carcinogénica para humanos, baseada em evidéncia
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suficiente de que a exposicao a esse tipo de emisséo esta associada ao surgimento
de céancer de pulméo.

Na mesma linha, a Agéncia de Protegdo Ambiental dos Estados Unidos —
EPA j4 ha 10 anos classificava a emisséo de veiculos a diesel como potencialmente
carcinogénica. Adicionalmente, ha um potencial de emissdo de compostos organicos
de alta toxicidade e volatilidade, também maior do que em veiculos movidos a
gasolina ou a etanol.

Muitos desses hidrocarbonetos sdo conhecidos por terem propriedades
mutagénicas, além das carcinogénicas, como o0s hidrocarbonetos policiclicos
aromaticos.

O veiculo a diesel usualmente apresenta maior eficiéncia energética e menor
emissdo de CO2 — isso ja foi mencionado aqui — em relacdo a gasolina. No
entanto, no Brasil, o etanol anidro, que foi bastante citado na apresentacdo anterior,
misturado a gasolina — o percentual est4 atualmente entre 18% e 27%, conforme
manda a legislagdo —, ou o etanol hidratado comercializado trazem beneficios
maiores em termos de fontes renovaveis de matriz energética e emisséo de CO2 do
gue aqueles que poderiam ser obtidos pela pequena vantagem de eficiéncia que o
motor a diesel tem em relacédo aos motores do Ciclo de Otto.

Essa é uma das premissas e uma das conclusbes fundantes do
posicionamento do setor ambiental contrario a qualquer liberacdo no sentido de
ampliar no Brasil o uso previsto hoje do diesel na frota de veiculos pesados para
incluir os leves.

A utilizacdo do etanol como combustivel — tanto a adicdo a gasolina como o
uso integral em motores biocombustiveis, como os conhecidos carros flex — atende
aos objetivos da Lei n°® 12.187, de 2009, a nossa Politica Nacional sobre Mudanca
do Clima, que estabelece a preferéncia de utilizacdo de fontes renovaveis de energia
no setor de transportes.

Portanto, nés j& temos hoje matriz de controle, legislacdo e politica publica,
por intermédio do PROCONVE e da propria lei de mudanca do clima, compativel
com a seguranga, com o0s estimulos ao combate a mudancga do clima e, também,
compativel com os assuntos emergentes de controle da poluicdo atmosférica e

diminuicdo dos impactos e dos agravos a saude humana. Essas duas coisas,

18



CAMARA DOS DEPUTADOS - DETAQ COM REDACAO FINAL
Comissao de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
NUmero: 0640/17 01/06/2017

senhores, sdo absolutamente fundamentais e indistintas no fim, porque ambas sao
elementos fundamentais do desenvolvimento sustentavel. Temos que equilibrar
essas duas coisas na balanca.

Os sistemas de controle de emissdes embarcados nos veiculos tendem a se
tornar mais complexos, tendo em vista a evolucdo na legislacdo que determina o
atendimento de limites de emissdo cada vez mais restritos.

Outro aspecto importante a ser considerado é o que envolve a manutengéo
desses veiculos — veiculos leves, veiculos familiares, veiculos a passeio.

Embora tenhamos a Resolugdo CONAMA n° 3, que estabelece os padrbes de
qualidade do ar, e a Resolugdo CONAMA n° 5, que estabelece o Programa Nacional
de Controle da Qualidade do Ar — ambas preveem no Pais, hoje, Programas de
Inspecdo Ambiental de Veiculos em Uso, de veiculos rodando nas cidades
brasileiras —, infelizmente nés temos uma situacao hoje no Brasil em que apenas o
Estado do Rio de Janeiro tem, em curso, medidas de controle e de inspecéo
veicular.

Sao Paulo costumava ter. NOs tivemos no Brasil, mas lamentavelmente néo
logramos éxito em implementar amplamente medidas de controle ou de inspec¢éo
veicular, ou programas de inspec¢éao veicular, em todo o Brasil. Apenas Sao Paulo e
Rio de Janeiro praticavam. E atualmente a nossa situacdo, desde o ano de 2016, é
gue apenas o Estado do Rio de Janeiro estabelece esses controles de forma
regular.

A auséncia de uma forma de controle nos veiculos em uso € bastante
preocupante, ja que pode fazer com que uma parcela importante da frota passe a
circular em estado de manutencdo deficiente e isso leve, portanto, a emissbes
superiores as previstas.

Entéo, hoje, nos precisamos trabalhar essa politica e analisar a possibilidade
de extensdo do uso de diesel para veiculos leves, considerando que temos um
sistema de controle ou de inspec¢do veicular deficiente no Pais.

Outro aspecto a ser destacado € que o debate comeca a ser refeito,
refundado, no resto do mundo, e muito me alinho com as palavras anteriores do
Exmo. Deputado, trazendo a perspectiva de que o debate nacional esteja no

contexto das mais recentes discussdes sobre energia, sobre poluicdo atmosférica e
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inovacéo tecnolégica no mundo. E importante sinalizar que os paises que praticam,
hoje, politicas que favorecem o uso de diesel em veiculos leves comecam a rever
suas posicoes.

Em setembro dltimo, a EPA, agéncia americana de meio ambiente,
equivalente ao nosso IBAMA, e que tem entre suas competéncias o controle da
poluicdo atmosférica, anunciou que a empresa Volkswagen admitiu ter instalado um
item de acado indesejavel, um device, um dispositivo — isso ja foi mencionado aqui
também anteriormente —, em automoveis a diesel, vendidos nos Estados Unidos,
de forma a evadir, evitar, o cumprimento da legislacdo. Em ultima instancia, ou em
outras palavras, seria uma fraude, para adulterar o registro das emissdes em
dispositivos dos veiculos.

Segundo declaracfes da propria empresa, seria muito dificil atender ao nivel
de NOx da legislacao vigente nos Estados Unidos, que permite o uso de diesel em
veiculos leves, aliado ao desempenho requerido por essa classe de veiculo.
Posteriormente, a empresa admitiu que a fraude também se estendeu a venda de
veiculos em outros paises. O caso ja foi mencionado aqui na fala do proéprio
Presidente.

Essa atitude representa um aumento na emissdo de NOx desses veiculos que
pode chegar a ser 40 vezes superior ao limite legal. Esse fato causou, como néo
poderia deixar de ser, uma grande consternacdo e uma grande movimentacdo nao
s6 na industria automobilistica, mas em todos os 6rgaos reguladores ambientais do
mundo. O proprio Presidente, em sua fala inicial, trouxe claramente as medidas do
IBAMA em relacéo a producédo de uma categoria, especificamente, da Volkswagen
aqui no Brasil.

No més passado eu estive na Alemanha para conversar com as minhas
contrapartes quanto a isso. Eu sou chefe da area de qualidade ambiental e controle
de substancias quimicas perigosas, no ambito do Ministério do Meio Ambiente.
Estive conversando com as minhas contrapartes no Ministério da Alemanha e soube
que a prépria Alemanha, que vive essa situagdo — porque a empresa é de 14, a
empresa em que ocorreu a burla, ou fraude, em relagédo ao controle de emissdes de
veiculos leves a diesel —, comega também a rever a sua legislacdo e essa

permissao no seu territério.
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Em termos estratégicos, como eu mencionava — citei especificamente a
Alemanha —, a Unido Europeia ja sinaliza com o banimento dessa categoria de
veiculos em sua regidao de abrangéncia, tanto pela constatacdo de indicadores
negativos de poluicdo local, ja citados — mais uma vez eu faco a ancora da
problematica e da necessidade de equilibrar as medidas que tomamos em prol do
combate a mudanca do clima e as medidas urgentes, imediatas, de controle da
poluicdo ambiental e reducdo dos impactos e agravos a saude humana —, como
pela necessidade de reducdo do consumo de combustiveis fosseis, o que foi muito
bem colocado pelo palestrante anterior.

Quero dizer que, para o Ministério do Meio Ambiente, € muito preocupante a
possibilidade de se permitir a comercializacdo de veiculos no Brasil com essas
caracteristicas — o Pais ja conta com alternativas vantajosas a utilizacdo de
combustiveis fésseis —, no momento em que outros mercados apontam para
alternativas tecnoldgicas que incluem a opcao de veiculos elétricos hibridos ou
puramente elétricos.

Nesse sentido, senhores, eu encerro destacando que a posicdo do Ministério
do Meio Ambiente é baseada em dados concretos da nossa realidade nacional, em
dados concretos do exercicio da nossa competéncia de reguladores do setor de
veiculos e combustiveis no Brasil.

Nés valorizamos 0 espaco prioritario para discussao desta matéria, no ambito
do CONAMA, a partir do dialogo técnico direto entre os trés setores: o setor
ambiental, o setor de combustiveis e o0 setor de veiculos. Isso é o que nds temos,
hoje, como arranjo institucional de governanca no ambito do PROCONVE. NoOs
avaliamos que l4 é o melhor lugar para se trabalhar em cima de dados concretos
gue nos permitam estabelecer as melhores medidas e os melhores critérios para o
mercado brasileiro.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Leticia.

Registro a presenga do meu companheiro Deputado Adelmo Carneiro Le&o,
do PP de Minas Gerais.

Passo a palavra agora a Davi Martins, Coordenador da Campanha de

Mobilidade do Greenpeace Brasil e representante do Observatério do Clima.
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O SR. DAVI MARTINS - Bom dia a todos.

Agradeco a Comissao pelo convite. Eu vim aqui falar sobre um elemento que
foi muito comentado na Mesa, o impacto da poluicdo decorrente do diesel na saude
das pessoas, em especial sobre um trabalho que o Greenpeace encomendou ao
Instituto Saude e Sustentabilidade, em Sao Paulo, que avaliou o impacto da poluicédo
decorrente dos 6nibus na cidade de S&o Paulo sobre a saude dos cidadaos.

(Segue-se exibicdo de imagens.)

Esse trabalho foi publicado em 17 de maio deste ano e foi encabecado pela
Evangelina, médica do Instituto Saude e Sustentabilidade, pelo Sr. Paulo Saldiva,
médico de renome da Faculdade de Medicina da USP, que trata desse assunto ha
muitos anos, e pelo Paulo Afonso, engenheiro do Instituto, um especialista no
impacto de poluentes na salde das pessoas.

O principal ponto, antes de comecarmos a discussao, € deixar claro que o
Brasil ainda estd muito aquém do que a OMS indica como niveis maximos de
medicdo de material particulado fino, que € o principal problema da queima do
diesel, como disse a Leticia. NOs estamos nesta marca aqui, 40 partes por milh&o,
enquanto a OMS estabelece como nivel maximo 20 partes por milhdo, desse
particulado. Este quadro € s6 para deixar claro que, apesar de termos uma
regulamentacdo, estamos aquém do que a OMS exige.

Acho que tudo isto aqui ja foi dito, entdo vou passar direto aos resultados
dessa pesquisa.

Como eu disse, o0 objetivo da pesquisa foi avaliar o impacto da emissao do
poluente material particulado fino na saude publica e privada, com suas respectivas
valoracdes econémicas e com o célculo de morbidade e mortalidade.

A hipétese. Ndés temos um cenario hoje em que basicamente 100% da frota
de 6nibus de Sdo Paulo € movida a diesel. E o Greenpeace prop6e dois tipos de
cenario: um de transicdo para uma matriz 100% renovavel, feita de forma hibrida,
com utilizacdo das matrizes B100 e elétrica, e outro de transi¢ao direta para veiculos
elétricos.

Trago este eslaide s6 para esclarecer o que foi levantado no estudo. O estudo
mensura apenas a reducdo da emissao. Do total da poluicdo atmosférica da cidade

de Sao Paulo, esse estudo olha apenas para a porcentagem referente a 6énibus.
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Entdo, nos estamos falando de apenas 9% de toda a poluicdo da cidade de Séo
Paulo. O célculo de mortalidade e morbidade vai ser baseado nessa porcentagem.

Neste eslaide temos sé metodologia. Vou direto aos resultados. Acho que é
mais importante comentarmos aqui os resultados.

Esse é um cenéario atual da cidade de S&o Paulo. Num espectro de pesquisa
de 2017 até 2050, 178 mil mortes na cidade sdo atribuidas exclusivamente ao
impacto da poluicdo dos 6nibus a diesel, com o custo de quase 54 bilhdes de reais.
Esse € o custo por produtividade perdida. Quanto a numero de internacdes
hospitalares, n6s estamos falando de 93 mil internacfes publicas, hesse mesmo
periodo, e de quase 96 mil internacdes privadas. O custo dessas internacdes totaliza
quase 640 milhdes de reais, s6 das internacdes exclusivamente decorrentes de
males oriundos do material particulado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Essa projecéo é até 20507

O SR. DAVI MARTINS - Isso.

Temos aqui 0s cenarios propostos. No cenario 2, nés temos a transicdo com
a utilizacdo de matriz mista, veiculos movidos a biodiesel B100 e veiculos elétricos,
com a possibilidade de até 2050, fazendo essa introducdo — quero deixar claro que
essa transicdo proposta pelo Greenpeace é realizada até 2020; entdo, a partir de
2021, nos ja teriamos 6nibus rodando de matriz 100% renovavel —, s6 na cidade de
Sédo Paulo, salvar 12.200 pessoas, com uma reducao de custo de 3 bilhdes e 600
milhdes de reais, até 2050.

No cenario 3, com uma transi¢cdo também até 2020, ou seja, a partir de 2021
teriamos 100% dos Onibus de matriz renovavel, s6 que nesse caso é 100% de
matriz elétrica, teriamos a possiblidade de salvar quase 13 mil vidas, até 2050, com
uma reducéo de custo de quase 4 bilhdes de reais, também até 2050.

Neste eslaide n0s temos os cenarios de 13 mil internagdes e de quase 14 mil
internacdes, a menos, e uma reducao do custo dessas internacdes na faixa de 45
milhdes de reais, até 2050 também.

Eu quis trazer essa apresentacdo aqui, porque nés costumamos falar muito
sobre o impacto na saude. NOs temos muitos dados. Mas, até entdo, no Greenpeace
ndés nao tinhamos um dado apurado do impacto do diesel na saude publica do

Municipio. NGs tinhamos dados globais, dados da Organizacdo Mundial de Saude —
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OMS de mortalidade no mundo. NOs tinhamos esse impacto, mas nao tinhamos isso
para a cidade.

Eu quis trazer esses dados, porque o diesel é extremamente danoso. Ele
causa um impacto financeiro para os cofres publicos. Falando de o6nibus, esse
projeto de lei para o Greenpeace é extremamente danoso. Ele vai ampliar essas
mortes em um nivel que ndés sequer conseguimos mensurar, porque nao
conseguimos ter uma projecéo disso ainda. Mas ha um cenario bastante catastrofico
na visdo do Greenpeace.

O Greenpeace se posiciona contra esse projeto de lei principalmente por
esses motivos. NGs estamos falando de vidas que sé@o perdidas em decorréncia da
matriz energética que usamos no Nnosso transporte. E ndés vamos piorar se nos
usarmos essa matriz, se nos usarmos o diesel também para o transporte de veiculos
leves, para o transporte privado.

E isso que eu gostaria de dizer.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Davi.

Deputado Adelmo Carneiro Ledo, V.Exa. gostaria de usar a palavra?

O SR. DEPUTADO ADELMO CARNEIRO LEAO - Eu quero cumprimentar o
meu amigo e companheiro, Deputado Nilto Tatto, e os convidados, Davi, Leticia e
Miguel.

Eu ndo cheguei aqui desde o inicio. Entédo, fica um pouco complicado entrar
nesse debate de maneira mais aprofundada e detalhada. Mas eu quero colocar aqui
para o Davi e para a Leticia que, em relacdo a qualquer matriz energética, nos
temos que entender o conjunto da obra. Nao basta analisar o que cada um desses
produtos eventualmente causa em fungéo do seu uso, é preciso entender a logica de
toda a linha de producéao, desde a exploracdo, o processamento, a logistica, e
depois o uso.

Eu vejo e também analiso com muita preocupacdo a situacdo do uso do
alcool. O alcool € um produto muito pouco poluente na sua aplicacdo. Mas, se nos
imaginarmos o processo de plantio da cana, a utilizagcdo de agrotoxico, a utilizagao

de terras férteis, isso também entra na logica da questao ambiental.
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Entdo, nenhum produto pode ser utilizado de maneira isolada. N6s temos que
utilizar também o conjunto do ponto de vista da sua efetividade, da geracdo de
emprego, do custo efetivo da aplicagdo desses recursos, das outras alternativas
energéticas. Mesmo quando se trata, por exemplo, da energia solar, que nos
podemos dizer que € uma energia limpa, nés temos que imaginar também quais sao
0S equipamentos que utilizamos para que ela possa ser armazenada e para que
possa ser utilizada. Quando nés tratamos da energia elétrica, da energia hidrelétrica,
do mesmo modo.

Entdo, ha muitos fatores envolvidos nesse processo, que, ao final, nés
chegamos a area da quimica. E tudo no ser humano ou quase tudo é quimica, da
nossa constituicdo bioldgica, dos mecanismos da fisico-quimica, do equilibrio, da
homeostase, das varia¢cdes nutricionais. Entdo, essa é uma variavel que precisa ser
colocada nesse contexto do conjunto da obra.

Portanto, eu vou ficar aqui s6 com essa preocupacdo. Eu entendo que,
principalmente para um Ministério do tamanho, da complexidade do Ministério do
Meio Ambiente, quando se tratar de um assunto desta natureza, esta questdo
precisa ser colocada no contexto de toda a matriz energética nacional e
eventualmente como isso poderia ser utilizado e em que condicdes.

Realmente, ndo me anima ver nds reduzirmos ou utilizarmos um sistema de
transporte que tem uma estrutura altamente poluente. Mas também ¢é altamente
poluente, por exemplo, a utilizacdo de agrotoxicos hoje. A Associacdo Brasileira de
Saude Coletiva — ABRASCO tem um estudo fantastico sobre esta atuacdo. Os
O0rgaos governamentais também permitiram elevar em muito a concentracdo de
agrotoxicos, para sustentar o agronegocio nessa légica de melhoria da qualidade de
vida, de otimizar a situagdo, de nds criarmos um ambiente que seja verdadeiramente
saudavel. E esse ambiente saudavel implica nestas variagdes quimicas, fisico-
quimicas dos produtos que sao utilizados, associados também ao conjunto, a matriz
como uma situagcéo completa para a nossa atuagao.

Entdo, vale a pena discutir. Eu ndo tenho duvida do grau de poluicdo. Noés
poderiamos ver alguns estudos, por exemplo, em que essa utilizacdo em grande
escala se faz. Por exemplo, grandes cidades indianas utilizam o diesel em escala

avancada e em equipamentos de pequeno porte. O tuque-tuque, que existe 14, utiliza
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essencialmente o diesel. E nds poderiamos ver quais sdo os resultados desse uso
intensivo, que existe em cidades grandes, como Mumbai e varias cidades indianas,
onde esse produto € utilizado largamente. Mas é uma preocupagdo, apenas uma
reflexdo sobre um tema tao relevante.

Eu gostaria muito, Deputado Nilto Tatto, de estar aqui participando da
Comissdo de Meio Ambiente. Eu estou vinculado a Comissdo de Ciéncia e
Tecnologia, Comunicacgéo e Informatica. Como ela coincide com uma Comisséo tao
importante quanto a Comissdo de Seguridade Social e Familia, eu pedi para 0 meu
pessoal estar aqui na Comissdo de Meio Ambiente, porque eu acho que € um lugar
muito interessante para fazermos grandes debates do ponto de vista da construgéo
do que nés temos debatido e colocado como o grande desafio neste Pais, que é a
construcdo de um Estado que se preocupe com a vida saudavel em toda a
dimenséo, da concepcao até a nossa passagem definitiva por este mundo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Deputado Adelmo
Carneiro Ledo.

Antes de voltar a palavra para a Mesa para as consideracdes finais, eu queria
dizer que o Deputado Evandro Roman aproveitou uma frase em que eu disse que 0
nosso papel, em toda a discussdo de projeto, parte do principio de que nds temos
gue respeitar os mandamentos constitucionais. O restante da frase também fala em
impor ao poder publico e a coletividade o dever de defender e de preservar o meio
ambiente para a presente e as futuras geracbes. Este € o0 grande debate da
sociedade. Acho um tema muito atual do ponto de vista geral, ndo s especifico,
como é o caso do direito de eu ter um carro em que possa usar o combustivel que
eu quiser. E como é que fica o direito coletivo, o direito difuso? E o meu direito de
fazer o que quiser com a minha propriedade? Como fica a funcdo social da
propriedade?

Acho gue este € um debate atualizado em todas as areas. De certa forma,
vimos percebendo que ganhou espaco no Governo, principalmente depois do golpe,
essa ideia do privado acima do coletivo. Estou dizendo isso com todo o respeito aos
técnicos e a muita gente que esta Ia, do ponto de vista pessoal e individual. Mas ha

a expressao do que tem avancgado, inclusive aqui dentro, com muita forca — e
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estou-me referindo ao centro do Governo, da Casa Civil —, nessa outra perspectiva
gue néo a do compromisso geral.

Provocamos este debate e o0 trouxemos para ca, porque, se verificarmos que
o Brasil assumiu o compromisso com a Agenda 2030 sobre os 17 objetivos do
desenvolvimento sustentavel, veremos que nesses objetivos estd a mao do Pais.
Muita coisa que esté 14, que hoje € compromisso no ambito da ONU, é contribuicdo
do Brasil, naquela perspectiva.

Para aproveitar a Semana do Meio Ambiente, que sera na semana que vem,
se ndo me engano, na quinta-feira, vamos realizar um seminario especifico para
discutir como o Brasil est4 trabalhando na implementacdo e no acompanhamento
dos objetivos do desenvolvimento sustentavel. E este debate de hoje tem tudo a ver
com isso. O Brasil assumiu compromissos extraordinarios do ponto de vista da
agenda do clima, em Paris.

N&o tenho os numeros de cabeca, mas acho que as emissdes na area de
transporte j& sdo maiores do que as do desmatamento. Sdo significativas as
emissdes na area dos transportes, o que tem tudo a ver com o debate que estamos
realizando aqui. E o Brasil assumiu metas extraordinarias. Este debate, e o0 caminho
que esta seguindo este relatério... O que nos da esperanca, mas temos que realizar
este debate, € que no mundo inteiro se fala que daqui a 8 anos ndo mais se utilizara
carro a combustivel, e eu acredito que o mundo esta caminhando para isso. O Brasil
nao vai poder seguir na linha deste projeto, porque daqui a 8 anos acho que néo
teremos mais carro movido a combustivel féssil nenhum. Acho que o mundo esta
caminhando nessa direcéo, do ponto de vista da inovacao e da tecnologia. Acho que
€ esta a grande esperancga, e, de repente, estamos seguindo esse caminho.

Mas nés temos que fazer a nossa licdo de casa, o nosso papel. E quando
discutimos, por exemplo, como fomentar cadeias produtivas na perspectiva da
sustentabilidade e de se preocupar com os direitos coletivos, como o direito coletivo
ao meio ambiente adequado para a nossa e as futuras geracdes. E as pessoas
dizem: “Mas este debate restringe-se somente ao meio ambiente?”

Qual é o papel do BNDES? Nos ultimos anos, o BNDES teve um papel
extraordinario no sentido de fomentar setores da economia, mas ele também pode

ter um papel extraordinario em fomentar cadeias produtivas que tém outra
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perspectiva, que dialogam com aquilo que principalmente os paises da Europa vém
fazendo, por exemplo, na industria automobilistica, que segue outro caminho.

Entdo, queria mostrar que este debate que trouxemos a Comissdo de Meio
Ambiente, apesar de estar restrito a uma Comissdo Especial especifica, serve
justamente para ajudarmos a provocar um pouco mais a reflexdo sobre o tema, além
de dialogarmos inclusive com outra Comissao, para que, quando o projeto for a
plenario, contemple essa outra perspectiva que ndo simplesmente o direito, ou a
liberdade de cada um, de usar o combustivel que quiser.

Entdo, passo a palavra ao Miguel, para suas consideracdes finais.

O SR. MIGUEL IVAN LACERDA DE OLIVEIRA - Deputado, acho que o
Governo tem uma proposta para a geracdo de emprego e renda e para o combate
ao CO2, que é o RenovaBio, que acredito ser uma agenda tdo mais importante do
que as diferencas individuais ou de ocupacao.

O Brasil tem a superoportunidade do uso de biocombustiveis; j& somos um
exemplo no mundo. E trazer essa discussdo sobre combustiveis renovaveis € uma
oportunidade para a geracdo de emprego, para o0 aumento da renda das empresas
brasileiras e para entregar a toda a populacéo algo mais sustentavel.

Esta discussdo aqui € boa, porque traz o debate que se faz por fora. Acho
gue um dos riscos é: Paris vai banir o carro de pequeno porte a diesel. A proposta é
a de, em 2020, ndo haver mais esse carro. A Renault e a Peugeot, que sao
francesas, ndo mais terdo onde vender seus carros. Eles querem arrumar alguém
que 0S comprem, porque 0S europeus ndo querem mais respirar esse ar. Os
alemaes e os franceses ndo querem mais o NOx do carro a diesel. Eles tém que
encontrar um pais que seja bobo o suficiente para aceitar isso, porque, se eles ndo o
encontrarem, nao terdo a quem vender esse carro a diesel. Talvez, 20 ou 30 mil
pessoas gostariam de usar um carro pequeno a diesel, e prejudicam-se 200 milhdes
de pessoas. Acho que a escolha publica, nesse caso, é clara sobre o cuidado para
se fazer isso.

Eu sei que foi citado o art. 5°, mas o art. 255 também é: nés temos direito de
respirar um ar de qualidade. Esta na Constituicdo. N6s temos direito de construir

este Pais baseado na sustentabilidade.
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O que o Ministério de Minas e Energia tem a acrescentar é que, além do
direito a essa sustentabilidade, n6s podemos ainda criar um programa que gere
emprego, renda, interiorizagdo da geracdo de oportunidades de investimento
baseado na escolha por uma economia mais sustentavel.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Miguel.

Tem a palavra o Davi.

O SR. DAVI MARTINS - O Greenpeace tem uma posicdo muito clara. Na
parte de energia, o Greenpeace defende 100% renovaveis, para a matriz energética,
incluindo nos transportes. Dentro dessa perspectiva, n6s temos um material que
chama revolucéo energética e que fala justamente dessa transicdo da nossa matriz
energética, da transicdo da matriz do transporte e como isso pode inclusive gerar
renda, além dos beneficios ambientais e para a saude, como foi apresentado aqui
hoje.

Eu gostaria de agradecer a Mesa e me colocar a disposicdo para futuras
conversas.

Obrigado, Deputado Nilto.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Davi.

Passo a palavra a Leticia.

A SRA. LETICIA REIS DE CARVALHO - Muito obrigada, Presidente.

Eu acredito construir em cima da fala do meu colega do Ministério de Minas e
Energia. A politica que o Governo apresenta aqui, com o grande alinhamento de que
nos favorecemos o aumento do uso de biocombustiveis na matriz energética
brasileira, com claros beneficios para a politica de clima e, ao mesmo tempo, ja
estamos no rumo correto, a politica brasileira, nossa legislacéo ja esta corretamente
estabelecida para garantir protecdo a saude e ao meio ambiente, com a atual
restricdo ao uso de diesel em veiculos leves, conforme estd no ambito do
PROCONVE, o programa que controla emissdes veiculares no Brasil.

Com isso, eu diria que had um perfeito alinhamento no desenvolvimento
dessas duas frentes, com multiplos beneficios em todas as frentes, ndo so para o

desenvolvimento econdmico, mas para a protecao a saude e ao meio ambiente.
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Eu acho que as falas subsequentes do Ministério de Minas e Energia e
Ministério do Meio Ambiente revelam isso claramente. Assim, o clamor do Executivo
a esta Casa € que ndo se produzam alteragfes legislativas que retirem o Pais de
algo que ja esta no rumo correto, inclusive alinhado com a reflexdo que esta sendo
feita, como muito bem colocou o Presidente ha pouco, no mundo inteiro.

Entdo, acho que esse me parece realmente um dos casos em que o Brasil,
felizmente, acertou, inclusive antes de outros paises mais desenvolvidos, e agora
tem sido visto no mundo inteiro como um exemplo.

Nesse sentido, acho que precisamos honrar o exemplo que os cidadaos de
outros paises veem em nés, mantendo firmemente a politica que temos, com as
inovacdes que o biocombustivel e outras legislagbes trouxeram no sentido de
aumentar o percentual e a participacdo dessa categoria de combustiveis dentro da
nossa matriz energética.

Esta Comissdo € muito cara, em especial para a nossa area dentro do
Ministério do Meio Ambiente. Refiro-me a minha competéncia como responséavel
pela qualidade ambiental e pela seguranca quimica dentro do Ministério, construindo
em cima do que foi dito ha pouco pelo Sr. Deputado, olhando para o conjunto. Nesse
sentido, no Ministério do Meio Ambiente, trabalhamos na perspectiva de uma
economia circular. Dentro dessa nossa area, estamos preparados para olhar desde
0 momento em que se decide produzir ou importar uma substancia até o0 momento
em que ela é utilizada e aplicada nos processos e nos produtos que estao
disponiveis no mercado brasileiro e também no momento do seu descarte ou do seu
reaproveitamento dentro do ciclo de vida.

Com essa ldgica, o nosso olhar € muito preparado no sentido de assegurar
gue aquilo que esta disponivel para o consumidor brasileiro seja algo seguro e seja
na linha de preservar o meio ambiente e a saude para as proximas geracgoes.

Com essa abordagem, sinto-me muito segura em reiterar o que disse
inicialmente de que o Ministério do Meio Ambiente é declaradamente contrario ao
progresso desse PL. Favorecemos outras politicas que foram colocadas aqui.

Nessa mesma linha, cito um fato muito importante que aconteceu hoje nesta

Casa. Eu tomei conhecimento, antes de vir para ca, de que foi apresentado um
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requerimento de urgéncia a plenaria para que se aprecie a ratificacdo da Convencao
de Minamata sobre mercurio.

Esse € um tema que transita nesta Casa desde 2014. Lamentavelmente, até
hoje ndo logrou éxito em ser apreciado. NOs estamos agora — aproveito a
oportunidade para chamar a atencéo para isso — as vésperas da | Conferéncia das
Partes dessa Convencao que visa controlar o mercuario, que € um metal pesado,
nocivo e letal a saide humana em qualquer concentracao.

Entdo, ele precisa ser retirado de todos 0s processos e produtos que possam
estar em contato com o0s seres humanos, com a natureza, ou com 0S recursos que
utilizamos da natureza.

Nesse sentido, essa Convencgao, assim como mencionou o Presidente em
relacdo aos ODSs, tem o DNA brasileiro, porque é um tratado ambiental que tem
dispositivos especificos para a prevencédo a saude, ou seja, faz um nexo muito claro
entre as questdes do uso de uma substancia.

Felizmente ndo temos mais chumbo na gasolina brasileira. Temos politicas
publicas, como mencionei o caso do PROCONVE, que induziram combustiveis mais
adequados.

O nosso diesel atualmente sdo o S10 e o S50. NOs temos que seguir,
aprimorar e reforcar essas politicas benéficas que sdo responsaveis, por exemplo,
no caso do Brasil, com aumentos explosivos da frota para 40 milh6es de veiculos
em 2016, nds ndo temos, em fungéo desses controles, um aumento exponencial das
emissdes, porque a politica esta firmemente embasada no rumo correto.

No caso da Convencgédo de Minamata, essa € mais uma frente que permitira
criar um mandato para as entidades brasileiras e para o Governo brasileiro
aprimorarem o0s controles em cima dessa substancia, que é tdo danosa.

Entdo, aproveito a oportunidade para parabenizar a colocacdo do
requerimento para votacao e ratificacdo desse tratado em regime de urgéncia a
plenaria. Desejo e tor¢co para que a Casa proceda rapidamente a ratificacdo desse
tratado para que o Brasil possa ter uma atuacdo compativel com a sua envergadura
na | Conferéncia das Partes, em 25 de setembro deste ano.

Caso nao logremos éxito nessa ratificacéo, o Brasil serd um pais de segunda

categoria, tendo sido o grande formulador da estratégia que consta hoje nesse
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tratado, que vincula satude, meio ambiente e inovacéo tecnologica de forma muito
precisa.

Sigo a disposicéo para debate. O Ministério do Meio Ambiente também esta
aberto para a continuac&o desse debate no interesse dos senhores.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Leticia.

Depois vamos conversar para ver, por meio da Comisséo de Meio Ambiente,
como podemos provocar esse debate. Apesar de entrar como regime de urgéncia,
as vezes fica na fila para entrar na pauta do plenario. Entdo, vamos ver se
conseguimos fazer um esforgo conjunto para avangar nisso.

Passo a palavra para o Deputado Adelmo Carneiro Le&o.

O SR. DEPUTADO ADELMO CARNEIRO LEAO - Sr. Presidente, em relacdo
a esse projeto de lei, trabalhando apenas como recorte, hada nos anima a favorecé-
lo, a aprova-lo, a acha-lo interessante, ndo s6 do ponto de vista das variaveis
quimicas e bioquimicas do efeito sobre a saude, o bem-estar e o0 ambiente, mas
também sobre a economia.

O diesel € um produto ainda subsidiado em funcdo de uma determinacéo,
para que sirva ao consumo no setor produtivo. Entdo, no momento em que se coloca
a disponibilidade de todos, como fica o subsidio? Depois solicito até que o Miguel
nos diga como seria isso.

Eu ndo tenho o conhecimento mais aprofundado, mas imagino este Brasil,
que possui um territorio iluminado permanentemente pelo sol. Se olharmos para a
Alemanha, que me parece ser um dos paises mais avangados em termos da
utiizacdo da energia solar, certamente muito mais avancado do que nos,
considerando onde esta posicionada geograficamente, é até uma humilhacdo para
nos, porque realmente nos coloca como um pais de Terceiro Mundo, Quarto Mundo
ou Quinto Mundo.

Com essa quantidade de energia que temos e com 0s avangos tecnoldgicos
disponiveis, a energia solar talvez fosse uma alternativa muito mais interessante,
muito mais proxima de nds, com muito mais probabilidades de usarmos do que

quaisquer outras chamadas energias renovaveis, que também utilizam espacos
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territoriais muito amplos, exigem tecnologias e produtos para que essa energia
renovavel possa ser mantida.

Todos os dias em todos os cantos deste Pais h4 uma quantidade enorme de
energia. Em funcdo da inovacdo das tecnologias, isso esta avancando muito
rapidamente para que possamos ter alternativas muito mais interessantes.

NOs ja estamos vendo hoje também o Brasil aderindo aos carros mistos, em
que a energia elétrica passa a ser um componente importante muito interessante
nesse contexto. Mais do que ter um ponto para abastecer, seguramente, com as
novas tecnologias, vamos ter a forma de abastecimento permanente enquanto ele
esta exposto a quantidades enormes de energia disponibilizadas neste Pais.

Gostaria s6 que vocé pudesse tratar desse outro componente, que € a
guestdo do subsidio. Imaginando, por hipétese — e espero que isso ndo progrida
agui —, que o diesel pudesse ser liberado em uma matriz muito maior, como ficaria
essa situagcao?

NOés irilamos subsidiar isso em um pais que esta carente de tantas outras
atividades para garantir um produto altamente poluente, que vai acabar no tempo
também, eventualmente, se utilizado indefinidamente, pois vai chegar ao momento
conclusivo, finalistico?

Era isso o que tinha a dizer.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Com a palavra o Miguel.

O SR. MIGUEL IVAN LACERDA DE OLIVEIRA - Eu acho que essa demanda
seja s6 de transicao, sobre onde se vao colocar os carros que ja estdo na planta
para pagar o payback dessas importadoras de carros. Eles tém que arrumar algum
lugar para colocar esses carros, porque a Europa ndo os aceita mais. A causa
privilegiada economicamente seria esse conjunto de uma ou duas grandes
empresas montadoras de carros que produzem pequenos carros a diesel.

E é exatamente isso. Na palestra, falei sobre a diferenciacéo tributaria. O
diesel s6 € mais barato, porque tem um subsidio comparado com 0s outros tipos de
combustivel. Ele s6 é mais barato para a comida chegar mais barata no prato das
cidades.

Concordo plenamente que isso traria ndo s6 um problema de geracao de

emprego no Brasil, porque vamos importar esse carro, uma vez que nenhuma
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montadora no Brasil se arriscaria a vender um carro que tende a acabar em 10 anos,
que esta em extingdo. Entdo, isso s seria para o carro importado.

Esse carro importado geraria empregos |4 no pais de Primeiro Mundo, que
nao aceita mais produzir esse carro. Até o payback daquela fabrica vencer, ele ndo
exportaria mais. Geraria um problema de emprego no Brasil, porque, se nao
usarmos o carro daqui e ndo usarmos o biocombustivel gerado aqui no Brasil,
vamos ter que mandar gente embora.

Geraria também um problema tributario. Haveria uma reducdo total do
consumo daquele que tem um tributo maior para aquele que tem um tributo menor.
Temos que fazer as contas sobre o tamanho que seria isso, mas s6 ha impacto
negativo, sem falar do impacto ambiental, que € 90% do problema.

O gue o senhor disse é verdade: nds temos uma grande oportunidade com
energia solar. E o biodiesel e o0 etanol sdo produtos de energia solar. A planta talvez
seja o melhor conversor de energia solar que temos. No etanol de segunda geracao,
talvez ndo precisemos arrancar nenhuma planta. Assim como Los Angeles esta
usando as podas das arvores para fazer segunda geracdo, eu pego a lignina,
guando corto as arvores, e a coloco em uma fabrica que gera do outro lado energia.

Em uma perspectiva de futuro, o Brasil tem toda a possibilidade de entregar
para o mundo um combustivel sustentavel baseado em biocombustiveis e em uma
tecnologia diferente até no carro elétrico. Hoje existe, no carro elétrico, o que se
chama de células de éxido solido, que sao aquelas em que ndo é preciso construir
carregadores de energia.

S6 o Brasil no mundo pode fazer isso, porque so ele tem hidratado. Eu paro
em um tanque, encho o meu tanque com o hidratado, que entra em um anodo e em
um catodo de célula de combustivel, o carro é elétrico movido a etanol produzido no
Brasil com recolhimento de CO2 da atmosfera.

Talvez o Brasil tenha toda a tecnologia para entregar para 0 mundo o melhor
emprego, a melhor tecnologia. N6s s6 precisamos deslocar o investimento para essa
Visdo estratégica e usar a hossa rigueza.

O SR. PRESIDENTE (Deputado Nilto Tatto) - Obrigado, Miguel.

Eu queria até relatar aqui um episodio que aconteceu na ultima Conferéncia

do Clima no Marrocos, em Marrakesh. Eu estava em uma reunido junto com 0 N0Sso
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Ministro da Agricultura, o nosso Ministro do Meio Ambiente e também com
Parlamentares aleméaes.

Evidentemente, 0 nosso Ministro da Agricultura estava numa estratégia de
vender etanol, de abrir mercado. Em uma conversa com os Parlamentares alemaes,
ouviu a seguinte reposta de um Parlamentar aleméo, equivalente a Presidente da
Comisséo de Meio Ambiente: “Olha, nos trabalhamos com uma perspectiva de, em
2030, ndo usar mais combustivel féssil de forma nenhuma e, se possivel, na
Alemanha toda’.

Vé-se que se esta no caminho de se usar energia solar, energia edlica. E
falaram assim: “Nés trabalhamos com a perspectiva de que a terra é o lugar para se
produzir alimento e ndo combustivel”. Evidentemente que se pode ir para outros
caminhos.

Quero agradecer a Leticia e agradecer ao Miguel. NOs valorizamos muito 0s
técnicos, gente que esta dentro do Governo e sabe dos desafios de fazer com que o
Brasil cumpra com essas agendas, com esses COmpromissos internacionais.

Héa algo que nos preocupa aqui neste momento. E eu estou falando do centro
do Governo, que tem uma preocupacao maior em aprovar determinadas reformas.
Da mesma forma, o préprio Presidente da nossa Casa, Rodrigo Maia, em uma
declaracdo de ontem ou de anteontem, em Sao Paulo, disse que a Camara dos
Deputados esta antenada com aquilo que o mercado espera, hdo com 0 que 0 povo
brasileiro espera.

Como a preocupacdo maior aqui € aprovar, por exemplo, a reforma da
Previdéncia ou a reforma trabalhista, 0 que eu estava dizendo € que a agenda
ambiental virou moeda de troca. E s6 olharmos o que esta avancando aqui, como o
Projeto de Licenciamento Ambiental, a Medida Provisoria n° 759, de 2016, e assim
por diante.

Varias outras viraram moeda de troca, para se conseguir 0 apoio da base da
principal Frente Parlamentar que ha nesta Casa, que é a Frente da Agropecuaria —
que € uma agenda conservadora. Eles avancam, portanto, a proposta aqui dentro
desta Casa. Avancam do ponto de vista da politica do centro do Governo como

moeda de troca para poder apoiar tais reformas. Isso nos preocupa. A questao
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dessa agenda ambiental virou moeda de troca neste momento, para aprovar
inclusive reformas que no sentido de se restringir ou reduzir direitos na area social.

Eu queria aproveitar e fazer um convite aqui. Na semana que vem, na
Semana do Meio Ambiente, nés teremos ja na segunda-feira, as 9 horas da manha,
no Plenario Ulysses Guimardes, uma sessdo solene. Na segunda-feira também,
durante o dia todo, acontecera um curso de legislagdo ambiental.

Na terca-feira, haverd um seminario sobre as fontes alternativas de energia.
Na quarta-feira, acontecera um seminario sobre a situacdo das unidades de
conservacao, dentro de uma perspectiva de como a agenda de implementacao
dessas unidades de conservacédo pode ajudar a debater, a buscar caminhos de
geracdo de trabalho e renda e a ajudar a enfrentar a prépria crise econémica — o
potencial que as unidades de conservacao tém.

Na quinta-feira, acontecera um seminario especifico sobre os objetivos do
desenvolvimento sustentavel. Entdo havera um encontro da sociedade civil, do
Governo e de organismos internacionais. Enfim, sera promovido um debate para
vermos como o Brasil esta trabalhando para cumprir a agenda de 2030.

Encaminhando-nos para o encerramento. A partr de amanha, as
apresentacdes dos palestrantes desta audiéncia publica estardo a disposicdo dos
interessados na pagina da Comissdo de Meio Ambiente, pela Internet, no link
audiéncia publica. A programacao da semana que vem de todos os eventos — dos
quais eu acabei de falar — estara disponivel também na pagina da Comisséao.

Agradeco a presencga dos convidados, dos Parlamentares e dos demais
presentes, assim como a participacéo dos internautas.

Obrigado, Davi. Obrigado, Leticia. Obrigado, Deputado Evandro Roman.
Obrigado, Miguel.

Declaro encerrada a presente reuniao.
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