Georges Ferreira

ADVOGADOS

Brasilia, DF, 1 de junho de 2018.

Em ateng¢do ao ILMO. Sr. Procurador Federal Dr. Luciano Mariz Maia
Coordenador da 62 Camara - Populacgdes Indigenas e Comunidades Tradicionais

Em copia ao Sr. Procurador Federal Dr. Luis de Cam&es Boaventura

Senhores Procuradores

Em atencdo a reunido do dia 28 de abril de 2018, na qual estiveram
presentes na sede da Procuradoria Geral da Republica em Brasilia, DF, na 62 Camara -
Populagdes Indigenas e Comunidades Tradicionais, o Sindicato Nacional das Empresas
de Téaxis Aéreo, SNETA, representado por seu Diretor, o Sr. Gilberto Scheffer, o
advogado das empresas de taxis aéreos, Dr. Georges Ferreira e o Chefe de Gabinete do
Senador Vicentinho Alves (PR/TQ), Sr. Eronides Junior, trago a vosso conhecimento o
status da situacdo volvida ao uso e o registro/certificacio* das pistas de pouso dos
distritos sanitarios indigenas, assunto ora tratado pela Secretaria da Presidéncia da
Republica junto aos drgdos do executivo encarregados das politicas de assisténcia aos
indios, a pedido do Senador Vicentinho Alves (PR/TO) ao que foi motivado pelo SNETA.

Em julho de 2017, a Agéncia Nacional de Avia¢ao Civil, Anac, passou a
requerer informacdes junto aos Distritos Sanitarios (DSEl's) da Secretaria de Saude
Indigena (SESAI) do Ministério da Saude, sobre os voos realizados pelas empresas de
taxis aéreos em atendimento aos contratos naqueles locais, com a finalidade de emitir
autos de infracdes nos casos de pousos das aeronaves em pistas ndo
certificadas/registradas, ou que, de alguma forma, perdeu sua homologacao.

*Aerdodromo privado significa um aerédromo civil aberto ao trafego por meio de um processo de registro junto a Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil — ANAC, utilizado somente com permissdo de seu proprietario, vedada sua exploragdo comercial.

Aerdédromo publico significa um aerédromo civil aberto ao trafego por meio de um processo de homologagdo de sua
infraestrutura pela ANAC e destinado ao uso de aeronaves civis em geral (REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL
RBAC n2 01 EMENDA n2 02)

O que se prop0e e ja é praticado, é que seja aplicado o processo de registro e ndo de certificagdo nas pistas das aldeias,
por ser este mais simplificado e por tratar-se de aerédromos de baixissima demanda.
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As empresas de tdxis aéreos, que ha anos atendem aos DSEl's sem
qualquer reporte de acidentes nas pistas em dareas indigenas, se viram reféns de uma
situagao na qual, atuando de maneira profissional para dar cumprimento a contratos
cujo principal escopo é o de salvar e prestar socorro aos silvicolas, ribeirinhos e os
demais povos da floresta, passaram a ser autuados pela autoridade aerondutica, por
atender as finalidades do préprio executivo federal.

Isso significa receber, por parte da Anac, uma multa por cada operacao
realizada por qualquer dessas aeronaves, que podem voar vdrias vezes em um dia,
cujos valores vido desde RS 1.800,00, até mais de RS 16.000,00.

Levando em consideragdo que, dentro da realidade da imensa carga
tributdria e burocratica nacional, 30% do custo operacional de uma empresa de taxi
aéreo representa gastos com combustivel, 34% com mao de obra e aproximadamente
12% com emolumentos (taxas e tarifas pagas a Anac, Decea, Infraero e demais
administradores aeroportudrios), restam 24% para arcar com: manutengdo e aquisi¢ao
de pecas para aeronaves, financiamentos, impostos municipais, estaduais e federais,
seguros, treinamentos, etc., as multas ora impostas pela Anac, que ja bateram a casa
de mais de RS 100.000,00 (cem mil reais) a apenas uma empresa, sdo capazes de
colocar em risco todo o empreendimento, resultando ser mais praticavel aos
empresarios deixar seus avides no solo.

Buscando prover uma solucdo a essa situacdo, o Sindicato Nacional das
Empresas de Taxis Aéreos, SNETA, provocado por seus membros e o causidico que
abaixo subscreve, procuraram o Gabinete do Senador Vicentinho Alves (PR/TO) que
acionou a Secretaria da Presidéncia da Republica na pessoa de seu Ministro, Sr.
Joaquim Lima, para que junto aos orgdos do executivo envolvidos na causa indigena e
na regulacdo e fiscalizacdo da aviacao civil e do controle do espaco aéreo, chegassem a
um consenso sobre o registro e/ou certificagdo daqueles campos de pouso, bem com a
aplicacdo de regras objetivando a liberagdo de sua utilizacdo enquanto pendente sua
regularizacdo, como antigamente era facultado por meio do grupo de pistas Zulu, com
o designativo ZZZZ, sendo possivel ainda a criagdo de regras especificas para se operar
na Amazonia Legal, conforme preconiza o artigo 36, letra A, da Lei 7566/86 (Cddigo
Brasileiro de Aerondutica).
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De tal modo, em agosto de 2017 a Secretaria da Presidéncia da
Republica passou a coordenar um grupo formado pela Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil, Anac, o Departamento de Controle do Espaco Aéreo da Forca Aérea Brasileira,
DECEA/FAB, a Fundacdo Nacional do indio, FUNAI, a Secretaria de Saude Indigena do
Ministério da Saude, SESAI, a Advocacia Geral da Unido, AGU, além de contar com a
participacdo do Gabinete do Senador Vicentinho Alves, do SNETA e do advogado das
empresas de taxis aéreos, para solucionar a questdo referente as pistas de pouso
localizadas nas areas indigenas, sendo os principais objetivos o seu registro a nao
aplicacdo de multas por parte da Anac as aeronaves que ali operam.

Apds a segunda rodada de discussGes, as reunifes passaram a ser
internas, ou seja, a equipe formada pela Secretaria da Presidéncia da Republica passou
a discutir o tema sem a presenca dos operadores das aeronaves (SNETA) e sem um
representante do Gabinete do Senador Vicentinho Alves.

Passados varios meses aguardando o posicionamento das autoridades
envolvidas no assunto, e com a Anac requerendo junto aos DSEl's mais informacdes
sobre as operacbes nas pistas das areas indigenas, no més de abril deste os
empresarios da Regido Norte procuraram o D.D. Procurador Federal lotado em
Santarém, Dr. Luis de Camdes Boaventura com a finalidade de que fosse formulado um
termo de ajustamento de conduta, tal qual aconteceu em 2012 no Estado Amap3,
guando se estipulou que a FUNAI e a SESAI promovessem o registro das pistas nas
areas indigenas daquela regido.

Entretanto, diante da magnitude do tema, o Procurador Luis de Camdes
orientou as empresas que buscassem a 62 Camara - Popula¢des Indigenas e
Comunidades Tradicionais da Procuradoria Geral da Republica em Brasilia, tendo as
mesmas, o SNETA e um representante do Gabinete do Senador Vicentinho Alves se
reunindo com a presente em 27 de abril de 2018.

A reunido do dia 27 de abril resultou em diversos encaminhamentos,
entre os quais, a indicacdo por parte dos participantes da data para a realizacdo de
reunido com a Secretaria Geral da Presidéncia da Republica, ademais do fornecimento
dos devidos subsidios, com um relatdrio apresentando as dificuldades encontradas na
prestacao dos servigos.
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Dessa forma, o Chefe do Gabinete do Senador Vicentinho Alves,
requereu junto a Secretaria Geral da Presidéncia da Republica quando poderia ser
marcada a préxima reunido aberta para tratar do assunto das pistas em areas
indigenas, com a finalidade de incluir a PGR nos debates.

Na data de 14 de maio de 2018, a Secretaria Geral da Presidéncia da
Republica, informou que poderia se reunir com os representantes das empresas e o
Gabinete do Senador Vicentinho Alves no dia 16 daquele més e ano e dessa forma foi
dito aqueles que, apds diversas reunides realizadas pelos 6rgdos do executivo
envolvidos no tema, seriam registradas 05 (cinco) pistas a serem indicadas pela FUNAI
e pela SESAI, com o DECEA entendendo ser indispensdvel a criagdo de um Plano Bdasico
de Zona de Protecdo de Aerddromo (PBZPA) para qualquer pista a ser operada (doc.
Operagao de aeronaves prestadoras de servicos ao Governo Federal em pistas
indigenas em anexo), sendo que essas primeiras serdo implementadas com o apoio das
equipes do DECEA, ao passo em que as demais seguirdo no atual status até serem
registradas, com a Anac prosseguindo na fiscalizacdo como vem fazendo: autuando
quem operar em campos de pouso que nao estejam certificados/ registrados.

Sr. Vice Procurador Geral da Republica, por certo que a solugdo
encontrada pelos drgdos reunidos pela Secretaria Geral da Presidéncia da Republica
significa um passo importante para o deslinde do assunto envolvendo as pistas de
pouso localizadas nas areas indigenas.

Contudo, muito mais precisa ser feito, pois ficou claro que as empresas
de taxis aéreos seguirdo sendo autuadas, o que estd provocando uma grande
apreensdo, pois além de se tratar de um fator impeditivo para as futuras e atuais
operacdes, implica que aquelas poderdao ser multadas também por ja terem prestado
Seus servigos.

Alids, exigir a execucdo e a implantacdao de um Plano Basico de Zona de
Protecdo de Aerdédromo para o registro de pistas localizadas em meio a selva,
construidas na base da enxada e do machado ha mais de 50 anos por pioneiros como
os irmdos Vilas Boas, ou pela COMARA/FAB (Comissdo de Aeroportos da Amazonia da
Forca Aérea Brasileira), representa no minimo a geracao de custos que a administracao
publica ndo tem e ndo terd como arcar ao menos em médio prazo, além de sua
manutencdo periddica, e tanto para atender a voos que mesmo sendo sazonais, sao
importantissimos.
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Sr. Procurador, apds nove meses de reunides com todas as autoridades
aeronduticas (militares e civis) e os d6rgdos do executivo envolvidos diretamente na
guestdo indigena e mesmo sendo requerida a presenca a presenca do MPF, a Anac
continuou multando as empresas e requerendo informacdes aos distritos sanitdrios
com a finalidade de autuar os taxis aéreos por atenderem as populacdes indigenas,
sendo que, sequer as forcas armadas possuem condi¢cdes ou meio de cumprir essas
missdes.

Para melhor exemplificar o que esta sendo colocado em risco, seguem
dados dos atendimentos realizados pelos taxis aéreos, segundo passado pela SESAI:

1 — NUumero médio de voos por dia: 72 saidas (18 DSEI X 4 saidas/dia);
2 — Numero médio de pessoas transportadas por dia: 288 (72 x 4);
3 — Numero médio de PACIENTES transportados por dia 28 (10 %);

4 — Numero médio de horas voadas por dia 108 (4 X 1,5 h (duracdo média dos voos) =
6 x 18 =108 h);

5 — Numero de localidades visitadas por dia: 144 (4 x 2 = 8 (quatro saidas vezes 2
localidades por voo), onde 8 X 18 = 144)

Vale destacar que esses s3ao os numeros da média inferior, pois
dependendo da época do ano (verao, tempo bom, etc.) a média pode subir.

Os servicos prestados pelos taxis aéreos atingem um universo de mais
de dez mil pacientes graves ou que precisam de tratamento continuo por ano, além de
mais de cem mil passageiros entre médicos, enfermeiros, assistentes sociais, lideres
das aldeias, etc., fora as cargas que se constituem em medicamentos, equipamentos
de primeiros socorros e hospitalares, combustivel, geradores, bens de primeiras
necessidades, alimentos, etc., que consignam o minimo de dignidade e da presenca do
Estado para essas pessoas que ao mesmo tempo sao os sentinelas de nossas matas e
fronteiras, mas que também sdo absolutamente vulnerdveis. Por certo, a
administracdo publica ndo possui condicGes de atendé-las com os meios que
atualmente possui, sendo indispensaveis as empresas de taxis aéreos para tanto.
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- As pistas Indigenas

Como é de conhecimento da 62 Camara - Populagdes Indigenas e
Comunidades Tradicionais e das autoridades aeronduticas brasileiras, significativa
parte das pistas de pouso e decolagem que estdo localizadas nas aldeias indigenas,
foram abertas na mata virgem com o uso de equipamentos de orientacdo e de
constru¢ao basicos, com algumas sendo da época da campanha “Marcha para o
Oeste”, dos desbravamentos do Marechal Candido Rondon e dos irmdos Vilas Boas,
mas também que foram construida com toda a qualidade e tecnicidade, como as pistas
da COMARA - Comissdo de Aeroportos da Regido Amazonica da FAB.

Aldeia Pavuru — Xingu — Mato Grosso

Aldeia Wawi — S3o Félix do Araguaia
http://apps2.tre-mt.gov.br/subsite/indio cidadao/aldeias.html
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Pista padrao COMARA/FAB no meio da selva
http://fab.mil.br/noticias/mostra/2131/COMARA-completa-52-anos-com-14-projetos-em-

andamento-no-interior-da-Amaz%C3%B4nia

De tal modo, devido as localizagdes das pistas, o meio onde se
encontram, sua quantidade (podendo chegar a centenas) e muitas dentro de zonas de
protecdo ambiental permanente, tem-se uma ideia dos custos e das dificuldades que
seriam registra-las e opera-las dentro dos padrdes usuais e obedecendo a um Plano
Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo (PBZPA), como exige a FAB. Vale registar
qgue algumas pistas da_ COMARA também n3o estdo certificadas e/ou perderam a
certificacdo por parte da Anac.

Tanto é absolutamente desejavel e é o correto, contudo, dentro da
conjuntura que se consolidou nas ultimas décadas e da proibicdao das operacdes nas
pistas consideradas como do Grupo Zulu (como referido anteriormente e, portanto,
ndao homologadas), para que os taxis aéreos possam atender aos silvicolas, sdo
obrigados a preencher seus planos de voos decolando sempre de uma pista que esteja
registrada ou certificada, para outra nas mesmas condi¢des. Porém, na maioria das
vezes, isso ndo acontece, devido exatamente ao reduzido numero de pistas de pouso
registradas ou certificadas.
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A despeito desses fatos, as operacbes sdo conduzidas de forma
extremamente profissional e segura, sendo que nos ultimos anos ndo se anoutou
qualquer acidente fatal com aeronaves operadas por taxis aéreos e que estivessem
dentro de suas especificacGes operativas (toda e qualquer aeronave de um taxi aéreo
tem que ser certificado para operar nessa categoria).

A maior dificuldade para os silvicolas constitui-se nas distancias que
precisam percorrer quando necessitam de ajuda médica de carater urgente. Picadas de
cobras, queimaduras, partos, doengas cronicas ou oportunistas sdo apenas alguns
exemplos de situacdes emergenciais atendidas a didrio pelos taxis aéreos todos os
dias. As remocgdes, se nado feitas pela via aérea, podem levar horas ou mesmo dias, isso
quando ha acesso as aldeias pela via fluvial (nem sempre ha estradas). O tempo de
deslocamento aumenta muito quando o acesso se da apenas pela via terrestre,
estando tanto limitado, dentro da mata, a ndo mais que 10 (dez) quilémetros por dia.

4

Estrada em Distrito Sanitario do Para (cadeira de rodas ao fundo)
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Estrada (ndo é um rio) em Distrito Sanitario Indigena do Pard

- As empresas de taxi aéreo

Sdo empresas de taxis aéreos aquelas estabelecidas pelo artigo 220 da
Lei 7565/1986 (prestadoras de servicos aéreos publicos ndo regulares, ou por
demanda) e que, para operar, precisam ser certificadas pelo Regulamento Brasileiro de
Aviacdo Civil n? 135 (RBAC/Anac 135) da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil. Resumindo,
para funcionarem, atendem basicamente o mesmo nivel de requisitos exigidos das
linhas aéreas regulares.
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E ndo apenas isso, pois as aeronaves que operam precisam estar dentro
do que sdo suas especificagbes operativas, ou E.O., e inseridas na categoria TPX
(designativo usado para os taxis aéreos) e devem ser certificadas para cada tipo de
operagao que irdo executar. Por exemplo, um avidao que facga transporte aeromédico,
precisa passar por uma grande modificacdo em sua estrutura, o que pode ser feito
apenas apos a aprovacdo de um projeto pela Anac, que deverd ser realizado em uma
oficina certificada pela Anac, que depois fard as inspec¢des para liberacdo ao voo.

Isso envolve o pagamento de inUmeros emolumentos, custos com o
projeto, compra dos equipamentos, sem dizer o tempo que leva tempo até que tudo
fique pronto, o que indica um pesado investimento também para a manutenc¢do dos
aparelhos instalados, de seus acessérios, na selecdo e treinamento das tripulagbes
(incluindo médicos, enfermeiros, mecanicos, diretor de seguranca, equipe de apoio),
etc.

Equipamento neonatal e de uti pediatrica certificada para operagdes em aeronaves
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Helicoptero com equipamentos para uso especifico a bordo

O mais importante é notar a estrita regulacdo que devem observar as
empresas de taxi aéreo para que possam operar, o custo das operacdes e de seus
equipamentos, devendo ser destacado que a maior parte dessas empresas sdo
familiares, com sua origem na aviacdo ha décadas e que voam porque gostam da
aviacdo, querem salvar vidas e ndao pretendem se envolver ou envolver terceiros em
acidentes ou riscos desnecessarios.

O setor aéreo é o segundo setor mais regulado do mundo, perdendo
apenas para o campo da energia nuclear. Opera segundo regras e normas de origens
internacionais com grande padronizacdo, mas no caso da aviacdo geral ou de
transporte publico ndo regular |hes sdo possibilitadas, segundo a propria convencao
maxima da aviacdo civil regular mundial, a Convencdo de Chicago de 1944 (Decreto
21.713/1946), estabelecerem normas proprias que atendam as caracteristicas de cada
regido. Tanto que por esse motivo foi criada a letra A do artigo 36 da Lei 7565/86,
como ja referido.

Quanto mais regras, maior a seguranca. Contudo o bindmio
seguranca/facilitacdo deve procurar um equilibrio, baixo o risco de comprometer a
viabilidade de qualquer empreendimento.
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As exigéncias postas pelo DECEA para a criagdo das ZPBAS como
condicao para o registro dos aerédromos que ja sdao operados na Amazonia é justo e é
o correto, porém ora vem de encontro com a realidade e a possibilidade de levar tal
tarefa a cabo, e a demora para solucionar a situagao, o que se agrava com a Anac que
vem cumprindo seu dever de autuar as empresas, colocara risco a prestacdo dos
servicos dos taxis aéreos e as vidas de milhares de brasileiros socialmente vulneraveis.

- Avido e helicéptero

Os equipamentos aeronduticos utilizados para os servicos aeromédicos
nos DSEl's constituem-se em avides (asas fixas) e helicépteros (asas rotativas). A
principal diferenca entre os dois referem-se ao alcance e velocidade, muito superiores
nos casos dos avides, possibilidade de operacdo em voos por instrumento (seja de
noite ou de dia) mais comum nos avides, sendo a principal vantagem dos helicdpteros,
a possiblidade de pouso em praticamente todos os lugares, sem a necessidade de uma
pista de pouso. As desvantagens em relacdo ao helicéptero encontram-se no preco de
sua operacdo, comumente de trés até vdrias vezes mais caras do que o de um aviao,
ao mesmo tempo em que, para cobrir certas distancias dentro das reservar indigenas,
precisam levar combustivel extra a bordo para conseguir retornar com seguranca.

Dentro dos debates acontecidos no ambito da equipe formada pela
Secretaria da Presidéncia da Republica, foi pontuado que poder-se-ia ampliar a
utilizacdo de aeronaves de asas rotativas para suprir a necessidade de pistas
homologadas, com a criagcdo de “hubs” (concentrador em traducgao livre), no qual os
helicépteros fariam o resgate nas aldeias, transferindo os pacientes para os avides
(operando em pistas certificadas/registradas) terminarem o servigo, cobrindo assim
grandes distancias.

A par que muitos avides podem cobrir grandes distancias ja a partir do
local do embarque dos pacientes nas aldeias, é importante ponderar que a ampliagdo
dos custos das operacdes com helicopteros é absolutamente incompativel com o
orcamento da SESAIl e da Unido.
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E mesmo isso sendo aprovado, devera ser feito as necessarias licitacdes,
cujo prazo para acontecer sempre é longo e até 13, os avides dos tdxis aéreos
precisardo seguir operando, correndo os riscos ja apontados no presente documento,
de serem autuados pela Agéncia responsavel em promover, fiscalizar e regulamentar a
aviacdo no Brasil.

- Os indios e 0 socorro que precisam

Pelos dados da FUNAI e segundo o senso IBGE de 2010
(http://www.funai.gov.br/index.php/indios-no-brasil/quem-sao), o numero absoluto
de indigenas no Brasil é de 817.963 indigenas, dos quais 502.783 vivem na zona rural e
315.180 habitam as zonas urbanas brasileiras, ocupando, contudo, quase 12,5% de
todo o territério nacional (http://www.funai.gov.br/index.php/indios-no-brasil/terras-

indigenas).

Os Povos Indigenas estdo presentes nas cinco regides do Brasil, sendo
que a regido Norte é aquela que concentra o maior nimero de individuos (305 mil),
estando presentes tanto na area urbana (37,4%) como na rural (62,6%), com quase
250 mil individuos nessa condicdo (idem).

A FAB, o Exército e a Marinha também prestam um importantissimo
apoio as comunidades indigenas. Contudo, em situa¢cdes emergenciais, o bruto do
atendimento aeromédico e de suporte as comunidades nativas é realizado pelos taxis
aéreo, que inclusive atendem as préprias Forgcas Armadas, pois € mais racional o uso
de aeronaves especificamente projetadas para essas missGes e cujos custos
representam uma fracdo daqueles que seriam gastos com equipamentos bem mais
caros e complexos, isso sem mencionar o contingenciamento de verbas que afeta
injustamente nossas instituicdes militares.

Dessa forma, um trabalho conjunto entre nossas Forgas Armadas, a FAB
em nosso caso especifico, e as empresas de taxis aéreos, representam um ganho para
todo o pais e especialmente para os povos das florestas, que vivem isolados, que
preservam sua cultura e ocupam mais de 10% de nosso territorio, mas que estao
totalmente vulnerdveis e que fazem jus a um atendimento de remocdo rapida pelos
meios que se tenham a mao.
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Importante destacar que as operagdes dos taxis aéreos sao requisitadas
pelos médicos que ficam nas cidades ou onde for considerada uma base, sendo que os
enfermeiros trabalham nas aldeias, que repassam os casos para aqueles decidirem o
que fazer.

As remocbes dos pacientes indigenas se ddo quando estes estdo
estabilizados e assim sdo levados para as dreas de cuidados médicos, podendo ainda
acontecer, nos casos de agravamentos de suas condi¢des, que sejam deslocados, em
aeronaves especialmente preparadas para tanto, como UTIl’s aéreas, das bases para
centros médicos mais avanc¢ados.

Queimadura — queda em fogueira
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Picada de cobra
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Remocdo de crianca excepcional para tratamento
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Necrose por picada de cobra

- O que é necessario

Senhor Coordenador da 62 Camara da PGR, demais membros do MPF
ora copiados. As empresas de taxis aéreos, como mencionado, atuam em um
ambiente extremamente regulado e desempenham suas fung¢des junto as populagdes
indigenas com grande seguranca e profissionalismo, sendo que n3ao desejam agir a
margem de qualquer regra.

Contudo, mesmo a par de toda a situacdo, quicd instada por denuncias
ou em cumprimento de seu dever, a Anac passou a fiscalizar o uso das pistas nos
DSEl's, autuando diversas empresas e requerendo informacdes para seguir
procedendo da mesma forma.
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E possivel, alids, que a Agéncia realize, em breve, diligéncias

fiscalizatdérias por meio de sua Superintendéncia de Acdo Fiscal (SFI) as operacoes

nessas pistas, o que estd causando grande apreensdo entre as empresas de taxis

aéreos, que podem suspender por conta prdpria suas atividades para evitar assim, de

serem autuadas ou mesmo suspensas.

Tanto sera inadmissivel, por qualquer que seja o motivo, pois é bom
recordar o caso da empresa ParamazoOnia Taxi Aéreo de Roraima, cujas atividades
foram (quica justamente) suspensas pela Anac em julho de 2017, o que resultou, em
pouco mais de dez dias de paralizagdo de suas atividades, na morte de cinco indigenas
gue morreram em carroceiras de caminhdes tentando conseguir socorro.
(https://gl.globo.com/rr/roraima/noticia/indigenas-morrem-sem-atendimento-
medico-no-interior-de-roraima-com-estradas-em-mas-condicoes.ghtml)

Dessa forma, chega-se a seguinte situacao:

- As empresas de taxis aéreos atendem aos DSEl’s, cuja maior parte das pistas ndo sao
registradas ou homologadas e fazem isso em cumprimento a contratos licitados pela
Unido (equiparando a tanto a inexigibilidade de conduta adversa);

- O custo do uso exclusivo de helicépteros para atender as aldeias e demais demandas
dos DSEl's é extremamente proibitivo;

- A Anac reafirmou que seguira com seu papel de fiscalizar e, se for o caso, autuar
qualquer irregularidade, o que inclui o uso de pistas em dreas indigenas que nao
estejam homologadas/certificadas;

- O DECEA/FAB ndo aceitard qualquer certificagdo ou registro de pistas sem que
tenham um Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerddromo (PBZPA), sendo que se
dispds em auxiliar a Funai a proceder a criacdo do PBZPA em cinco pistas a serem
selecionadas.

Diante desse cendrio, serad indispensavel que o Ministério Publico
Federal auxilie na formulacdo de um Termo de Ajustamento de Conduta entre as
partes aqui enredadas, ou tome outras providéncias que entender, no sentido de:
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- Reconhecendo a excepcionalidade do caso, recomende a Anac para que suspenda a
aplicacdo de autuagbes e/ou multas nas empresas de taxis aéreos que utilizem as
pistas por ventura ndo certificadas/registradas no auxilio e socorro as populagbes
indigenas, pelo menos enquanto durar o processo de certificacdo/registro daquelas
pela Forca Aérea junto a FUNAI e a prépria Anac;

- Seja recomendado a Anac a ndo aplicagdo de autuagdes e/ou multas nas empresas de
tdxis aéreos, até que sejam realizadas novas licitacdes para a operagdo de
helicépteros;

- Seja cobrado das autoridades a eficdcia e aplicacdo do teor do Art. 36, letra A do CBA,
especialmente em se tratando das peculiaridades em se operar aeronaves na
Amazonia Legal;

- Sejam suspensos 0s processos sancionatdrios ja iniciados pela Anac em relagdo as
empresas de taxis aéreos que operem nas pistas ndo certificadas/registradas em
atendimento aos DSEl’s. Sobre tanto, ha de se referendar o Regulamento Brasileiro de
Aviagdo Civil n2 11 (RBAC/ANAC 11), que possibilita a emissdo, alteragdo, revogacgdo e
isencdo de cumprimento de regra por parte de seus regulados.

- Sejam todas as partes envolvidas chamadas para arcar com suas respectivas
responsabilidades, visando aprimorar os servicos prestados aos indigenas, sem que
estes sejam suspensos ou colocados em riscos.

Assim, certos que a demanda receberd as consideracbes e que serd
dado os andamentos necessarios, sendo estes, alids, urgentes, formulamos votos de
estimas e de elevadas consideracdes, ao que ficamos a disposicdo para quaisquer
esclarecimentos.
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