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AUDIÊNCIA PÚBLICA:

Situação dos Portos no Brasil e o 

impacto na cadeia produtiva
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A FENOP foi fundada em 01 de Agosto de 1.994 (Lei 8.630

de 25 de fevereiro de 1.993);

A FENOP – Federação Nacional das Operações Portuárias

é a entidade nacional do Sistema federativo, que representa

todas as empresas que investem e realizam as operações

Portuárias no país;

O Sistema FENOP, tem presença efetiva nacional, com

personalidades jurídicas em todos os Estados da Federação, por

meio dos Sindicatos Empresariais locais (Estaduais ou

Municipais) 20 Sindicatos Empresariais locais;

A FENOP é a única entidade empresarial do sistema

confederativo, com representatividade nacional no setor

portuário (Não há Confederação Nacional com competência

sobre o sistema empresarial portuário);

A fenop

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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Em função da nova lei portuária 12.815/13, que ampliou as

formas de operações portuárias privadas, a FENOP efetuou

alteração estatutaria para representar a atividade econômica de

operações portuárias privadas, de todas as formas. Novo

Estatuto e novo registro Sindical já homologados pelo Governo

Federal;

A FENOP sempre busca atuações de forma harmônica e

integrada com as Associações empresariais que atuam no

setor empresarial portuário;

A fenop

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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A ATIVIDADE DE OPERAÇÕES PORTUÁRIAS

214 – Terminais propriedade privada – TUPs

171 – Terminais portuários arrendados 
Em 37 Portos de propriedade pública

385 - TERMINAIS PORTUARIOS

136 – Operadores Portuários sem áreas 
arrendadas (Denominados OP Cais Público)

171 – Operadores Portuários com áreas 
arrendadas

307 – OPERADORES PORTUÁRIOS 
NOS PORTOS PÚBLICOS

521 – EMPRESAS QUE ATUAM NA ATIVIDADE DE 
OPERAÇÕES PORTUÁRIAS (Nos Portos Públicos e TUPs)

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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A fenop

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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A fenop

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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DADOS 
GERAIS TRABALHO 

PORTUÁRIO
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ESTATÍSTICAS FENO P - OPERAÇÕES PORTUÁRIAS E

TRABALHO PORTUÁRIO



13

ESTATÍSTICAS FENO P - OPERAÇÕES PORTUÁRIAS E

TRABALHO PORTUÁRIO
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MODELO 
PORTUÁRIO BRASILEIRO

DOIS REGIMES
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MODELO PORTUÁRIO BRASILEIRO DOIS REGIMES

Porto de propriedade
PÚBLICA

Porto de propriedade
PRIVADA (TUPs)

Pode ser privada
PÚBLICA CONCESSÃO

(COM 
LICITAÇÃO)

Implantação Terminal

INICIATIVA PRIVADA
ARRENDAMENTO

(com 
LICITAÇÃO)

Administração

PÚBLICAImplantação Terminal

INICIATIVA PRIVADA

Administração

INICIATIVA PRIVADA
AUTORIZAÇÃO

(SEM NECES
LICITAÇÃO)

AUTORIZAÇÃO
(SEM NECES 
LICITAÇÃO)

Operação Portuária

INICIATIVA PRIVADA
AUTORIZAÇÃO

(SEM NECES 
LICITAÇÃO)

Operação portuária

INICIATIVA PRIVADA
AUTORIZAÇÃO

(SEM NECES 
LICITAÇÃO)

Trabalho portuário

AVULSO

VIA OGMO

Trabalho Portuário

EMPREGO

EXCLUSIVIDADE 
REGISTRO OGMO

OPERADORES PRIVADOS COM OBRIGAÇÃO 
DE CUSTEAR E ADMINISTRAR O OGMO

AVULSO

VIA OGMO

EMPREGO

LIBERDADE PLENA 
LEI TRABALHO COMUM

TUPs NÃO TÊM OBRIGAÇÃO DE CUSTEAR E 
ADMINISTRAR OGMO

(*)

(*) TUPs TÊM A LIBERDADE 
QUE SE PRATICA 

MUNDIALMENTE E QUE 
DEVERIA SER APLICADA NO 

BRASIL PARA OS DOIS REGIMES

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

EVOLUÇÕES DAS MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS NOS TERMINAIS EM PORTOS 

ORGANIZADOS E NOS TUPs – TERMINAIS PRIVADOS

Fonte: GEIPOT – Ministério Transportes - ANTAQ
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

EVOLUÇÕES DAS MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS NOS TERMINAIS EM PORTOS 

ORGANIZADOS E NOS TUPs – TERMINAIS PRIVADOS

Fonte: GEIPOT – Ministério Transportes - ANTAQ
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS – PORTOS PÚBLICOS E TUPs - 2022

Fonte: ANTAQ
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

EVOLUÇÕES DAS MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS NOS TERMINAIS EM PORTOS 

ORGANIZADOS E NOS TUPs – TERMINAIS PRIVADOS

Fonte: GEIPOT – Ministério Transportes - ANTAQ
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS – PORTOS PÚBLICOS E TUPs - 2022
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS – PORTOS PÚBLICOS E TUPs - 2022

Fonte: ANTAQ
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DADOS GERAIS PORTUÁRIOS

MOVIMENTAÇÕES PORTUÁRIAS – PORTOS PÚBLICOS E TUPs - 2022

Fonte: ANTAQ
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SISTEMA 
PORTUÁRIO BRASILEIRO 

SOLUÇÃO E NÃO
PROBLEMA
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SISTEMA PORTUÁRIO – SOLUÇÃO E NÃO PROBLEMA

Sistema portuário Brasileiro tem sido solução para a
competitividade Brasileira;

Não falta capacidade para exportações do agronegócio e
para as importações de seus insumos (fertilizantes);

Não falta capacidade para as exportações e importações
de produtos manufaturados;

Todas as operações portuárias são realizadas por empresas
privadas, com Tecnologia de ponta e com altas
produtividades;

Há plena concorrência entre os operadores portuários que
atuam em terminais arrendados, áreas de uso público e nos
terminais autorizados;

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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DESTAQUES PARA
PROBLEMAS 

QUE AFETAM OS PORTOS
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DESTAQUES PROBLEMAS QUE AFETAM OS PORTOS

Falta de acessos terrestres adequados (rodovias e
ferrovias);

Falta de dragagens de manutenção e aprofundamentos;

Descontinuidade administrativa em função das constantes
alterações dos dirigentes, por decisões políticas;

Legislação Brasileira inadequada, que centraliza todas as
decisões e dificulta as contratações e decisões;

Custos tributários sobre os investimentos (necessitando
garantias para a renovação do REPORTO);

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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DESTAQUES PROBLEMAS QUE AFETAM OS PORTOS

Legislação laboral portuária que necessita revisões;

Sistema de custeio de treinamentos ineficiente e
necessitando de revisão legal;

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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O problema

TEMA ESTRATÉGICO NÃO SOLUCIONADO

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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O problema

TEMA ESTRATÉGICO NÃO SOLUCIONADO

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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CONCLUSÕES
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O Sistema portuário Brasileiro não é problema;

Os portos de propriedade pública, com os investimentos

privados, e os portos de propriedade privada, têm sido

soluções para a competitividade do Brasil;

Entretanto há necessidade de melhorias nos portos de

propriedade pública, com revisões legais, na busca das

melhroes práticas mundiais;

Descentralização das adminsitrações, recuperação do

CAP (Conselho de Autoridade Portuária) e adoção de

regramentos que garantam a perenedidade dos dirigentes

portuários são urgentes medidas;

Revisões nas legislações laboral portuária e de custeio

dos treinamentos também são urgentes;

CONCLUSÕES

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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A renovação do REPORTO é medida emergencial;

A FENOP está a disposição para debater as medidas de

alterações legais necessárias;

CONCLUSÕES

PORTOS E IMPACTOS NA CADEIA PRODUTIVA 
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