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IMPLANTACAO DO VLT ENTRE
BRASILIA E LUZIANIA
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A CBTU

©

Missao
Promover e prover a mobilidade urbana
por meio de transporte de pessoas

sobre trilhos.
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Atuacao
Jodo Pessoa, Maceio, Natal e Recife
o—0O
W ——\N
Operacao
213,6 Km, com 92 Estagodes, 7 Oficinas, 32 TUEs, 27
VLTs e 15 Locomotivas

AL

Passageiros transportados

55,3 milhdes de passageiros
em 2022 (53,8 % em comparagao a 2019, ano anterior a
pandemia COVID-19)



RESUMO DAS SUPERINTENDENCIAS

| Rece | NATAL | Macei6 | Johopessoa |

88% PASSAGEIROS EM 2023 47,5 Mi 1,5 Mi 0,3 Mi 1,0 Mi
.@. POPULAGCAO COBERTA 2,8 Mi 1,2 Mi 1,1 Mi 11 Mi
T EXTENSAO 71,5 KM 77,5 KM 34,6 KM 30 KM
.
3 | ESTACOES 36 >0 16 3

@\ FROTA
10

44 10 10



COMPARATIVO ENTRE MODOS DE TRANSPORTE
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MUDANCAS CLIMATICAS

Economia de

E 1 bilhdo de litros de

combustiveis fosseis

Economia de R$ 10 bilhoes
LLE como alternativa complementar

()

ao modal rodoviario

Reducao de 2,1 milhoes

de toneladas na emissao

de poluentes na

atmosfera

Fonte: ANPTrilhos - Balanco do setor metroferroviario 2022

BENEFICIOS SOCIOECONOMICOS DO MODAL METROFERROVIARIO

QUALIDADE DE VIDA
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R$ 30 bilhoes devolvidos a
sociedade em termos
socioecondmicos e de

qualidade de vida
Economia de R$ 379 milhoes

em custos com acidentes

Reducao de 1,3 bilhdao de

horas nos deslocamentos



ceTu CARACTERISTICAS DO TRECHO - LUZ / BSB

* Bitola: métrica (1,00 m) R
* Trilho TR 57 NN L [
* 60 km de extensao aprox.

*Dormentagao predominantemente de
Madeira

* Fixacao rigida e elastica
e Lastreada em brita

*Estado de conservagao atual da via nao
atende_ plenamente as condicbes de
operacao de passageiros

__ *Necessaria a execugcao de obras de
—=x..contencgdo, reforco ou recuperagdo dos
= "‘~tq‘_~lu_(|lles e Adequacao das passagens em
“. . nivel
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O DADOS DEMOGRAFICOS: LUZIANIA

CBTU
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* Area territorial: 3.962.107 km? SN B R R
® Populagdo estimada (2023): 209.129 AT IR F ST
pessoas ' e Z "‘*“"”""a'

® Populacao que Trabalha: 72.347
(34,59%)

® Segundo PMAD - Pesquisa
Metropolitana de Amostra de Domicilio,
(2018), 28,13% das pessoas que
trabalham, o fazem no Distrito Federal

sendo grande parte (19,21% do total) |
no Plano Piloto

~ ®0 translado utilizando os ©énibus

representa aproximadamente 36,29%% ERR:"
~do total
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© DADOS DEMOGRAFICOS: VALPARAISO DE GOIAS

CBTU

* Area territorial: 60.950 km?2

® Populacdo estimada (2023): 196.967
pessoas

® Populacdo que Trabalha: 80.973 (41,11%)

® Segundo PMAD - Pesquisa Metropolitana
de Amostra de Domicilio, (2018), 54,97%
das pessoas que trabalham, o fazem no
Distrito Federal sendo grande parte
(32,10% do total) no Plano Piloto

®0 translado utilizando os ©Onibus

__ representa aproximadamente 49% do total
e
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MAPA DE MODAIS - POSSIBILIDADES DE INTEG

FATORES QUE CONTRIBUEM
PARA O USO DO MODAL

® Tempo de viagem
® Seguranca

e Conforto

® Custo
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Rodoferroviaria
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VLT Valparaiso

" Cidade Jardim
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Q& PROPOSTA - VLT COM AUTO PROPULSAO
DIESEL-HIDRAULICA / D-E / HIBRIDO

Caracteristicas VLT

® Altura externa: 4.000 mm

® Largura externa: 2.900 mm

® Bitola: 1.000 mm

® Tracao: Diesel-hidraulico

® Capacidade: 560 (1.120 acoplado)
® Piso alto (1.100mm)

® Tipo de Trilho: TR57
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As Unidades Diesel (DMUs), sio construidos em trés formatos,
classificados segundo o meio de transmissdo: Diesel Hidraulico (DHMU),
Diesel Mecanico (DMMU), Diesel Elétrico (DEMU), encontram-se em uso
mesmo em paises com malhas ferroviarias modernas, nos trechos com menor
demanda.

Mesmo considerando as constantes pressdes na reducdao de emissdes de
carbono, DMU'’S ainda sao consideravelmente menos poluentes que muitas
alternativas, como mostra a tabela abaixo.

CRITERIOS E PRATICAS DE SUSTENTABILIDADE

Tipo de Equipmento Emissdo de CO2 g/passageiro.km

Metro-SP 3,0

VLT - Diesel 8,6

BRT 15,6
~==2.|Onibus Urbanos 16,4
: “|carro de passeio (Alcool) 28,80
Carro de passeio (Gasolina) 37,50

N\

Paises DMU's |DMMU|DHMU |DEMU| 726
Austria 60 60
Belarus 0
Belgium 0
Bulgaria 25 25
Croatia 1 1
Czech Republic 2 2
Denmark 0
Estonia 20 14 34
Finland 0
Germany 224 234
Greece 8 8
Hungary 23 23
Indonesia 0
Ireland 102 102
Italy 0
Netherlands 0
Norway 14 14
Poland 25 53 78
Portugal 0
Romania 120 120
Serbia 0
Slovakia 0
Slovenia 0
Spain 0
Sweden 0
Switzerland 14 14
United Kingdom 11 11

DMU's |DMMU|DHMU |DEMU| 726




CBTU

O CARACTERISTICAS - Operacio Pendular Plena

/' 1 L = Rodoferroviaria
\ SCIA

* VLTs: 10 (5 composicoes)

* \Velocidade: 80 km/h max e 40 km/h média*
* Estacoes: 5

* Tempo de parada nas estacdes: 0,5 minuto
* Tempo de mudanca de Cabine: 3 minutos

* Horario de operacao: 5:20h as 21h

* Tempo de percurso: 92 minutos™*

* Headway (intervalo) no pico: 35 minutos

» Capacidade por hora (pico): 2.240 pessoas ;
* Capacidade total por dia: 24.640 pessoas o
* Viagens por dia: 22, sendo 14 pico e 8 vale s
" *|Integracao: Rodoferroviaria (6nibus) e Guara Cale W
( M ETRO D F) g ) Cl\d: Ocidentaly"
* Este valor pode ser otimizado de acordo das condigbes da via férrea até 60 km/h. :: } = : Jard\i\mvrln-g';‘é b,
**Sem considerar a interligacdo entre a Rodoferroviaria aos demais destinos na regido central de Brasilia. O deslocamento entre a f Luziania L\ P

Rodoferroviaria e a Rodoviaria do Plano Piloto aumenta o tempo de viagem em aproximadamente 20 min.



INTEGRACAO RODOFERROVIARIA




INTEGRACAO RODOFERROVIARIA
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CONSIDERACOES CAPEX

*Via permanente

* Estacoes

* Material rodante

* Oficina de manutencao
*Sistemas




CONSIDERACOES CAPEX

* Via permanente (Relatério CBTU 2018)
* TR 57 em bom estado
* Mais de 28 mil dormentes inserviveis

* Fixacoes e Talas de jungao a serem
substituidas

* Lastro Contaminado ao longo do trecho

* Construcao de 1 linha para
estacionamento em Valparaiso.

* Construcao de 4 desvios para cruzamento
* Estacoes
* Material Rodante
 Oficina de Manutencao

-+ Sistemas
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CONSIDERACOES CAPEX

*Via permanente

* Estacoes
* Estacdo Term. Jardim Inga
* Estacao Cid. Oriental
 Estacao Valparaiso
* Estacao Cidade Jardim
e Estacao Guara
* Adequac¢oes Bernardo Sayao
* Adequacgoes Rodoferroviaria

* Material Rodante
* Oficina de Manutencao
*Sistemas

Exemplo de Estacdo Ferroviaria em Parnamirim/RN
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CONSIDERACOES CAPEX - ESTACOES
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ESTAcZ\o VALPARAI'SO
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CONSIDERACOES CAPEX - ESTACOES
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CONSIDERACOES CAPEX - ESTACOES
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CONSIDERACOES CAPEX

*Via permanente
* Estacoes

* Material Rodante
* VLT 3 carros (560 passageiros)

* Velocidade operacional maxima de
80 km/h

* Oficina de Manutencao
*Sistemas




CONSIDERACOES CAPEX

*Via permanente
* Estacoes
* Material Rodante

* Oficina de Manutencao
* Corretivas e preventivas plenas
* Aquisicao de equipamentos
* Veiculo Rodoferroviario
* Materiais sobressalentes

e Sistemas
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CONSIDERACOES CAPEX - LOCALIZACAO OFICINA
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CONSIDERACOES CAPEX

*Via permanente

* Estacoes

* Material Rodante

* Oficina de Manutencao

*Sistemas
* Sistema simplificado de sinalizacao

* Controle e sinalizacao de Passagens
em Nivel (PNs)

* Bilhetagem Eletronica

* Centro de Controle Operacional
(CCO)




MODAIS EXISTENTES

Tarifa/Custo

Tempo de percurso até a
rodoviaria de Brasilia (Horario
de Pico)

Headway (Pico)

entre RS 8,75-  Em média RS 24,00

RS 13,75 apenas em combustivel
Entre 90 e 130 5523100
minutos minutos

Entre 15 min e 1h -

RS 6,00

90 min (+baldeacao
Rodoferroviaria)

35 min




ESTRATEGIAS PARA 2024/2025

Celebracao de ACT - Acordo de Cooperagao Técnica

= PROVOCACAO - através de Oficio (Governo do Estado/ Secretaria)

Nova Inspecao Visual na via permanente

Atualizacdo desde a ultima inspecdo em 2018, pela CBTU

Tratativas com a concessionaria (VLI)

Celebragdo de Contrato de Operagao Especifico - Operagdo Experimental

Elaboracao de EVTEA e Projeto Basico pela CBTU

Custo Zero

Contratacao de Estudo de Demanda - refinamento de
dados do EVTEA

Contratacao de Projeto Executivo, contemplando
(24/25)

Projeto de EstacGes —  Projeto geométrico (cadastro e
corregdes necessarias)

Projeto de simulacdo operacional (headway)
Projeto de Controle Operacional

Projeto de oficinas e patios
Projeto Complementares

Projeto de superestrutura

i Org¢amento de referéncia
Projeto de Drenagem

REALIZAR OPERACAO
EXPERIMENTAL




O ESTRATEGIAS PARA 2025

FINALIZAR ESTUDOS
CONTRATAR PROJETO EXECUTIVO
CONTRATAR CAPEX

INICIAR OBRAS




O OPERACAO EXPERIMENTAL - FASE LUZIANIA

CBTU

* VLTs: 1 Velocidade: 80 km/h max e 40 kmm/h média
* Estacoes: 4

* Tempo de parada nas estacdes: 0,5 minuto

* Tempo de mudanca de Cabine: 1 minutos

* Tempo de percurso: 90 minutos™

* Headway no pico: -

* Tarifa: ZERO

* Viagens por dia: 2 por sentido

* Capacidade por viagem: 560 pessoas

* Capacidade total por dia: 1120 pessoas por
sentido

" eIntegracdo: Guara (METRODF) e Rodo ferroviaria
(Oni us%

*Sem considerar a interligagdo entre a Rodoferroviaria aos demais destinos na regido central de Brasilia. O deslocamento entre a
Rodoferroviaria e a Rodoviaria do Plano Piloto aumenta o tempo de viagem em aproximadamente 20 min.




VISTORIA PRELIMINAR DO TRECHO - 2024
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CBTU LINHA BRANCA — NATAL/RN

EXEMPLOS DE PROJETOS SIMILARES REALIZADOS

23,4 KM
5 ESTACOES

APROVEITAMENTO DE LINHA DE
CARGA EXISTENTE

TEMPO DE IMPLANTACAO 1,5
ANQOS




CBTU EM NATAL
APLICA(;AO ESTRATEGICA DE INVESTIMENTOS RECEBIDOS

8 NOVAS
ESTACOES

EXPANSAO
28 KM DE FERROVIA

POPULACAO ATENDIDA NO
ENTORNO DAS ESTACOES

67 MIL PESSOAS



ESTACOES DO SISTEMA

CBTU




IMAGENS DA OBRA
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IMAGENS DA OBRA




CBTU EM JOAO PESSOA
APLICACAO ESTRATEGICA DE INVESTIMENTOS RECEBIDOS
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IMPLANTACAO DE

SISTEMA DE
) MONITORAMENTO DE
S TRAFEGO
REDUCAO |
DE HEADWAY DE |
69 MIN PARA

| [

AUMENTO DA CAPACIDADE
OPERACIONAL







