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COMO SURGIU ESSA RESERVA DE CARGA?

» Desde 1975, existe um acordo entre o Brasil e o Chile que estabelece que todas as
cargas do comercio maritimo bilateral* téem que ser transportadas apenas por
navios de bandeira um dos dois paises.

= Na época, este instrumento era aderente a politica brasileira para o

desenvolvimento da marinha mercante, montada na década de 60/70.

» O texto do acordo, promulgado pelo Decreto n° 75.246/1975 , estipula:

ARTIGO XXIX: O presente Conveénio entrara em vigor a partir de noventa dias da troca
dos instrumentos de ratificacdo das Partes Contratantes e tera uma duracdo de cinco
anos, sendo renovavel automaticamente por igual periodo, a menos que, a qualquer
momento, uma das Partes Contratantes comunique a outra, com uma
antecipacdo minima de cento e vinte dias seu desejo de denuncia-lo.
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*Exceto o transporte de petréleo e seus derivados liquidos por destilacdo primaria e gas natural liquefeito. . rnc b s moGeTIL



O DESMONTE DA POLITICA DE RESERVA

= No inicio da década de 90, a politica de reserva de carga foi desmontada no Brasil e
no mundo.

= Em 1991, quando o Brasil eliminou a grande maioria das reservas de mercado no
transporte maritimo, ocorreu uma forte queda de precos. Os fretes Santos-
Rotterdam cairam de cerca de US$ 4,5 mil para US$ 1,8 mil por contéiner.

= Nesse contexto, em 1994, o Peru denunciou unilateralmente o acordo de reserva
de mercado que mantinha com o Brasil.

= Atualmente, restam apenas 3 acordos de reserva, com a Argentina, Chile e Uruguai.

C O que faz reduzir precos e aumentar o nivel de servicos € a competicao.
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POR QUE A CNI DEFENDE O FIM DO ACORDO?

Inibem a competicao entre as v Fretes mais
empresas de navegacao caros

Regimes de v Insumos e
reserva de Resultam em produtos mais
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armadores em suas competitividade
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AUMENTO DOS FRETES PELA RESERVA DE CARGA

= Estudo da FGV (2016), encomendado pela CNI, mostra que, sem o acordo, os fretes
seriam 45% mais baixos e o Brasil aumentaria as exportacdes para o Chile em

US$342 milhdes/ano, o que representa 8,4% da exportacdo atual.

» Estudo do IPEA (2016), encomendado pelo Governo, mostrou que as barreiras de
entrada nessa rota comercial implicam em um preco final das mercadorias

brasileiras no Chile 5% superior, em media, devido a reserva de mercado.

= O acordo causa prejuizo a mais de 5 mil empresas exportadoras e importadoras

brasileiras. O Chile é o segundo maior parceiro comercial do Brasil na América do Sul.
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PREJUIZO PARA AS EMPRESAS BRASILEIRAS

Quantidade de Empresas por Estado ,
= 5368 empresas movimentaram US$ 6,9

de Origem
bilhobes na corrente de comércio
22 y
bilateral em 2016.
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34 2 o 4.044 empresas brasileiras exportaram
6
7 3 81%3 mais de US$ 4,0 bilhoes para o Chile em
83
13 11 2016.
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e 307 ), o 1.324 empresas brasileiras importaram
T e mais de US$ 2,9 bilhdes do Chile em
472 2016.
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Fonte: Elaboracao propria com dados do MDIC/ALICEWEB. e A



A POLITICA PUBLICA QUE NAO DEU CERTO

Nenhuma das embarcagoes que operam no trafego maritimo foi construida no Brasil ou no Chile.

Navios de Contéineres em Operacao no Trafego Brasil-Chile

. An Pai . ~
Nome do Navio 9 deﬂ als de~ Estaleiro de Construcao
Construcgao Construcgao

Alianca Santos
Nordic Beijing
Hamburg e Nordic Macau
Nordic Stralsund
Antofagasta Express
Arica Express
SET LT RA L)Y Bl Nordic Hong Kong

San Antonio Express

San Vicente Express
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Fonte: Marine Traffic, Mercante (Ministério dos Transportes) e sites das empresas que fazem transporte Brasil-Chile. Periodo de 13/11/2017 a 17/11/2017.

2003
2013
2014
2014
2015
2015
2013
2015
2014

Alemanha
China
China
China
China
China
China
China
China

Kvaerner Warnow Werft GMBH

Cssc Huangpu Wenchong Shipbuilding
Wenchong Shipyard

Shen Fei Shipbuilding

Shanghai Shipyard Co.

Shanghai Shipyard Co.

Wenchong Shipyard

Shanghai Shipyard

Shanghai Shipyard
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APOS 42 ANOS, QUEM GANHA COM O FIM DA

RESERVA DE MERCADO?

= Ganham as empresas exportadoras e importadoras dos dois paises, devido ao

melhor poder de negociacao com os armadores.

= A atividade economica se beneficiara da reducao dos fretes, do preco final dos
produtos e dos insumos produtivos, incrementando a producao, o nivel de emprego e

O comercio.

= O setor produtivo e a sociedade em geral serdao os ganhadores com o fim do

acordo.



SITUACAO ATUAL

= 28/09/2016 - CAMEX aprovou a dendncia do acordo, mas o Ministério dos

Transportes pediu um prazo para apresentar novo estudo sobre a matéria;
= 25/07/2017 - Nova reuniao da CAMEX discutiu o assunto. Foram tomadas duas
decisoes:

1. Aguardar até 7 de janeiro de 2020 para nao renovar o acordo (sua data

encerramento);

2. A ANTAQ devera liberar o mecanismo do “waiver estendido” para cargas

transportadas por navios Ro-Ro e Break-Bulk no trafego bilateral.



O QUE ESTA FALTANDO?

= Falta um documento legal e publico que dé seguranca juridica para a decisao da
CAMEX e que garanta que o acordo — que ja deveria ter sido revogado — nao seja

renovado.

A decisao de nao renovacao do acordo em 2020 precisa ser

oficializada por meio de algum ato normativo publicizado

= O unico documento disponibilizado foi a copia da nota verbal do Itamaraty ao Chile.



COPIA DA NOTA VERBAL DO ITAMARATY AO CHILE

DNS/DICEP/DALCONIUR) 3 #ETRA BRAS CHIL

O Ministério das Relagbes Exteriores cumprimenta a Embaixada da Repiiblica
do Chile e tem a honra de referir-se a0 Convénio entre a Reptiblica Federativa do Brasil e a
Repiiblica do Chile sobre Transportes Maritimos, firmado em 20 de janeiro de 1974. '

2. Por meio di presente Nota Verbal e em conformidade com o Artigo XXIX do
Convénio, o Ministério das Relagdes Exteriores comunica 2 Embaixada da Repiblica do
Chﬂﬂad&dﬂndakcpﬂhhuﬂduauvaduﬂmﬂﬂammmmaﬂg&msdumfmdn
muummmﬁsadmda?de;mdazﬂiﬂ Asmnﬂnnv&lmdmr&demgﬂa
pmﬂn‘hzsruhuradcﬁdujmmﬂﬂzﬂm :

3. A decisio acima formalmente comunicada deverd, na avaliagio do Governo
brasileiro, estimular as relagies econdmico-comerciais entre os dois paises e, assmx,
ﬁrﬂmm;ﬁmmmudgmdequehimﬂﬂGmmdmﬂpﬂm

o Soktio de Relgles T puivet  Gonll e, s Sd esse documento nio é

Wﬁﬂ@fbﬁmhﬂhﬂnﬁmkmmsmmam

conmdemete: ﬂ\f | suficiente!
Brastlia, em € de e-:,as‘fvﬂ de 2017, .
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