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Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
determinante na explicagdo do contexto 1




O SETOR AUTOMOTIVO BRASILEIRO SEMPRE
ACELEROU O CRESCIMENTO DO BRASIL
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0 SETOR AUTOMOTIVO TEM PARTICIPACAO IMPORTANTE NA ECONOMIA BRASILEIRA

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
3

determinante na explicagdo do contexto

2007: ultima informagéao disponivel
Multiplicador: impactos de um aumento em determinado setor na economia

Tamanho do setor: Faturamento
PwC Fonte: IBGE 2007 , Tendéncias, Analise PwC



IMPORTANCIA DO SETOR L e

FATURAMENTO LiQUIDO RELACOES INTERSETORIAIS INVESTIMENTOS (94-10)
USS 107,6 bilhdes 200 mil empresas USS 50,5 bilhdes
PRODUTOS —
Automaveis, comerciais leves, (I(C;Kllrg1 SIalg)l dlgllsmepgts)tf?rsls)

caminhdes, onibus, maquinas US'$ 9% 4 bilhdes
agricolas e rodovidrias ’
 CAPACIDADE | Setor Automotivo 22,5% do PIB Industrial
Veiculos: 4,3 milhoes . 599 do PIB fofal
Mag. agro e rodov.: 109 mil Br05| |e| ro 20] 0 &’
FABRICAS Em
pregos
580£|tgr&tgss (dire’r]osS e i[llcli]ife’ros):
36 Municipios o
Montadoras: 25 A produtividade agricola
Autopecas: 500 ENGENHQIR\IC'L}@#JP MOTIHS aumentou de 2.195 para 3.100
Concessiondrios: 4.554 kg/ha entre 2000 e 2010.

PATRIMONIO NACIONAL

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
determinante na explicagdo do contexto 4

PwC Fonte: Anfavea, analise PwC



IMPORTANCIA DO SETOR

“Em sintese, pode-se afirmar que a cadeia
automotiva é a mais importante da economia
brasileira quanto a inducdo direta e indireta

de crescimento para os éemuis setores...ela
tem um efeito significativo sobre a difusdo de

progresso técnico no Brasil”
Ipea, Texto para discussdo 1.472, fev/2010

PATRIMONIO NACIONAL

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
PWC Fonte: IPEA. andlise PWC determinante na explicagdo do contexto 5




IMPORTANCIA DO SETOR L it

ACOES DE OUTROS PAISES NO SETOR AUTOMOBILISTICO:

MEXICO:
DEDUCAO DE 37%

Nenhuma varidvel desta apresentagio pode ser considerada isoladamente ou
PWC determinante na explicagdo do contexto 6
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ENTRETANTO, FATORES ESTRUTURAIS E
CONJUNTURAIS ESTAQ LEVANDO A
DETERIORACAO DA COMPETITIVIDADE
BRASILEIRA




COMPETITIVIDADE: CUSTOS TOTAIS L pie

Custos de produgdo de veiculos em diferentes paises
Modelos Médios; Base 100: produgdo na China

Brasil México China india

0 custo de produgdo no Brasil é superior ao da China e da India,
em valores que se aproximam de 60%

GAP: comparativo com a China Nenhuma varidvel desta apresentagio pode ser considerada isoladamente ou

pp: pontos percentuais : Al
PwC Fonte: Montadoras, ABDI, PwC automotive institute, analise pwc determinante na explicagdo do confexto 8



COMPETITIVIDADE: CUSTOS DE COMPONENTES

Custos de alguns componentes automotivos em diferentes paises

Base 100: custo no Brasil

100.0

Brasil EUA México India China

0S MESMOS FATQRES QUE INFUENCIAM 0 CUSTO DE PRODUCAO DOS

AUTOMOVEIS, TAMBEM IMPACTAM NAS AUTOPECAS

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
, sistema de aquecimnto e ar- . i
icionado, sistema de exaustdo determinante na expllcuguo do contexto 9
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COMPETITIVIDADE: CUSTO FINANCEIRO o i

Taxa basica de juros Real (Nov/2011) Taxa média de juros de empréstimo bancario (Ago/2011)
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0 CUSTO FINANCEIRO, TANTO NA PRODUCAO COMO NO CONSUMO E UM DOS

MAIS ELEVADOS DO MUNDO.

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
determinante na explicagdo do contexto 10

PwC Fonte: BNDES, Banco Mundial, PwC analise



COMPETITIVIDADE: CUSTO TRIBUTARIO 18

R

Senss PWC

Horas gastas para lidar com impostos* (2010)

2,600

404 398
|| - L -

Brasil México China india Estados Unidos

BRASIL E 0 PRIMEIRO NO RANKING MUNDIAL SOBRE BUROCRACIA

A metodologia da pesquisa considera as horas gastas por ano para a pagamento do imposto sobre Nenhuma varidvel desta upresen’rugﬁo pode ser considerada isoladamente ou

a renda, valor agregado e encargos salarial (empresa de médio porte com 60 empregados)

PwC Fonte: Banco Mundial, Analise PwC determinante na explicagdo do contexto 11



COMPETITIVIDADE: IMPACTOS NO COMERCIO EXTERIOR [E= 1o

Saldo da balanga comercial brasileira e do setor automotivo

[USS bilhdes]

Balanca comercial brasileira
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0 SETOR AUTOMOTIVO REPRESENTOU 60% DA REDUCAQ

DO SALDO COMERCIAL BRASILEIRO, ENTRE 2006 E 2010

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
PWC Fonte: SECEX, ANFAVEA, analise PwC determinante na explicagdo do contexto 12



COMPETITIVIDADE: IMPACTOS NO COMERCIO EXTERIOR [E=1%-¢

% Exportacoes na produgdo X % Importagio no mercado interno
%]

40.0% B % Importacdo no mercado interno
%Exportacao na produgao

30.0% a

20.00/0 ]560/0 2'| .70/0
10.0% 13.3% A
11.5% 2005 / 2010
7.4% _-188pp.

5.1%

2005 /2010
16,6 p.p.

0.0%

2005 20006 2007 2008 2009 2010

EM 2010, O SETOR AUTOMOTIVO APRESENTOU EM DEFICIT DE 160 MIL

VEICULOS

Nenhuma variavel desta apresentagdo pode ser considerada isoladamente ou
determinante na explicagdo do contexto 13

p.p: pontos percentuais
PwC Fonte: ANFAVEA, anélise PwC



COMPETITIVIDADE: RISCOS DE LONGO PRAZO B e

% Exportacoes na produgdo X % Importagio no mercado interno

B % Importacdo no mercado interno

[%] %Exportacdo na producio
60.0% T . . .
2016: Déficit pode subir dos atuais 160 mil para 51.4%
50.0% 1,3 milhdo de veiculos. A
i 2012/ 2020

40.0% 27% aa
30.0% 92%.0%
20.0%
10.0% A

- 20]20/ 2020

- _ 1.3%aa

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

SEGUNDO O IPEA, A ESCALA DE PRODUCAO E DECISIVA PARA A

PRODUTIVIDADE, INCORPORACAO DE INOVAgOES E LUCRATIVIDADE DO
SETOR AUTOMOTIVO.

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou

a.a:. ao ano H H ~
PwC Fonte: ANFAVEA, IPEA, Tendéncias, Autofacts, analise PwC determinante na explicagdo do contexto 14
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EFEITOS CAMBIAIS = i

A valorizagio do Real agravou ainda mais
a falta de competitividade do Brasil

BRL/USD BRL/CNH
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Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou

= A CEN deferminante na explicagdo do contexto 15
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EFEITOS CAMBIAIS = i

Preco do carro em saldrios minimos (RS nominal).
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Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou
Média dos modelos com motorizagao 1.0 mais vendidos i R
I i X ierno, Fipe, andlise PwC determinante na explicagdo do contexto 16



EFEITOS CAMBIAIS = i

Preco médio nominal dos automaveis no Brasil (RS e USS).

24,751 24,763 22
23,681 23,808 ’ 24,132 N v

L]
13,859 14,148 14,234
B—

10,361 11,074 10,078

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Taxa de cambio (RS/USS)

2,29 2,15 1,79 2,39 1,75 1,82

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou

PwC Média dos modelos com motorizagio 1.0 mais vendidos deferminante na explicagdo do contexto 17
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EFEITOS CAMBIAIS = i

IPCA Total IPCA veiculos Contribuicao
2005 5,7% 3,2% 0,10
2006 3,1% 0,9% 0,03
2007 4,5% 1,8% 0,05
2008 5,9% -2,2% -0,06
2009 4,3% -3,6% -0,10
2010 5,9% -1,0% -0,03

Nenhuma varidvel desta apresentagdo pode ser considerada isoladamente ou

PWC Fonte: FIPE, IBGE, andlise PWC determinante na explicagdio do contexto 18



EFEITOS CAMBIAIS L prie

Preco médio real dos automoveis no Brasil (RS deflacionado pela IPCA).

23,681

Sl 22,973

,150
20,806 - A RS
i -13%

2005 2006 2007 2008 2009 2010

IPCA (%)
5,7% 3,1% 4,5% 5,9% 4,3% 5,9%

Nenhuma varidvel desta apresentacio pode ser considerada isoladamente ou

Média dos modelos com motorizagao 1.0 mais vendidos i R
PWC Fonte: FIPE, BACEN. IBGE, analise PWG determinante na explicagdo do contexto 19
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Nenhuma varidvel desta apresentagio pode ser considerada isoladamente ou
PWC determinante na explicagdo do contexto 20



