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Multiplicador do PIB:
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Tamanho do setor R$ Bilhão

Automóveis: 2,5

Comerciais: 2,3

Máquinas agrícolas: 2,2

Partes e peças: 2,4

2007: última informação disponível
Multiplicador: impactos de um aumento em determinado setor na economia
Tamanho do setor: Faturamento
Fonte: IBGE 2007 , Tendências, Análise PwC 3



PRODUTOS
Automóveis, comerciais leves,
caminhões, ônibus, máquinas

agrícolas e rodoviárias

RELAÇÕES INTERSETORIAIS
200 mil empresas

Geração de impostos
(ICMS, IPI, PIS e Cofins)

US$ 25,4 bilhões

22,5% do PIB Industrial
5,2% do PIB total

CAPACIDADE
Veículos: 4,3 milhões

Maq. agro e rodov.: 109 mil

INVESTIMENTOS (94-10)
US$ 50,5 bilhões

FATURAMENTO LÍQUIDO
US$ 107,6 bilhões
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Empregos
(diretos e indiretos):

1,5 milhão

FÁBRICAS
50 plantas
8 Estados

36 Municípios

Montadoras: 25
Autopeças: 500

Concessionários: 4.554

5,2% do PIB total

4Fonte: Anfavea, análise PwC

ENGENHARIA AUTOMOTIVA
NACIONAL

Maq. agro e rodov.: 109 mil

A produtividade agrícola
aumentou de 2.195 para 3.100

kg/ha entre 2000 e 2010.



“Em síntese, pode-se afirmar que a cadeia
automotiva é a mais importante da economia
brasileira quanto à indução direta e indireta
de crescimento para os demais setores...ela

tem um efeito significativo sobre a difusão de
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de crescimento para os demais setores...ela
tem um efeito significativo sobre a difusão de

progresso técnico no Brasil”
Ipea, Texto para discussão 1.472, fev/2010

5Fonte: IPEA, análise PwC
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CHINA:
CRIAÇÃO DE 8 ZONAS FRANCAS DE PRODUÇÃO INTEGRADA PARA O SETOR.

CORÉIA:
PLANEJAMENTO DE LONGO PRAZO COM APOIO DO GOVERNO E SOCIEDADE.ÍNDIA:
META: CONTRIBUIR COM 10% DO PIB , CRIAÇÃO DE 25 MILHÕES DE EMPREGOS;

ALEMANHA:
EM 2009, O SETOR AUTOMOTIVO ALEMÃO EXPORTOU 151 BILHÕES DE EUROS.MÉXICO:
DEDUÇÃO DE 37% DO IR DOS INVESTIMENTOS EM P&D.
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Custos de produção de veículos em diferentes países
Modelos Médios; Base 100: produção na China

160
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Brasil México China Índia

160
120 100 105

GAP: comparativo com a China
pp: pontos percentuais
Fonte: Montadoras, ABDI, PwC automotive institute, análise pwc 8



Custos de alguns componentes automotivos em diferentes países
Base 100: custo no Brasil

100.0

82.1
76.8

71.8 69.1
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Inclui motor, transmissão, painel, bancos, chicotes, vidros, sistema de aquecimnto e ar-
condicionado, rodas e pneus, parachoque, freios, Ar-condicionado, sistema de exaustão 9

Brasil EUA México Índia China

OS MESMOS FATORES QUE INFUENCIAM O CUSTO DE PRODUÇÃO DOS
AUTOMÓVEIS, TAMBÉM IMPACTAM NAS AUTOPEÇAS



Taxa básica de juros Real (Nov/2011) Taxa média de juros de empréstimo bancário (Ago/2011)
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O CUSTO FINANCEIRO, TANTO NA PRODUÇÃO COMO NO CONSUMO É UM DOS
MAIS ELEVADOS DO MUNDO.



2,600

Horas gastas para lidar com impostos* (2010)
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A metodologia da pesquisa considera as horas gastas por ano para a pagamento do imposto sobre
a renda, valor agregado e encargos salarial (empresa de médio porte com 60 empregados)
Fonte: Banco Mundial, Análise PwC

BRASIL É O PRIMEIRO NO RANKING MUNDIAL SOBRE BUROCRACIA

404 398
258 187

Brasil México China Índia Estados Unidos
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O SETOR AUTOMOTIVO REPRESENTOU 60% DA REDUÇÃO
DO SALDO COMERCIAL BRASILEIRO, ENTRE 2006 E 2010

12Fonte: SECEX, ANFAVEA, análise PwC
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13
p.p: pontos percentuais
Fonte: ANFAVEA, análise PwC

EM 2010, O SETOR AUTOMOTIVO APRESENTOU EM DÉFICIT DE 160 MIL
VEÍCULOS
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14
a.a: ao ano
Fonte: ANFAVEA, IPEA, Tendências, Autofacts, análise PwC

SEGUNDO O IPEA, A ESCALA DE PRODUÇÃO É DECISIVA PARA A
PRODUTIVIDADE, INCORPORAÇÃO DE INOVAÇÕES E LUCRATIVIDADE DO

SETOR AUTOMOTIVO.
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15Fonte: BACEN
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Média dos modelos com motorização 1.0 mais vendidos
Fonte: Governo, Fipe, análise PwC 16
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23,681 23,808
24,751 24,132 24,763

25,907 ∆ R$
9,4%

∆ US$
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Fonte: FIPE, análise PwC
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IPCA Total IPCA veículos Contribuição

2005 5,7% 3,2% 0,10

2006 3,1% 0,9% 0,03

2007 4,5% 1,8% 0,05
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2007 4,5% 1,8% 0,05

2008 5,9% -2,2% -0,06

2009 4,3% -3,6% -0,10

2010 5,9% -1,0% -0,03
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Média dos modelos com motorização 1.0 mais vendidos
Fonte: FIPE, BACEN, IBGE, análise PwC 19
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