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SOBRE A ABVE

A ABVE é uma entidade criada para apoiar o desenvolvimento do mercado de veiculos elétricos no
Brasil.

A missao institucional da ABVE é promover o transporte limpo e eficiente de pessoas e de carga, em
beneficio do bem-estar da populacao e do meio ambiente.

Os associados da ABVE dividem-se em seis segmentos. Sao empresas brasileiras e multinacionais de
capital estrangeiro. Industrias de veiculos e componentes, empresas de tecnologia e prestacao de
servigos, firmas grandes, médias, pequenas e startups.

Juntas, elas recobrem toda a cadeia produtiva da eletromobilidade no Brasil e estdao na linha de
frente dos investimentos, da inovacao tecnoldgica e da geracao de empregos qualificados para a

industria brasileira.

O crescimento do numero de associados da ABVE atesta o crescimento da eletromobilidade no
Brasil.

Em abril de 2020, a ABVE tinha 42 associados. Hoje, tem 123 — e outras em processo de filiacao.




CONSELHO DIRETOR

RICARDO BASTOS
Presidente do Conselho Diretor (Great Wall Motor)

CONSELHEIROS

Carlos Augusto S. Roma - Infraestrutura (TB Green)
Davi Bertoncello — Infraestrutura (Tupinamba)

Diogo Seixas — Infraestrutura (NeoCharge)

Evandro Mendes - Infraestrutura (Electricus)
Flaminio Fichmann — Mobilidade Urbana (Projeto 34)
Gustavo Tanure - Infraestrutura (EZVolt)

Iéda de Oliveira — Veiculos Pesados (Eletra)

Juliano Mendes — Componentes (Grupo Moura)

Marcelo Schneider - Leves (BYD)

Marcelo Teixeira — Veiculos Leves (Nissan)
Marcio Severine - Infraestrutura (Pontoon)
Nayara Esteves — Veiculos Levissimos (MS Eletric)
Paulo Antunes — Infraestrutura (Siemens)

Paulo Maisonnave - Infraestrutura (Enel X Way)
Pedro Schaan — Infraestrutura (Zletric)

Rodrigo Vicentini — Componentes (KeySight)

Rui Almeida - Veiculos Levissimos (Riba Brasil)

Valter Luiz Knihs — Componentes (WEG)
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COMPONENTES
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ATIVIDADES DE PADRONIZACAO PELO MUNDO
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POR QUE PADRONIZAR CONECTORES DE RECARGA -1
O ponto de vista do consumidor

* Debate levantado pelo PL 1621/2002 e por esta Comissdo € oportuno para o comprador de veiculos
elétricos e muito importante para a industria automotiva e de componentes no Brasil.

* O mercado de veiculos leves eletrificados segue em crescimento no Brasil. A frota eletrificada
(HEV+PHEV+BEV) em circulagao no pais, de 2012 até setembro de 2023, era de 183.949 veiculos.

* SO este ano, até setembro, o mercado comercializou 57.510 eletrificados leves — 68% acima do
mesmo periodo do ano passado.

* De janeiro a dezembro de 2023, a ABVE prevé que as vendas podem chegar perto de 80 mil.

* Importante destacar que a participacao dos veiculos elétricos plug-in (PHEV+BEV) tem aumentado
sobre o conjunto das vendas de eletrificados (que incluem os veiculos nao plug-in HEV).

e Os veiculos plug-in sao os que requerem recarga externa das baterias.

* Em agosto e setembro deste ano, pela primeira vez na série historica da ABVE, os veiculos plug-in
(PHEV+BEV) superaram os veiculos hibridos nao plug-in (HEV e HEV flex) — respectivamente 51% e
57% das vendas no segmento de eletrificados leves.




POR QUE PADRONIZAR CONECTORES DE RECARGA -2
O ponto de vista do consumidor

* Segundo estimativa do Grupo de Infraestrutura da ABVE e aplicativos como Plug Share, mais de 95%
das estagoes publicas e semipublicas de recarga no pais ja seguem o padrao CCS Tipo 2.

e O padrao CCS Tipo 2 permite recarga do veiculos em casas ou escritérios utilizando o sistema elétrico
trifasico, comum no Brasil e Europa e outros paises, o que reduz o tempo de recarga em estagoes de
baixo custo em até um terg¢o do tempo, se comparado aos padroes americanos CCS Tipo 1 e NACS.

* O padrao CCS-2 é o unico que usa infraestrutura trifasica e que suporta alta corrente em tnica
conexao fisica ou duas conexdes em correntes padrao. Esse beneficio compatibiliza o carregamento
de veiculos leves e pesados no mesmo padrao.

* O padrao CCS-2 funciona por tecnologia Ethernet-IP, sendo assim totalmente passivel de metrologia
de cibersseguranca. Isso significa que é possivel o Inmetro realizar provas e certificacdes de
seguranca cibernética, proporcionando seguranga ao usuario final e ao provedor do servico de
carregamento.

e O padrao CCS-2 pode também proteger os cidadaos e ajudar as autoridades de seguranca, ao
possibilitar inibir a recarga de um veiculo roubado ou em condigao irregular.

O padrao Tipo 2 permite a remog¢ao do cabo de recarga AC das estacdes de recarga, minimizando
furtos e vandalismo nos pontos de recarga publicos.




ESTADOS UNIDOS, EUROPA E OUTROS PAISES

* Nos Estados Unidos, um mercado ainda sem padronizacdo Unica, observou-se o surgimento de
dois padrdes de recarga concorrentes, o CCS Tipo 1 e o NACS, fazendo com que para metade dos
motoristas 50% da infraestrutura de recarga ndo possa ser utilizada em seus veiculos ou em seus
deslocamentos. Reconhecidamente um grande prejuizo para sociedade e para todo o esforco na
descarbonizacao da logistica do pais.

* integrantes da Commonwealth, como Reino Unido, Nova Zelandia e Australia, estabeleceram
por lei o padrao CCS Tipo 2 (Reino Unido) ou expressam recomendacao para o CCS Tipo 2.

* Uniao Europeia padronizou em 2014 o sistema de recarga e os seus veiculos para o CCS Tipo 2.
Essa medida trouxe maior seguranca juridica para os investimentos na infraestrutura da
mobilidade elétrica e da descarbonizacao, além de maior beneficio para a experiéncia dos
motoristas de veiculos elétricos e maior seguranca no momento da recarga.




ENTENDIMENTO DA ABVE SOBRE O TEMA -1

1- ApOs sucessivas reunioes de seus Grupos de Trabalho, o entendimento predominante da maioria
dos associados da ABVE é que é recomendavel a adog¢ao, com certificagao Inmetro, de unico padrao
de recarga para o Brasil.

2-Tal medida traz segurang¢a para o consumidor, seguranca e previsibilidade para os investimentos;
simplifica os processos regulatorios e de certificacao.

3- A posicao predominante entre os associados é de que esse padrao deveria ser o CCS-2, hoje
presente em mais de 90% dos pontos de recarga no Brasil. Além disso, a maioria dos modelos de
veiculos elétricos e hibridos plug-in comercializados no Brasil ja oferece o padrao CCS-2.

Esta posicdo, no entanto, ndao € unanime. Algumas empresas entendem que o mercado ainda esta
em consolidagao e, por isso, ndao seria 0 momento de definir um padrao de recarga.

4-A ABVE respeita os diferentes ritmos e estratégias de comercializacdo de veiculos elétricos e
entende os riscos ao lancamento de algum produto que tenha sido desenvolvido com outro padrao.

5- Considerando essas variacdes, a ABVE recomenda que qualquer definicao sobre padroes de
recarga no Brasil deveria ser posta em pratica apés um prazo minimo de 24 meses, para adequacao
das empresas e do préprio consumidor.




ENTENDIMENTO DA ABVE SOBRE O TEMA - 2

Por fim, mas ndao menos importante, a ABVE entende que o desenvolvimento da eletromobilidade no
Brasil deve preocupar-se em remover os fatores de inseguranca e incerteza que interferem nas
decisoes das empresas dispostas a investir em transporte sustentavel no Brasil.

Para a ABVE, a indefinicao quanto ao padrao de recarga é um desses fatores, mas nao o unico.

A ABVE pede atencao a outros fatores igualmente importantes. Entre eles:

Estimulos claros aos veiculos elétricos, a eficiéncia energética e a descarbonizacdo da frota no
novo Programa Mobilidade Verde de Inovacao (Promovi) do Governo Federal

e Apoio no Promovi a implementac¢ao de infraestrutura de recarga elétrica nos principais corredores
rodoviarios e centros urbanos.

* Gradualismo e previsibilidade nas mudancas de aliqguotas do Imposto de Importagao de veiculos
elétricos e hibridos leves, com prazo minimo de cinco anos para sua implementacao.

* Definicdo mais clara das metodologias de afericao da autonomia dos veiculos elétricos e hibridos
comercializados no Brasil, com reavaliacao do pénalti de 30% previsto em recente Resolucao do

Inmetro.




OBRIGADO!
Rodrigo Vicentini
Membro do Conselho Diretor da ABVE
Diretor e Coordenador do Grupo de Componentes da ABVE
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