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Total de investimentos metroferroviarios

CPTM

Total do transporte metro-ferroviario de SP

INVESTIMENTOS METROFERROVIARIOS 2013-2015

32% do Brasil

| D[ METRS |

eInnisseYU| — £T0Z-2T0Z SWexX3 ouenuy :8juo4

IMPORTANCIA RELATIVA DE SP NO SETOR METROFERROVIARIO

BRASILEIRO

SAO PAULO IN BRAZILIAN METRO+RAIL PASSENGER SECTOR

Metro SP:

46% of the metro+rail
passengers of Brazil Metro + CPTM:

76% of the metro+rail
passengers of Brazil

SAO PAULO EM EL SECTOR METROFERROVIARIO DE BRASIL

Metro: growth of 45%
(18% 2007/10: +5,67% /yr)

[Onibus cresceu 8%]

CPTM: growth of 62%
(38% 2007/10: +11,33% /yr)

2007-2012

Source: Anuario Metroferroviario 2011
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METROS PESADOS Y LIGEROS EN CONSTRUCCION Y EN PROYECTO EN SP
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+160 km de ferrocarriles

O QUE ACHA O MUNDO SOBRE AO MENOS UM DE NOSSOS METR 0S?

Metrd de SP se destaca no mundo por sua confiabilid  ade e pela
demanda. Dai os sucessivos e variados prémios globai s, inclusive da
PPP da Linha 4. Em 2013, a CNN publicou o rol dos 1 0 melhores

metrds do mundo. SP ficou em 7° lugar

10. Copenhagen (Dinamarca) 9. Cingapura 8. Londres  (Inglaterra)

7. Séo Paulo

6. Paris (Franca) 5. Montreal (Canada) 4. Madrid (E spanha)

3. N. York (Estados Unidos) 2. Téquio (Japdo) 1. Guangzhou (China)

O metré de SP é descrito como amplo, seguro, rapido , limpo,
confiavel e acessivel. A premiagdo The Metros Awards elegeu o metrd
de SP como o melhor das Américas

Mas a imprensa brasileira s6 destaca as nossas mazelasen 8o da
destaque aos sucessos brasileiros em varios modos de trans porte...
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TECNOLOGIA DE PONTA x OFERTA INSUFICIENTE

TECNOLOGIA DE PONTA x OFERTA INSUFICIENTE
F— : - AT NLAK

Também os ONIBUS tém tecnologia de ponta,
adotada em mais de 100 cidades de todo o mundo.
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QUAL O RESULTADO DAS NOSSAS POLITICAS DE CIRCULACAO URBANA?

QUAL O MODO DE TRANSPORTE MAIS ADEQUADO PARA CADA
CIDADE E PARA CADA SITUACAO?

‘et drardinzan
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DE QUEM E A “CULPA” ???
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35 BILHOES PARA O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO...

POR QUE RAZAO O DINHEIRO NAO TEM SAIDO DESSE COFRE?

INVESTIMENTO, FINANCIAMENTO, CUSTEIO...

COMO FINANCIAR

O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO?

E COMO CUSTEAR A SUA OPERAGCAO??!!

De que recursos econdmicos e financeiros dispdem as cidades
para conceber, projetar, construir, operar, manter e conservar o

meio de transporte desejado?
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AS CIDADES BRASILEIRAS FAZEM PARTE DO BRASIL...
INFLUENCIAM O PAIS E SAO INFLUENCIADAS POR ELE...

O gue se pretende quanto ao futuro do Brasil?

QUAL E A VOCACAO DO PAIS?

QUAL E A LOGISTICA MAIS ADEQUADA
PARA ATENDE-LA?
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O JAPAO TEM O SOL NA BANDEIRA

| D[ METRS |

O BRASIL TEM O SOL EM TODOS OS LUGARES...
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E COMO SE O PLANETA ESTIVESSE DIMINUINDO A CADA DIA ...

250 MIL NOVOS BEBES ESTARAO A NOSSA MESA
NO JANTAR DE HOJE

Fonte: ARUP / 2010

ares de Terra Per Capita

Oportunidades para paises com muita terra agriculturave [, agua, sol e

| D[ METRS |

clima ameno e previsivel

QUAL O PAPEL DO BRASIL NESTE CONTEXTO?
SERA A NOVA FRONTEIRA AGRICOLA DO PLANETA?
SERA O PROXIMO CELEIRO DO MUNDO?

Recomendacoes de Jordi Borja - Esp

Oportunidade para

paises com vastas

terras agricultaveis:
Sol+Agua+Terra+Clima

e: ARUP / 2010

Font

Apostar em nossos fatores diferenciais:
sol, agua, terra e clima

10
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O SOL E NOSSA PRINCIPAL FONTE DE ENERGIA

[0 memm |

FUTURA FRONTEIRA AGRICOLA DO PLANETA

Brasil tem
mais terras
agricultaveis
que China,
EUA, Rissia e

india...

juntos

— Rios

—— Rodovias
—— Ferrovias

% Agropecuéria Modema e

BB indastria Modemna / Terciério 4 &

W Agroindastria N ]
Turisme Costeiro
Turismo interior

B8 Fruticuitura
Mineracdo

09/04/2014
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FLUXOS DO AGRONEGOCIO BRASILEIRO

E ESSENCIAL BAIXAR SEU CUSTO LOGISTICO

Produtos e insumos do Centro-Oeste continuarao a passar pelo Sudeste?

12
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FLUXOS ENERGETICOS DO PLANETA EM 1998

PREMARY ENERGY PRODUCTION TRADE TLOWS W{IRLDAWIDT
3 T K PERraltirs e
I e s (ke R e =N

Fonte: OESP / 2011

APOSTA NO MODO RODOVIARIO ESGOTOU-SE

Rio Tieté ¢
o marginais:

transito,

enchentes e

FLUXOS DE CARGA CRESCERAM O TRIPLO DO CRESCIMENTO D O PIB

13
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GARGALO LOGISTICO - FALTAM FERROVIAS
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PORTO DE PARANAGUA: TAMBEM CONGESTIONADO

ALTO CUSTO LOGISTICO DO TRANSPORTE DE CARGA

15
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FLUXOS VEM CRESCENDO O TRIPLO DO PIB

1980: cada nova unidade de PIB
gerava uma hova unidade de
transporte.

1990: essa relacdo duplicou*.

Nos anos 2000, triplicou**.

—_
=

Os fluxos de carga crescem agora
a taxas de 10% a/a, que sdo mais

Tensindnw

gue 3 vezes a variagdo da
populacao e da producao de
riquezas (PIB)***.

[
=

A demanda por transporte urbano
acompanhou essa mesma
tendéncia.

Exportac6es/importacdes pelo Porto de Santos

(MILHOES TON) 1994 / 2011 Fontes: * [ “Just-in-time”? ] ** [Min. Transp.] **[Import+Export P. Santos]

TODOS OS FLUXOS SAO ESSENCIAIS PARA AS CIDADES...
MAS ELES COMPARTILHAM OS MESMOS E ESCASSOS ESPACOS URBANOS...

@ PASSAGEIROS
INFORMACOES »

Os fluxos de passageiros sdo essenciais para as cidades. Mas elas
também ndo conseguem viver sem fluxos de carga, de informacdes e de
servicos. Esses fluxos compartilham vias, tempos, energias, ambientes e
recursos cada vez mais raros. Isso causa desperdicio, polui e

congestiona. Economizar viagens e usar modos mais adequados para
fazé-las, preservando esses bens escassos — eis 0 objetivo a atingir.

Os meios sobre trilhos tém a grande vantagem de criar suas proprias e
exclusivas vias, de economizar espacos, tempos, ambientes e energia.

16
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BRASIL E EUA PLANEJARAM FERROVIAS NO SEC. XIX
EUA FIZERAM A LICAO DE CASA. O BRASIL NAO FEZ...

/

os  Rio de Janeiro

ATLANTICO

hal Comodoro Rivadavia

O QUE NOS NAO SOMOS

17
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1850: 0 QUE NOS NAO SOMOS MAIS...

XIX '995 ‘OJ13Uef 3p OIY 491930

Transporte altamente intensivo em méo de obra..., ¢ onfortavel e seguro...,
embora nao tao rapido e capaz de levar massas a seu s destinos pretendidos...

[

O QUE NOS NAO SOMOS...

Lima, Peru ha dez anos

Como podia
uma capital de
quase 9 milhdes
de habitantes
continuar a
depender disto?

HA ALGO QUE SE ASSEMELHE A ISTO NO BRASIL?

18
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O QUE NOS NAO SOMOS...

Sumatra, Indonesia Asia

Os carros sao escritorios ambulantes...: computador
motoristas, banheiros privativos...
As motos sdo a salvacao da mobilidade... (???!1).
Seria este o futuro das nossas cidades???

O QUE NOS NAO SOMOS...

AOHEESE3RHE T,

19
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O QUE NOS NAO SOMOS... |

HA ALGO QUE SE ASSEMELHE A ISTO NO BRASIL?

O QUE NOS NAO SOMOS...

CARGA? PASSAGEIROS? HA ALGO QUE SE ASSEMELHE A ISTO
NO BRASIL?

20
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O QUE NOS NAO SOMOS...
k)

Altissima capacidade de transporte???
Quem sabe, nem tanto...
Um trem de vez em quando...
Um acidente mortal de quando em vez...
E todos aparentemente contentes com a vida...

21
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O QUE NOS NAO SOMOS...

TODOS SORRIDENTES...
HAVERIA ALGO SEMELHANTE NO BRASIL?

O QUE NOS NAO SOI\/IOS

HAVERIA ALGO SEMELHANTE NO BRASIL?

22
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O QUE NOS SOMOS

SP - CIDADE GLOBAL

23
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SAO PAULQ EXPANDED DOWNTQWN

24
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SP CIDADE GLOBAL

Novos polos de desenyolvimento estao surgindo, Mas,..

CIDADES GLOBAIS ?

$| METRO

25
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METRO CHEGANDO A PERIFERIA DE SAO PAULO

26
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METRO CHEGANDO A PERIFERIA DE SAO PAULO

| |

E PARA OS PASSAGEIROS?
ONIBUS PRESOS NO TRANSITO DE CARROS E CAMINHOES

o

|

Velocidades medias do transito caem a metade.
Passageiros de 6nibus e tréleibus séo prejudicados. Usuarios
migram para o automével e o transito piora.

Metrd e trens metropolitanos ficam superlotados.

27
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E PARA OS PASSAGEIROS?
ONIBUS E TRENS LOTADOS

E PARA OS PASSAGEIROS?
SUPERLOTACAO NO METRO E NOS

28
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O PAPEL DO TRANSPORTE NA ECONOMIA

CIRCULAR E DESENVOLVER... DESENVOLVER E CIRCULAR... ATE
QUE PONTO?

Lei de Say

Quanto mais desenvolvida uma cidade, tanto mais
circulagdo haverad. E o inverso.

DESENVOLVIMENTO

DEMANDA POR TRANSPORTE
Lei de Marx
Quanto mai veloz a circulagdo do capital mais alta é a sua

rentabilidade

Quanto mais fluxos, mais desenvolvida sera a cidade . Quanto
mais desenvolvida, mais fluxos ela tera.

Mas ha um limite, além do qual esgotam-se todos 0s recursos ja
escassos e 0 desenvolvimento urbano ficara insusten tavel.

09/04/2014
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IMPACTOS POSITIVOS E NEGATIVOS DOS FLUXOS URBANOS

0§ NORTH AVERCA
8 LATHAVERCA
© WESTERVEURORE

0 CETRALANDEASTERNELROPE
9 FORMERSOVET (oK

18 MIDDLEEAST AND NORTHAFRICA
O 0 SUBSRHARANAFRCA
0 COTRALLYPLANNED A58
0 ST
O PACFRORDIATONS | A4
OPMRCISh

PER CAPITA TRAFFIC VOLUME (PASSENGER KILOMETERS)Y

 1i0RLD
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|
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OTOREED TRANSORTSTON sy s ol i
ﬁamnhwdyslﬁwpubﬁchﬂm thoughprivte aromobls WMJW{WS
{oppost pagel Datafom 11 rgions olleted berwesn 1960 and 1990

demonst nkﬁ,wmbemmememnbﬂa{dml
e e diffencsin ol s,

NAO HA FLUXO QUE NAO IMPACTE O SEU ENTORNO

NAO HA FLUXO QUE NAO IMPACTE O SEU ENTORNO E
O TERRITORIO DAS CIDADES

O QUE FAZER PARA QUE VENHA A SER POSITIVO
O SALDO FINAL
DOS IMPACTOS FAVORAVEIS E DESFAVORAVEIS ?

30
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TRANSPORTE SOBRE TRILHOS: ECONOMIZAR RECURSOS ESCAS SOS

Espa¢o Urbano

MOVIMENTO
GASTA ENERGIA
GERA CALOR
POLUI O AMBIENTE

Tempo Urbano

Ambiente Urbano
IMPACTA O ESPACO

TOMA TEMPO

ACIDENTA Energias Urbanas
CONSOME $$$

A ESCOLHA DE NOVOS MODOS DE TRANSPORTE IMPACTA O
USO DE VARIOS RECURSOS ESCASSOS

A escolha de novos meios de transporte deve levar e  m conta ndo sé
requisitos de conforto, rapidez, seguranca, capacida  de, oportunidade
e confiabilidade

Mas também os recursos econdmicos
e financeiros para construir, operar,
manter e conservar novos meios de
transporte sdo cada vez mais raros.
Eles costumam provir de fontes de

dificil acesso e muito disputadas e que
tém que ser usados de forma muito

comedida.

Mais do que tudo, o ambiente,
0 espago, 0 tempo e a energia
consumida pelas cidades, séao
fatores cada vez mais
escassos, local e globalmente
e sdo critérios de escolha
fundamentais a considerar

Os meios de transporte sobre trilhos, por sua longa duracéo, alta capacidade
de transporte e velocidade, confinamento de via, ec  onomia de espaco e uso
de energias néo fésseis, atendem com vantagens ineg  aveis, no longo prazo, a

todos esses importantes requisitos de escolha.

31
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CRESCIMENTO DE VIAGENS X POPULACAO NA RMSP

Contexto dos fransportes na RMSP

¥ Evolugio da Populagio & da Divisdo Modal na RMSP

30000

B0

=4=POPULACHD
pulivl 4

= Viagens diiras nternas

15000 matorizadas

= Viagens didrias internis de

cotivo
10000 +

i iagens didriasIntemas de
at

0067 007 D& D97 o002 00O

Fonfe: Metrb/SP

§

Fonte: NEREUS-USP TTC — Eduardo Germani

09/04/2014

Mobilidade urbana cresce mais que a
populacao e a producao de riquezas (PIB).
Fluxos de carga, de informacdes e de servicos
crescem mais que o de passageiros.

O transporte coletivo e o individual séo muito
impactados por isso.

Como esses fluxos costumam usar as mesmas
vias, a competicdo por espaco e tempo urbano
tornou-se critica. Energia, ambiente, recursos
econdmicos e financeiros se tornaram ainda
mais escassos diante dessas novas demandas.

Esse aumento foi rapido demais e as cidades
ndo foram preparadas para ele. Todas as vias e
meios de transporte sobrecarregaram-se. Os
custos logisticos locais e nacionais cresceram
muito e o Brasil perdeu sua fatia de mercado de
comeércio global de quase 3% para 1%.

Anhanguera
Bandeirantes

Castelo Branco

Raposo Tavares

Régis Bittencourt

Ferndo Dias

Dutra
Ayrton Senna

Anchieta-
_~Imigrantes

[ PoPULAGAO
[ evPrEGOS

FONTE: Milton Xavier

Planejamento de Transportes
Secretaria dos Transportes do Estado de Sdo Paulo
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ACESSIBILIDADE ALTA & RENDA ALTA NO CENTRO
ACESSIBILIDADE BAIXA & RENDA BAIXA NA PERIFERIA RMSP

Fonte: NEREUS — USP - Renato Vieira/2013

As grandes cidades concentram emprego e renda em seus centro S.
Os habitantes centrais tém maior acessibilidade as oportun idades e
aos meios de transporte publico. Na periferia moram os mais
pobres, que tém baixa acessibilidade ao centro e que tém que v iajar
por longas horas para poder trabalhar e viver. Isso congesti ona a
cidade no tempo e no espaco, desperdica energia fossil e vita [, polui
demais e causa muitos acidentes, além de causar enorme
desconforto, improdutividade, custos logisticos e carest ia.

CONCENTRACAO DE FLUXOS CONSOME RECURSOS ESCASSOS
O, ENERGIA, AMBIENTE E $$$

Somente os meios sobre trilhos tém capacidade de dar vazao
aos fluxos muito altos. Eles devem servir como estruturador es
de sistemas de circulagédo integrados em REDES, nas quais
cada meio de transporte tem seu proprio nicho preferencial,
mas precisa atuar em conjunto com os demais..
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ACESSIBILIDADE & MOBILIDADE — SAO ATRIBUTOS ESSENC IAIS

Quanto maior a mobilidade, mais desenvolvida
tende a ser a cidade, a regido e o pais.

Mas... — a depender dos meios de transporte utilizado s — quanto
mais movel a cidade, mais energia ela gasta, mais p  oluicéo ela
produz, mais espaco urbano e mais tempo urbano elac  onsome

ACESSIVEL
MOBILIDADE

Recursos econdémicos e financeiros, energia, espaco urbano, tempo
urbano e ambiente urbano, sdo todos bens escassos e cada vez mais raros

ACESSIBILIDADE & MOBILIDADE: ATRIBUTOS URBANOS ESSE NCIAIS.

MAS QUAL E A PRIORIDADE NESTA CIDADE, NESTE PAIS E AGORA?
ACESSIBILIDADE

Grau de facilidade na aproximacgao, no trato ou na obtencao de
acesso as oportunidades, servicos, empregos, educacao,
saude, moradia, lazer, recreacdo e a todos os demais
predicados que a cidade pode oferecer

Nas pequenas cidades, caminha-se a pé ou de bicicletap ara
acessar a tudo e a todos.
Nas grandes cidades € muito mais dificil poder fazé-lo

09/04/2014
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DENSIDADE DE HABITANTES/M?
AO LONGO DE EIXOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

T gL s e UL . S

b, iy

SR CURITIBA

A melhoria do transporte publico coletivo nem sempre caus
aumento desejavel da densidade de populagéo no centro...
As vezes aumenta a densidade de viagens por automével!!!

FALL RAISE

Densidade de
habitantes/km?
diminuiu ao longo
das linhas do MSP!

SAO PAULO
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|
CONSUMO DE ENERGIA POR TRANSPORTE X DENSIDADE URBA NA

Transport-related energy consumption
Sigajoules per capita per year

80

-’ - Howston
FTO A = Phoenix
= Detroit

Urban density and

ot e transport-related
- Los Angetes -
P it energy consumption
Soamn
S0 | - vwashington < - v. 1989,
Adtas E s vy =

- Chicago
T Neww York

. North Amernican cities
Austalian cities
European cities
Asian cities

8
..QQ
i
55! g
L
>
e

Hariu
I iocikPotm
204 T Frankfurt
- T,
e W pAunich
Longyn W VVest Bertin
10 fCopennhagen - Vienna o o
- > .
Honag Kong
-
-~ - NMosconer
o 2s s0 75 100 125 150 200 250 300

Urban density

Inhabitants per hectare

36



Apresentacao CANADA_SMT
18maio2012 v4

AUTOMOVEIS NO BRASIL (2001-2012)

Automoveis no Brasil
2001: 26,0 milhdes

2012: 50,2 milhdes
+ 24,2 milhdes (dobrou)
+ 14,6% s6 em 2012!

+ 1 milhdo de autos em
15 cidades, que tém
frota total de 24 milhdes

Automoveis Cidade SP

2001/2012: +76%

(Observ.atorio das Metr. UFRJ)

09/04/2014
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BRASIL SAIU DOS TRILH I
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E PRECISO POR O BRASIL NOS TRILHOS...

2
>

4y

r
L A,

‘%2' ik

QI S———

- -

CIDE: USO INDEVIDO — AO INVES DE SERVIR AO TRANSPORTE
COLETIVO, SERVIU AO AUTOMOVEL

Uso Indevido da CIDE - R$/litro gasolina

09/04/2014
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CRESCIMENTO DA FROTA DE TRANSPORTE PRIVADO |

7:000.000 REGISTERED VEHICLES — TOTAL AND CARS
6.500.000
6.000.000
5.500.000
5.000.000
4.500.000
4.000.000
3.500.000
3.000.000

Total of Vehicles ——— Cars

Automonpiie Tieet
Avg. yearly growth rate
2,1 % from 2000 to 2008

Motorcycle fleet
Avg. yearly growth rate
9,4 % from 2000 to 2008

transporte publico

REGISTERED VEHICLES — MOTORCYCLES

800.000

700.000

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

Transporte privado é mais
estimulado do que o

Source: Detran/SP

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

s Motorcycles

SAO PAULO
7,5 million vehicles in 2013
14 % of national fleet

Politicas publicas estimularam o automovel, lotando as via
cidades. Onibus tornaram-se lentos e pouco eficazes. Os tril

foram sobrecarregados pelos passageiros oriundos dos 6nib
N&o houve investimento para atender a nova demanda.

LEITOS HOSPITALARES DE TRAUMA E ORTOPEDIA (IPEA)
PEDESTRES SAO A METADE DO TOTAL

s das
hos
us.

09/04/2014
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E PARA OS PASSAGEIROS?
ONIBUS PRESOS NO TRANSITO DE CARROS E CAMINHOES

— VeIoudades medlasdo trahS|to caem a metade
Passageiros de 6nibus e tréleibus séo prejudicados. Usuarios
migram para o automével e o transito piora.
Metrd e trens metropolitanos ficam superlotados.

TRANSITO URBANO PREJUDICA OS ONIBUS (E OS TRENS...)

Volume de transito X Velocidade

Volume de trafego e velocidade, via arterial de 3 faixas

por sentido

1200 1500 1800 2100 2400

veic/hora

Fonte: ANTP / 1998
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VELOCIDADE DO TRANSITO NA CIDADE DE SAO PAULO

1985: 27 km/h
2012: 15 km/h
2013: 13 Km/h

I
1980 1991 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

DESENVOLVIMENTO
Fonte: CET / SP

Pico da Manha

Pico da tarde

~

DEMANDA POR TRANSPORTE I \\

Automoveis em excesso diminuem a velocidade do transito e
elevam os custos da logistica urbana e nacional. Isso polui e
acidenta, lota hospitais, baixa a produtividade da economi ae
torna o Brasil menos competitivo no Exterior.

CONGESTAO X CUSTO OPERACIONAL DE ONIBUS |

Impacto do congestioname

Fonte: STM A. Epifani / 1998

4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44
Velocidade Operacional (km/h)

= Custo Total

— Custo Fixo Custo Variavel
y=23,423x 07444R? = 0,9963

y=23,707x 07979R2=0,9943 y=0,9871x 03575R?=0,9975
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E PARA OS PASSAGEIROS?
ONIBUS E TRENS LOTADOS

E PARA OS PASSAGEIROS?
SUPERLOTACAO NO METRO E NOS TRENS

L8 . /A
® 3 ‘/4 i
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VELOCIDADE DO TRANSITO X POLUICAO
> i W\ —
5 \ %
5 :LO :LS éo 25 30 35 E
l —4—gCO/km =& gHC/km =x=gOx/km =X=gMP/km l g

CONTAMINACAO AMBIENTAL EM UMA GRANDE CIDADE

75% a 90% da poluicédo do ar é causada pelo transito de v eiculos

RESAN T LR E FERS ST AL - 2 AOS S O08
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METRO SP: BENEFICIOS SOCIAIS 2012/2013

Quanto se deixa de gastar (R$/ano) com a existéncia  de uma rede de metrd?

[Rs 1,419 bilhdo custo de operagao de autos

‘ R$ 325 milhdes emissido de poluentes

INVESTIR EM FERROVIAS, NO QUE RESULTARIA?

Investimentos em Investimento em transporte / PIB

ferrovias e rodovias EUA: 4,0%
entre janeiro e BRASIL: 0,5%

outubro
. (OESP 13/11/2013)
2011: R$12,9 bi

(orcam.)
2012: R$ 7,9 bi /10,4 -1% no custo do transporte:

bi (or¢.) +5,4% de exportacdo agricola

2013: R$ 6,7 bi /9,0 bi +3,9% de exportacdo industrial
(or¢.)

+ 1,1% de exportacédo mineral

(IPEA/OESP 11/11/2013)
Valor Econémico 4/11/2013)

P N

09/04/2014
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O QUE FAZER PARA MELHORAR A

LUGAR HABITADO POR CIDADAOS QUE FLUEM PARA VIVER

0 QUE E A CIDADE?

Jacek Yeka

Os fluxos urbanos invadem e prejudicam os lugares h abitados
pelos cidadaos. Mas a cidade néo pode prescindirdo s fluxos.
Como combinar de forma dialética os fluxos com os | ugares de
tal sorte a tornar a cidade e os cidadaos mais prod  igos e felizes?
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SAO PAULO TEM UM PLANO!

SP TEM NAO APENAS UM UNICO PLANO...
MAS, SIM, MAIS DE 33 PLANOS!!

(SP TEM UM PLANO A CADA 29 M ES ES DESDE OS
ANOS 1930...)

MAS... 33 PLANOSI??

DE FATO, TERIA SP UM PLANO???

|| METRO

QUAL A CIDADE QUE SE QUER?
QUAL O MODO DE TRANSPORTE MAIS ADEQUADO
PARA CADA CIDADE E PARA CADA SITUACAO?

QUAL E A VOCACAO DA SUA CIDADE?

Para escolher o modo de transporte urbano mais adeq  uado
para uma dada cidade, € preciso saber qual a vocacd 0 dessa
cidade e que fungéo esse novo meio ira ter para aju  dar a
realiza-la.
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LOGISTICA URBANA

Logistica Urbana

E a administracéo das relacées

entre os fluxos e os lugares

habitados por cidadaos

FLUXOS

VARIOS MODOS DE MOVER AS PESSOAS

FLUXOS

MUITO FACIL,
MAS INSUSTENTAVEL

DIFiCIL, MAS SUSTENTAVEL

09/04/2014
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O QUE FAZER PARA MELHORAR A CIRCULACAO, A OCUPACAO
E O USO DO TERRITORIO URBANO ?

PELO MENOS TRES EIXOS SAO CRUCIAIS

AGIR SOBRE O LUGAR: disciplinar e induzir a melhor
OCUPACAO e o melhor USO do territério urbano

AGIR SOBRE OS FLUXOS: intervir na CIRCULACAO
| URBANA (transporte, transito, armazenagem, logistica ) |

GIR sobre o FINANCIAMENTO das melhorias dos
fluxos e do lugar.

OS PLANOS, ORA OS PLANOCS...

Isso exige acdes que deveriam ser “transversais” e, m ais
do que tudo, “matriciais”, e ndo meramente setoriais.

Mas a divisdo do poder € sempre setorial
e os planos, quando existem, sdo também setoriais,

atendendo a interesses especificos de setores do po  der.

Os recursos do orcamento sdo sempre destinados
setorialmente. Nao ha destinacédo que seja multipla e que
seja coordenada centralmente pela “Matriz”.

|| METRO
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0O QUE FAZER PARA MELHORAR A CIRCULACAO, A OCUPACAQO
E O USO DO TERRITORIO URBANO ?

DIMINUIR FLUXOS CENTRAIS E
RADIO-CONCENTRICOS
(construir redes e anéis viarios)

|| METRO

CIRCULACAO URBANA: ALTERNATIVAS DE SOLUCAO

« Criar novas vias
Alargar vias
Enterrar vias

Elevar vias
Ex.: Av. “Minhoc&o”, Av. Nova Marginal, Av. Jacti-Péssego, Metrd, Monotrilho

|| METRO
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O QUE FAZER COM A CIRCULACAOQ URBANA?

AUMENTAR O USO DO
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

DIMINUIR O USO DO
TRANSPORTE INDIVIDUAL

|| METRO

REDES INTEGRADAS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Os trilhos
estruturam as redes
e tém forte papel
indutor de uso e
ocupacéo do
territorio urbano.

Os meios de menor capacidade ligam os bairros aos meios de m edia
capacidade e estes aos de grande capacidade. Os aneis per  mitem
interligar os bairros periféricos, sem ter que cruzar os cen tros

congestionados.

Quando possivel, a integragcéo deve ser fisica, tarifari  a, operacional e
institucional. Os nos de conexao das redes sao important es
concentradores de fluxos e devem servir também para abrig ar
servicos outros que nao o de transporte, de sorte a eco nomizar
viagens as vias e aos centros congestionados e de molde a obter

recursos extras para compensar as tarifas congeladas.
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TRES MODELOS DE TRANSPORTE CbLETIVO PUBLICO SOBREP(SSTOS

PONTO-A-
PONTO

—

.

=ro ,"g' ~Tr

"F’r’r

Esses 3 modelos de transporte publico coletivo pode m coexistir,

complementando-se de forma integrada e, as vezes sob  reposta.

|| METRO

MONTHLY TOTAL TRIPS IN SP

SPTrans Bus + Metro + Metropolitan Railway

METRO
5.000.000/dia

Novas Linhas, novas estagdes, novos terminais
Novos 6nibus e novos trens

Integragdo tarifaria quase total

Trilhos: mais de 7,5 milhdes de pass/dia

Onibus: mais de 10,0 milhdes de pass/dia

09/04/2014
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COMO MELHORAR Q DESEMPENHO DOS ONIBUS?
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SAO PAULO METRO+I\/IETROP(_)LITAN RAIL NETWORK 20_14

341 Km
O

F
EXTENSION

STATIONS

8 MILLIONS
PASSENGERS

/
USEFUL DAY

CITIES
ATTENDEDS

EXTENSION OF TRANSIT NETWORKS: METRO + CPTM + SPTRANS + EMTU

|| METRO

09/04/2014
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METRO & METROPOLITAN RAIL LINES & METROPOLITAN BUS CORRIDORS |
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METRO & METROPOLITAN RAIL LINES & METROPOLITAN BUS CORRIDORS

SEGREGACAO DO TRANSPORTE DE CARGAS DO DE PASSAGEIRO S

Construcéo de anéis ferroviarios para evitar a travessia de centros de cidades e
para separar o transito de carga do de passageiros.

tag. ManuelFeio"
i . !
Calmon Viana B
2

e 0 ——

Mairingue

Rio Grande da Serra

Paranapiacaba

Evangelista de Souza

Fonte: STESP / 2008

Paratinga

Milton Xavier — Secretaria de Estado dos Transportes de Sédo Paulo
PDDT - Plano Diretor de Transporte do Estado de SP (State Transport Master Plan)
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METROPOLITAN WATERWAY RING
ANILLO HIDROVIAL METROPOLITANO
HIDROANEL METROPOLITANO

T

Total: 180/186 km
41 km partly ready

166 km
de Extensdo

Milton Xavier — Secretaria de Estado dos Transportes de S&o Paulo
PDDT - Plano Diretor de Transporte do Estado de SP (State Transport Master Plan)

FREIGHT TRANSPORT

' MUNICIPAL LOGISTIC PLATAFORMS

b AOoN
S i

AT P
YR
(e

R e \ VAV
il \
rg

A

PDE- Strategic Master Plan of Sao Paulo City
Hub Terminals e Fleet Distribution

no Centro

terminais

Evitar caminhdes de grande porte

Construir anéis

Incentivar construgéo de

de distribuicéo e

plataformas logisticas periféricas

| D[ METRS |

Fonte: SPTRANS /2012

09/04/2014
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DUTOS
PIPELINES

importante de
tirar do sistema
de viagdo
caminhdes com
granéis e cargas
de risco

HIGH SPEED TRAIN PROJECT
TAV CAMPINAS/S.PAULO/RIO DE JANEIRO
FERROCARRIL DE ALTA VELOCIDAD
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METRO NETWORK 2013
74,3 Km

GUARULHOS

SAO PAULO

Linha 15-Prata
(V. Prudente - Oratério)

2,3 km adicionais
2 novas estagdes

TABOAO
DA SERR;

EMBU
DAS ARTES:

FAPECERICA
DA SERRA

s 4 R
=) \\ u N

a g ?
2 £t
J Lot f’VQ

Linha 5 - Lilas
(Capéo Redondo - Adolfo Pinheiro)
0,8 km adicionais
1 nova estagdo

RIBEIRAC
PIRES

a0
R0 GRANDE
PN

[©[ueo g

METRO NETWORK 2015
93,9 Km

ITAQUAQUECETUBA

TABOAO
DA SERR

EMBU
DAS ARTES;

Linha 17 - Ouro ADE R
. (Congonhas - Morumbi) / Linha 15-Prata

PIBEIRAG

5,9 km adicionais (V. Prudente - S. Mateus)
7 novas estagoe:

gz, 7 x T
F \] € o A
<« (ol RS- e, e |
& ~ ) 4 - T
e g /JQ 3 . 3

SRR

A o
10,6 km adicionais

SAOPERNARRD. ] 8 novas estagées

\\ %V 'm"_/ $|meTRO B
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METRO NETWORK 2016
126,5 Km

GUARULHOS Yo
DE PARNAIBA

SAO PAULO

Linha 4 - Amarela
_ (vila Sénia - Luz)

ITAQUAQUECETUBA

3,8 km adicionais
5 novas estagoes

Linha 5 - Lilds

(Capao Redondo - Chdcara Klabin)
10,6 km adicionais
10 novas estagoes

—" “\/‘

EmEy
DAS ARTES — gy o
5y csasto s Tt B
Linha 17 - Ouro e s
(Jabaquara - Congonhas - SP-Morumbi) oM sarg ] T
12 km adicionais Linha 15 - Prata
Farsiaed 1 TLOVGS estacoes (Ipiranga - Hosp. Cidade Tiradentes)

o

iy, 13 km adicionais
& N 4 novas estagoes
ot % 7

e | METRO |

METRO NETWORK 2025
261,9 Km

cuarutios | | Neww
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METRO NETWORK 2030
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INCENTIVAR O TRANSPORTE COLETIVO E PUBLICO |

ONIBUS BRASILEIROS MELHORARAM MUITO DE QUALIDADE E
IRAM @) I\/IUNDO 10 INDUSTRIAS EM 5 CONTINENTES
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Politicas publicas priorizaram os carros. Onibus for am sendo
presos em congestionamentos que duplicaram seu cust o]
operacional e passaram a poluir até 6 vezes mais. Se u

desempenho e sua imagem cairam muito.
O maior inimigo do dnibus é o automével e ndo ostr  ilhos.

Faixas exclusivas de 6nibus
Sistema tronco-alimentado
Ultrapassagem nas paradas
Prioridade nos cruzamentos
Bilhetagem automatica e
desembarcada

Monitoracao eletrdnica
Paradas escalonadas
Embarque/desemb. em nivel
Etc.

Nos Anos 1970, para privilegiar o 6nibus frente ao carro,
foram instalados CORREDORES DE ONIBUS em 5 cidades
SP, Curitiba, Goiania, P. Alegre e Recife. Nos anos 1980, em Campinas.
De la para c4, os corredores melhoraram muito.

62



Apresentacdo CANADA_SMT 09/04/2014
18maio2012 v4

CORREDOR DE ONIBUS

NO INICIO, TUDO BEM! DEPOIS, NEM TANTO...

s a4 - s

ONIBUS PERDEM MUITO TEMPO EM CRUZAMENTOS E PARADAS

g ~—=guae

Ha corredor

com mais de
100

cruzamentos!!!

Perda de tempo
do 6nibus em
corredor 50% !!!

Paradas de 6nibus: 30% de perda
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ONIBUS PERDE MUITO TEMPO EM CRUZAMENTOS E PARADAS:

Corredor
Marqués de
S.Vicente - SP

CORREDOR DE ONIBUS SATURADO: TODOS RECLAMAM !
DUPLICAR AS FAIXAS DOS ONIBUS RESOLVERA A QUESTAO”
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CORREDORES DE ONIBUS PODEM SATURAR-SE RAPIDAMENTE

2 E hors 1 A \’g.
N . g - : : R L
e = T s, N\ e |
1A i 2
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CORREDOR DE ONIBUS M’BOI MIRIM EM SP: SATURADO!!

Novos corredores de 06nibus, para nao repetir esta foto, tém que
ocupar muito espaco urbano. Casas e lojas veem abaixo, com
desocupacdes, desemprego e perda de renda. O custo econbmico e
social € muito alto. Se assim néo for, segregardo bairros, poluirdo,
\desvalorizardo o comércio, causaréo acidentes e inconfiabilidade . 4

CORREDOR DE ONIBUS TOTALMENTE SATURADO

- Lo 1 T T ° aa ‘
- T d
- -

o T —

Um bom corredor de 6nibus, para ndo repetir a situa  ¢éo da foto,
tém que tomar muito espaco da cidade. Por isso, seu custo
econdmico e social tende a crescer muito (demolicao de casas e
de lojas, desapropriacdes, desemprego e perda de re  nda local).
Se néo o fazem, segregam bairros, poluem, acidentam, nao sao
L confiaveis e perdem muito sua capacidade de transpo  rte. )
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TREM DE ONIBUS EM CORREDOR SATURADO.
POR QUE NAO UM «TREM DE VERDADE» EM SEU LUGAR?

Ha locais em que € muito aIto o] custo urbanistico para dar bom

desempenho ao corredor (ruas estreitas, comércio e renda local,

pedestres, segregacdo urbana). Isso impde adotar meios menos

invasivos de transporte, elevados ou subterraneos, eletrificados e

sobre trilhos. Filas de 6nibus imensas em corredores de Onibus
\.segregam, acidentam, poluem e enfeiam a cidade.

RAPIDA SATURACAO DE ALGUNS CORREDORES DE ONIBUS

As vezes é muito custoso dar ao corredor de 6nibus d esempenho
adequado (ruas estreitas, movimentadas, comércio lo  cal, pedestres,
segregacao urbana).

Meios elevados ou subterraneos, eletrificados ou so bre trilhos,
podem ser uma solucdo urbanistica e técnica mais ad  equada. Filas
imensas de 6nibus segregam bairros, acidentam, enfe  iam a cidade e

causam perdas de capacidade e de confiabilidade de  transporte. /

09/04/2014
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CARRO X ONIBUS X METRO
TEMPOS DE VIAGEM COMPARADOS PELA IMPRENSA

Fonte: Jornal Folha de S.Paulo / maio de 2010

O Jornal Folha de SP comparou tempos de viagem num mesmo trech 0
de uma avenida. Os carros gastaram 25 min., os 6nibus do corre dor
tomaram a metade do tempo (11min45s) e o metrd levou um sexto d 0
tempo (3min30s). A viagem de carro, apesar de mais confortav  el, é
muito demorada. A de 6nibus oferece boa acessibilidade terr itorial. E a

de metrd é mais confiavel, confortavel e rapida.

QUE TREM E ESSE? TREM DE ONIBUS X TREM DE VERDADE

m e

O-'—-_ -

Corredores muito demandados formam filas quilométricas. A
viagens ficam um suplicio.

E evidente a necessidade de modos mais potentes, confiaveis
confortaveis, seguros e velozes, isto €, SOBRE TRILHOS.
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