COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO PROJETO DE LEI N° 4860,
DE 2016, QUE "INSTITUI NORMAS PARA REGULAGAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO
DE CARGAS EM TERRITORIO NACIONAL E DA OUTRAS PROVIDENCIAS" PROJETO DE
LEI'N° 4860, 2016.

PROJETO DE LEI N° 4.860, DE 2016.

Institui normas para regulagdo do transporte rodoviario
de cargas em territério nacional e da outras
providéncias

Autor: Deputado CHRISTIANE DE SOUZA YARED,
Relator: Deputado NELSON MARQUEZELLI

| - RELATORIO

A nobre Deputada Christiane de Souza Yared apresentou a Casa o Projeto
de Lei em epigrafe com o objetivo de dispor o transporte rodoviario por conta de terceiros e

mediante remuneragéo.

Além disso, a proposta também se debruca sobre o transporte de carga
prépria, sobre os mecanismos de responsabilizacao e seguros aplicaveis ao transporte rodoviario
e sobre normas de seguranga na atividade.

A iniciativa caracteriza a atividade comercial, aberta a pessoa fisica ou
juridica, em regime de livre concorréncia, porém sujeita a previa em Registro Nacional de
Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTR-C, sob a responsabilidade da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres — ANTT. Para tanto, os transportes séo divididos nas categorias de
Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas —
ETC, Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP, Cooperativa de
Transporte Rodovidrio de Cargas, Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP,
Cooperativa de Transporte Rodoviario de Carga Prépria — CTCP.

Além de conceituar tais categorias delimita-las, conforme sejam exercidas por
pessoas fisicas ou juridicas, a iniciativa descreve o elenco de documentos e exigéncias

necessarias para que elas se inscrevam no RNTC-C.

A iniciativa prossegue criando a figura do TAC- agregado TAC-independente,

estabelecendo a nado caracterizardo vinculo de emprego nas relagbes contratuais e



Transportador Autbnomo de Cargas e seu Auxiliar ou entre o transportador autbnomo e o
embarcador e entregando a justica comum a competéncia para o julgamento de a¢cdes oriundas

dos contratos de transporte de cargas.

Adiante disp8e sobre as formalidades no de pagamento do frete ao
transportador, sobre as formalidades para a quitagédo dessa a obrigagdo e de se seus acessorios
e sobre a responsabilidade solidaria em caso de inadimplemento e o valor comprobatério dos
recibos de deposito. Em seguimento o Projeto trata das responsabilidades decorrentes da
emissdo do contrato ou conhecimento de transporte em relagdo aos transportadores, das
consequéncias do atraso, da obrigacdo de comunicacdo de chegada da carga ao destino, dos
prazos para retirada pelo destinatario, para carga e descarga, dispondo os valores indenizatoérios

pelo descumprimento desse ultimo.

Na sequéncia, a proposta estabelece de forma detalhada a responsabilidade
na contratacéo de seguros nas operacdes de transporte e dispde sobre os pontos de parada e
descanso dos motoristas. Ao final, estabelece multas pelo descumprimento da legislacéo,

modifica dispositivos do Cdodigo Penal relativos aos crimes de roubo, extorsdo e receptacéo.

Na justificacdo, a autora revela sua preocupacdo com atualizar e aprimorar
as normas para a regulagdo do transporte rodoviario de cargas, ampliando conceitos e
estabelecendo nova gradagédo para as empresas de transporte de cargas, que poderdo ser
classificadas como de pequeno porte, A autora destaca a importancia da distingdo entre o
transporte rodoviério de cargas por conta de terceiros e mediante remuneracgéo, e o transporte

de carga propria, além da contratacao de seguros aplicaveis ao transporte.

No prazo regimental foram apresentadas cinquenta e seis emendas. Assim,

de forma esquematica, temos:

Emenda n° 1, do Deputado Covatti Filho, propondo a atividade de TAC para
até 3 veiculos e TAC Auxiliar;

Emenda n° 2, do deputado Covatti Filho, propondo alteragbes acerca do
Cadastro das Cooperativas na ANTT, de modo a incluir cadastro de Cooperativa de Transporte
de Cargas no RNTR-C da ANTT;

Emenda n° 3, do Deputado Covatti Filho, propondo a criagdo de fundo para

auto seguro e cancelando autos de infracdo da Secretaria de Seguros Privados — SUSEP;

Emenda n° 4, do Deputado Valdir Colatto, acrescentando a obrigacao de
condi¢bes adequadas e registro de entrada e saida nos terminais e outros locais de espera dos

motoristas;

Emenda n° 5, do Deputado Valdir Colatto, equiparando ao TAC a ETC de até

trés veiculos;

Emenda n° 6, do Deputado Valdir Colatto, desobrigando CTC a ter cadastro
na ANTT;



Emenda n® 7, do Deputado Valdir Colatto, dispondo sobre acdes que
representem manipulacdo de produtos fruto de fortuitos, criminalizando os autores e incluindo a

receptacdo de mercadoria objeto de furto e roubo de carga;

Emenda n° 8, do Deputado Valdir Colatto, modificando os dispositivos sobre

o cadastro da CTCA e obrigando o cadastro na Organizacdo das cooperativas do Brasil — OCB;

Emenda n°® 9, do Deputado Valdir Colatto, excluindo a obrigacdo do CIOT
para pagamento das CTC aos seus cooperados, permanecendo tal obrigacdo para TAC,

equiparados em até trés veiculos, com a exclusdo da CTC;

Emenda n° 10, do Deputado Valdir Colatto, autorizando a criacdo de fundo

para auto seguro e cancelando autos de infracdo da SUSEP;

Emenda n° 11, do Deputado Valdir Colatto, tornando o cadastro do veiculo

no RNTC apenas informativo;

Emenda n° 12, do Deputado Valdir Colatto, aperfeicoando a definicdo da

cooperativa para os fins desse Projeto;

Emenda n° 13, do Deputado Valdir Colatto, excluindo o MTRC da base de

célculo da obrigacao legal de contrata¢do de pessoas com necessidades especiais;

Emenda n° 14, do Deputado Valdir Colatto, modificando dispositivos da
Consolidagéo das Leis do Trabalho — CLT de modo a permitir que havendo dois motoristas na

cabina, o descanso do motorista possa ser realizado com o veiculo em movimento;

Emenda n° 15, do Deputado Valdir Colatto, estabelecendo a gratuidade do

exame toxicoldgico, por meio do Sistema Unico de Salde — SUS;

Emenda n° 16, do Deputado Valdir Colatto, reconhecendo a fidedignidade do

rastreador para controle de jornada do motorista;

Emenda n® 17, do Deputado Hugo Leal, assegurando a gratuidade do exame

toxicolégico e a estabilidade do empregado por trés meses em caso de exame positivo;

Emenda n° 18, do Deputado Hugo Leal, estabelecendo a obrigatoriedade do

exame toxicoldgico somente quando houver laboratério no municipio ou regido;

Emenda n° 19, do Deputado Hugo Leal, estabelecimento o impedimento, em

caso de positivacdo do exame toxicoldgico por 30 a 90 dias e a comunica¢do ao RENACH,;

Emenda n° 20, do Deputado Gonzaga Patriota, obrigando que todo transporte

seja acompanhado de MDF-e e CIOT seja apensado ao MDFE;

Emenda n° 21, do Deputado Gonzaga Patriota, aumenta a indenizacdo para

duas vezes valor do frete;

Emenda n° 22, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo a

obrigatoriedade exclusiva da TRC e registro na apélice no MDF-¢;



Emenda n° 23, do Deputado Gonzaga Patriota, tornando obrigatério o seguro

ambiental para transporte de produtos perigosos;

Emenda n° 24, do Deputado Gonzaga Patriota, com o mesmo contelido da

emenda n° 23, dispondo sobre também o seguro obrigatério;

Emenda n°® 25, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo o Seguro
Obrigatorio RCTR-C, e exonerando a obrigacao de indenizacéo por parte de seguradora em caso

de auséncia da averbacdo do Transporte ndo estiver averbado;

Emenda n° 26, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo a obrigagéo

de averbacéo antecipada para o Seguro Obrigatério RCTR-C;

Emenda n° 27, do Deputado Gonzaga Patriota, dando competéncia a ANTT

para regulamentar o Pagamento Eletrdnico de Frete;

Emenda n° 28, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da lei
8213, de 1991, que dispbe sobre os Planos de Beneficios da Previdéncia Social e da outras
providéncias, para alterar a obrigacdo de contratacdo de pessoas com necessidades especiais

e excluir a multa em caso de impossibilidade de cumprimento da cota;

Emenda n° 29, do Deputado Vanderlei Macris, acrescentando dispositivos ao
Projeto para cassar a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas do

Ministério da Fazenda - CNPJMF do estabelecimento envolvido com roubo de Carga;

Emenda n° 30, do Deputado Vanderlei Macris, alterando a redagé&o do art. 20
do Decreto Lei n® 73 de 21 de novembro de 1966, para dispor sobre responsabilidade civil do

transportador rodoviario pelo desvio ou roubo da carga;

Emenda n° 31, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei
13.103, de 02 de margco de 2015, para dar ao motorista acesso gratuito a curso técnico

profissionalizante, com normatizacdo pelo CONTRAN;

Emenda n° 32, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei

n® 11.442, de 2007, para deixar claro que a jornada do motorista ndo tem horario fixo;

Emenda n° 34, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei
13.103, de 2015, para dispor sobre o direito de receber salario durante tempo de espera e

descanso automatico a partir segunda hora;

Emenda n° 35, do Deputado Vanderlei Macris, alterando o art. 235-C da CLT,
para excluir a hipétese de extensdo do limite de até 4 horas extras seja feita apenas mediante
acordo ou convengao coletiva, e o art. 235-D da CLT, para excluir a palavra "espontaneamente”,
e dispositivos da Lei 13103, de 2015, para permitir que o motorista possa fazer quatro horas

extras sem necessidade de instrumento coletivo;



Emenda n° 36, do Deputado Mauro Lopes Institui normas para regulacao
do transporte rodoviario de carga em territério nacional e da outras providéncias. Inteiro teor

Gerenciamento de Riscos obriga registro na ANTT e da outras providéncias

Emenda n°® 37, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 21.

Emenda n° 38, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 22.

Emenda n°® 39, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 23.

Emenda n° 40, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 26.

Emenda n° 41, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 20.

Emenda n°® 42, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 27.

Emenda n° 43, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o Seguro

Obrigatério — RCTR-C, a semelhan¢a da emenda n°® emenda 25, acima citada.

Emenda n° 44, do Deputado Mauro Lopes, tipificando e apenando condutas

relativas ao roubo de carga;

Emenda n° 45, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o roubo de carga,
a semelhanc¢a da emenda n° 29, acima citada;

Emenda n° 46, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a jornada do

motorista, & semelhanca da emenda n° 33, acima citada.

Emenda n® 47, do Deputado Mauro Lopes, também dispondo sobre a jornada

do motorista, a semelhanga da Emenda 34, acima citada;

Emenda n° 48, do Deputado Mauro Lopes, tornando facultativo a realizacéo

de exame toxicoldgico previsto na lei;

Emenda n° 49, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a formacédo do

motorista profissional, & semelhanca da Emenda n° 31, acima citada;

Emenda n° 50, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a jornada de

trabalho do motorista, a semelhan¢ca da Emenda n° 35, acima citada;

Emenda n° 51, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o roubo de carga,

a semelhanca da Emenda n° 30, acima citada;



Emenda n® 52, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a forma de célculo
para a cota legal de contratacao de pessoas com necessidades especiais , @ semelhanca
da Emenda n° 28, acima citada;

Emenda n° 53, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Macris - emenda 32.

Emenda n° 54, do Deputado Mauro Lopes, modificando a Lei n°® 11.442, de

2007, para dispor sobre a carga indivisivel;

Emenda n° 55, do Deputado Mauro Lopes, desobrigando a CTC do cadastro
no RNTC da ANTT, a semelhanca da Emenda n° 6, acima citada;

Emenda n° 56, do Deputado Mauro Lopes, excluindo do marco regulatério

as disposicdes sobre os produtos perigosos;

E o relatério

II-VOTO DO RELATOR

Pensamos ser desnecessario recordar a importdncia do Transporte
Rodoviario de Cargas para a economia nacional. Trata-se do mais relevante modal para
deslocamento de cargas, que movimenta quase 70% de nossa producdo. A atividade envolve

mais de 2,5 milhdes de trabalhadores, ocupando um quinto da forga de trabalho no Pais.

Sao numeros impactantes, que se tornam ainda mais relevante em razao do
fato de que o transporte é a pe¢a fundamental nos esquemas logisticos, que por sua vez séo a
ferramenta essencial para o0 aumento da produtividade, da concorréncia e da competitividade na

economia.

Sem o destravamento dos gargalos logisticos, é consenso que a economia
brasileira ndo lograré crescimento sustentavel e a geracdo de emprego e renda ficara seriamente
comprometida. Lembramos que no setor de transporte o Brasil, atuam mais de um milhdo de
transportadores em uma frota de mais dois milhdes de caminhfes. Fica claro que essa
quantidade de operadores e de implementos rodoviarios deriva facilmente para o caos, para a
ineficiéncia e para prejuizos econdmicos se o setor ndo for organizado de maneira eficiente.
Nesse sentido, entendemos como muito oportuno o Projeto de Lei em analise, que se dispds a
enfrentar a matéria. Pelo volume e pela abrangéncia da proposta e das emendas observa-se
necessidade da criacdo de um novo marco regulatério para o setor, de maneira codificada, a
semelhan¢a da renovacgdo recentemente levada a cabo pelo Congresso Nacional de outras

importantes codificagcdes de nosso sistema juridico, como o Cédigo Civil .



Em raz&o do exposto votamos

a) Pela adequacao financeira e orcamentaria deste e das emendas 1 a 56,
de 2016.

b) Pela Constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa deste e das
emendas 1 a 56, de 2016.

c) E no mérito pela aprovagdo do Projeto de Lei n°® 4.860, de 2016 e das
Emendas n°s 2, 7, 12, 13, 20, 22, 23, 24, 26, 29, 30, 36, 38, 39, 40, 41, 44, 45 e 51, na forma do
Substitutivo anexo e;

d) E no mérito pela rejeicdo das Emendas n° 1, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10,11,
14,15,16, 17, 18, 19, 21, 25, 27, 28, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 42, 43, 46, 47, 48, 49, 50, 52, 53, 54,
55 e 56.

Sala da Comissao, em 27 de outubro de 2017.

Deputado Nelson Marquezelli



COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO PROJETO DE LEI N° 4860,
DE 2016, QUE "INSTITUI NORMAS PARA REGULACAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO
DE CARGAS EM TERRITORIO NACIONAL E DA OUTRAS PROVIDENCIAS" PROJETO DE
LEI'N° 4860, 2016.

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulacdo do
transporte rodoviario de cargas da outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art 1°, Esta Lei dispde sobre o Transporte Rodoviario de Cargas — TRC — em
vias publicas, no territério nacional, os mecanismos e a responsabilidade nas operacdes de
transporte, e da outras providéncias.

SECAO|
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL
DAS CATEGORIAS

Art 2°. O TRC ¢ atividade de natureza comercial, aberta a exploracdo por
pessoa fisica ou juridica, em regime de livre concorréncia, nas seguintes categorias econdmicas:

| - Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce,
habitualmente, atividade profissional de transporte rodoviario de cargas, por sua conta e risco,
como proprietaria, coproprietaria ou arrendataria, em qualquer caso, de 1 (um) veiculo automotor
de carga, registrado em seu nome no 6rgao de transito, na categoria “aluguel’;

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa juridica constituida
por qualgquer forma prevista em Lei que tenha no transporte rodoviario de cargas a sua atividade
principal e seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores de cargas, registrados
em seu nome no 6rgao de transito, na categoria “aluguel”;

Il - Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC, sociedade cooperativa
constituida na forma da Lei;

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP,
pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei, que tenha no transporte
rodoviario de cargas a sua atividade principal, possua no minimo 1 (um) veiculo automotor de
carga, registrado em seu nome no 6rgéo de transito, na categoria “aluguel’;



V - Transportador Rodoviario de Carga Prépria — TCP, pessoa fisica ou juridica que
seja proprietario, coproprietario ou arrendatario de no minimo 1 (um) veiculo automotor de carga
registrado no érgao de transito em seu nome, na categoria “particular”;

81° Entende-se como Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP aquele que
exerce a atividade em transporte de carga exclusivamente para consumo préprio ou de sua
controladora ou controlada, bem como para a distribuicdo dos produtos por ele produzidos ou
comercializados, sendo vedado o transporte mediante remuneracao.

§2° Em qualquer categoria prevista neste artigo, o exercicio da atividade depende
de prévia inscricdo do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas —
RNTRC, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.

83° A ANTT devera disponibilizar, sem custo, as informagfes e sistemas que
gerenciam o Registro de Transporte Rodoviario de Cargas a Policia Rodoviaria Federal.

Art 3°. Sao consideradas categorias econémicas assessoOrias ao Transporte
Rodoviério de Carga as seguintes modalidades:

| - Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista profissional
empregado e habilitado pelo 6rgédo de transito como condutor do veiculo automotor de carga;

Il - Responséavel Técnico — RT, profissional com formacao superior ou curso técnico
equivalente na area de transporte que responde administrativamente junto a ANTT pela
observancia de programa interno, nos termos estabelecidos pela Agéncia, de adequacédo e
manutenc¢do de veiculos, equipamentos e instalagdes, bem como pela qualificacéo e treinamento
profissional dos motoristas e de prestadores de servigco na &rea de transporte rodoviario de
cargas;

Ill- Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que,
mediante contrato, assume o gerenciamento e monitoramento dos riscos durante o transporte
rodoviario de cargas, desde a coleta até a entrega, ou de mercadorias armazenadas, com
objetivo de mitigar desvios, acidentes, roubos e assaltos a carga e ao veiculo;

IV - Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica que, mediante
contrato, assume o gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pés-emergencial
no caso de acidentes com produtos perigosos e contaminantes durante o transporte rodoviario
de cargas, desde a coleta até a entrega, com objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao
meio ambiente e as pessoas.

V - Instituicdo de Meios de Pagamento Eletrdnico de Frete — IPEF, pessoa juridica,
que, por sua conta e risco, é responsavel por servir como meio 0 pagamento eletrdnico de frete;

VI - Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica, responsavel, por sua conta
e risco, por disponibilizar, divulgar e comercializar, em ambito nacional, o Vale-Pedagio
obrigatério em Lei, e disponibilizar e instalar os softwares e equipamentos necessarios a
implantacdo do sistema;

VII - Operadora Eletrdnica de Frete — OEF, empresa, organiza¢do ou grupo que por
meio de plataforma tecnolégica, fornece conjunto de funcionalidades, acessivel por meio de
terminal conectado a rede mundial de computadores, rede particular ou telefonica, que organiza,
opera contato, ou faz corretagem de servico de transporte entre tomadores de servico de
transporte, transportadores autbnomos, empresas e cooperativas de transporte.

Paragrafo Unico. Em qualquer categoria prevista neste artigo, o exercicio da
atividade depende de prévia inscricao do interessado no Registro Nacional de Transporte
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Rodoviario de Carga — RNTRC, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, exceto
a referida no inciso I.

DO REGISTRO NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA -
RNTRC

Art 4°, Para a inscricdo no RNTRC fica o interessado obrigado a comprovar os
seguintes requisitos especificos, de acordo com a categoria:

| -TAC:

a) comprovar ser proprietario, coproprietario ou arrendatario de 1 (um) veiculo
automotor de carga, devidamente registrado em seu nome no drgéo de transito como veiculo de
aluguel;

b) ter sido aprovado em curso especifico ou comprovar experiéncia na atividade
conforme regulamento;

¢) possuir Cadastro de Pessoas Fisicas — CPF ativo.

II- ETC:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) comprovar ser proprietaria de, pelo menos, 11 (onze) veiculos automotores de
cargas, devidamente registrados em seu nome no 6rgao de transito como veiculos de aluguel;

d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas como principal atividade
econdmica;

e) manter RT por niumero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

I1-CTC:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;
¢) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas;

d) manter RT por nimero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

e) ter patrimdnio minimo, subscrito e integralizado, de 200.000 (duzentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES);

f) admitir como cooperados somente o TAC e a ETPP.
IV - ETPP:

a) ter sede no Brasil;
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b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) comprovar ser proprietaria ou arrendataria de, no minimo, (1) um veiculo
automotor de carga, devidamente registrados no Pais em seu nome no 6rgao de transito, como
veiculo de aluguel;

d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas como principal atividade
econdmica;

e) manter RT por namero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 200.000 (duzentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

V- TCP:
a) ter sede ou domicilio no Brasil;

b) comprovar ser proprietario, coproprietério ou arrendatario de 1 (um) veiculo
automotor de carga, devidamente registrado em seu nome no 6rgdo de transito na categoria
“particular”;

¢) manter RT por numero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

d) pessoas juridicas acima de 11 (onze) veiculos ter capital social minimo, subscrito
e integralizado, de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES).

VI - RT:

a) possuir registro expedido pela ANTT, para sua categoria, podendo ficar
responsavel por mais de uma ETC, ETPP, CTC ou TCP, respeitado o nimero maximo de
veiculos sob sua guarda, definido em regulamento;

b) possuir CPF ativo.

VIl - GRTR:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo.

c) ter como objeto social a prestacdo de servicos relativos ao gerenciamento de
riscos, compreendendo os projetos e as ag¢des de prevencgdo, preparagdo e resposta rapida no
caso de ocorréncias de assaltos e roubos de carga ou do veiculo;

d) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territorio nacional, inclusive por meio de central de atendimento telefénico gratuito ao
transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana

e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

VIIl - IPEF:
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a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territorio nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefonico gratuito
ao transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

IX — EVP:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territorio nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito
ao transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) disponibilizar para a ANTT as informac6es referentes ao Vale-Pedagio obrigatério
emitido, na forma e prazo definidos pela Agéncia;

e) comprovar o credenciamento de todas as operadoras de rodovias sob pedagio
de acordo com os modelos e sistemas operacionais aprovados pela ANTT;

f) comprovar ndo possuir qualquer vincula¢do societaria, direta ou indireta com as
operadoras de rodovias sob pedagio;

g) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

X- EAE;
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) ter como objeto social a acdo de combate a emergéncias e medidas para
minimizar suas consequéncias e impactos em toda a cadeia do transporte;

d) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territdrio nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito
ao transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

Xl — OEF:
a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;
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¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territdrio nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito
ao transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

81° Caberd a ANTT a definicdo de estrutura curricular minima dos cursos de
formagédo técnica ou de nivel superior que satisfagam as exigéncias de aprovacdo como
Responsavel Técnico - RT, bem como da comprovacédo pelo mesmo da realizacéo dos referidos
Cursos.

82° O Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas — RNTRC tera
validade de 3 (trés) anos, devendo ser renovado conforme regulamentacao da ANTT.

83° Devera constar no veiculo automotor de carga, na forma a ser regulamentado
pela ANTT, o numero de registro no RNTRC de seu proprietério ou arrendatario.

Art 5°. O RNTRC sera cancelado:

| — voluntariamente, a pedido do interessado;

Il — compulsoriamente, nos seguintes casos:

a) por 6bito, quando pessoa fisica, ou encerramento da pessoa juridica
b) em virtude de decis&o definitiva em processo administrativo da ANTT.

Paragrafo Unico. Quando um cadastro for cancelado pela ANTT em razdo de
situacao irregular, os socios e representantes responsaveis ficardo impedidos de obter novo
registro, em qualquer categoria, pelo prazo de 5 (cinco) anos, sem prejuizo de responder
civilmente por seus atos durante o exercicio da atividade.

Art 6°. A ANTT manteré cadastro Unico para o MTRC, que contera, no minimo:
| - dados pessoais e profissionais;

Il - penalidades;

Il - histérico de cursos, exames e prontudrios; e

IV - outras informac¢des que a ANTT julgar importantes para o exercicio da profisséo.

§1° Cabera a ANTT a regulamentacdo do cadastro do MTRC, inclusive com
prerrogativa de alterar e adicionar itens obrigatérios.

§2° Para a elaboracdo do cadastro de que trata o caput a ANTT poderd utilizar sem
custos, os dados do Registro Nacional de Condutores Habilitados — RENACH, e do Cadastro
Permanente das Admissdes e Dispensas de Empregados — CAGED.

83° Para a elaboracéo do cadastro de que trata o caput a ANTT podera firmar termo
de cooperacdo com entidades sindicais representativa de grau superior da categoria em
referéncia.

84° A ANTT deverda disponibilizar, sem custo, as informacdes do MTRC a Policia
Rodoviaria Federal.
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DA DOCUMENTAGAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA VIAGEM

Art 7°. O Documento Eletrénico de Transporte (DT-e) é o documento que
caracteriza a operacdo de transporte de cargas, na forma regulamentada pela ANTT.

81° As Fazendas Publicas dos Estados e do Distrito Federal deverdo regulamentar
e implementar o Manifesto Eletrénico de Documento Fiscal — MDF-e, para todas as operacfes
de transporte de cargas no prazo maximo de 1 (um) ano da data de publicacédo desta Lei.

§2° Para implementacdo do DT-e, e do DAT, a ANTT podera utilizar-se das
informacdes contidas no MDF-e, no Conhecimento de Transporte Eletrénico (CT-e), na Nota
Fiscal Eletronica (NF-e) e na Nota Fiscal Eletrnica ao Consumidor (NFC-e).

83° Todas as informacdes do MDF-e e CT-e deverado ser fornecidas sem 6nus a
pelos emitentes e Fazendas Publicas da Unido, dos Estados e do Distrito Federal, na forma e
prazos estipulados em regulamento pela Agéncia.

84° A responsabilidade pela emisséo do DT-e é da ETC, CTC e TCP.

85° Admite-se a emisséo do DT-e para o TAC e o ETPP nos casos em que o
transporte tiver origem ou destino no estabelecimento de produtor rural, extracdo de madeira ou
mudanca.

86° A obrigacdo estipulada no paragrafo anterior ser4 do contratante do frete,
podendo para tanto utilizar-se de servigo das IPEFs.

Art 8°. Além dos seguros cuja contratacéo é determinada por acordos, tratados,
convencgdes internacionais ou por leis especiais, as pessoas fisicas ou juridicas que prestem
servigo de transporte rodoviario de cargas sé@o obrigadas a contratar os seguros de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga - RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada, em decorréncia de acidentes
rodoviarios: ETC e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga - RC-DC, para cobertura de
assalto, roubo ou furto da carga: ETC e CTC;

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais - RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor e semirreboques
utilizados no transporte rodoviario de carga: o proprietario.

81° A responsabilidade pela contratacdo dos seguros de que trata inciso | e Il deste
artigo, conforme cada caso é do transportador ou cooperativa, cabendo exclusivamente a este a
escolha da seguradora ou entidade responsavel pela prestacédo das coberturas, sendo vedada a
estipulacdo pelo tomador do servigo de transporte.

§2° A imposicéo pelo tomador do servico de transporte de contratagdo de seguros
de seguradora especifica constitui infragdo a ordem econémica, punivel nos termos da Lei n®
12.529, de 30 de novembro de 2011.

83° A imposic¢ao, pelo tomador do servigo de transporte, de contratacdo de seguros
contra riscos, jA cobertos pelas apodlices do transportador, terdo os custos suportados
diretamente pelo tomador do servico, e, neste caso, fica expressamente proibida qualquer outra
obrigacao por parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de Risco - PGR.
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84° O seguro de que trata o inciso Il, no caso de mercadorias ndo visadas para
roubo, de acordo com tabela SUSEP de sinistralidade, podera deixar de ser feito quando previsto
em contrato entre o tomador do servico e o transportador, ficando, neste caso, o tomador do
servico responsavel pela perda, sem qualquer énus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Il deste artigo podera ser feito em apdlice
globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos.

86° Todos o0s seguros de que trata 0 caput e 0s incisos deste artigo deveréo ter
limite compativel com as atividades ou valores de carga a que se destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratacdo do seguro RC-DC pelo tomador do
Servigco nos casos, se o transporte se iniciar ou terminar diretamente no estabelecimento de
produtor rural, em caso de contratacao diretamente do TAC ou ETPP, sem prejuizo do estipulado
no 84° deste artigo.

88° Fica vedado a quem quer que seja o fornecimento de Dispensa de Direito de
Regresso — DDR, ou qualquer outro documento que isentem o transportador de uma acéo de
regresso por parte da seguradora ou do préprio tomador do servico, em relagdo aos seguros aqui
previstos.

89° O transportador que contratar os seguros instituidos nos incisos | e Il deste
artigo, tem o direito de cobrar do tomador do servigo, taxas acessorias adicionais ao frete, para
custear estes seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, é assegurado
ao transportador o direito junto ao tomador do servico de recebimento do frete e taxas constantes
no documento fiscal de transporte.

Art 9°, As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de carga,
devidamente instituidas nos termos da Lei, poderdo operar a protecdo por meio de autogestédo
dos prejuizos, denominada auxilio matuo, nos casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de
veiculos dos transportadores, proporcionando aos seus associados e cooperados a prevencgao
e a reparacao dos danos sofridos ou provocados.

§1° Para fins de fiscalizag&o e viabilidade da protecdo de que trata o caput serdo
homologadas pela ANTT somente instituicdes constituidas h&4 mais de 10 (dez) anos e, que
congreguem associacdes de auxilio mutuo presentes no minimo em 6 (seis) unidades da
federacéo.

§2° As associacdes e cooperativas que praticam o auxilio matuo de que trata o caput
s6 poderdo dar prote¢cdo aos comprovadamente associados ou cooperados, cabendo & ANTT
conjuntamente com as entidades homologadas de acordo com o paragrafo anterior, estabelecer
as normas de conduta e regras de fiscalizacdo desta prética, a partir da data de publicacdo desta
Lei.

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS DE TRANSPORTE DE CARGA

Art 10. Nos seguros obrigatérios de RCTR-C (Responsabilidade Civil do
Transportador Rodoviario de Cargas) e RC-DC (Responsabilidade Civil por Desaparecimento de
Carga), segurado e segurador poderdo estabelecer, em comum acordo, o Plano de
Gerenciamento de Riscos — PGR, o qual sera parte integrante da apélice de seguro.

§1° Existindo o PGR como parte integrante da apdlice de seguros RCTR-C e RC-
DC, ndo podera o tomador do servi¢o de transporte exigir da transportadora um novo PGR.
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82° O contratante do frete tomador de servico podera solicitar medidas
complementares ao PGR, referentes a escolta, rastreamento, entre outras, devendo, se ocorrer,
assumir todos os custos e despesas decorrentes das medidas solicitadas, pagando diretamente
ao prestador de servico ou a transportadora, conforme o caso.

§3° Se a seguradora solicitar ao transportador que o transporte ou a armazenagem
sejam acompanhados por uma Gerenciadora de Risco de Transporte de Carga - GRTR, os
valores referentes ao rastreamento do veiculo, manutencdo de equipamentos, comunicacao,
mensagens e outros eventos solicitados, bem como demais servicos inerentes, seréo suportados
e pagos pela seguradora ao transportador, cuja taxa sera destacada em campo especifico no
documento fiscal do transporte, ndo se confundindo com a cobrancga relativa aos custos com
cobertura securitaria.

84° Se os custos definidos no paragrafo anterior forem do transportador, este tem
direito ao recebimento de uma taxa especifica, que incidira sobre o valor da mercadoria, para
cobrir os custos, de acordo com a carga a ser transportada ou armazenada, ndo se confundindo
com a cobranca relativa aos custos com cobertura securitaria.

Art 11. Se a GRTR impuser ao transportador um PGR, o plano devera ser
informado com antecedéncia, podendo este sugerir alteracbes se julga-lo insatisfatério ou
inaplicavel, devendo, em caso de concordancia, dar seu aceite formal, obrigando-se a cumpri-lo.

81° A GRTR devera gerar um namero de Autorizacdo de Embarque Unico para cada
viagem, e o0 mesmo devera constar em campo especifico ou na observacdo do documento de
transporte, conforme regulamento.

§2° O PGR deve estar em conformidade com a legislacido em vigor, principalmente
no que se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que trata a Lei, bem
como atentar-se aos riscos a seguranca viaria, considerando sempre locais de parada para
refeicéo e repouso.

83° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por parte do
transportador.

84° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora nao podera deixar de pagar
os valores segurados, em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de carga, perdas,
roubo ou assalto, bem como outros cobertos pela apdlice.

85° A GRTR sera responsavel perante a seguradora por casos fortuitos, como
desvios de carga, roubos e assaltos, em consequéncia de falhas operacionais em sua prestagéo

de servico, ficando obrigada ao ressarcimento junto a seguradora do valor indenizado ao
transportador referente & mercadoria sinistrada.

86° A ANTT podera regulamentar Planos de Gerenciamento de Riscos — PGR,
objetivando transparéncia e padronizacéo de procedimentos.

Art 12. A GRTR devera possuir seguro de Responsabilidade Civil Profissional,
com limite compativel as suas atividades, para cobertura de furto ou roubo nas operacdes para
as quais seja contratada, tendo como beneficiario o contratante do servico junto a GRTR.

DAS RELACOES CONTRATUAIS DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art 13. Na contratacdo do servi¢co ndo eventual de transporte, independente
da quantidade ou volume, a duracdo minima do contrato sera de:
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| — 24 (vinte e quatro) meses, quando se tratar de servico com equipamentos ja
existentes no transportador ou seus subcontratados, e padrdo de mercado;

Il — 48 (quarenta e oito) meses, quando se tratar de equipamento especifico ou novo
para atender o referido contrato.

§1° Serdo considerados de longa duracdo os contratos constantes nos incisos | e Il
deste artigo.

§2° Serdo admitidos acordos com prazo menor, previamente estipulado na
confirmag&o dos servigos contratados, desde que definindo a sazonalidade e cadéncia, nos
transportes de insumos e produtos agricolas.

Art 14, Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser celebrado entre o
transportador contratante e o subcontratado definira a forma de prestacdo de servico do
subcontratado como agregado ou independente.

§1° Denomina-se “agregado” o TAC ou ETPP que coloca, com exclusividade,
mesmo que periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele
préprio ou por empregado seu, a servigo do contratante, mediante remuneracéo certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC ou ETPP que presta servigos de transporte
de carga em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

Art 15. A relacéo decorrente do contrato de transporte de cargas de que trata o
artigo anterior, com exclusividade ou nédo, ainda que feita habitualmente, é sempre de natureza
empresarial e comercial, ndo constituindo relacdo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em
nenhuma hipétese, a caracterizagéo de vinculo de emprego.

§1° Compete somente a Justica Comum o julgamento de ag¢fes oriundas dos
contratos de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratacao do transporte de
cargas sera o domicilio do contratado ou do local da prestagéo de servico.

Art 16. As condicbes do contrato de transportes de cargas poderdo ser
ajustadas mediante acordos comerciais homologados entre os respectivos sindicatos, desde que
estejam em conformidade com a Constituicdo Federal.

Paragrafo Unico: Os acordos de que trata este artigo, poderdo ser submetida a
arbitragem, mediacgéo, conciliagdo ou a justica comum para solucionar questdes decorrentes da
atividade e relagdo comercial entre elas.

Art 17. Em qualquer caso de contratacdo de servi¢o de transporte pelo tomador
do servigo, 0 pagamento sera a vista, contra entrega da carga, salvo estipulagdo expressa em
contrario, que ndo podera prever prazo superior a trinta dias apés término do servigo.

Paragrafo Unico: A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica multa
de, no minimo, 2% (dois por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao més, e
correcdo monetdria correspondente.

Art 18. O pagamento do servigo de transporte ao TAC devera ser efetuado por
meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional,

17



inclusive poupanga, ou por outro meio de pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do
prestador de servico.

81° A conta de depésito ou meio de pagamento deverd ser de titularidade do préprio
TAC, identificada no documento de transporte.

82° O contratante e o subcontratante dos servigos de transporte rodoviario de
cargas, assim como o consignatario e o proprietario da carga, sdo solidariamente responsaveis
pela obrigacéo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso destes contra
0S primeiros.

83° As tarifas bancéarias decorrentes do uso de meio de pagamento eletrénico
relativas ao pagamento do frete TAC correrdo por conta do responsavel pelo pagamento até o
limite de uma transferéncia e dois saques por operacéo de transporte.

84° O registro das movimentacgdes da conta de depdsitos ou do meio de pagamento
de que trata este artigo servird como comprovante de rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitard o infrator a multa
administrativa, conforme regulamentacédo da ANTT, e & obrigag&o de indenizar o contratado em
gquantia equivalente a duas vezes o valor do frete para a viagem em que se deu a irregularidade
de pagamento.

86° As CTC deveréo efetuar o pagamento aos seus cooperados na forma do caput
deste artigo.

Art 19. Salvo em caso de retencdo de impostos e de contribui¢cdes previstas em
Lei ou convencionados por acordo comercial, ficam proibidos descontos de qualquer natureza
por parte do contratante sobre o valor dos servicos realizados, sem a prévia e expressa
autorizacdo do transportador.

§1° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as partes, somente
poderdo ser realizados, por meio de emissao de documento fiscal idéneo pelo tomador do servigco
ou remetente.

§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior, descontos em razao
de danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam ainda condicionados a entrega dos
produtos salvados ao transportador ou a seguradora.

Art 20. Todos os custos de servicos acessorios do transporte, envolvendo
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarra¢gdo, desamarracdo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco, escolta, dentre outros que o tomador do servigo ou
expedidor impuser ao transportador, sdo de responsabilidade do tomador do servico.

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUCAO E RETORNO DA CARGA
TRANSPORTADA

Art 21. A responsabilidade do transportador cobre o periodo compreendido
entre o momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao destinatario.

Paragrafo Unico. A responsabilidade do transportador cessa quando do
recebimento da carga pelo destinatario, sem protestos ou ressalvas.

Art 22. O transportador informara ao tomador de servico ou ao destinatario,
quando néo pactuado no contrato ou DT-E, o prazo previsto para a entrega da mercadoria, por
meio regulamentado pela ANTT.
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§1° O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues dentro dos prazo
estabelecido conforme o caput.

§2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias corridos da
data estipulada, o tomador de servigco ou qualquer pessoa com direito de reclama-las, podera
declara-las perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de trafegabilidade,
quebra do veiculo, ou problemas decorrentes de fiscalizacdo em transito, que deverdo ser
comunicadas pelo transportador ao tomador do servico.

§3° Quando a carga por qualguer motivo ficar armazenada nas dependéncias do
transportador, devera ser informada ao tomador do servico.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranca da armazenagem, a carga
de que trata o paragrafo anterior ficara a disposigdo do interessado, pelo prazo de 15 (quinze)
dias apds a comunicacéao, se outra condicdo nao for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada,
sera considerada abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor
Ihe parecer.

85° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou descarregada, o
contratante ficara obrigado a indenizar o transportador pela armazenagem no valor previsto em
contrato ou no documento de transporte, pelo tempo total em que a carga ficar a disposicgéo.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo destinatério, por
problemas alheios ao transportador, o tomador do servigo ficara responséavel pelo destino correto
e descarte da carga, ficando obrigatoriamente sujeito ao pagamento do frete da viagem e do
deslocamento ida e volta até o local por ele designado, acrescido dos impostos e taxas.

§7° O transportador arcard com 0s prejuizos causados em decorrentes de atraso a
entrega, quando houver prazo pactuado, excetuando-se motivo de for¢ca maior, obrigacdes do
PGR, e obrigagdes referentes ao controle de jornada do motorista, conforme legislacdo vigente.

88° Quando nao definida no contrato, a responsabilidade por prejuizos resultantes
de atraso na entrega de que trata o paragrafo anterior é limitada ao valor do frete.

89° Salvo se outra condicao for pactuada em contrato, no caso de devolucédo de
carga, embalagem ou paletes, considerando a carga total ou parcial da mesma, o tomador do
servigco pagara ao transportador, no minimo, o frete equivalente ao frete total de ida, na
capacidade total do veiculo, considerando também os reboques, acrescido das devidas taxas,
impostos e pedagios.

DO TEMPO DE CARGA E DESCARGA

Art 23. O prazo maximo para carga e descarga do veiculo sera de 5 (cinco)
horas, contadas da chegada ao enderec¢o de destino, apds o qual sera devido ao transportador
aimportancia equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fragéo.

§1° A importancia de que trata o paragrafo anterior serd atualizada, anualmente, de
acordo com a variacdo do indice Nacional de Precos ao Consumidor - INPC, calculado pela
Fundacéo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE ou, na hipotese de sua extingao,
pelo indice que o suceder, definido em regulamento.

§2° Para o calculo do valor de que trata o caput, sera considerada a capacidade
total de transporte do veiculo.

83° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando ou produto
perigoso, os prazos de descarregamento e armazenagem poderdo ser reduzidos, conforme a
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natureza da mercadoria, devendo o transportador informar o fato ao tomador do servico,
expedidor e destinatario.

84° O tomador de servico ou o destinatario da carga sdo obrigados a informar ao
transportador, por meio regulamentado pela ANTT, o horario de chegada do caminhdo nas
dependéncias dos respectivos estabelecimentos, e o descumprimento sujeitard o infrator a

aplicacdo de multa administrativa, e a obrigacdo de indenizar o transportador em quantia
equivalente a duas vezes o valor do frete contratado para a viagem.

85° N&o havendo a informacéo por parte do tomador de servigo e destinatario da
carga de que trata o paragrafo anterior, sera considerado como horario de chegada o registrado
pelo transportador, conforme regulamentado da ANTT, ressalvado o caso de agendamento
prévio, comunicado antecipadamente ao transportador, e que, neste caso, cumprido o
agendamento por parte do transportador, serd considerado como horario inicial para efeito de
estadia de que trata esta Lei.

Art 24, Salvo se outra condicéo for pactuada em contrato, no caso de devolucdo
de carga, embalagem ou paletes, considerando a carga total ou parcial da mesma, o tomador do
servigo pagara ao transportador o valor equivalente ao frete total de ida, na capacidade total do
veiculo, considerando também os reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios.

Art 25. O transportador arcara com o0s prejuizos decorrentes de atraso a
entrega, quando houver prazo pactuado, excetuando-se motivo de for¢ca maior, obrigacdes do
PGR, e obrigacdes referentes ao controle de jornada do motorista, conforme legislacéo vigente.

Paragrafo Unico. Quando ndo definida no contrato, a responsabilidade por prejuizos
resultantes de atraso na entrega € limitada ao valor do frete.

DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 26. Com a emissdo do contrato e/ou DT-e, independentemente de
contratacdo ou subcontratagéo, conforme cada caso, o transportador responde pelos prejuizos
por ele causados resultantes de perda, danos ou avarias as cargas sob sua custédia.

§1° S&o excludentes de responsabilidade, dos transportadores e subcontratados,
quando houver:

| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il — inadequacédo da embalagem ou do acondicionamento no veiculo de transporte,
quando imputavel ao expedidor da carga,;

Il — quando houver avaria na embalagem, mas o produto constante do mesmo
estiver intacto, e a embalagem nao fizer parte do produto final de comercializacéo;

IV — vicio préprio ou oculto da carga,;

V — manuseio, embarque, estivo ou descarga executada diretamente pelo
expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

§2° N&o obstante as excludentes de responsabilidades previstas no §1° deste artigo,
o transportador e subcontratados serdo responsaveis pela agravagao das perdas ou danos a que
derem causa.
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83° O valor a ser restituido ao tomador de servico sera determinado pelo valor
especificado em manifesto de carga ou nota fiscal da mercadoria, ndo sendo responsabilidade
do transportador qualquer valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o tomador de servigo exigir entrega
da mercadoria fisica quando reembolsado pelo transportador ou seguradora;

85° A seguradora tem o prazo maximo de 30 (trinta) dias para ressarcimento do
valor da mercadoria e demais obrigagfes previstas nesta Lei, a contar da efetiva notificagdo do
sinistro, ap6s o qual é devida a multa de 10% (dez por cento) sobre o valor total da indenizagéo,
juros de 1% (um por cento) ao més e correcdo monetaria correspondente, em favor do
beneficiario da apdlice.

86° No caso de dano ou avaria, serd assegurado as partes interessadas o direito de
vistoria, de acordo com a legislacdo aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do
contrato de seguro.

Art 27. Sem prejuizo da obrigagéo fiscal de baixa eletrénica do recebimento da
mercadoria, o destinatario ou recebedor devera conferir, no ato da entrega, as quantidades,
espécies e integralidade das mercadorias, quitando, neste ato, 0 comprovante de entrega no
documento fiscal de transporte, com as devidas ressalvas, se houver, sendo vedado a retengéo
do comprovante de entrega, nada mais sendo exigido ou cobrado junto ao transportador.

DOS PEDAGIOS

Art 28. O Vale-Pedéagio é obrigatério para utilizacdo efetiva em despesas de
deslocamento de carga, por meio de transporte rodoviario de carga, nas rodovias brasileiras,
sendo vedado o pagamento em dinheiro ou em qualquer forma diversa das definidas pela ANTT.

§1° O pagamento de pedégio, por veiculos de carga, é de responsabilidade do
contratante do servico;

§2° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante é responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedagio;

83° O valor do vale-pedagio ndo sera considerado receita operacional ou
rendimento tributdvel, nem constituira base de incidéncia de contribuicbes sociais ou
previdenciarias, nem serdo integrados a base de impostos e taxas federais, estaduais ou
municipais;

84° O valor do Vale-Pedagio obrigatério e os dados do modelo préprio, necessarios
a sua identificagcdo, deverdo ser destacados em campo especifico no documento comprobatério
do transporte.

Art 29. O contratante antecipara o Vale-Pedagio obrigatério ao transportador,
independentemente do valor do frete, no valor necessario a livre circulacéo entre a sua origem e
o destino.

§1° O pagamento de pedagio quando a carga for lotacéo, assim entendida a carga
para a qual ha exclusividade do veiculo para um tomador de servico, efetuado por empresa de
transporte, mesmo que por subcontratacdo, € de responsabilidade do tomador do servico de
transporte.
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§2° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um tomador de servico,
devendo retornar a origem sem carga, o Vale-Pedagio obrigatério devera ser no valor necessario
a livre circulacédo entre a sua origem, o destino, e o retorno a origem.

8§3° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC ou CTC, o rateio do
pedagio podera ser feito por despacho, destacando-se seu valor no conhecimento para quitacéo,
pelo embarcador, juntamente com o valor do frete a ser faturado, ficando dispensado a
obrigatoriedade do Vale-Pedagio.

§4° O Vale-Pedéagio obrigatério, no caso do transporte fracionado, podera ser
rateado.

Art 30. Compete a ANTT a adocdo das medidas indispensaveis a implantagdo
do Vale-Pedagio obrigatério, a regulamentacéo, a coordenacgéo, a delegagéo, a fiscalizacao, o
processamento, e a aplicacdo das penalidades adicionais por infracdes a esta Lei.

§1° A fiscalizacéo, o processamento e a aplicacdo das penalidades previstas neste
artigo poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser celebrado com o6rgdos ou
entidades da Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

§2° A ANTT fornecerd aos 6rgdos e entidades de que trata o paragrafo anterior,
todos os elementos necessérios e atualizados para realiza¢éo da fiscalizag¢ao.

83° A ANTT adotara as medidas necessérias para que as Operadoras de Rodovias
sob pedagio venham a adequar seus sistemas, visando atender os modelos e sistemas
operacionais das empresas fornecedoras do Vale-Pedéagio obrigatério, devidamente aprovados
pela ANTT, dentro do prazo méximo de 180 (cento e oitenta) dias, contados a partir da data da
publicacdo no diario oficial, da respectiva homologacéo do sistema, sob pena de aplicacdo de
multas as Operadoras de Rodovias que nao se adequarem tempestivamente.

84° A ANTT tomara as medidas cabiveis para determinar que as Operadoras de
Rodovias sob pedagio, no que se refere ao modelo de arrecadacgdo eletrbnica de pedagio,
venham a atualizar seus sistemas em até 1 (uma) hora, a contar do envio das informacdes pelas
Administradoras de Meios de Pagamento, para arrecadacdo de peddgio, priorizando, neste
modelo de cobranga, o Vale-Pedagio obrigatorio previsto em Lei.

85° Para cumprimento deste artigo, a ANTT podera celebrar convénios com o0s
Estados, Municipios e Distrito Federal, além da Receita Federal, visando o cruzamento de
informacdes para fiscalizacdo eletrénica.

86° O valor do Vale-Pedagio obrigatério e as informacdes necessarias a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico no documento fiscal comprobatorio
de embarque da carga, pelo remetente ou expedidor, conforme o caso.

Art 31. Para cumprimento da fiscalizacdo de que trata esta lei, inclusive do Vale-
Pedagio, fica assegurado a ANTT o direito de fiscalizag¢&o local nos contratantes, tomadores de
servigo, embarcadores e expedidores de transporte rodoviario de cargas, podendo solicitar a
documentacdo necessaria para verificagdo do cumprimento da legislagdo, juntamente com os
orgaos competentes do Poder Executivo, no ambito de suas atribuicdes.

Paragrafo Unico. A ANTT articular-se-4 com os Estados e Municipios que operem
diretamente rodovias com pedagio, ou por meio de concessdes, com vistas a implementacao
das disposi¢8es desta Lei, referente ao Vale-Pedagio obrigatério, nas suas esferas de atuacao.

Art 32. Fica proibida a cobranga de pedagios sobre os eixos dos veiculos de
transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando 0S mesmos transitarem vazios, ou
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com carga parcial, respeitando o peso por eixo definido pelo CONTRAN, ressalvada a
fiscalizacdo da condicdo pela autoridade com circunscricdo sobre a via ou ao seu agente
designado na forma do §4° do art. 280 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, do Cddigo
de Tréansito Brasileiro - CTB.

Paragrafo Unico. Para atender o estabelecido no caput deste artigo, os contratos de
concessdo ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados anteriormente a esta Lei,
deverao ser reformulados em prazo a ser definido pela ANTT.

Art 33. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do pedagio e as
empresas que operam pedagio eletrénico deverdo obrigatoriamente emitir documento fiscal,
sendo:

| — Cupom fiscal eletrénico, no caso de pagamento a vista nos pontos de cobranga,
mesmo que por Vale-Pedagio;

Il — Nota fiscal eletrdnica, contra-pagamento, mesmo que antecipado, no caso de
pedéagios eletrdnicos.

§1° O valor do pedagio destacado em documento fiscal em conformidade com os
incisos | e Il deste artigo, servird de comprovante para abatimento do imposto de renda, no caso
de transportador autbnomo.

§2° O prazo de implementacado para operadores de pedagio sera de 6 (seis) meses
para a obrigacao prevista no inciso |, e 3 (trés) meses para o previsto no inciso Il deste artigo, a
contar da data de publicacdo desta Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sdo responsaveis pela
devolucéo do valor cobrado de forma indevida ou irregular, corrigido monetariamente com base
no indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo — IPCA, do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica - IBGE, ou pelo indice que vier a substitui-lo em caso de extingcdo do mesmo, com
juros de mora a taxa de 2% (dois pontos percentuais) por més ou fracao, além de indenizagéo
referente aos custos de honorarios de auditoria e/ou advocaticios.

84° As empresas operadoras de pedagio constantes no caput terdo 30 (trinta) dias
Uteis para fornecerem a documentagd@o sobre os recebimentos referentes aos pedagios nos
ultimos 5 (cinco) anos e, se constatada irregularidades na cobranca do pedagio de forma superior
ao que seria devido, deverdo proceder o ressarcimento:

I) para a empresa com contrato ativo junto a operadora de pedéagio, o ressarcimento
devera ser feito nas proximas faturas até quitacéo do débito;

I) no caso de empresas que ndo mais utilizam os servicos de tal operadora de
pedéagio, o ressarcimento devera ser feito em conta bancaria no prazo de 30 (trinta) dias Gteis.

85° Sem prejuizo da documentacgédo fiscal estabelecida neste artigo, os sujeitos
designados no caput deverao fornecer arquivo eletrénico a ANTT e aos usuarios de pedagio, em
modelo a ser definido pela Agéncia em regulamento.

Art 34. O art.3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003, passa a vigorar
acrescido do §31:

23



831. A empresa de servigo de transporte rodoviario de carga podera descontar da
base de céalculo da COFINS devida em cada periodo de apuracéo, o valor referente aos pedagios
pagos e devidamente documentados, em conformidade com o Art. 56 desta Lei. (NR)”

Art 35. O art.3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de 2002, passa a vigorar
acrescido do §23:

AT, B e e a e e et e e e

§23. A empresa de servi¢co de transporte rodoviario de carga podera descontar da
base de calculo do PIS devido em cada periodo de apuracéo, o valor referente aos pedagios
pagos e devidamente documentados, em conformidade com o Art. 56 desta Lei (NR).”

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTAGAO DE
MERCADORIAS DESVIADAS E ROUBADAS

Art 36. No caso de desvio de carga e receptacdo com comprovada participacao
do transportador, sendo ele TAC, ETC, CTC, ETPP ou TCP, o RNTRC do mesmo sera
automaticamente inativado por 10 (dez) anos.

81° Se houver comprovacao de que houve participacdo do motorista nos atos
descritos no caput, 0o mesmo terd o RNTRC automaticamente inativado por 10 (dez) anos, e o
direito de exercer atividade remunerada como motorista suspenso por 10 (dez) anos, ndo
excluidas as sanc¢Bes penais e civis.

8§2° A participacdo do motorista de que trata o paragrafo anterior ndo implica
necessariamente na participacdo da empresa, no caso de empregado, nem da cooperativa, ho
caso de cooperado, ou em qualquer caso de subcontratacdo, devendo, nestes casos, ficar
comprovada a participagdo dos mesmos para a aplicacdo da penalidade prevista no caput deste
artigo.

Art 37. Seréd suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no Cadastro Nacional de
Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF, do estabelecimento ou transportador
que, comprovadamente, adquirir distribuir, transportar, estocar, importar, revender ou expor a
venda quaisquer bens de consumo ou produtos que tenham sido objeto, alternativamente, de
descaminho, contrabando, falsificacdo, roubo, furto ou receptacdo, sem prejuizo da eventual
caracterizacao de crime.

§1° Os administradores e proprietérios do estabelecimento ou transportador descrito
no caput, com comprovada participacdo, direta ou indireta, nas infracdes descrita no caput, sera
interditado para o exercicio do comércio ou transporte pelo periodo de 5 (cinco) anos, nao
excluidas as sancdes penais e civis,

§2° Fica o transportador isento de responsabilidade quando receber mercadoria
para transporte com documento idéneo, informacéo inexata ou falsa descricéo, e nos casos em
que o motorista ndo pode fazer a conferéncia da carga.

§3° As mercadorias em estoque nos estabelecimentos comerciais, e que estejam
enquadradas nas situacbes previstos no caput serdo levadas a leildo ou vendidas em
concorréncia publica, independentemente de qualquer decisao judicial, sendo que 0s recursos
levantados no mesmo seréo destinados ao combate ao roubo de cargas, junto ao 6rgao federal
competente.
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Art 38. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de
1940 — Cddigo Penal, passam a vigorar com as seguintes alteracoes:

AL A87 .

§ 1° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depésito, desmontar,
montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito préprio ou
alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto de roubo de carga
rodoviaria, coisa que deve saber ser produto de crime:

Ill — se a vitima estd em servico de transporte rodoviario de valores ou de cargas e
0 agente conhece tal circunstancia. (NR)”

EAIE 180, e

§7° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servico de transporte rodoviario
de valores ou de cargas, aplica-se a pena do 8§1°. (NR)”

DA RENOVAGCAO DE FROTA

Art 39. Para melhoria da seguranca viaria e sustentabilidade do meio ambiente,
fica estabelecido o Plano Nacional de Renovagédo de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNRV-TRC.

§1° A idade maxima de veiculos utilizados no transporte rodoviario de cargas sera
estabelecido pela ANTT, podendo considerar:

| —tipos de produtos transportados;

Il — tipos de servico;

Il — rotas e itineréarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e a¢cdes conjuntas dos 6rgaos, bancos
fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além de outros que julgar necessarios, estabelecera
critérios para:

| — possibilidade de crédito de carbono para veiculos modernos, bem como os
movidos a combustiveis mais sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga, podendo ser fiscais;

Il — autorizagdo para implantagdo de Imposto de Propriedade de Veiculos
Automotores — IPVA - progressivo, de acordo com a idade do veiculo, reduzindo os valores para
veiculos mais novos e majorando para 0s mais antigos;
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IV — possibilidade de estipulagao dos tipos e modelos de veiculos de carga que
fardo parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e montadoras fornecer em
condicdes especiais que deverdo ser previamente conhecidas para que sejam validadas no
Plano de Renovacgédo aqui estabelecido;

V — estipulacdo de planos de crédito financeiro especiais para os veiculos
mencionados no inciso anterior; e

VI — outros aspectos julgados necessarios.

§3° O transportador que aderir ao plano de renovacao de frota, quando da troca de
veiculo usado por novo, mesmo que com operagoes independentes de compra e venda, tera
direito a reducao em 50% (cinquenta por cento) na base de calculo da receita com ganho de
capital, referentes a diferenga entre o valor contabil e o valor efetivo da receita com a venda dos
seus veiculos, para fim de apuracao dos impostos e contribuicdes federais.

DAS AUTORIZAGCOES ESPECIAIS DE TRANSITO — AETS - E AFINS

Art 40. Ao veiculo ou combinacao de veiculos, que ndo se enquadre nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera concedida, pela autoridade com
circunscricdo sobre a via, Autorizacdo Especial de Transito - AET, com validade de um ano,
devendo ser atendidas as medidas de segurangca considerada necessarias, na forma
regulamentada pelo CONTRAN.

81° Em caso de projeto ou contrato exclusivo, com duragcdo e cronograma
especifico, podera ser emitida AET com prazo maior, desde que se trate sempre da mesma ETC
ou CTC, e mesmo expedidor, recebedor, veiculo e tipo de carga.

§2° Para combinacédo de veiculos utilizada no transporte de carga indivisivel, que
ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera
concedida, pela autoridade com circunscricdo sobre a via, AET com prazo maximo de até 12
(doze) meses, para a unidade tratora, para diversas viagens, quando se tratar de cargas com as
mesmas dimensfes, pesos, caracteristicas e percurso, atendidas as medidas de seguranca
considerada necessarias, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

§3° Quando se tratar de autorizagdo por viagem, a mesma sera concedida mediante
requerimento, que especificara as caracteristicas do veiculo ou combinacéo de veiculos de
carga, o0 percurso, a data e o horario do deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

84° O CONTRAN regulamentard o regime especial de AET para combinacdo de
grupo de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadre nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos, isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por
veiculo, quando se tratar de cargas com as mesmas dimensdes, pesos, caracteristicas e
percurso, além de veiculos de mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranga
consideradas necessarias.

85° Para combinacdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis,
denominadas CVC, com limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57 (cinquenta e
sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites de peso por eixo, nas capacidades técnicas
das composi¢cdes determinadas pelos fabricantes, e dimensfes estabelecidos pelo CONTRAN,
a AET sera valida pelo prazo méximo de 1 (um) ano, de acordo com o licenciamento da unidade
tratora, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias, e sera concedida pelo
orgdo ou entidade com circunscri¢do sobre a via, condicionada a apresentacéo pelo interessado

26



de requerimento e estudos técnicos de desempenho mecanico e estrutural elaborados por
empresas credenciadas junto ao respectivo 6rgédo ou entidade, conforme critérios estabelecidos
pelo CONTRAN.

86° Para combinacgdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites
de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento maximo de 26
(vinte e seis) metros, serd concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples
com duplo sentido de direcdo, atendidas as medidas de segurancga consideradas necessarias,
em conformidade com os paragrafos 3° e 4°.

§7° A AET né&o exime o beneficiario da responsabilidade por eventuais danos que o
veiculo ou a combinacao de veiculos possa causar a via ou a terceiros, face ao ndo cumprimento
de demais disposicdes legais.

88° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminh@es, com peso bruto total (PBT)
ou total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas, serd concedida, pela autoridade
com circunscrigcdo sobre a via, autorizagdo especial de transito, com prazo de 1 (um) ano,
atendidas as medidas de seguran¢a consideradas necessarias, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

89° Para os polos geradores de trafego de que trata o art. 93 da Lei n® 9.503, de 23
de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), a requerimento do
interessado, serdo concedidas Autorizacdes Especiais de Transito as Combinagdes de Veiculos
de Carga — CVC, com Peso Bruto Total Combinado — PBTC superior a 57 (cinquenta e sete)
toneladas, mediante a apresentacdo de Estudo Técnico das Combinac¢des de Veiculos de Carga
(ET-CVC) comprovando a compatibilidade com as vias pretendidas; Laudo Técnico da
Combinacéo de Veiculo de Carga (LT-CVC) que ateste as condi¢cdes de seguranca da CVC e;
Estudo de Viabilidade de Trafego da Combinacdo de Veiculo de Carga (EVT-CVC),
contemplando a andlise de compatibilidade com a infraestrutura e condi¢cdes operacionais, e
eventuais medidas mitigadoras que garantam a seguranca de trafego no percurso proposto.

810. Os estudos de que trata o §7° deverdo ser realizados por empresas com
comprovada experiéncia em desta natureza, devidamente credenciadas junto ao 6rgdo com
circunscrigdo sobre a via, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

811. Para a concessao da AET somente podera ser cobrada a taxa de expedicao,
sendo vedada a cobranca de qualquer valor adicional, a qualquer titulo.

812. Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentacdo do estudo de viabilidade
para a obtencdo de AET, quando for utilizado o reboque ou semirreboque constituido por
modulos hidraulicos, com eixos direcionais e com oito pneus cada, com distancia entre eixos
igual ou maior a 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas
por eixo, para o transporte de cargas indivisiveis.

Art 41. No transporte de veiculos e maquinas, fica dispensada a obrigatoriedade
de AET quando as dimensfes do conjunto ndo excederem 23 (vinte e trés) metros de
comprimento e 4,95 (quatro e noventa e cinco) metros de altura, exceto se apresentar excesso
lateral da carga.

Paragrafo Unico. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do veiculo
ou CVC utilizada, a observancia da compatibilidade de suas dimensdes com as dimensdes das
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obras de arte no percurso, quando devidamente sinalizadas pelo 6rgdo executivo rodoviario com
circunscricdo sobre a via.

Art 42, O CONTRAN regulamentara o processo de credenciamento para
prestacdo de servico que atestem a trafegabilidade das combinacdes de veiculos de carga
(CVC), para fins de concessao de autorizacBes especiais de transito (AET).

Art 43. Com a finalidade de garantir a viabilidade de transito ao veiculo ou
combinacgédo de veiculos utilizado no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadre nos
limites de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, fica estabelecido que a AET € o
documento autorizatério de transito, devendo a Unido, os estados e municipios, bem como as
gestoras e concessionarias de rodovias, respeitar e viabilizar o transito autorizado na AET, sem
ressalvas.

Art 44, Para Combinacgdes de Veiculos de Cargas (CVC’s), com limites de peso
bruto total combinado (PBTC) de até 57 (cinquenta e sete) toneladas, que se enquadrem nos
limites de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, ndo sera obrigatorio o uso
de veiculo com tragéo dupla 6 X 4 (seis por quatro).

DAS OBRIGACOES ACESSORIAS DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS E
PRESTADORAS DE SERVICO DE RASTREAMENTO E COMUNICAGCAO

Art 45, Para fins de seguranca, controle de jornada e mitigacdo dos riscos de
acidentes, os fabricantes e montadoras de veiculos automotores de carga, e os fabricantes de
computadores de bordo, registro eletrénico de pontos em veiculos — REP-V, e rastreadores via
satélite ou telefonia movel, ficam obrigados a disponibilizar as informac¢des constantes no
rastreamento, telemetria e computadores de bordo dos veiculos na forma e prazo a serem
estabelecidos em resolugéo conjunta da ANTT, Ministério do Trabalho e CONTRAN.

Paragrafo unico. A disponibilizacéo de informagfes de que tratam o caput deste
artigo seréa obrigatoriamente fornecida, sem custos, & Policia Rodoviaria Federal.

Art 46. Para fins de seguranca e mitigagdo de riscos de acidentes, serd
obrigatéria a inspecdo técnica de todos os veiculos de carga, automotores ou ndo, e dos
equipamentos rodoviarios, na forma e prazo a serem estabelecidos pelo CONTRAN e ANTT,
para veiculos, implementos e equipamentos com idade acima de 10 (dez) anos.

81° O Cerficado de Inspecéo Veicular — CIV, e o Certificado de Inspecéo para o
Transporte de Produtos Perigosos — CIPP, servirdo de comprovante para cumprimento das
exigéncias estabelecidas no caput deste artigo.

§2° Independentemente da inspecao de que trata o caput, € obrigacao do expedidor
da carga, quando do carregamento, examinar os veiculos e equipamentos, certificando-se de
que 0s mesmos se encontrem em condi¢des de acondicionar e transportar com segurancga, além
das condi¢des de higiene, quando o produto assim o exigir, dentro dos padrdes exigidos em Lei.

Art 47. Serd obrigatéria a inspe¢do técnica para todos o0s equipamentos
utilizados em transportes cuja carga e descarga séo feitos sob pressurizacédo, na forma e prazo
a serem estabelecidos pelo CONTRAN.

SECAO lI
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 48. Entende-se como transporte rodoviario internacional de cargas, toda
operacgdo de transporte por via terrestre com origem em um pais e destino final em outro pais, e
que deve ser acobertada por Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte
Internacional (CRT).
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Art 49, Transporte Rodoviario Internacional de Cargas € aberto a exploracao por
pessoa juridica, em regime de livre concorréncia, pelas seguintes categorias e de acordo com as
seguintes modalidades:

I. ETC, por conta de terceiros e mediante remuneragao;
Il. CTC, por conta de terceiros e mediante remuneragéo;
Ill. TCP, em veiculo préprio, sem remuneragao.

81° A pessoa juridica (ETC e/ou CTC) que pretender habilitar-se devera ser
proprietaria de uma frota que tenha capacidade de transporte dindmica total minima de 400
(quatrocentas) toneladas, a qual podera ser composta por equipamentos do tipo trator com
semirreboque, caminh®es com reboque ou veiculos do tipo caminh&o simples;

§2° A pessoa juridica a habilitar-se deverd comprovar um capital social minimo,
subscrito e integralizado, exigido na data de sua habilitacdo, renovacdo ou recadastramento pela
ANTT, de 440.000 DES (Direitos Especiais de Saque).

Art 50. O transporte rodoviério internacional de cargas é regido, no que lhe
concerne, pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre - ATIT, internalizado através do
Decreto n° 99.704, de 20 de novembro de 1990 e suas alteragbes, tendo como base para a
atividade, dentro do territério brasileiro, além do definido nesta Lei, as Resoluc¢des vigentes da
ANTT, Ministério dos Transportes e normas aduaneiras.

Art51. Os limites de peso e dimensionamento aplicaveis ao transporte rodoviario
internacional de cargas sao exclusivamente os definidos pelo Decreto n° 99.704, de 1990 e suas
alteracdes, por acordos firmados pelo Subgrupo de Transporte — MERCOSUL (SGT-5), e
aqueles definidos nos acordos bilaterais ou multilaterais dos quais o Brasil é signatéario.

Art 52. E autorizado, dentro do territorio nacional, o transporte rodoviario de
cargas destinadas a exportacéo, e/ou importacao, por veiculo brasileiro cadastrado no RNTR-C,
mesmo nao habilitado ao transporte internacional, desde que o documento comprobatério do
transporte seja emitido por ETC, CTC habilitada ao transporte internacional, obrigando-se a
emissora do documento a cumprir requisitos obrigatorios previstos em regulamento da ANTT.

Art 53. Ao transportador habilitado ao transporte rodoviario internacional de
cargas € obrigat6ria, Unica e exclusivamente, a contratacdo dos seguros aplicaveis a este tipo
de transporte, de que trata o art. 13 do Decreto n°® 99.704, de 20 de novembro de 1990.

Art 54, Sem prejuizo das demais obrigacBes previstas nesta Lei, durante o
transito em territério nacional, para o transporte rodoviario internacional, é obrigatério o porte dos
seguintes documentos:

1) Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo;

I1) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesdes ou danos ocasionados
a terceiros de que trata o art. 13 do Decreto n° 99.704, de 1990;

Ill) Copia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte
Internacional (CRT); e

IV) Copia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados.

81° A ANTT podera regulamentar outras documentacdes para o transito previsto no
caput deste artigo.

82° A ANTT terd acesso eletrbnico gratuito as informacdes referentes ao seguro
internacional, em formato e periodicidade a serem regulamentados pela agéncia, ficando
autorizada a celebrar convénios com outros 6rgdos publicos ou privados.
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Art 55. Fica instituida a Comissdo de Acompanhamento do Transporte
Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT, incumbida do acompanhamento
das ReuniBes Bilaterais e Multilaterais no &mbito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL
(SGT-5), e da Associagdo Latino Americano de Integracdo (ALADI), que se constituird pelos
seguintes membros:

1) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal;

I1I) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil;

V) até 5 (cinco) membros de organizacdes representativas das Empresas de
Transporte Internacional de Cargas, associadas a Confederacédo Nacional da Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos Transportadores Autbnomos,
atuante no transporte Internacional de Cargas, associado a Confederacdo Nacional da
Categoria; e

VII) 1 (um) membro de organizag&o nacional representativa das Cooperativas de
Transporte de Cargas.

81° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo deverd ser
regulamentado pela ANTT.

§2° A participagdo nas atividades da comissdo de que trata este artigo sera
considerada funcao relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da fungdo de membros da comisséo
de que trata este artigo correrdo a conta das dotacfes das entidades e instituices por eles
representadas.

84° Caberd a ANTT nomear as Entidades representativas citadas nas alineas “e” e
“f” deste artigo;

85° A nomeacao dos representantes das Entidades de que trata as alineas “e” e “f’
deste artigo, e nomeadas pela ANTT, se dara por indicagdo da mesa diretora da confederagéo
da categoria ali representada;

Art 56. O transporte rodoviario internacional de produtos perigosos, em territorio
nacional, reger-se-4 com base nesta Lei, observadas, no que couber, as disposi¢des constantes
de acordos, convénios ou tratados ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT podera regulamentar
outras obriga¢Bes no transporte internacional de produtos perigosos em territrio nacional.

Art 57. Nas licitagdes que envolvam permissao ou concessao para exploracdo das
atividades desenvolvidas dentro de estacdes aduaneiras, situadas em fronteiras secas, observar-
se-a obrigatoriamente como critério, objetivo do contrato administrativo, o trinbmio eficiéncia-
estrutura-tarifa.

81° Independente da nacionalidade, as empresas estrangeiras que exploram os
servicos objeto deste artigo deverdo, obrigatoriamente, adequar-se as normas a serem
ratificadas e condi¢g8es bésicas de transporte, priorizando a celeridade de processos e fluidez do
trafego;

§2° A ANTT ficar4 responséavel pelos acordos internacionais para ratificacdo das
obrigacdes objeto deste artigo.
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Art 58. A frota de veiculos de cargas habilitadas ao transporte internacional de
cargas deve respeitar os seguintes limites de idade:

| — 20 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga.

81° A adequacédo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 10 anos a
contar da publicagéo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicacéo desta Lei, sera obrigatéria a reducao da
idade da frota de que trata o caput deste artigo, na proporcdo de um ano a cada ano, de forma
que, transcorridos 15 (quinze) anos da vigéncia da presente Lei, a frota devera observar a idade
maxima de 15 (quinze) anos para veiculos automotores e 20 (vinte) anos para reboques,
semirreboques e caixas de carga.

83° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territorio nacional, todos
os veiculos deverdo respeitar o estabelecido neste artigo, independente do pais de origem do
veiculo ou transportador.

Art 59. As Empresas de Transporte Internacional com sede fora do Brasil deverao
ser registradas na ANTT.

81° Para efeito do cadastro, deverdo ser observadas as mesmas obrigacdes
previstas nesta Lei para as empresas nacionais;

§2° Sem prejuizo do estipulado no Art. 65 desta Lei, as Empresas que operam no
Transporte Internacional somente poderdo subcontratar ou agregar veiculos na propor¢éo de 3
(trés) veiculos agregados para cada veiculo de frota prépria, e responderd, perante as
autoridades, por este veiculo, quando em viagens internacinais, como se fossem proprios

83° No caso de subcontratacéo, a responsabilidade civil de danos a carga sera da
empresa emissora do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT) ou do Manifesto Internacional de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso,
ficando esta responsavel por danos a terceiros e infragfes, ndo dispensando o proprietario do
veiculo ou transportadora subcontratada dos deveres solidarios e responsabilidade direta,
quando for o caso.

84° A ANTT podera regulamentar outras obrigacdes para a manutencao do cadastro
do transportador internacional de cargas.

Art 60. Em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, quer seja por falta
de colaboradores, problemas fisicos, de infraestrutura, greves, ou de for¢ca maior, fica
assegurado as empresas hacionais habilitadas ao transporte internacional, o direito a liberagéo
imediata da carga, ficando a empresa de transporte e o tomador do servico, exportador ou
importador, responsaveis pela apresentacdo da documentagéo inerente a cada participante no
prazo de 168 (cento e sessenta e oito) horas do efetivo retorno em operacao da aduana.

§1° O tomador do servico, juntamente com o importador ou exportador brasileiro,
fica solidariamente responsavel por qualquer documentacdo em desacordo com a legislacdo em
vigor, respondendo cada um, na proporcao de seu dolo ou culpa, como devedor solidario em
caso de autuacOes e multas sobre a operacgéo.

§2° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderao apresentar a
documentacao obrigatéria na Secretaria da Receita Federal onde estiverem domiciliados.

§3° O descumprimento de qualquer obrigacdo documental de que trata o caput,
sujeitard os infratores as penalidades previstas em Lei, além da suspenséo da autorizagao para
exportacdo e transporte internacional, conforme o caso, até a efetiva regulamentacao da
documentacao obrigatoria.
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SECAO Il
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS - PP

Art 61. Sem prejuizo dos dispositivos desta Lei, e do disposto nas normas
especificas de cada produto, adicionalmente, no transporte rodoviario de produtos perigosos,
serdo obrigatoriamente observados os artigos da Secéo Il desta Lei, e o disposto em Instrucfes
Complementares regulamentados pela ANTT.

Art 62. Define-se como Produto Perigoso — PP - aquele que representa risco para
a salde humana, para a seguranca publica, ou para o meio ambiente.

81° Para os efeitos desta Lei, é produto perigoso o relacionado em Instrucées
Complementares regulamentados pela ANTT.

§2° No transporte de produto explosivo e de substéncia radioativa, seréo
observadas, também, as normas especificas do Ministério do Exército e da Comissao Nacional
de Energia Nuclear, respectivamente.

Art 63. O transporte rodovidrio de produtos perigosos, realizado pelas Forcas
Armadas, obedecera a legislagéo especifica.

Art 64. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4° desta Lei, para a inscri¢cao
no RNTRC, fica o interessado em transportar produtos perigosos por via rodoviaria,
independentemente de sua categoria, obrigado a comprovacédo e entrega de documentagéo
especifica contida nos incisos abaixo:

| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por nimero de veiculos,
conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apolice de seguro com valor compativel com seus transportes, para
danos causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes, nos termos da legislagédo
vigente, que dentre outras coberturas deverd garantir a limpeza, remoc¢do, destinacdo e
destruicdo dos residuos em caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa especializada em
atendimento a emergéncias com produtos perigosos; e

IV — 0 TCP que transporte produto perigoso devera comprovar capital social minimo,
subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir até
5 (cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir
acima de 5 (cinco) veiculos.

DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM TRANSPORTE DE PP

Art 65. Os transportes rodoviarios de produtos perigosos somente poderdo ser
realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semireboques, e caixas de carga.

81° A adequacdo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 anos a
contar da publicacdo desta Lei.

§2° A partir de cinco anos da publicacdo desta Lei, sera obrigatéria a reducao da
idade da frota de que trata o caput deste artigo, na propor¢cdo de um ano a cada ano, de forma
que, transcorridos 10 (dez) anos da vigéncia da presente Lei, a frota devera observar a idade
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maxima de 10 (dez) anos para veiculos automotores e 15 (quinze) anos para implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga.

§3° Excepcionalmente, o transporte de PP podera ser realizado com implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade maxima estipulada neste artigo e
suas atualizacOes, até o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde que possua autorizacdo
especial do 6rgdo competente ou sua acreditada, devendo para isto ter sido aprovado em
inspecéao especial, a ser regulamentada pelo INMETRO.

Art 66. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento com intervalo maximo de posigdo a
cada 10 (dez) minutos.

§1° N&o podera haver interrupcéo de posicionamento em intervalo maior que 30
(trinta) minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou quando o veiculo estiver em area
comprovadamente ndo monitorada;

82° As informacdes referentes as posicdes, deverdo ser mantidas por prazo minimo
de 90 (noventa) dias.

Art 67. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria, cujos requisitos técnicos serédo definidos
em regulamento, podendo ser integrado com o rastreador.

§1° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que satisfacam
aos quesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados da instalacdo do
equipamento objeto do caput deste artigo.

§2° A adequacao de que trata o caput deste artigo deverd ser feita em 5 anos
a contar da publicacdo desta Lei.

83° As informacdes de registro obrigatério, modelo e prazo, bem como os
intervalos de registro, serdo regulamentadas pela ANTT.

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO REFABRICADOR, DO
RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA
TRANSPORTE DE PP

Art 68. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores de equipamento
destinado ao transporte de produtos perigosos respondem, penal e civiimente, por sua qualidade
e adequacdo ao fim a que se destinam.

Art 69. Cumpre ao fabricante, refabricador ou recondicionador atender os
requisitos estabelecidos pela autoridade competente, quer seja ha constru¢cdo, montagem ou
modificacdo dos equipamentos e implementos, e, em caso de fiscalizagdo em transportador dos
guais for fornecedor, entregar a autoridade competente as informag8es solicitadas.

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE
TRANSPORTE DE PP

Art 70. Observada qualquer infracdo ao que preceitua esta Lei, que configure
situacdo de grave e iminente risco a integridade fisica de pessoas, a seguranca publica ou ao
meio ambiente, a autoridade com circunscricdo sobre a via deve reter o veiculo, liberando-o
depois de sanada a irregularidade, podendo, se necessario, determinar:

| —a remocao do veiculo para local seguro, podendo autorizar o seu deslocamento
para local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local seguro, ou o
transbordo para outro veiculo adequado; e
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Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruicdo, sob a orientacao
do fabricante ou do importador dos produtos e, quando possivel, com a presenca do
representante da seguradora.

§1° Caso a situacdo ndo se configure como de grave e iminente risco, a autoridade
competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para continuidade do transporte.

§2° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em funcéo do
grau e da natureza do risco, mediante avaliacdo técnica e, sempre que possivel, com o
acompanhamento do fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador,
representante da Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros, e de érgdo do meio ambiente.

83° Enquanto retido, o veiculo permanecera sob a guarda da autoridade com
circunscrigdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do transportador pelos fatos que
deram origem a retencéo.

DAS DISPOSIGOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Art 71. Compete a ANTT, nos termos da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001,
estabelecer padrdes e normas técnicas complementares relativos as operacdes de transporte
terrestre de produtos perigosos.

Art 72. Aplica-se também o disposto nesta Lei ao transporte internacional de
produtos perigosos em territério brasileiro, observadas, no que couberem, as disposicdes
constantes de acordos, convénios ou tratados ratificados pelo Brasil.

Art 73. A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT podera expedir,
mediante Resolucdes, atos complementares e modificacdes de carater técnico, que se fagam
necessérios para a permanente atualizacdo da Sec¢éo Ill desta Lei, bem como de outras
obrigagfes acessorias para obtencdo das autorizagdes as Empresas de Transporte, e demais
agentes e entidades que operam ou estdo envolvidas na carga perigosa.

Art 74. Sem prejuizo do cumprimento das legisla¢des de cada Unidade Federada,
se a empresa de transportes obtiver permissao do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA — para transporte de produto perigoso em territério
brasileiro, fica dispensada da obrigatoriedade da permisséo para cada Estado.

Paragrafo unico. Os Orgdos Ambientais dos Estados. Municipios e Distrito Federal
deverdo estabelecer convénios com a finalidade de homogenizar as obrigac¢des, de forma a
cumprir o estabelecido no caput deste artigo.

Art 75. Na aplicacdo do disposto nesta Lei no que se refere a produtos perigosos,
ficam ressalvadas as disposicdes previstas em acordos ou convénios internacionais firmados
pela Republica Federativa do Brasil.

Art 76. As Empresas de Transporte Internacional, com sede fora do Brasil, quando
transportando PP em territério nacional, deverdo igualmente seguir o estipulado nesta Lei e
demais regulamentacdes brasileiras.

SECAO IV

DAS DEMAIS DISPOSICOES DO TRANSPORTE EM GERAL DAS INFRACOES
E PENALIDADES DO TRANSPORTE EM GERAL

Art 77. As infracGes ao disposto nesta Lei serdo punidas com adverténcia, multa,
suspensao e cancelamento.

81° O cometimento de duas ou mais infracdes ensejara a aplicacdo das respectivas
penalidades, cumulativamente.
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§2° A aplicagdo das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui outras previstas
em legislacdo especifica, nem exonera o infrator das cominacgdes civis e penais cabiveis.

83° No caso de reincidéncia especifica, no periodo de doze meses, aplicar-se-a a
penalidade multiplicada pela quantidade de reincidéncias.

84° O auto de infracdo sera arquivado e seu registo julgado insubsistente se
considerado inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, néo for expedida
a notificacdo da autuacgéo.

85° Na hipoétese de notificagdo por meio eletrénico, na forma regulamentada pela
ANTT, o infrator sera considerado notificado 30 (trinta) dias ap6s a inclusdo da informacao no
sistema eletrénico.

Art 78. As infragBes punidas com multa classificam-se, de acordo com sua
gravidade, em quatro categorias:

| — infrac@o de natureza gravissima, punida com multa de valor correspondente a

500 DES;

Il - infracdo de natureza grave, punida com multa de valor correspondente a 250
DES;

Il - infragdo de natureza média, punida com multa de valor correspondente a 100
DES;

IV - infragcdo de natureza leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.
Art 79. Sao infracdes a esta Lei:

| - o transportador, inscrito ou ndo no RNTRC, obstruir ou, de qualquer forma,
dificultar a fiscalizag@o durante o transporte rodoviario de cargas.

Infrac&o: grave;
Penalidade - multa;

Il — o tomador de servi¢o contratar transporte rodoviario remunerado de cargas de
Transportador sem inscricdo no RNTRC ou com inscri¢do vencida, suspensa ou cancelada.

Infrac&o: gravissima;
Penalidade - multa;

Il — o tomador do servigo, expedidor, recebedor ou destinatario da carga, conforme
0 caso, deixar de registrar no DT-e os eventos do horario de chegada e saida do transportador
nas dependéncias da origem ou do destino da carga ou registar em desacordo com a legislacdo
em vigor.

Infracdo: gravissima;
Penalidade - multa;

Paragrafo 0nico. Além da multa ensejard e indenizacdo ao transportador
correspondente ao dobro do valor do frete.
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IV — o0 emitente do Manifesto de Documentos Fiscais Eletrénicos — MDF-e que nao

inserir o CNPJ da ANTT como pessoa autorizada a acessar as informacdes e dados do MDF-e.

Infragdo: gravissima;

Penalidade - multa;

V—-aETC, TAC, ETPP, CTC, TCP, que:

a) deixar de atualizar as informacdes cadastrais.
Infracéo: leve;

Penalidade — multa por registro;

Medida administrativa: suspenséao do registro até a regularizacéo.
b) apresentar informacéo falsa para inscricdo no RNTRC.
Infrac&o: gravissima;

Penalidade — multa;

Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

¢) impedir, obstruir ou, de qualquer forma, dificultar o acesso as dependéncias, as

informacdes e aos documentos solicitados pela fiscalizagéo.

Infracéo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspensdo do RNTRC até cessar a infracao.

d) manter veiculo automotor de carga ou implemento rodoviario cadastrado no

RNTRC com identificacdo visual falsa ou adulterada.

no RNTRC:

Infracéo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

VI-a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP manter veiculo automotor de carga cadastrado

a) sem o dispositivo de identificacdo eletrbnica ou em desacordo com a

regulamentacéo.

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;

Medida administrativa: suspenséo do veiculo da frota até a regularizacao.
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b) com o dispositivo de identificacdo eletrbnica pertencente a outro veiculo

automotor de carga.

Infragdo: gravissima;

Penalidade — multa;

Medida administrativa: suspenséo do veiculo da frota até a regularizacéo.

¢) com o dispositivo de identificacado eletrénica fraudado, violado ou adulterado.
infracéo: gravissima;

Penalidade — multa;

Medida administrativa: suspensédo do veiculo da frota até a regularizacao.

d) com qualquer dispositivo que impeca a correta leitura do sinal gerado pelo

dispositivo de identificagcdo eletrbnica.

Infrac@o: média
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspenséo do registro do transportador até a regularizacdo.

VII — o Transportador inscrito ou ndo no RNTRC efetuar transporte rodoviario de

carga por conta de terceiro e mediante remuneragao em veiculo de categoria “particular”.

ANTT.

Infracéo: gravissima;

Penalidade — multa;

Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

VIIl —a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP que efetuar transporte rodoviario de carga:
a) deixar de emitir o DT-g;

Infrac&o: gravissima

Penalidade — multa;

b) deixar de registrar a baixa do DAT na forma e prazos regulamentados pela

Infrac&o: leve;

Penalidade — multa;

c) deixar de registrar 0os eventos necessarios a fiscalizagdo do tempo de carga e

descarga no DT-€;

Infrac&o: gravissima;
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Penalidade — multa

d) emitir o DT-e, DAT com informacdes falsas.
Infragdo: gravissima;

Penalidade — multa;

e) deixar de registrar a averbacao do seguro de responsablidade civil do transporte

rodoviario de cargas no DT-e.

Infracéo: grave;
Penalidade — multa;

f) em veiculo automotor de carga ou immplemento rodoviario ndo cadastrado na

frota do trans portador e inscrito no RNTRC:

pela ANTT.

Infracéo: gravissima;

Penalidade — multa;

g) com registro no RNTRC suspenso, vencido ou cancelado;
Infrac&o: gravissima;

Penalidade — multa

h) sem estar inscrito no RNTRC;

Infrac&o: gravissima;

Penalidade — multa

i) para fins de cometimento de atividade tipificada como crime.
Infrac&o: gravissima;

Penalidade — multa;

Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

IX — deixar de disponibilizar o Vale-Pedagio Obrigatério, na forma regulamentada

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;

X - a TCP que realizar transporte de carga que nado seja propria ou de suas

controladas ou controladoras:

Infrac@o: gravissima;
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Penalidade — multa;

8§1° a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP serdo advertidos por escrito para substituicéo,
em 15 (quinze) dias, de dispositivo de identificag&o eletrdnica inoperante, aplicando a multa
prevista na alinea “a” do no inciso V deste artigo, em caso de descumprimento desse prazo.

§2° o transportador que deixar de indicar o real infrator, quando instado a fazé-lo,
respondera pelo pagamento do valor integral da multa aplicada.

Art 80. Os agentes da fiscalizacdo da ANTT terao livre acesso aos documentos
e dependéncias do Tomador do Servigo, Expedidor, Recebedor, Destinatario, Seguradora,
Gerenciadora de Riscos, ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP para fins do cumprimento desta lei.

Art 81. A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de
Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteragfes:

BN R T

Paragrafo Unico. Paratodos os fins, sdo considerados 6rgéos executivos rodoviarios
da Unido, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, com circunscricdo sobre as
rodovias federais concedidas, e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes —
DNIT, para as demais rodovias federais.

XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.

XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado pela Comisséo
de Viagéo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgéaos e entidades executivos de transito dos Municipios.

XVI — representar o Brasil em congressos ou reunides internacionais, por meio do
Presidente e/ou Conselheiro do CONTRAN, designados pelo Colegiado.

Paragrafo Unico. Sao indelegaveis as competéncias do CONTRAN estabelecidas
nesta Lei.

83° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do CONTRAN e
respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandatos coincidentes com as
respectivas Camaras.



“Art. 28-A. Fica permitida a utilizacdo de veiculos semiautbnomos em areas e vias
particulares sem acesso a circulagcdo publica, respeitadas as normas de seguranca do veiculo.”

§12. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo, habilitado na
categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos previsto no inciso | do caput sera extendido
para 30 (trinta) pontos, desde que na referida pontuacéo n&o conste mais de duas infragbes
gravissimas.” (NR)

“ANEXO | — DOS CONCEITOS E DEFINICOES

VEICULO SEMIAUTONOMO - veiculo dotado de sistema de automac&o capaz de
controlar autonomamente suas func¢des basicas, ndo prescindindo da presenca de condutor
habilitado de prontiddo ao volante.

Art 82. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacdo das Leis do
Trabalho — CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de 1943, excetuam-se da base de
célculo para apuracgédo dos cargos legalmente reservados e do nimero de aprendizes a serem
contratos o motoristas empregado da ETC, ETPP, CTC e TCP.

DOS PRAZOS

Art 83. O prazo para cumprimento das obrigacdes de que trata o artigo 4° desta Lei
serd de dois anos da data de sua publicacdo, a ser implantada de forma escalonada por
categoria, com cronograma a ser definido em regulamento pela ANTT.

Art 84. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, assegurando-se aos que
ja exercem a atividade de transporte rodoviério de cargas inscricdo no RNTRC e a continuagao
de suas atividades, observadas as disposi¢Ges desta Lei.

DISPOSICOES FINAIS
Art 85. Ficam revogados:
I O Decreto-Lei n°® 284, de 28 de fevereiro de 1967;
Il. O Decreto-Lei n° 1.438, de 26 dezembro de 1975;
M. O Decreto-Lei n® 1.582, de 17 de novembro de 1977;
V. A Lein®7.290, de 19 de dezembro de 1984;

V. A Lein®10.209, de 23 de marco de 2001;
VI. A Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007,
VII. A Lein®12.619, de 30 de abril de 2012;

VIIL. A Lein®12.667, de 15 de junho de 2012;

Sala das Comissdes, em 27 outrobro de 2017.
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Deputado NELSON MARQUEZELLI

Relator
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