Mobilidade Nao Motorizada

Ciclovias e Ciclofaixas no Brasil
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Politica Nacional

Hierarquia sequndo a Lei 12.587/2012

A prioridade deve ser avaliada
Modos Nao %%% ﬁ

sobretudo em relagdao a seguranca na
via onde os menos vulneraveis devem
motorizados i
. —<
Mais
vulneraveis

“cuidar” dos mais vulneraveis.
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Divisao Modal

Divisao Modal

A maior parte das viagens foi realizada a pé e por bicicleta (40,0%), seguidos
dos meios de transporte individual motorizado (31,0%) e do transporte plblico

(29,0%).
Divisdo modal — 2013
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Divisao Modal

Quando as viagens sdo classificadas por porte dos municipios, percebe-se que
o transporte publico reduz consistentermente sua participagdo em fungéo do

tamanho da cidade, passando de 32 para 23% entre 0s municipios maiores
para 0s menores. O fenédmeno se repete quando analisada a participacdo do
transporte individual (auto e moto), que passa de 32 para 24%.

Por outro lado, a participacdo do TNM — Transporte Nao Motorizado (bicicletas
e a pé) eleva-se com a redugdo do tamanho do municipio, passando de 36
para 52%.

Estes numeros indicam a necessidade de diferentes olhares em relagdo as
politicas de mobilidade urbana em fungdo do porte do municipio. Enquanto os
municipios maiores possuemn maior quantidade de viagens nos modos
motorizados, 0s municipios menores possuem maior quantidade de viagens a
pé e por bicicleta.

Divisdo modal por porte de municipio — 2013
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Tempo Gasto

Tempo gasto pelas pessoas na circulagao

Os habitantes dos municipios com mais de 60 mil habitantes gastam, por ano,
23,1 bilhdes de horas para deslocar-se. A maior parte do tempo & gasta nos
veiculos de transporte publico (49%), seguido pelas viagens a pé (25%)
(grafico a seguir). Considerando que o transporte coletivo representa 29% do
total das viagens e consome 49% do total de tempo na mobilidade, fica claro
que o usuario deste modo esta sujeito a tempos médios de viagem superiores,
conforme sera mostrado a seguir.

Tempo gasto pelas pessoas na circulagao, por modo — 2013
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O tempo de viagem por TC é 30% maior que de auto o que demonstra a prioridade ao TC
ainda é baixa em relacao a demanda.

Fonte: ANTP - 2013



Tempo Gasto

O tempo gasto por habitante, por dia, aumenta de 19 minutos nos municipios
menores para 58 minutos nos municipios com mais de 1 milhdo de habitantes.

Tempo gasto por habitante, por porte do municipio e modo — 2013
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Politica Nacional

Principios da Lei com relacao aos nao motorizados:

- desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensoes
socioeconOmicas e ambientais;

- gestdo democratica e controle social do planejamento e
avaliagéo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

- seqguranca nos deslocamentos das pessoas;

- justa distribuicdo dos beneficios e onus decorrentes do uso
dos diferentes modos e servicos;

- equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e
logradouros; e

- eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.



Politica Nacional

Diretrizes da Lei com relacao aos nao motorizados:

- prioridade dos modos de transportes nGo motorizados sobre
0os motorizados e dos servicos de transporte publico
coletivo sobre o transporte individual motorizado,

- integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

- mitigacdo dos custos ambientais, sociais e economicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;



Distribuicao equitativa do espaco publico urbano - Direito de
todos os cidadaos e nao so dos que dirigem um veiculo
motorizado
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Desafios — Algumas medidas

v’ Prioridade efetiva aos sistemas ndo motorizados — Maior respeito dos
motoristas (menos vulneraveis) pelos pedestres e ciclistas (mais vulneraveis);

v" Inserir o tema “cidadania e educacdo de trinsito” a partir dos primeiros anos
escolares;

v' Melhor distribui¢cdo do espaco da via aos demais usuarios com direito sobre
ela;

v" Reducdo dos acidentes de transito com medidas de moderac3o do trafego e
intensa fiscalizacao;

v' Medidas urgentes contra o uso de celulares pelos motoristas quando
dirigindo um veiculo;

v’ Debater a instala¢do de uma trava que limite a velocidade dos veiculos ao
limite de velocidade maxima nacional — 120 Km/hora



Maior Desafio
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A reducao das velocidades veiculares

Medida fundamental para melhorar a
seguranca viaria, salvar vidas e tornar
nossas cidades mais amigaveis, mais
humanizadas.

Brasil

matam no transito

/.

Em 2010, mais de 1,2 milhdo de pessoas em todo o mundo

perderam a vida em acidentes de transito (1). ‘ Acidentes de transito sao a principal
causa de morte de jovens entre

™ 15.29

v anos no mundo

IMPACTOS DA REDUCAO DOS LIMITES DE VELOCIDADE EM
AREAS URBANAS — WRI/EMBARQ BRASIL

Em numeros absolutos, foram registradas no Brasil mais de
44 mil vitimas fatais em 2012, e este total cresce ano a ano

(2).

Caso nao sejam adotadas medidas que modifi quem essa
tendéncia, até 2030 os acidentes de transito se tornardo a

quinta principal causa de morte no mundo (1). Em muitos pafSES, estao
@ entre as principais
causas de orfandade

(1) WHO - World Health Organization. Global Status Report on Road Safety 2013: Supporting a Decade of Action. Genebra, Suica, 2013a.
(2) DATASUS - Departamento de Informatica do SUS. Ministério da Saude. Estatisticas vitais — Mortes por causas externas no periodo 2000-2012. Brasilia/DF, Brasil,
2014. http://www?2. datasus.gov.br/DATASUS/index.php. Acesso em: 29 jan. 2015.



Maior Desafio

reducdo da velocidade dos modos motorizados
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A gravidade do atropelamento aumenta rapidamente
com a velocidade do veiculo envolvido. Para os
usuarios vulneraveis, o risco de morte gira em torno
de 30% quando a velocidade é de 40 km/h, porém
cresce até 85% se a velocidade de impacto for de 60
km/h. E aos oitenta por hora, a morte é praticamente
certa.

Usuadrios  vulneraveis:  pedestres,
ciclistas, condutores de ciclomotor e
motociclistas;

GOVYERNO FEDERAL

BRESIL

PATRIA EDUCADORA




A reducao das velocidades veiculares
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Mortes em acidentes de trdnsito no Brasil entre 2002 e 2012

Em 2011, a Assembleia Geral das Na¢oes Unidas lancou a
Década de Acao pela Seguranca no Transito.

Coordenados pela Organizacao Mundial da Saude,
governos de todo o mundo, incluindo o brasileiro,
comprometeram-se a adotar medidas para reduzir o
numero de vitimas em acidentes de transito.

Entretanto, decorrida quase metade da Década, o nimero
de vitimas fatais em acidentes de transito no Brasil
permanece muito alto.

(2) DATASUS - Departamento de Informatica do SUS. Ministério da Saude. Estatisticas vitais — Mortes por causas externas no periodo 2000-2012. Brasilia/DF,
Brasil, 2014. http://www2. datasus.gov.br/DATASUS/index.php. Acesso em: 29 jan. 2015.



A reducao das velocidades veiculares

Limites de velocidade - recomendacdes da Organizacao Mundial da Saude - OMS

v" Em vias urbanas - até 50 km/h.
v" Em areas com grande movimentac3o de pedestres e ciclistas - até 30 km/h.

P I a n ej a m e nto e a Pedestre & atropelado, com alto risco de morte
legislacao relacionados G Y
a e Ste fa to r d e ri S C O S 5 o Pedestre & atropelado, com ferimentos e baixo risco de morte
prioritarios na atuacao v [Ty
contra a epidemia dos
Veiculo consegue parar a tempo de evitar o atropelamento
acidentes de transito. e
ﬁ. L W on
2%
30. 9
Fonte: WRI/EMBARQQ BRASIL\2015 - OPAS - Organiza¢do Pan-Americana da Salude. Gestdo da menos ﬂﬂidﬁntﬂs fﬂtaiﬂ

velocidade: um manual de seguranca vidria para gestores e profissionais da area. Brasilia/DF, Brasil,
2012



A reducao das velocidades veiculares

Localizacdo dos acidentes com pedestres

O estudo Aplicagoes de engenharia de trafego na seguranga dos pedestres, de Jodo Cucci
Neto, indica a seguinte distribuicao dos atropelamentos em relacao a via na cidade de Sao
Paulo em 1995:

- Ao longo da via: 83%

- Em cruzamentos: 17%

Os acidentes ao longo da via podem ser com pedestres andando ao longo da via, mas
também e principalmente com pedestres atravessando a via.

Efeito da velocidade sobre a gravidade dos acidentes com pedestres

A gravidade do atropelamento aumenta rapidamente com a velocidade do veiculo
envolvido. Para o pedestre atropelado, o risco de morte gira em torno de 30% quando a
velocidade é de 40 km/h, porém cresce até 85% se a velocidade de impacto for de 60
km/h. E aos oitenta por hora, a morte é praticamente certa.

Efeito da velocidade sobre a freqiiéncia dos acidentes com pedestres

A velocidade do trafego dificulta as travessias dos pedestres e aumenta o risco de
acidentes.

Estes efeitos da velocidade levaram muitos paises a reduzir drasticamente a velocidade
autorizada nas zonas urbanas, descendo até 50 km/h e 30 km/h. O tratamento do
trafego foi reconsiderado em muitas cidades do mundo, surgindo um novo conceito de
Traffic Calming, i.e. de moderac¢ao do trafego.



A reducao das velocidades veiculares

O caso da cidade de Sao Paulo

Programa de Protec¢ao a Vida

Iniciado em 2013 - busca a reducao de acidentes e atropelamentos na cidade ampliando
sobretudo as acdes de seguranca dos pedestres:

v' Areas 40, da Frente Segura (bolsdes de parada junto aos semaforos para motociclistas e
bicicletas), das faixas de pedestres diagonais em cruzamentos de grande movimento e da
reducdo de velocidade maxima para o padrao de 50 km/h nas vias arteriais. Também
foram revitalizados os semaforos de 4.645 cruzamentos na cidade. Com isso, pretende-se

melhorar a seguranca dos usuarios do sistema viario, buscando a convivéncia pacifica
entre todos.

Mortes no transito caem 20,6%, e 257 vidas sao salvas em um ano

Foram registrados 992 obitos em 2015, ante 1.249 em 2014. Mortes de pedestres
cairam 24,5%, e de ciclistas tiveram queda de 34%

Em todo o Brasil, o indice é de 23,40; no Estado de Sao Paulo, € de 17,40 e, na
Regiao Metropolitana (RMSP), de 19,40 mortes por 100 mil habitantes.



A reducao das velocidades veiculares

O caso da cidade de Sao Paulo

Ciclistas

Em relacdo aos ciclistas, o estudo apontou queda de 34% no numero de mortes, na
comparacao de janeiro a dezembro de 2014 com o mesmo periodo do ano passado. Nos 12
meses de 2015 foram registradas 31 mortes, ante 47 casos fatais em 2014.

A malha cicloviaria municipal chegou a 385,4 km, dos quais 288,8 km foram implantados na
atual gestao, o que garante mais seguranca aos ciclistas, que passam a circular em vias
segregadas.

Pedestres e motoristas

O estudo ainda constatou uma reducao de 24,5% no numero de mortes de pedestres, que
passou de 555 6bitos de janeiro a dezembro de 2014 para 419 casos no mesmo periodo
do ano passado. As ocorréncias fatais envolvendo motoristas e passageiros também
tiveram queda, de 16,9%. Foram 172 mortes em 2015, ante 207 casos em 2014.



Atuacao da SeMOB

Financiamento de Infraestrutura Ciclovidria no ambito do PAC

No ambito do PAC, o Ministério das
Cidades, através da Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana, apoiou

a realizacao de 1.644 km de ciclovias ao
investimento de mais de R$ 493 milhodes.
Destes, 5/ km foram selecionados no PAC
Grandes Cidades, 835 km no PAC Médias
Cidades, 729 krm no Pacto 50 Bi e outros
43 km selecionados em projetos Extra
pauta.



Programas SeMOB/MCidades

oGU
Programa 2048 - Mobilidade Urbana

Acdo 10ST - Apoio a Sistemas de Transporte NGo Motorizados Funcional Programatica
15.451.2048.10ST

Apoia intervencdes que valorizem a circulacdo nao motorizada, os preceitos da
acessibilidade universal com conforto e sequranca aos cidaddos e a minimizacéo dos
conflitos intermodais

* Infraestrutura ciclovidria: ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios, paraciclos;

* Infraestrutura para pedestres: implantacdo, adequacdo ou ampliagéo de calgadas,
calcadbes em dreas centrais e passeios publicos, com acessibilidade universal;

 Implantagdo de faixas e demais sinalizagoes para travessia de pedestres e ciclistas;

* Rebaixamento de guias;

* Sinalizacdo horizontal, vertical, semaforica e de orientagéo;

* Passarelas;

* Passagens inferiores para travessia de pedestres.

Possibilidades de acesso aos recursos do OGU fora do dmbito do PAC:

* Emendas parlamentares a Lei Orcamentdria Anual;

* Chamamento publico no SICONV, o Portal dos Convénios do Governo Federal -
www.convenios.gov.br.




Publicacoes

Capacitacao e Assisténcia aos municipios

CADERNO DE

REFERENCIA PARA
ELABORAGAO DE PLANO
DE MOBILIDADE URBANA -

Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade
Urbana - SeMob

Ministéric das
Cidades

Cartilha do




Atuacao da SeMOB

Articulacao institucional e cooperacao técnica
para fomento e educacao

Cartilha do

v’ Apoio a elaboracdo de publicacbes

(Cartilha, Manual Ciclovidrio, outros);
v' Apoio a acées de fomento e educacdo
com demais oOrgdos do governo e

sociedade civil organizada;




Alguns exemplos a serem sequidos

Pro[e’coé em Nova York

GOVERMNO FEDERAL
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Mobiligrio urbano pablico para os pedestres ao redor do mundo
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Mobilisrio urbano pablico para os pedestres 3o redor do mundo




Mobiligrio urbano pablico para os pedestres em Sjo Paulo

Av. Novga Farig Lima
Bairro de Pinheiros/SP GOVERMNO FEDERAL
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Mais exemplos a serem sequidos

Catanduva/sP Curitiba/PR

GOVERMNO FEDERAL
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Acdes de valorizaco dos pedestres que circulam na via

Sinalizacio Manifesto em Baltimore

o Wy
GOVERMNO FEDERAL

Uso do Minhocio/SP como parque linear nos domingos e feriados MIL
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High Line /NY - um exemplo de empreendimento que prioriza os pedestres
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High Line & um parque linear de aproximadamente 2,5 Km
construido em 2009 numa via férrea elevada de Nova York.

Nova sensacio em Nova York, o High Line fica 3 8 metros de
altura e atravessa 3 bairros relativamente pouco visitados pela
maioria dos turistas: Meatpacking, West Chelsea e Hell’s
Kitchen/Clinton.

Em 1930, quando a High Line foi construida, estes bairros
eram mais ocupados por inddstrias e empresas de transportes.
Agora, principalmente apos a construgio do pardue, os
qalpdes e f3bricas estio sendo convertidos em galerias de arte,
studios de design, lo[as, restaurantes, museus e residéncias.

A grande sacada da High Line foi reciclar uma linha de trem
antiga e abandonada num parque verde, agraddvel e elegante.
Além dos fardins, foram instalados bancos para leitura,
descanso ou mera contemplagio do Rio Hudson e do ritmo
de vida dos nova-iorquinos.

E um passeio diferente, quase inusitado, mas que vale 3 pena.
Visite-o com um ténis confortavel, pois ele se estende por 19
quadras e, é claro, vocé vai quere conhecé-lo de ponta 3
ponta!

GOVERMNO FEDERAL

BR:SIL

PATRIA EDUCADORA




“Quando as cidades sdo projetadas para as pessoas e hdo para os
automoveis, as op¢des mais sequras de mobilidade podem ser
maltiplas: utilizar o transporte coletivo integrado, andar de

bicicleta, caminhar e compartilhar automével.

Fernanda Britto. “Mais urbanizagio e mais automéveis: O desafio de construir vias sequras” 16 May 2013

Palavras chave: cidade viva, sequra, sustentivel e saudavel; a dimensjo humana; a
cidade como lugar de encontro, boa para caminhar e para pedalar.

GOVERMNO FEDERAL
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A RUA E DE TODOS

PESSOAS] §
st
—— r,;f“"‘
Y,
- : =
\ \ ’J‘ \3 I] ) \
\-\ = v I \ }5 A\ ) ‘ {
\\l : 79 =t> v |

-
“Primeiro moldamos as cidades.
Depois elas nos moldam.”
Jan Gebhl, planejador urbano dinamarqués
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Obrigada pela atencao!

Luiza Gomide de Faria
Diretora de Mobilidade Urbana
Ministério das Cidades

(61) 2108 -1324
Luiza.gomide@cidades.gov.br
www.cidades.gov.br
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