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Principais Desafios dos Transportes, Energia e Ambi ente

e Desenvolvimento Urbano
» Uso e Dependéncia do petroleo
 GEE e Emissoes de poluentes

e Congestionamento e ocupacao do solo

Mobilidade Sustentavel



Tecnologia

» Emissbes de Poluentes (CO, HC, NO | e Particulas)
 Normas cada vez mais exigentes
» Tecnologia tem respondido a esse desafio

e Combustiveis
alternativos
* Etanol
* Biodiesel
e Gas Natural

 Hidrogénio

» Sistemas de propulsao alternativos

» Hibridos, eléctricos...Células de combustivel



Crescimento Econdmico e Energia

Climbing the Energy Ladder
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A dependéncia do petroleo

» Taxa de motorizacao (veiculos por mil habitantes) vai continuar a crescer

» O consumo energeético aumentara 20% ate 2014
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Mobilidade e ocupacao do solo

Mobilidade rodoviaria: continua a crescer
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Mobilidade e ocupacao do solo

Mobilidade rodoviaria

Oferta de lugares no transporte coletivo por milha  bitantes




Congestionamento
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Congestionamento e consumo

* Menores velocidades aumentam drasticamente o consumo de combustivel
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Congestionamento e saude
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Solucdes de Mobilidade Sustentavel

Reduzir o uso do veiculo privado

Uma solucéo mais eficiente ndo € suficiente!

» veiculos particulares sao um vicio

* veiculos particulares promovem sentimentos de seguranca e controle
* veiculos particulares “reduzem” numero de horas diarias de tr abalho
* veiculos privados indicam o status social

* a utilizacdo de um veiculo particular continua a ser muito bar ata!
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Solucdes de Mobilidade Sustentavel

Medidas Positivas

» Promover transportes publicos

Implementar integractes (Park & Ride)

Melhorar servico dos transportes publicos

Incentivar a bicicleta e andar a pé

Incentivar os transportes de empresa

Car sharing e Car pooling

Implementar Call-centers




Solucdes de Mobilidade Sustentavel

Medidas repressivas —— > controle rigoroso

 Politicas de Estacionamento (precos, restricoes,... )
« Combate ao estacionamento ilegal (multas, reboques...)
» Pedagios urbanos, pistas HOT (High Occupancy Tolls)

* Pistas HOV (bus, 2+, 3+)  HOV: High Occupancy Vehicles




EUA e Canada

HOV 2+ ONLY
2 OR MORE
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Solucdes de Mobilidade Sustentavel:
a cidade de Evora




Solucdes de Mobilidade Sustentavel:
a cidade de Evora

e (s desafios:

— Demasiado trafego no Centro Historico
- Estacionamento ilegal no Centro Historico

- Transporte Colectivo inadequado as necessidades da cidade



Solucdes de Mobilidade Sustentavel:
a cidade de Evora

« A estratégia :

— Melhorar TC: nova frota, novo sistema de bilhetes, nova rede
— Implementar sistema Park & Ride: A LinhAzul

— Controle rigoroso do estacionamento
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Nova Frota

INFORMACAO
sitee

Novos Autocarros
em C rrculagao

Estamos a trabalhar para methorar a
qucflrdade de vida dos Eborensg's.'
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Bilhetes Sem Contacto

Brb-bonmrods
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Linh~4¥]

e Linha de 6nibuscom servico Park&Ride

* 4 mini-Onibus ligando os parques periféricos da cid ade ao

centro histor

e Circuito marc

e Paradas de

e Sem horaric

* Bilhetes con



Compra de bilhete facll

e Ticket integrado de estacionamento e LinhAztE/fday
« Ticket diario fixo independente do nimero de viagendiao

0,50 €/day
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Park&Ride - BusCas

ao de Trem

Estac




BiCas — Bicicletas de graca







Bolonha Car Sharing
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Bairro Alto - Lisboa

Controle de Acesso

Estacionamento
Bikes

Car Sharing
Mobilidade Elétrica




Bairro Alto

rro Alto
Saine L

- Acesso condicionado para veiculos desconhecidos

- Estacionamento exclusivo para moradores e
comerciantes

- Melhor circulacéo de veiculos de emergéncia




COPA de 2014

500 mil pessoas visitaram a Africa do Sul na Gltima Copa

As cidades brasileiras precisarao de preparacao na area
dos transportes

A figura a seguir apresenta o Mapa Estratégico para o Caderno de propostas estratégicas de organiza-
cao turistica das cidades-sede da Copa do Mundo de Futebol de 2014:

otimas de atendimento aos turistas, promovendo a imagem do Brasil e o legado

2 Proporcionar as cidades-sede da Copa do Mundo de Futebol de 2014 condi¢des
de um ambiente de desenvolvimento sustentavel.

GBI TGS

AUMENTD DO W
TURISTAS NACIONAIS
E INTERNACIONAIS

QUALIDADE DA EXPOSICAD

QFERTA NA MIDIA DOS DESTINGS DO

ENTORNO.

INFRAESTRUTURA “Es::g:u GESTAD PUBLICA
o BASICA RS Gl E GOVERMANGA
z SERVICOS E
QUALIFICAGAD EQUIPAMENTOS SUSTENTARILIDADE
TURISTICOS
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COPA de 2014

Proposta Estratégica de Organizacao Turistica
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Porém, considerando o crescimento do turismo e a demanda pelo transporte entre a capital e as cidades do
entorno, recomenda-se atencao especial as conexdes também. O transporte de qualidade precisa
ser priorizado, bem como a reforma e ampliagéo do terminal de passageiros.



Importancia do eleitor

Pesquisa para eleicao 2012 em Salvador

5.70%

® Falta de Seguranca
m Desemprego
= Trafico de Drogas

m SaudePublica

w Transporte Publico




Conclusao

Competéncia

_ el Planejamento
Politicos/Técnicos

Crescimento
Populacional e

Econdmico
Recursos
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